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stationsnara lage

vigledning for hillbar planering i stationsorter
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Argument for stationsndra utbyggnad

Genom att bygga tété{:ﬁlandat och tillgangligt i stationsorter
kan wvi:

skapa stationsomraden som blir attraktiva for de som
& bor pa orten, de som besdker den och de som passerar

g

m—

-

- _;Jﬁ;m ska koldioxidutslappen, och darigenom samhdllets
i I ; " klimatpaverkan, genom att minska transportbehovet.

"\\ﬂa’, Bilanvandningen kan minska med 10km/dygn och anstalld
s om arbetsplatsen ligger i ett stationsndra léage.

utnyttja marken i tatorterna battre. I dagsléaget
(2006) planeras nara halften av all nybyggnation pa
(=) @) vardefull Akermark.
» skaparattraktiva och trygga stationsomraden dar
& (:) manniskor uppehaller sig under dygnets alla timmar.

@ °* ©

ge fler invanare tillgdng till en stor del av Skanes
gemensamma arbetsmarknad. Fran exempelvis HGOrs
station kan man nd nastan hdlften av Skanes arbet-
stillfdllen inom en timme, till fots, cykel eller med
kollektivtrafik

forenkla vardagen for dé som reser kollektivt eller
bor nara en station.

skapa forutsattningar for ett utvidgat kultur- och
naturutbud genom stérre tillgdnglighet till saval sma
som stora orter.

&

gbra det mdjligt att fordubbla Skanes befolkning,
utan att oka biltrafiken.

utnyttja befintlig infrastrukturs maximala potential.



Hupr tar vi vara pa
potentialen i Skanes
stationsorter?

vad kan vs, du och de gora?

Vi vill med den hiir skriften underlitta och uppmuntra
planerare, markigare, beslutsfattare och andra aktirer att
utveckla den potentiella resurs som finns i Skanes stationsorter.

Stationsnéra liige -véigledning for hillbar
planering i stationsorter ir resultatet av ett
samarbetsprojekt mellan Linsstyrelsen
i Skdne, Region Skine, f.d. Banverket
och Vigverket samt Skinetrafiken.

Genom vigledningen vill vi:

* visa vilka aspekter som ir viktiga att bira
med sig nir man analyserar och planerar ett
stationsomréde.

* visa en mojlig vig att virdera samhillsnyttan
av stationsnira utbyggnad i relation till
eventuella risker.

* vara en hjilp och inspirationskailla i ditt
arbete med stationsnira planering.

e lyfta frigan om utvecklingen av de
stationsnira omridena sdact den tas upp
pa agendan i den strategiska planeringen i

kommunen.
* visa pd virdet i att studera och
analysera stationsomradet ur

Aha!
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ett storre perspektiv - dven om ett mindre
planomride 4r det aktuella just for stunden.

Stationsnira ldge-modellen i sig 4r ett incit-
ament for en mer sammanhallen, évergripande
planering och ett proaktivt arbetssitt, snarare
in hantering av smd, enskilda detaljplaner eller
ett reaktivt arbetssitt. Materialet tror vi med
fordel kan anvindas nir man tar fram fordju-
pade oversikesplaner eller storre planprogram.
Dir blir det méjligt att gora riskbedomningar
med majlighet att viga in nyttoaspekter.
Genom att gora en liknande kartstudie blir
kvaliteter och eventuella brister synliggjorda.

For en fordjupad bild av situationen
hinvisar vi till rapporten Stationsndira lige.
Om det 4r nagot du undrar, och om du stéter
pd kniviga problem kopplade till de hir
fragorna, hoppas vi att du hér av dig till oss!

Aha!
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kar<laggningen:
en vigledning for kartliggning av
kvaliteter och brister 1 stationsorter

For att fi en biittre bild av forutsittningarna i de skinska stationsorterna
har vi genomfort en kartstudie i nio av dem. Vi har kartlagt faktorer

som kan ha betydelse for majligheten att vilja att resa kollektivt, men
ocksd sddant som kan utgora forutsittningar for utbyggnaden i sig.

Vi har valt ut stationer som ska represen-
tera bredden i utbudet av skanska stations-
orter. I urvalet har vi utgétt frin kriterier
som arbetats fram av arbetsgruppen for att
fa en spridning men ocksd jimforbarhet hos
stationsorterna. Detta har gett oss mojlighet
att hitta ménster i resande som gir att
hirleda till strukeuren i stationsomradet.

Utifrén kriterierna valdes foljande
stationsorter: Landskrona — Kristian-
stad — Angelholm, Klippan — Perstorp,

Hoor — Eslov och Svedala — Skurup.
For att jamforelsen skulle bli tydligare
sd valde vi att gruppera stationsorterna
efter befolkningsstorlek och turtithet.

De faktorer som kartlades valdes utifrdn att
de kunde ha betydelse f6r mojligheten att vilja
att resa kollektivt eller att de utgjorde planer-
ingsférutsittningar for en eventuell utbyggnad.

Det visade sig i kartliggningen att flera av
stationsorterna hade samma forutsittningar
vad giller turtithet och trafikering men att
antalet pa- och avstigande varierade. Anled-
ningarna till detta 4r antagligen flera men
vi kunde tydligt se i kartstudien att orterna
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uppvisade stora skillnader i stadsstruktur och
tillginglighet inom det kartlagda omradet.
Att gora dessa analyser kan vara ett sitt
att hitta brister i stadsstrukturen och till-
gingligheten och pd sd sitt komma fram till
en dtgirdsplan dir de faktorer som ir efter-
satta premieras i det fortsatta planarbetet.
Kartstudien ir relativt enkel att gora
och kriver endast baskunskaper i ett GIS-
program. Det mesta av underlagsmaterialet
som anvints gir att himta hem pa Lins-
styrelsens hemsida, och en hel del av infor-
mationen gar att hitta genom en sokning pa
en karttjinst (exempelvis eniro, google eller
hitta.se). Det krivs dock filtstudier for att
verifiera de antaganden om markanvind-
ning som gjorts vid en ortofotostudie.
Hir foljer en redovisning av de
aspekter vi kartlagt i studien, samt ett
par exempel pd jimforelser man kan
gdra med utgdngspunke i dessa.
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ANDEL UNIKA TAGRESENARER PER DAG- OCH NATTBEFOLKNING
<5 % unika tagresendrer per dag- och nattbefolkning
- 4 \érer per dag- och nattbefolkning
10-20 % unika tagresenérer per dag- och nattbefolkning
<20 % unika ta per dag- och
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obebyggd mark:

1 vir dversiktliga undersikning visade det s
inom 1 km runt skdnska jarnvigsstationer bestod av obebyggd mark. Vi

1g att cirka 80 % av marken

har velat visa vad den bestar av. Sirskilt intressant dr kanske den mark
som klassas som dvrig, markparkering eller griisyta - men inte park?

tips och tricks!

I Linsstyrelsens GIS-databas finns
tva kategorier av obebyggd mark:
odlad mark och 8ppen mark/skog.

For att gora bilden mera detaljerad var det
nddvindigt forsdka kategorisera och kartligga
vilka typer som gomde sig i kategorin 6ppen
mark/skog. Detta har gjorts genom filtstudier,
men framférallt genom studier av ortofoton.
Dirfor har det ocksa varit nédvindigt att
vilja kategorier som kan ses fran ortofoton.

odlad mark

grasyta
- tradbestand

sport/fritid
- kyrkogard
- koloniomrade

==
H]M naturreservat

torg

I markparkering

ovrigt






offentliga rum:

De offentliga rummens struktur siiger nagot om majligheten
att rora sig till fots men ocksi om hur olika platser kan
upplevas och hur de forhiller sig till varandya.

tips och tricks! omradet ir ej tillgingligt

for allmanheten

En sidan hir karta brukar kallas nollikarta,
efter Giambattista Nolli och den visar pa omradet ir tillgingligt
kvantitet av offentligt rum. Svart innebir att for allmanheten
omrédet inte ir offenligt tillgingligt. Saledes ar
privata tridgardar, industritomter och sa vidare
svart. Vitt betyder att omrédet ar tillgingligt
for allminheten. I en detaljerad nollikarta 4r
lokaler som bibliotek och till exempel ganga-
realer i gallerior vitmarkerade.
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tillganglighet:

Ar det litt att ta sig till och frin stationen? Kartan visar hur vil
integrerad jiarnvigsstationen dr i vigndtet och mot andra kollek-
tiva trafikslag. Gatundtet, som ligger i botten, ger en fingervis-
ning till om det dr liitt att ta sig till stationen med bil och cykel.

Frmrbm T

tips och tricks!

Vi har férutsate att cyklister firdas pa de
flesta av bilvigarna, eller pa parallella cykel-
banor. Dir gang- och cykelvigar inte l6per
parallellt med bilvigarna har dessa markerats
med streckade linjer. En mera inzoomad karta
ver sjilva stationsomradet kan dven avsl6ja dsbuss / -hallol
cykel- och pendlarparkeringar. Kartan har 0 stadsbuss / -hallplats
gjorts med hjilp av Skdnetrafikens linjekartor
for stads- och regionalbuss.Férdjupande infor-
mation om turtithet ger en extra dimension.

——vag
........... ovrig vag / gang- cykelvig

regionbuss / -hallplats
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avstand:

Det kan vara stor skillnad pd avstindet figelviigen och det faktiska
gangavstandet. Det dr mojligt att planera gena viigar. Det dir ocksd
majligt att genom exempelvis trafikseparering skapa linga omvigar.

f' f” /111 : .
/1,—/ V1148 | =

tips och tricks! =600 meter gangvig

Kartan 6ver gingavstind ir gjord med hjilp
av verktyget Mit avstind pdHitta.se. Vi har
anvint strickornal 000 meter och 600 meter.

= | 000 meter gangvag

...................... - 600 meter fagelvig

For att grove kunna jimfora orter sinsemellan

har vi dragit en omkrets mellan “stoppmirke- .. 1000 meter fagelvig
na” och pd sé site face en teoretisk tickningsa-

rea. Tickningsarean kan delas med arean for en

cirkel med radien 600 respektive 1000 meter

for att fa en jaimforelse.

12



Perstorp e Klippan Svedala

Skurup

Landskrona e Angelholm



malpunkter:

Kartan over malpunkter och handelsomriden visar pd hur vil integrerad
stationen dr med ortens kommersiella centrum och institutioner. Urvalet av
mdlpunkter ir gjort for att fi ett ndgorlunda jamforbart material frin alla
studerade orter. For ndgon med storre lokalkinnedom kan en utforligare
studie goras dir dven mer lokala butiker och samlingspunkter tas med.

tips och tricks!

Kartan ir gjord med hjilp diverse kartsidor
sdsom Google Maps, Eniro och Hitta. Cen-
trumhandel har vi tolkat som handelsomri-
den i centrum dir det 4r en mer eller mindre
kontinuerlig butiksetablering lings gatorna
blandat med andra funktioner som boende
och verksamheter. Alla studerade stationer ir
centralt beldgna. Dock finns en tendens till
att koplador, som vanligtvis forknippas med

ytteromraden, etableras dven centralt i ortern:

Dessa har vi valt att kalla vi stormarknader.

14

kladaffirskedjor @

systembolag

apotek ()
mataffar ()
kaffekedja

skola

kommunhus/FK/
AMS/skattekontor/polis

idrottsanlaggningar

bio/bibliotek/teater

post B centrumhandel
brevlic - stormarknader
och externhandel






typologi:

Kartorna dskddliggor vilken typ av bebyggelse olika
delar av orten bestdr av. Bebyggelsen ir uppdelad i fyra
olika kategorier, sluten, hig, lig och industri.

tips och tricks!

Informationen kommer fran etc GIS- lag
lager, men kartorna kan lika girna goras hog
genom filtstudier. Den slutna bebyg-
gelsen ir generellt bebyggelse i traditionell - sluten

kvartersstruktur. Den mesta bebyggelsen i

den hir kategorin ar hog, men 4ven lighus-

bebyggelse i slutna kvarter 4r medriknad.
Hog bebyggelse ir framforallt fristdende

hus 6ver tre vaningar. Lig bebyggelse

ir framforallt villaomraden. Industribe-

byggelsens utseende varierar stort.

industri

16






byggnader:

Virforsta grova kartliggning visade att 20% av marken ir
bebyggd yta. Dessa kartor visar vad den ytan bestir av.

tips och tricks!

Kartan visar endast “fotavtrycken” av
byggnaderna, samt jirnvigen. Genom att
endast visa fotavtrycken av byggnader utan
végar och liknande gor den hir karttypen att
bebyggelsestrukturen framtrider tydligt.



Perstorp Svedala

Landskrona Angelholm Kristianstad



fastigheter:

A'goﬁ'r/od/kzndena har en stor betydelse for utvecklingen av ett omride

tips och tricks!

Sma fastigheter kan ge en fingervisning om hur
finmaskig ortsstrukturen ir. Det kan ocksa ge
en bild av hur komplex sjilva processen kan
komma att bli. I en férdjupad variant skulle
dven dgarstrukeur kunna framgg.

20



Svedala

Angelholm

21



hinder och hansyn:

Den hiir kartan visar restriktioner att ta hinsyn till vid
planeringen, som i vanliga fall kanske inte syns med blotta igat.

tips och tricks!

Kartorna visar olika begrinsningar for exploa-
tering. Cirklarna ir schablonavstind frin mil-
jofarliga verksamheter inom vilket man méste
vidta tgirder vid nybyggnad. De svarttonade
filten ar liknande schablonavstind fran jirnvig
dar det frakeas farligt gods. Omriden skraffe-
rade i rétt dr riksintressen for kulturmilj. Lila
samt gront skrafferade omraden ir naturreser-
vat, Natura 2000, och liknande. De orange
asteriskerna 4r kulturminnesmirkea byggnader.

22

riskavstand miljofarlig verksamhet

B riskavstand jarnvag

'.f?-\.'\

riksintresse kulturmiljo

k]
. riksintresse naturvard och

natura-2000

kulturminnesmarkta byggnader



Perstorp y» — Klippan \Q_/»/’ Svedala
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risk och nytta:

kan man viga riskerna med stationsnira
byggande mot sambillsnyttan

Det kan uppfattas som att stationsira byggande stdr i konflikt med krav pa
riskhinsyn. Vilka sambillsekonomiska konsekvenser kan ett stationsnira, fortitat
byggande innebira, savil fordelar som nackdelar? Hir visas en modell for
sammanvégning som forhoppningsvis kan bidra med en tydligare virderingsgrund.

Forutsattningar

Det finns ett antal kriterier som bér vara uppfyllda for atc
det ska vara relevant att analysera ett projeke efter den hir
modellen:

Stationsniira fortitning

P4 ortens villkor

Blandad stad

Attraktiv stad

God fysisk tillginglighet

God kollektivtrafik (sparburen)

Ovanstdende forutsdttningar kan forstis betrakeas som att de
utgor effekter eller konsekvenser av en exploatering och som att
de i sig innebir ett virde (positivt eller negativt). Vir utging-
spunkt har emellertid varit att punkterna definierar det man
vill astadkomma vid ett stationsnira byggande, nagot som i sin
tur skapar forutsictningar for effekter med samhillsekonomiska
konsekvenser.

Aspekter at¢ vardera

Niringsliv & Sysselsittning

Fortitning i stationsnira ligen kan innebira en rad férdelar for
de verksamheter som etablerar sig i omradet. Exempel pé detta

kan vara manga minniskor i rérelse, utdkad arbetsmarknad och
stérre matchning av arbetskraft.

Resurshushéllning

Fortitning i allminhet innebir att man fir méjlighet att bittre
utnyttja titortsmark som annars inte har ndgot storre virde
eller fyller nagon speciell funktion. I Skine dr 80% av den
stationsnira marken obebyggd. Det betyder inte att all den
marken inte fyller nagon funktion eller inte har nagot virde
som den ir, men en del av den kan kanske bidra till storre nytta
for samhillet om den bebyggs. Vid exploatering av stationsnira
mark bér man sepd :

* Virdet av marken som ska exploateras mot virdet av
det som inte exploateras i och med den stationsnira
exploateringen. t.ex. bevarande av dkermark och

biologisk méngfald.

* Resurshushéllning. Tagtrafik dr energieffektivare
in vigtrafik. Med fler tagresor pa bekostnad av bilresor
minskar energidtgangen per resa.

24

Miljépéaverkan

Det kan finnas for- och nackdelar f6r miljén med att fortita
samhillen. Jimfort med fortitning i allmdnhet dr det framfor
allt utslipp till luft som &r intressant att studera eftersom det
forvintas medfora mindre utslipp av t.ex. koldioxid, kviveox-
ider och partiklar. Mindre kviveoxider och kolviteféreningar
medfor att det bildas mindre marknira ozon.

Tillginglighet ur ett socialt perspektiv

Den fysiska tillgingligheten paverkar en rad sociala faktorer,
som vi har valt att samla under begreppet tillginglighet ur ett
socialt perspektiv.

Fortitning i stationsnira ligen medfor fler motesplatser och
dven en forbdterad tillgdng till service, kultur och aktiviteter.
Det 4r ldttare att anvinda sig av det utbud som finns pa orten
och i regionen nir den fysiska tillgingligheten forbdttras.

Detta fir positiva effekter pa sociala frigor som
jimstilldhet, integration och social delaktighet. I ett lingre
perspektiv kan detta f3 positiva effekter dven pa folkhilsan.

Trygghet
Med trygghet menas hir motsatsen till oro, det vill siga den

upplevda tryggheten. Ofta stimmer den upplevda otryggheten
inte med den faktiska risken att utsittas for fara. Hir behandlas
bide upplevd trygghet avseende oron att utsittas for brott och
oron att utsittas for risker fran farligt gods och buller.

Faktorer som péverkar tryggheten ir exempelvis:

* om platser och strdk ir befolkade

* ate trafikslag samlas for 6kad rorelse
och fler minniskor

* valfrihet — kan jag sjilv vilja var
jag vill bositta mig sa dkar i allminhet
kinslan av trygghet

* information och medborgarin
flytande, t.ex. trygghetsvandringar

Buller

Ett stationsnira byggande antas kunna bli exponerat for buller,
framst jarnvigsbuller. Beroende pd lige och omgivning kan
dven andra bullerkillor paverka. For arbetsplatser (kontor) kan
byggnationer generellt utféras s att bullerriktvirden innehalls
baserat pd byggnadstekniska atgirder. Ett byggande i nirheten
av jirnvigen kan dd innebira en skirmande effekt f6r annan
bebyggelse, dvs mindre bullerexponering. Fér uppforande av
t.ex. bostider och skolor finns emellertid riktvirden utomhus
som kan vara svirare att innehalla, varfor bullerreducerande
atgirder (skirm, plank etc) sannolikt 4r en forutsittning i ligen
nirmast jirnvigen. Ett byggande nira jirnvigen kan medfora



“En tydligare virdering
av for- och

nackdelar ger bittre
incitament for att med

god planering hantera
nackdelarna och se stads-
utvecklingen i ett
bredare perspektiv. ”

dkad reflektion till motstiende bebyggelse. Emellertid innebir
skirmning betydligt storre effeke pa ljudnivéer (ca 10 dB) 4n
reflektion (ca 3 dB).

Sikerhet

Hinsyn dill risk med transporter av farlige gods r en viktig
aspeke i stationsnira bebyggelseplanering. Banverkets strategi
for farligt gods utgér frdn att det ska vara méjlige att trans-
portera farligt gods pé i princip alla banor. Farligt gods ér ett
samlingsbegrepp for dmnen och produkter, som har sidana
farliga egenskaper att de kan skada minniskor, miljé, egendom
och annat gods. Ju nirmare en jirnvig det finns manniskor
desto hogre ir risken for den enskilda individen (individrisk)
och ju fler minniskor det finns i jarnvigens nirhet desto hogre
ir risken for samhillet (samhillsrisk). En exploatering intill
jarnvigen kan ocksé innebira ligre risk f6r de verksamheter
som redan fanns i omradet i och med att riskreducerande
dtgirder kan genomforas, vilka kan gynna mer 4n den tillkom-
mande bebyggelsen. Overflyttning av persontrafik frin vig till
jarnvig kan f4 till foljd att olyckorna pa vdg minskar, vilket i
sa fall innebir sikerhetsfordelar med stationsnira byggande.

Beskrivning av modellien

Nir stationsnéra lige-modellen anvinds grundas virderingen av
varje aspekt i ett virderingsunderlag. Virderingsunderlaget

ir olika for respektive aspeke och exempel pd vad som kan/bér
utgdra virderingsunderlag beskrivs nedan. Fér vissa av aspek-
terna kanske virderingsunderlaget ger ett konkret svar, en siffra
eller rentav ett virde i pengar, medan det f6r andra aspekter
endast gir att gora bedémningar.

Det forsta steget innebir dock att de olika aspekterna
viktas med hinsyn till den aktuella ortens specifika forut-
sittningar och den aktuella planeringssituationen. Viktningen
innebir att de olika aspekterna tillmits olika betydelse i
den kommande sammanvigningen. Férhillandet mellan de
olika aspekternas vikeningar 4r deras relativa betydelse, den
ir proportionell och ett virde mellan 0 och 1. Summan av
vikterna ska summeras till 1.0 for att det summerade virdet
ska hamna i samma skala som de enskilda virderingarna.

De enskilda aspekternas virde dr en bedomning av effekterna
(med fokus pa de samhillsekonomiska konsekvenserna) pa en
numerisk skala mellan -5 och +5, och férslagsvis uttrycke som
heltal (iven om inget utesluter anvindande av alla reella tal
inom intervallet). For att kunna géra en virdering maste forst
skalan definieras eller forklaras, vilket foreslis ske i en allmin
betydelse som t.ex. "liten”, “mittlig” respektive “stor”. P4 sd
stt skulle exempelvis inneborden “mycket negativ paverkan”
kunna tilldelas virdet -5, ”ingen péverkan” tilldelas virdet 0
och slutligen “mycket stor positiv paverkan” tilldelas virdet +5.

Virde
(-5 till +5)

Virderings-

Lls underiag

Vik¢tning
Naringsliv &
Sysselsdttning

Resurshushallning
Miljdpaverkan

Tillganglighet ur ett
socialt perspektiv

Trygghet

Sakerhet

Tillampningexempel
Hir ser du ett kortfattat exempel pa hur stationsnira lige-
modellen kan anvindas. Exemplet ir endast avsett att redovisa
stationsnira lige-modellens principer, inte att redovisa
virderingsunderlag i detalj eller hur slutsatser dras avseende
virderingen.

Vi befinner oss i Gladképing ddr en fordjupning
av oversiktplanen skall utarbetas for den inre
zonen (600 m) av ett stationsnira lige.

Effekter
Den bebyggelse som foreslas i det stationsnira byggandet antas
fora med sig foljande konsekvenser:

Niringsliv & Sysselsittning

Omrédet 4r attrakeive f6r foretag att etablera sig i och det
forvintas bidra positivt till Gladképings utbud av handel,
vilket till viss del innebir att minniskor inte lingre kommer att
behdva dka till intilliggande Storkoping for att handla. Detta
innebir ocksa att befintligt niringsliv gynnas i nigon mén.

Resurshushillning

Béde Gladkoping och Storkdping omges av hogproduktiv
jordbruksmark. Behovet av nya bostider i regionen ir stort.
Fortatningen kringstationen i Gladkdping medfér att man
slipper bygga ut orterna p3 dkermarken som da finns kvar som
en virdefull resurs for samhillet. Det blir enklare f6r manga att
pendla med tag om de har nira till stationen. Om deras alter-
nativ hade varit att pendla med bil innebir det att trafik flyttas
fran vig till jirnvig, vilket minskar behovet av att ytterligare
bygga ut vignitet och parkeringsmojligheterna i Storkdping.
Det innebir ytterligare sparad dkermark.

Miljopaverkan

Overflyttning av trafik fran vig till jirnvig innebir minskade
utslidpp till luft av t.ex. koldioxid och kviveoxider. Det minskar
paverkan pé klimatet, évergddning, férsurning och bildning

av marknira ozon. Minskad biltrafik leder ocksa till minskad
hilsopéverkan frén till exempel partiklar.

Tillgiinglighet ur ett socialt perspektiv

I Gladképing ir det idag lingt mellan kollektivtrafik och
handel. Vid utbyggnad i det stationsnira liget kommer
mojligheterna att handla i anslutning dill kollektivtrafik och
forskola att avsevirt forbittras, vilket far positiva effekter pa
jimstilldheten. Det kommer ocksa att bli littare for en stor del
av befolkningen i Gladképing att ta sig till Storstaden och ta del
av dess kulturutbud.
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Trygghet

Stationsomridet i Gladképing fungerar idag relativt bra ut
trygghetssynpunkt, men tryggheten kan forbittras genom mer
befolkade platser och strak. Folk ir oroliga efter rykten om
risker med farligt gods som transporteras pd jirnvigen. I och
med fértdtningen i det stationsnira ldget kan information om
risker och sikerhet pa ett enkelt sdtt formedlas till befolkningen
samtidigt som riskreducerande dtgirder genomférs och oron
antas dirmed minska.

Buller

Planerna innebir frimst bebyggelse med kontor lings jirn-
végen, dir rikevirden beddms kunna innehéllas, och med en
god skirmande effekt for bakomliggande bebyggelse. For att fa
till en blandad bebyggelse foreslas en del bostider dir jarnvigen
passerar i ett trig. Bebyggelsen méste dock utformas i enlighet
med férslagen i den genomforda bullerutredningen.

Siikerhet

Genom Gladképing gér farligt gods, dock r godstrafiken

pa jirnvigen inte i paritet med t.ex. Sodra Stambanan. En
riskanalys har tagits fram i planeringsarbetet och resulterat i
bedémningen att planerna for omrédet ir, ur olycksrisksyn-
punkt, acceptabla under forutsittning att ett antal atgirder
vidtas. Ett bebyggelsefritt avstind krivs dock, men detta ingick
redan tidigare i planerna.

Viktning
Vikeningen ir av stor betydelse eftersom den skapar férutsitt-
ningar for att beddmningarna ska folja beslutsfattarens
preferenser, och vara transparenta. Med en noggrant utférd
viktning finns mojligheter att anvinda metoden for att fatta
beslut som speglar beslutsfattarens virderingar.

Eftersom det ir svért att hantera decimaltal s3 gors
en normering genom att ansitta t.ex. aspekten “Niring-
sliv & Sysselsittning” med vikten 1. De 6vriga aspek-
terna relateras direfter till denna vike; si bedoms t.ex.
aspekeen "Tillginglighet” vara 4 ggr si viktig. Nir alla
aspekter bedomts s summeras och normeras virdena for
att vikternas ska summeras till 1.0, se tabellen nedan.

Virdering

Nir vikeningen ir firdig 4r det dags ate virdera de olika aspek-
terna. Infér bedémningarna definieras virdeskalan med foljande
innebérder:

* mycket liten konsekvens = virde 1

¢ liten konsekvens / litet virde = virde 2
* martig konsekvens = virde 3

* stor konsekvens / stort virde = virde 4
* mycket stor konsekvens = virde 5

For vissa aspekter blir det frigan om en ganska subjektiv
bedémning, medan man for andra aspekter kan ha mer fasta
kriterier for vad som ir lite och mycket. En utveckling av
modellen skulle bland annat kunna innefatta framtagande av
tydligare kriterier.

Konsekvenserna av den bebyggelse som foreslas i det station-
snira liget i Gladképing antas féra med sig féljande virden:
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Niringsliv & Sysselsittning: Sammantaget motverkas en annars
negativ trend nir det giller niringslivets forutsittningar men
effekterna dr begrinsade. Detta ger virde +1.

Resurshushillning: Ca 2 ha hégproduktiv jordbruksmark
beriknas kunna sparas i Storkdping. Det ir idag virt drygt 600
000 kr, i framtiden troligen betydligt mer. Energieffektiviteten
okar med x kWh per ér i transportarbetet. Sammanlagt ger
detta virde +4 pd resurshushéllning.

Miljopaverkan: Trafikarbetet for arbete och studier minskar,
men Skar ndgot for fritid och néjen. Sammanlagt medfér detta
en minskning i utsldpp till luft motsvarande virde +1.

Tillgiinglighet ur ett socialt perspektiv: Avstind mellan station,
dagligvaruhandel och forskolor mits och bedéms utifrin
médjligheten att fa ihop vardagen utan egen bil. Métesplatser
bedoms utifrin hur manga minniskor som antas passera och
anledningar att stanna upp pa platsen (t.ex. handel, sittplatser,
lekyta). Bedémningen ir att bebyggelsen medfor en liten positiv
konsekvens avseende tillginglighet ur ett socialt perspektiv,
motsvarande virde +2.

Trygghet: Trygghetsmitningar visar att den upplevda tryggheten
ir god, och att oron for farligt gods kan minskas med informa-
tion. Beddmningen ar att bebyggelsen medfér en mycket liten
konsekvens avseende tryggheten, och bedoms didrmed ha virde
0.

Buller: Bullerutredningen visar att det gir att utforma bebyg-
gelsen sa att rikevirden innehélls. Emellertid kommer den ate
ha bide skirmande och reflekterande inverkan, s& aspekten
tilldelas virde 0.

Siikerhet: Riskanalysen visar att situationen 4r acceptabel for
nytillkommande bebyggelse och eftersom den tillkommande
bebyggelsen kommer att skirma annan, befintlig bebyggelse och
vissa riskreducerande atgirder komma att vidtas, vilket gynnar
hela omradet, bedéms den totala riskbilden bli enbart svagt
negativ. Aspekten tilldelas virde -2 av denna anledning.

Summering och sammanfattande bedomning

Av tabellen ovan framgar att aspekten sikerhet” har bedémts
som en nackdel i forslaget, men att vriga aspekter har bedémts
med olika grad av fordelar. Att summeringen ger ett virde

over 0 indikerar att effekterna sammantaget 4r positiva, men

ir frimst en grund for jimforelser med andra utbyggnadsalter-
nativ. Att virdet pé sikerhet dr negativt innebir emellertid att
det finns utrymme for tva tolkningar och férhallningssitt:

1. Sikerstill ate sakerheten dr acceptabel med befintligt
forslag.

2. Forbittra forslaget sa att det negativa virdet av
aspekten minskar, forsvinner eller till och med blir till en
fordel, t.ex. genom att komplettera med riskreducerande
acgdrd(er).



Viktning Vik¢tning
Aspekt Vik¢ning Varde Varderings- LA nor‘l:::ins Lo no:::ee::ins
(-5 till +5) underlag

g'yz;"lf:'t':nig 0.05 +l 0.05 ?yz:;"lf::;’nﬁg | 1120 0.05
Resurshushéllning 0.1 +4 0.4 Resurshushallning 2 2/20 0.1
Miljopaverkan 0.25 +1 0.25 Miljopaverkan 5 520 0.25
oty |02 » 04 coclt perepey 4 4no 02
Trygghet 0.1 0 0 Trygghet 2 2/20 0.1
Buller 0.1 0 0 Buller 2 2/20 0.1
Sikerhet 0.2 ) .04 Sakerhet 4 4/20 0.2
Summa 1.0 0.9 Summa 20 )
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