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vägledning för hållbar planering i stationsorter
stationsnära läge





Argument för stationsnära utbyggnad

Genom att bygga tätt, blandat och tillgängligt i stationsorter 
kan vi:

skapa stationsområden som blir attraktiva för de som 
bor på orten, de som besöker den och de som passerar 
förbi.

minska koldioxidutsläppen, och därigenom samhällets 
klimatpåverkan, genom att minska transportbehovet. 
Bilanvändningen kan minska med 10km/dygn och anställd 
om arbetsplatsen ligger i ett stationsnära läge.

utnyttja marken i tätorterna bättre. I dagsläget 
(2006) planeras nära hälften av all nybyggnation på 
värdefull åkermark.

skapa attraktiva och trygga stationsområden där 
människor uppehåller sig under dygnets alla timmar.

ge fler invånare tillgång till en stor del av Skånes 
gemensamma arbetsmarknad. Från exempelvis Höörs 
station kan man nå nästan hälften av Skånes arbet-
stillfällen inom en timme, till fots, cykel eller med 
kollektivtrafik

förenkla vardagen för de som reser kollektivt eller 
bor nära en station.

skapa förutsättningar för ett utvidgat kultur- och 
naturutbud genom större tillgänglighet till såväl små 
som stora orter.

göra det möjligt att fördubbla Skånes befolkning, 
utan att öka biltrafiken.

utnyttja befintlig infrastrukturs maximala potential.



Hur tar vi vara på 
potentialen i Skånes 
stationsorter? 
vad kan vi, du och de göra?
Vi vill med den här skriften underlätta och uppmuntra 
planerare, markägare, beslutsfattare och andra aktörer att 
utveckla den potentiella resurs som finns i Skånes stationsorter.

Stationsnära läge -vägledning för hållbar 
planering i stationsorter är resultatet av ett 
samarbetsprojekt mellan Länsstyrelsen 
i Skåne, Region Skåne, f.d. Banverket 
och Vägverket samt Skånetrafiken.

Genom vägledningen vill vi: 
•	visa vilka aspekter som är viktiga att bära 	
	 med sig när man analyserar och planerar ett 	
	 stationsområde. 
•	visa en möjlig väg att värdera samhällsnyttan 	
	 av stationsnära utbyggnad i relation till 	
	 eventuella risker. 
•	vara en hjälp och inspirationskälla i ditt 	
	 arbete med stationsnära planering. 
•	lyfta frågan om utvecklingen av de 		
	 stationsnära områdena såatt den tas upp 	
	 på agendan i den strategiska planeringen i 	
	 kommunen.  
•	visa på värdet i att studera och 		
	 analysera stationsområdet ur 		

	 ett större perspektiv - även om ett mindre 	
	 planområde är det aktuella just för stunden.

Stationsnära läge-modellen i sig är ett incit-
ament för en mer sammanhållen, övergripande 
planering och ett proaktivt arbetssätt, snarare 
än hantering av små, enskilda detaljplaner eller 
ett reaktivt arbetssätt. Materialet tror vi med 
fördel kan användas när man tar fram fördju-
pade översiktsplaner eller större planprogram. 
Där blir det möjligt att göra riskbedömningar 
med möjlighet att väga in nyttoaspekter. 
Genom att göra en liknande kartstudie blir 
kvaliteter och eventuella brister synliggjorda.

För en fördjupad bild av situationen 
hänvisar vi till rapporten Stationsnära läge. 
Om det är något du undrar, och om du stöter 
på kniviga problem kopplade till de här 
frågorna, hoppas vi att du hör av dig till oss!

...%
...%

Aha!

Aha!

Aha!

...%

...%
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ÄNGELHOLM 6 %

KLIPPAN 5 % PERSTORP 7 %

KRISTIANSTAD 6 %

ESLÖV 13%

HÖÖR 22 %

SVEDALA 4 % SKURUP 14 %

LANDSKRONA 7 %

< 5 % unika tågresenärer per dag- och nattbefolkning 
5 - 10 % unika tågresenärer per dag- och nattbefolkning 
10 - 20 % unika tågresenärer per dag- och nattbefolkning 
< 20 % unika tågresenärer per dag- och nattbefolkning 

ANDEL UNIKA TÅGRESENÄRER PER DAG- OCH NATTBEFOLKNING

För att få en bättre bild av förutsättningarna i de skånska stationsorterna 
har vi genomfört en kartstudie i nio av dem. Vi har kartlagt faktorer 
som kan ha betydelse för möjligheten att välja att resa kollektivt, men 
också sådant som kan utgöra förutsättningar för utbyggnaden i sig.

Vi har valt ut stationer som ska represen-
tera bredden i utbudet av skånska stations-
orter. I urvalet har vi utgått från kriterier 
som arbetats fram av arbetsgruppen för att 
få en spridning men också jämförbarhet hos 
stationsorterna. Detta har gett oss möjlighet 
att hitta mönster i resande som går att 
härleda till strukturen i stationsområdet. 

Utifrån kriterierna valdes följande 
stationsorter: Landskrona – Kristian-
stad – Ängelholm, Klippan – Perstorp, 
Höör – Eslöv och Svedala – Skurup. 
För att jämförelsen skulle bli tydligare 
så valde vi att gruppera stationsorterna 
efter befolkningsstorlek och turtäthet. 

De faktorer som kartlades valdes utifrån att 
de kunde ha betydelse för möjligheten att välja 
att resa kollektivt eller att de utgjorde planer-
ingsförutsättningar för en eventuell utbyggnad.

 Det visade sig i kartläggningen att flera av 
stationsorterna hade samma förutsättningar 
vad gäller turtäthet och trafikering men att 
antalet på- och avstigande varierade. Anled-
ningarna till detta är antagligen flera men 
vi kunde tydligt se i kartstudien att orterna 

uppvisade stora skillnader i stadsstruktur och 
tillgänglighet inom det kartlagda området. 

Att göra dessa analyser kan vara ett sätt 
att hitta brister i stadsstrukturen och till-
gängligheten och på så sätt komma fram till 
en åtgärdsplan där de faktorer som är efter-
satta premieras i det fortsatta planarbetet. 

 Kartstudien är relativt enkel att göra 
och kräver endast baskunskaper i ett GIS-
program. Det mesta av underlagsmaterialet 
som använts går att hämta hem på Läns-
styrelsens hemsida, och en hel del av infor-
mationen går att hitta genom en sökning på 
en karttjänst (exempelvis eniro, google eller 
hitta.se). Det krävs dock fältstudier för att 
verifiera de antaganden om markanvänd-
ning som gjorts vid en ortofotostudie. 

Här följer en redovisning av de 
aspekter vi kartlagt i studien, samt ett 
par exempel på jämförelser man kan 
göra med utgångspunkt i dessa. 

kartläggningen:  
en vägledning för kartläggning av 

kvaliteter och brister i stationsorter
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obebyggd mark:  
I vår översiktliga undersökning visade det sig att cirka 80 % av marken 
inom 1 km runt skånska järnvägsstationer bestod av obebyggd mark. Vi 
har velat visa vad den består av. Särskilt intressant är kanske den mark 
som klassas som övrig, markparkering eller gräsyta - men inte park?

tips och tricks!
I Länsstyrelsens GIS-databas finns 

två kategorier av obebyggd mark: 
odlad mark och öppen mark/skog. 

För att göra bilden mera detaljerad var det 
nödvändigt försöka kategorisera och kartlägga 
vilka typer som gömde sig i kategorin öppen 
mark/skog. Detta har gjorts genom fältstudier, 
men framförallt genom studier av ortofoton. 
Därför har det också varit nödvändigt att 
välja kategorier som kan ses från ortofoton.
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Skurup Eslöv Höör

Landskrona Ängelholm Kristianstad
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offentliga rum:  
De offentliga rummens struktur säger något om möjligheten 
att röra sig till  fots men också om hur olika platser kan 
upplevas och hur de förhåller sig till varandra.

tips och tricks!

En sådan här karta brukar kallas nollikarta, 
efter Giambattista Nolli och den visar på 
kvantitet av offentligt rum. Svart innebär att 
området inte är offenligt tillgängligt. Således är 
privata trädgårdar, industritomter och så vidare 
svart. Vitt betyder att området är tillgängligt 
för allmänheten. I en detaljerad nollikarta är 
lokaler som bibliotek och till exempel gånga-
realer i gallerior vitmarkerade.

området är tillgängligt 
för allmänheten

området är ej tillgängligt 
för allmänheten
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Perstorp Klippan Svedala

Skurup Eslöv Höör

Landskrona Ängelholm Kristianstad
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tillgänglighet:  
Är det lätt att ta sig till och från stationen? Kartan visar hur väl 
integrerad järnvägsstationen är i vägnätet och mot andra kollek-
tiva trafikslag. Gatunätet, som ligger i botten, ger en fingervis-
ning till om det är lätt att ta sig till stationen med bil och cykel. 

tips och tricks!
Vi har förutsatt att cyklister färdas på de 

flesta av bilvägarna, eller på parallella cykel-
banor. Där gång- och cykelvägar inte löper 
parallellt med bilvägarna har dessa markerats 
med streckade linjer. En mera inzoomad karta 
över själva stationsområdet kan även avslöja 
cykel- och pendlarparkeringar. Kartan har 
gjorts med hjälp av Skånetrafikens linjekartor 
för stads- och regionalbuss.Fördjupande infor-
mation om turtäthet ger en extra dimension. 

Väg

Övrig väg / stig

Regionbuss / -hållplats

VÄG- OCH BUSSNÄT

Stadsbuss / -hållplats

väg

övrig väg / gång- cykelväg

regionbuss / -hållplats

stadsbuss / -hållplats
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Perstorp Klippan Svedala

Skurup Eslöv Höör

Landskrona Ängelholm Kristianstad
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avstånd:  
Det kan vara stor skillnad på avståndet fågelvägen och det faktiska 
gångavståndet. Det är möjligt att planera gena vägar. Det är också 
möjligt att genom exempelvis trafikseparering skapa långa omvägar.

tips och tricks!

Kartan över gångavstånd är gjord med hjälp 
av verktyget Mät avstånd påHitta.se. Vi har 
använt sträckorna1000 meter och 600 meter.

För att grovt kunna jämföra orter sinsemellan 
har vi dragit en omkrets mellan ”stoppmärke-
na” och på så sätt fått en teoretisk täckningsa-
rea. Täckningsarean kan delas med arean för en 
cirkel med radien 600 respektive 1000 meter 
för att få en jämförelse.

600 m gångväg

1000 m gångväg

„SPACE SYNTAX„

600 m gångväg

1000 m gångväg

„SPACE SYNTAX„
600 meter gångväg

1000 meter gångväg 

600 meter fågelväg

1000 meter fågelväg
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Perstorp Klippan Svedala

Skurup Eslöv Höör

Landskrona Ängelholm Kristianstad
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tips och tricks!

Kartan är gjord med hjälp diverse kartsidor 
såsom Google Maps, Eniro och Hitta. Cen-
trumhandel har vi tolkat som handelsområ-
den i centrum där det är en mer eller mindre 
kontinuerlig butiksetablering längs gatorna 
blandat med andra funktioner som boende 
och verksamheter. Alla studerade stationer är 
centralt belägna. Dock finns en tendens till 
att köplador, som vanligtvis förknippas med 
ytterområden, etableras även centralt i orterna. 
Dessa har vi valt att kalla vi stormarknader.

målpunkter:  
Kartan över målpunkter och handelsområden visar på hur väl integrerad 
stationen är med ortens kommersiella centrum och institutioner. Urvalet av 
målpunkter är gjort för att få ett någorlunda jämförbart material från alla 
studerade orter. För någon med större lokalkännedom kan en utförligare 
studie göras där även mer lokala butiker och samlingspunkter tas med.
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typologi:  
Kartorna åskådliggör vilken typ av bebyggelse olika 
delar av orten består av. Bebyggelsen är uppdelad i fyra 
olika kategorier, sluten, hög, låg och industri. 

tips och tricks!
Informationen kommer från ett GIS-

lager, men kartorna kan lika gärna göras 
genom fältstudier. Den slutna bebyg-
gelsen är generellt bebyggelse i traditionell 
kvartersstruktur. Den mesta bebyggelsen i 
den här kategorin är hög, men även låghus-
bebyggelse i slutna kvarter är medräknad.

Hög bebyggelse är framförallt fristående 
hus över tre våningar. Låg bebyggelse 
är framförallt villaområden. Industribe-
byggelsens utseende varierar stort. 

Låg

Hög (över tre vån.)

Sluten

Industri

BEBYGGELSETYPOLOGIER

låg

hög

sluten

industri
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Perstorp Klippan Svedala

Skurup Eslöv Höör

Landskrona Ängelholm Kristianstad
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byggnader:  
Vårförsta grova kartläggning visade att 20% av marken är 
bebyggd yta. Dessa kartor visar vad den ytan består av.

tips och tricks!
Kartan visar endast ”fotavtrycken” av 

byggnaderna, samt järnvägen. Genom att 
endast visa fotavtrycken av byggnader utan 
vägar och liknande gör den här karttypen att 
bebyggelsestrukturen framträder tydligt.
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Perstorp Klippan Svedala

Skurup Eslöv Höör

Landskrona Ängelholm Kristianstad
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fastigheter:  
Ägoförhållandena har en stor betydelse för utvecklingen av ett område

tips och tricks!
Små fastigheter kan ge en fingervisning om hur 
finmaskig ortsstrukturen är. Det kan också ge 
en bild av hur komplex själva processen kan 
komma att bli. I en fördjupad variant skulle 
även ägarstruktur kunna framgå.
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Den här kartan visar restriktioner att ta hänsyn till vid 
planeringen, som i vanliga fall kanske inte syns med blotta ögat.

hinder och hänsyn:  

tips och tricks!

Kartorna visar olika begränsningar för exploa-
tering. Cirklarna är schablonavstånd från mil-
jöfarliga verksamheter inom vilket man måste 
vidta åtgärder vid nybyggnad. De svarttonade 
fälten är liknande schablonavstånd från järnväg 
där det fraktas farligt gods. Områden skraffe-
rade i rött är riksintressen för kulturmiljö. Lila 
samt grönt skrafferade områden är naturreser-
vat, Natura 2000, och liknande. De orange 
asteriskerna är kulturminnesmärkta byggnader.

riskavstånd miljöfarlig verksamhet

riskavstånd järnväg

riksintresse kulturmiljö

riksintresse naturvård och 
natura-2000
kulturminnesmärkta byggnader
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kan man väga riskerna med stationsnära 
byggande mot samhällsnyttan

risk och nytta:  

Det kan uppfattas som att stationsära byggande står i konflikt med krav på 
riskhänsyn. Vilka samhällsekonomiska konsekvenser kan ett stationsnära, förtätat 
byggande innebära, såväl fördelar som nackdelar? Här visas en modell för 
sammanvägning som förhoppningsvis kan bidra med en tydligare värderingsgrund.

Förutsättningar
Det finns ett antal kriterier som bör vara uppfyllda för att 
det ska vara relevant att analysera ett projekt efter den här 
modellen:

Stationsnära förtätning

På ortens villkor

Blandad stad

Attraktiv stad

God fysisk tillgänglighet 

God kollektivtrafik (spårburen)

Ovanstående förutsättningar kan förstås betraktas som att de 
utgör effekter eller konsekvenser av en exploatering och som att 
de i sig innebär ett värde (positivt eller negativt). Vår utgång-
spunkt har emellertid varit att punkterna definierar det man 
vill åstadkomma vid ett stationsnära byggande, något som i sin 
tur skapar förutsättningar för effekter med samhällsekonomiska 
konsekvenser.

Miljöpåverkan
Det kan finnas för- och nackdelar för miljön med att förtäta 
samhällen. Jämfört med förtätning i allmänhet är det framför 
allt utsläpp till luft som är intressant att studera eftersom det 
förväntas medföra mindre utsläpp av t.ex. koldioxid, kväveox-
ider och partiklar. Mindre kväveoxider och kolväteföreningar 
medför att det bildas mindre marknära ozon.

Tillgänglighet ur ett socialt perspektiv
Den fysiska tillgängligheten påverkar en rad sociala faktorer, 
som vi har valt att samla under begreppet tillgänglighet ur ett 
socialt perspektiv.

Förtätning i stationsnära lägen medför fler mötesplatser och 
även en förbättrad tillgång till service, kultur och aktiviteter. 
Det är lättare att använda sig av det utbud som finns på orten 
och i regionen när den fysiska tillgängligheten förbättras. 

Detta får positiva effekter på sociala frågor som 
jämställdhet, integration och social delaktighet. I ett längre 
perspektiv kan detta få positiva effekter även på folkhälsan. 

Trygghet
Med trygghet menas här motsatsen till oro, det vill säga den 
upplevda tryggheten. Ofta stämmer den upplevda otryggheten 
inte med den faktiska risken att utsättas för fara. Här behandlas 
både upplevd trygghet avseende oron att utsättas för brott och 
oron att utsättas för risker från farligt gods och buller.

Faktorer som påverkar tryggheten är exempelvis:

•	 om platser och stråk är befolkade
•	 att trafikslag samlas för ökad rörelse  

	 och fler människor 
•	 valfrihet – kan jag själv välja var  

	 jag vill bosätta mig så ökar i allmänhet  
	 känslan av trygghet

•	 information och medborgarin	 	
	 flytande, t.ex. trygghetsvandringar

Buller 
Ett stationsnära byggande antas kunna bli exponerat för buller, 
främst järnvägsbuller. Beroende på läge och omgivning kan 
även andra bullerkällor påverka. För arbetsplatser (kontor) kan 
byggnationer generellt utföras så att bullerriktvärden innehålls 
baserat på byggnadstekniska åtgärder. Ett byggande i närheten 
av järnvägen kan då innebära en skärmande effekt för annan 
bebyggelse, dvs mindre bullerexponering. För uppförande av 
t.ex. bostäder och skolor finns emellertid riktvärden utomhus 
som kan vara svårare att innehålla, varför bullerreducerande 
åtgärder (skärm, plank etc) sannolikt är en förutsättning i lägen 
närmast järnvägen. Ett byggande nära järnvägen kan medföra 

Aspekter att värdera
Näringsliv & Sysselsättning
Förtätning i stationsnära lägen kan innebära en rad fördelar för 
de verksamheter som etablerar sig i området. Exempel på detta 
kan vara många människor i rörelse, utökad arbetsmarknad och 
större matchning av arbetskraft. 

Resurshushållning
Förtätning i allmänhet innebär att man får möjlighet att bättre 
utnyttja tätortsmark som annars inte har något större värde 
eller fyller någon speciell funktion. I Skåne är 80% av den 
stationsnära marken obebyggd. Det betyder inte att all den 
marken inte fyller någon funktion eller inte har något värde 
som den är, men en del av den kan kanske bidra till större nytta 
för samhället om den bebyggs. Vid exploatering av stationsnära 
mark bör man sepå :

 
•	 	Värdet av marken som ska exploateras mot värdet av 
		 det som inte exploateras i och med den stationsnära 
		 exploateringen. t.ex. bevarande av åkermark och  
		 biologisk mångfald.

•	 	Resurshushållning. Tågtrafik är energieffektivare 	 	
		 än vägtrafik. Med fler tågresor på bekostnad av bilresor 	
		 minskar energiåtgången per resa.
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kan man väga riskerna med stationsnära 
byggande mot samhällsnyttan

ökad reflektion till motstående bebyggelse. Emellertid innebär 
skärmning betydligt större effekt på ljudnivåer (ca 10 dB) än 
reflektion (ca 3 dB).

Säkerhet
Hänsyn till risk med transporter av farligt gods är en viktig 

aspekt i stationsnära bebyggelseplanering. Banverkets strategi 
för farligt gods utgår från att det ska vara möjligt att trans-
portera farligt gods på i princip alla banor. Farligt gods är ett 
samlingsbegrepp för ämnen och produkter, som har sådana 
farliga egenskaper att de kan skada människor, miljö, egendom 
och annat gods. Ju närmare en järnväg det finns människor 
desto högre är risken för den enskilda individen (individrisk) 
och ju fler människor det finns i järnvägens närhet desto högre 
är risken för samhället (samhällsrisk). En exploatering intill 
järnvägen kan också innebära lägre risk för de verksamheter 
som redan fanns i området i och med att riskreducerande 
åtgärder kan genomföras, vilka kan gynna mer än den tillkom-
mande bebyggelsen. Överflyttning av persontrafik från väg till 
järnväg kan få till följd att olyckorna på väg minskar, vilket i 
så fall innebär säkerhetsfördelar med stationsnära byggande.

Beskrivning av modellen
När stationsnära läge-modellen används grundas värderingen av 
varje aspekt i ett värderingsunderlag. Värderingsunderlaget 
är olika för respektive aspekt och exempel på vad som kan/bör 
utgöra värderingsunderlag beskrivs nedan. För vissa av aspek-
terna kanske värderingsunderlaget ger ett konkret svar, en siffra 
eller rentav ett värde i pengar, medan det för andra aspekter 
endast går att göra bedömningar.

Det första steget innebär dock att de olika aspekterna 
viktas med hänsyn till den aktuella ortens specifika förut-
sättningar och den aktuella planeringssituationen. Viktningen 
innebär att de olika aspekterna tillmäts olika betydelse i 
den kommande sammanvägningen. Förhållandet mellan de 
olika aspekternas viktningar är deras relativa betydelse, den 
är proportionell och ett värde mellan 0 och 1. Summan av 
vikterna ska summeras till 1.0 för att det summerade värdet 
ska hamna i samma skala som de enskilda värderingarna. 

De enskilda aspekternas värde är en bedömning av effekterna 
(med fokus på de samhällsekonomiska konsekvenserna) på en 
numerisk skala mellan -5 och +5, och förslagsvis uttryckt som 
heltal (även om inget utesluter användande av alla reella tal 
inom intervallet). För att kunna göra en värdering måste först 
skalan definieras eller förklaras, vilket föreslås ske i en allmän 
betydelse som t.ex. ”liten”, ”måttlig” respektive ”stor”. På så 
sätt skulle exempelvis innebörden ”mycket negativ påverkan” 
kunna tilldelas värdet -5, ”ingen påverkan” tilldelas värdet 0 
och slutligen “mycket stor positiv påverkan” tilldelas värdet +5.

Tillämpningexempel
Här ser du ett kortfattat exempel på hur stationsnära läge-
modellen kan användas. Exemplet är endast avsett att redovisa 
stationsnära läge-modellens principer, inte att redovisa 
värderingsunderlag i detalj eller hur slutsatser dras avseende 
värderingen.

Vi befinner oss i Gladköping där en fördjupning 
av översiktplanen skall utarbetas för den inre 
zonen (600 m) av ett stationsnära läge.

Effekter
Den bebyggelse som föreslås i det stationsnära byggandet antas 
föra med sig följande konsekvenser:

Näringsliv & Sysselsättning
Området är attraktivt för företag att etablera sig i och det 
förväntas bidra positivt till Gladköpings utbud av handel, 
vilket till viss del innebär att människor inte längre kommer att 
behöva åka till intilliggande Storköping för att handla. Detta 
innebär också att befintligt näringsliv gynnas i någon mån.

Resurshushållning
Både Gladköping och Storköping omges av högproduktiv 
jordbruksmark. Behovet av nya bostäder i regionen är stort. 
Förtätningen kringstationen i Gladköping medför att man 
slipper bygga ut orterna på åkermarken som då finns kvar som 
en värdefull resurs för samhället. Det blir enklare för många att 
pendla med tåg om de har nära till stationen. Om deras alter-
nativ hade varit att pendla med bil innebär det att trafik flyttas 
från väg till järnväg, vilket minskar behovet av att ytterligare 
bygga ut vägnätet och parkeringsmöjligheterna i Storköping. 
Det innebär ytterligare sparad åkermark.

Miljöpåverkan
Överflyttning av trafik från väg till järnväg innebär minskade 
utsläpp till luft av t.ex. koldioxid och kväveoxider. Det minskar 
påverkan på klimatet, övergödning, försurning och bildning 
av marknära ozon. Minskad biltrafik leder också till minskad 
hälsopåverkan från till exempel partiklar. 
 
Tillgänglighet ur ett socialt perspektiv
I Gladköping är det idag långt mellan kollektivtrafik och 
handel. Vid utbyggnad i det stationsnära läget kommer 
möjligheterna att handla i anslutning till kollektivtrafik och 
förskola att avsevärt förbättras, vilket får positiva effekter på 
jämställdheten. Det kommer också att bli lättare för en stor del 
av befolkningen i Gladköping att ta sig till Storstaden och ta del 
av dess kulturutbud. 
 

Aspekt Viktning Värde
(-5 till +5)

Värderings-
underlag

Näringsliv & 
Sysselsättning

Resurshushållning

Miljöpåverkan

Tillgänglighet ur ett 
socialt perspektiv

Trygghet

Buller

Säkerhet

Summa 1.0 XYZ

“En tydligare värdering 
av för- och 
nackdelar ger bättre 
incitament för att med 
god planering hantera 
nackdelarna och se stads-
utvecklingen i ett 
bredare perspektiv. ”
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Trygghet
Stationsområdet i Gladköping fungerar idag relativt bra ut 
trygghetssynpunkt, men tryggheten kan förbättras genom mer 
befolkade platser och stråk. Folk är oroliga efter rykten om 
risker med farligt gods som transporteras på järnvägen. I och 
med förtätningen i det stationsnära läget kan information om 
risker och säkerhet på ett enkelt sätt förmedlas till befolkningen 
samtidigt som riskreducerande åtgärder genomförs och oron 
antas därmed minska. 

 
Buller
Planerna innebär främst bebyggelse med kontor längs järn-
vägen, där riktvärden bedöms kunna innehållas, och med en 
god skärmande effekt för bakomliggande bebyggelse. För att få 
till en blandad bebyggelse föreslås en del bostäder där järnvägen 
passerar i ett tråg. Bebyggelsen måste dock utformas i enlighet 
med förslagen i den genomförda bullerutredningen. 
 
Säkerhet
Genom Gladköping går farligt gods, dock är godstrafiken 
på järnvägen inte i paritet med t.ex. Södra Stambanan. En 
riskanalys har tagits fram i planeringsarbetet och resulterat i 
bedömningen att planerna för området är, ur olycksrisksyn-
punkt, acceptabla under förutsättning att ett antal åtgärder 
vidtas. Ett bebyggelsefritt avstånd krävs dock, men detta ingick 
redan tidigare i planerna.

 
Viktning
Viktningen är av stor betydelse eftersom den skapar förutsätt-
ningar för att bedömningarna ska följa beslutsfattarens 
preferenser, och vara transparenta. Med en noggrant utförd 
viktning finns möjligheter att använda metoden för att fatta 
beslut som speglar beslutsfattarens värderingar.

Eftersom det är svårt att hantera decimaltal så görs 
en normering genom att ansätta t.ex. aspekten ”Näring-
sliv & Sysselsättning” med vikten 1. De övriga aspek-
terna relateras därefter till denna vikt; så bedöms t.ex. 
aspekten ”Tillgänglighet” vara 4 ggr så viktig. När alla 
aspekter bedömts så summeras och normeras värdena för 
att vikternas ska summeras till 1.0, se tabellen nedan.

 
Värdering
När viktningen är färdig är det dags att värdera de olika aspek-
terna. Inför bedömningarna definieras värdeskalan med följande 
innebörder:

•	 mycket liten konsekvens = värde 1
•	 liten konsekvens / litet värde = värde 2
•	 måttlig konsekvens = värde 3
•	 stor konsekvens / stort värde = värde 4
•	 mycket stor konsekvens = värde 5

För vissa aspekter blir det frågan om en ganska subjektiv 
bedömning, medan man för andra aspekter kan ha mer fasta 
kriterier för vad som är lite och mycket. En utveckling av 
modellen skulle bland annat kunna innefatta framtagande av 
tydligare kriterier.

Konsekvenserna av den bebyggelse som föreslås i det station-
snära läget i Gladköping antas föra med sig följande värden:

Näringsliv & Sysselsättning: Sammantaget motverkas en annars 
negativ trend när det gäller näringslivets förutsättningar men 
effekterna är begränsade. Detta ger värde +1.

Resurshushållning: Ca 2 ha högproduktiv jordbruksmark 
beräknas kunna sparas i Storköping. Det är idag värt drygt 600 
000 kr, i framtiden troligen betydligt mer. Energieffektiviteten 
ökar med x kWh per år i transportarbetet. Sammanlagt ger 
detta värde +4 på resurshushållning.

Miljöpåverkan: Trafikarbetet för arbete och studier minskar, 
men ökar något för fritid och nöjen. Sammanlagt medför detta 
en minskning i utsläpp till luft motsvarande värde +1.

Tillgänglighet ur ett socialt perspektiv: Avstånd mellan station, 
dagligvaruhandel och förskolor mäts och bedöms utifrån 
möjligheten att få ihop vardagen utan egen bil. Mötesplatser 
bedöms utifrån hur många människor som antas passera och 
anledningar att stanna upp på platsen (t.ex. handel, sittplatser, 
lekyta). Bedömningen är att bebyggelsen medför en liten positiv 
konsekvens avseende tillgänglighet ur ett socialt perspektiv, 
motsvarande värde +2.

Trygghet: Trygghetsmätningar visar att den upplevda tryggheten 
är god, och att oron för farligt gods kan minskas med informa-
tion. Bedömningen är att bebyggelsen medför en mycket liten 
konsekvens avseende tryggheten, och bedöms därmed ha värde 
0.

Buller: Bullerutredningen visar att det går att utforma bebyg-
gelsen så att riktvärden innehålls. Emellertid kommer den att 
ha både skärmande och reflekterande inverkan, så aspekten 
tilldelas värde 0.

Säkerhet: Riskanalysen visar att situationen är acceptabel för 
nytillkommande bebyggelse och eftersom den tillkommande 
bebyggelsen kommer att skärma annan, befintlig bebyggelse och 
vissa riskreducerande åtgärder komma att vidtas, vilket gynnar 
hela området, bedöms den totala riskbilden bli enbart svagt 
negativ. Aspekten tilldelas värde -2 av denna anledning.

Summering och sammanfattande bedömning
Av tabellen ovan framgår att aspekten ”säkerhet” har bedömts 
som en nackdel i förslaget, men att övriga aspekter har bedömts 
med olika grad av fördelar. Att summeringen ger ett värde 
över 0 indikerar att effekterna sammantaget är positiva, men 
är främst en grund för jämförelser med andra utbyggnadsalter-
nativ. Att värdet på säkerhet är negativt innebär emellertid att 
det finns utrymme för två tolkningar och förhållningssätt:

1. Säkerställ att säkerheten är acceptabel med befintligt 
förslag.

2. Förbättra förslaget så att det negativa värdet av 
aspekten minskar, försvinner eller till och med blir till en 
fördel, t.ex. genom att komplettera med riskreducerande 
åtgärd(er).
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Aspekt

Viktning
före 

normering Normering

Viktning
efter 

normering

Näringsliv & 
Sysselsättning 1 1/20 0.05

Resurshushållning 2 2/20 0.1

Miljöpåverkan 5 5/20 0.25

Tillgänglighet ur ett 
socialt perspektiv 4 4/20 0.2

Trygghet 2 2/20 0.1

Buller 2 2/20 0.1

Säkerhet 4 4/20 0.2

Summa 20 1.0

Gladköping

Aspekt Viktning Värde
(-5 till +5)

Värderings-
underlag

Näringsliv & 
Sysselsättning 0.05 +1 0.05

Resurshushållning 0.1 +4 0.4

Miljöpåverkan 0.25 +1 0.25

Tillgänglighet ur ett 
socialt perspektiv 0.2 +2 0.4

Trygghet 0.1 0 0

Buller 0.1 0 0

Säkerhet 0.2 -2 -0.4

Summa 1.0 0.9
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