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Forord

Rapporten om vigtransporternas paverkan pa luftkvaliteten i
Skane dr utférd av Miljoférvaltningen i Malmo stad pa uppdrag av
Linsstyrelsen i Skane. Syftet med uppdraget var att med hjilp av
Skéanes emissionsdatabas och spridningsberikningar uppskatta den
tunga trafikens, dvs. vigtransporternas, paverkan pa luftkvaliteten i
Skane.

Lotten ] Johansson har varit ansvariga for projektet. Rapporten ir
skriven av Lotten | Johansson och Susanna Gustafsson bada
anstillda vid avdelningen for Milj6- och Hilsoskydd pa
Miljoforvaltningen 1 Malmo stad.

Malmo maj 2015
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Sammanfattning

Da Skane utgor Sveriges huvudsakliga port for handel med den kontinentala
delen av Europa och utmarker sig som en hamnregion ar vigtransporterna markbara
i lanet. Syftet med denna utredning var att undersoka vagtransporternas, dvs. den
tunga trafikens miljopaverkan avseende utslapp av luftféroreningar och paverkan pa
luftkvaliteten i Skdne.

Viagtransporterna i Skane dr koncentrerade pa Europavigarna; E20, E6, E4, E65
och E22, samt linsvagarna 21 och 23. Europavégarna trafikeras av 1000-5000
lastbilar /dygn i genomsnitt medan lansvigarna 21 och 23 trafikeras av 500-1700
lastbilar/dygn. Av de godsmangder som transporteras pa vag i Skane 2013 utgor den
del som sker inom Skane ca 40 procent, transporter ut fran Skane (export) utgér ca
19 procent, transporter in till Skane (import) utgor ca 18 procent och ca 24 procent
av godsméingden ar s.k. transit transporter, dvs. gods som transporteras genom
Skane.

Resultaten fran undersékningen visar att de tunga fordonen genererar ett
betydande utslipp av luftféroreningar per fordon. I Skane star de tunga vag-
transporterna for ca 10 procent av det totala trafikarbetet (antal fordonskilometer
per ar) medan de star for ca 54 procent av det totala utslappet av kvaveoxider fran
vagtrafiken och ca 16 procent av det totala utslippet av kviveoxider (fran alla
utslappskallor). Utslappen fran tunga fordon genererar ett haltbidrag pa ca 10-20
procent i de stora skanska tatorterna. Storst paverkan har den tunga trafiken i
Malmé. En slutsats som kan dras av resultaten i den aktuella utredningen ér att vigar
med ett genomsnittligt trafikfléde pd mer dn 2000 tunga fordon per dygn genererar
ett haltpaslag mellan 5-10 pg/ m’ kviveoxider, forutsatt att gaturummet inte ar
slutet. I slutna gaturum, med bebyggelse pa bada sidor, genereras betydligt storre
haltbidrag. Exempelvis star de tunga fordonen (ca 2000 per dygn) pa Sédra
Forstadsgatan i Malmo for ett haltbidrag pa 25-30 ug/ m’, vilket motsvarar ca 40
procent av den totala halten i gaturummet.

Osikerheter i bade trafikdata och emissionsfaktor gor att uppskattningarna av
utslapp och haltbidrag bor tolkas med férsiktighet. Trafikdata ar bristfallig rérande
miéngden tunga fordon och férdelningen mellan lastbilar och lastbilar med slap.
Emissionsfaktorerna som anvants i beréikningarna baseras pa sammansattningen av
svenskregistrerade fordon. Andelen utlandsregistrerade transportfordon ar pataglig
pa de skanska vigarna och kanske uppemot 20 procent av transportarbetet saknar
tillforlitlig statistik pa fordonssammansittningen avseende fordonens alder och vikt.

For att minska de tunga transporternas utslapp av luftféroreningar i Skane kravs
i forsta hand atgérder som minskar trafikmangden. Forslagsvis okas transportandelen

pa jarnvag och sjofart for den godstrafik som endast passerar genom linet, dvs.



transit trafiken. Denna typ av atgard har en potential att reducera utslappen av
kvaveoxider i Skane med ca 13 procent av utslippen fran vagtransporter. Dessutom
kravs en fortsatt omstéllning till mer miljévanliga transporter dar hardare
utslappskrav pa transportfordon kan paskynda processen for att transporterna

anvander basta méjliga teknik i storre omfattning.



Inledning

Bakgrund

Luften i Skdne &r dnnu inte sd ren att manniskors hélsa samt djur, vixter och
kulturvarden inte skadas. Bedomningen ar att miljokvalitetsmalet ”Frisk luft” inte ar
uppnatt och inte kommer kunna nds med befintliga och beslutade styrmedel och
atgarder (Lansstyrelsen Skane, 2014).

De omraden dar trafiken ér ett hinder for att miljokvalitetsmalet “Frisk luft” ska
uppnas ar utslapp fran vigtrafik av féroreningarna kvaveoxider (NOy) och partiklar
(PM,) i titorter. I Skanes tva storsta stider, Malmo och Helsingborg, ér férvisso
trenden fér féroreningen kvavedioxid (NO,) svagt minskande i stadsluften. Men det
langsiktiga miljokvalitetsmalet for kvavedioxid (NO,) 6verskrids regelbundet i ett
flertal gator i respektive stad. Vigfordonens utslapp av avgaser som NOy (NO och
NO,) har minskat kraftigt i takt med skérpta krav pa avgasreningsutrustning och
forvantas minska ytterligare tack vare fortsatt teknisk utveckling. Men med en 6kad
befolkning och 6kad trafik — framfér allt ett 6kat trafikarbete avseende tunga
transporter blir effekterna kopplat till avgasrening inte tillrackliga for Skane.

Da Skéane utgor Sveriges huvudsakliga port for handel med Kontinentaleuropa
och utmirker sig som en hamnregion med betydande logistikverksamhet ar vig-
transporterna markbara i lanet. Utrikeshandeln 6kar idag snabbare an inrikeshandeln
och godstransporterna genom Skéane gar huvudsakligen pa vig (Ramboll 2015).
Belastningen pa vagnatet ar pataglig och jarnvagssystemet har i nulaget tydliga
svarigheter att tillgodose en utokad efterfragan av transporter. De intensiva
transporterna medfor hog belastning pa vagsystemet och ger aven upphov till

miljépaverkan genom sitt utslapp av luftféroreningar.

Syfte

Syftet med denna utredning ar att undersoka vagtransporternas, dvs. den tunga
trafikens miljépaverkan avseende utslipp av luftféroreningar och dairmed paverkan
pa luftkvaliteten i Skane. Mer specifikt syftar uppdraget till att besvara f6ljande
fragor;

° Hur stora ar utsldppen av olika luftféroreningar fran vigburen

transportsektor? Hur stor andel av de totala utslippen utgor det?

° Samt hur stor andel av vigsystemet i Skane tar de tunga transporterna i
ansprak?

° Vilka vigar ar mest belastade?

U Hur stora ar utslappen fran den tunga trafiken i respektive kommun?

° Vilken paverkan har utslippen fran tung trafik inne i titorterna?



° Vilken paverkan har utslappen fran tung trafik i narheten av industriomraden?
° Utifran statistik for andelen av de tunga transporterna som har slutdestination
i eller utanfor lanet, hur mycket av utslippen fran den tunga trafiken kan

raknas till respektive andel?
° Diskussion kring atgarder utifran resultaten fran uppdraget. Vilken potential

finns till férbéittringar for den tunga trafikens paverkan pa luftkvaliteten?

Uppdraget avgransas till och baseras pa tillginglig trafikflodesdata for tung trafik
i nationella vigdatabasen, kommunala trafikmatningar och emissionsfaktorer. Med
tung trafik avses lastilar tyngre dn 3,5 ton, lastbilar med sldp (inklusive trailers) och
bussar. Benamningen tung trafik anvéinds likvardigt med vagtransporter
genomgaende i rapporten. Statistik for vigtransporter med gods baseras pa kunskap
sammanstalld i en rapport framtagen av Ramboéll pa uppdrag av Region Skéane (se
Ramboll 2015) samt tillganglig statistik av transporterade godsméangder fran
Trafikanalys (Trafikanalys 2012). Vagtransporternas paverkan pa Iuftvaliteten
uppskattas med fokus pa utslapp och haltbidrag av luftféroreningarna kvaveoxider
(NOy) och partiklar (PM,,). For att uppskatta pavekan pa luftkvaliteten i Skanes
tatorter har utredningen begrénsats till att analysera 12 tatorter; Hassleholm,
Helsingborg, Kristianstad, Landskrona, Lund, Léddek6pinge, Malmé, Perstorp,
Sjobo, Trelleborg, Ystad och Astorp. Urvalet har gjorts utifran tatorternas storlek
och placering utmed transportdominerande vagar.

Geografiska analyser (GIS) och emissions- och spridningsberdkningar har anvénts
for att analysera och besvara ovanstaende fragestallningar.

Metodik

For att uppskatta vagtransporternas paverkan pa luftkvaliteten i Skane behovs tre
huvudingredienser;
1. emissionsmodell, dvs. en modell med emissionsfaktorer som kan uppskatta

avgasutslapp for de tunga fordonen som kor pa Skanes olika vagar
(vagtyper).

2. trafikdata for transporterna pa Skanes vagar, dvs. trafikfléden som beskriver
antal tunga fordon; lastbilar, lastbilar med sldp och bussar per dygn.

3. spridningsmodell som kan berakna hur utslippet fran den tunga trafiken
sprids och bidrar till de halter av en luftférorening som rader i Skane.

For att hantera ovanstdende delar anvandes programmet EnviMan. Programmet

tillhandahaller struktur for emissionsdata (emissionsmodell), spridningsmodeller och

meteorologiska data.



Emissioner

[ utredningen har en befintlig emissionsdatabas som finns f6r hela Skane (férvaltad av
Malmo Miljoforvaltning pa uppdrag av Skanes luftvardsforbund) anvants. I
emissionsdatabasen for Skane finns en samlad bild av kallor till luftféroreningar.
Tanken med emissionsdatabasen ar att den skall aterspegla hur emissionerna férdelar
sig geografiskt och éver tiden, d.v.s. en modell 6ver de verkliga utslippen.
Databasen uppdateras kontinuerligt och 6ver en 5-ars-period ska samtliga

emissionskéllor uppdaterats (se vidare Gustafsson et al 2010).

Exempel pa emissionskallor ar vagtrafikens emissioner av luftféroreningar.
Fordonstrafik kommer fran trafikflodes data fran NVDB (Nationella VagDataBasen)
och lokala trafikfléden pa data fran Skanes kommuner. Vagarna beskrivs av
geografiskt positionerade lankar, som bildar det skanska vagnatet. Varje vaglank
tilldelas féljande information i databasen:

o Trafikflode i ADT (antal fordon per irsmedeldygn)

® Fordelning mellan olika fordonstyper, dar fordonstyperna ér litta fordon
(fordon littare n 3,5 ton), lastbilar tyngre @n 3,5 ton, lastbilar med slap

(inklusive trailer) och fyra typer av bussar

® Typav vag — 36 stycken (motorvag, landsvag, olika stadsvigar m.m.) jamnt

fordelat mellan landsbygd och stadsmiljo

o Olika férdelningsprofiler for trafikfloden over dygnet for olika fordonstyper
och vagtyp

® Emissionsfaktorer for respektive vagtyp och fordonstyp.

® Emissioner ar bl.a. annat NO,, CO, CO,, HC, SO,, Partiklar,

drivmedelsférbrukning och fordonskilometer.

Trafikdata

I emissionsdatabasen finns ca 200 000 vaglinkar som bygger upp Skanes vagnit. Ca
en tredjedel av vdgarna ar statliga, en tredjedel ar kommunala och en tredjedel ar
enskilda vagar. Trafikflodena i databasen ar baserade pa trafikmatningar,
modellerade trafikfléden och uppskattningar. Trafikflodena pa de enskilda vigarna
och pa en del av det kommunala vignatet (ex villaomraden) ar laga. Vilket innebar
att trafikarbetet pa det enskilda vagnitet ar relativt litet. Den storsta delen av
trafikarbetet gors pa de statliga motorvigarna. Trafikdata pa de storre vigarna, sa
som motorvagarna, storre landsvigar och huvudvagnatet i kommunerna, grundar sig
pa trafikmatningar och kunskapen om trafikfldden och férdelning mellan olika

fordonstyper ar god. Aven for de kommunala vagarna baseras trafikflodena pa



trafikmatningar. Men da det inte finns tillrackligt manga métningar eller befintliga
bedémningar fér att beskriva trafikflédena pa alla kommunala vigar har
miljoforvaltningen i Malmé uppskattat trafikfloédena pa dessa vigar genom en
kvalificerad bedomning. En viktig faktor i luftkvalitetsberakningar, som néstan aldrig
finns dokumenterad pa varken statliga eller kommunala végar, ar férdelningen
mellan lastbilar utan sldp och lastbilar med slip. Fordelning har darf6r uppskattats
genom en kvalificerad bedémning. Exempelvis pa E6:an bedéms det att 50 procent
av den tunga trafiken utgors av lastbilar med sldp, medan pa en mindre lokal
landsvég har det antagits att det inte sker transporter med lastbilar med slip 6ver

huvud taget.

Emissionsfaktorer

For att kunna uppskatta avgasutslapp for vagtrafik kravs representativa
emissionsfaktorer. Emissionsfaktorer kan uppskattas baserat pa trafikens
fardmotstand. Fardmotstand uppskattas i sin tur baserat pa kormoénster och
fordonens egenskaper, t.ex. vikt och aldersmodell. I den emissionsmodell som
anvands for Skane himtas emissionsfaktorerna ifran datorprogrammet HBEFA
(Handbook for Emissionfactors, version 3.2). I programmet indelas fordonsparken i
olika kategorier. En sadan kategori ar tunga lastbilar (HGV, Heavy Goods Vehicles).
Varje sadan kategori indelas i segment efter totalvikt (GVW, Gross Vehicle
Weight). Fordonssegmenten indelas dessutom i Euroklasser vilka motsvarar klasser
av fordonensarsmodeller. En ytterligare indelning ar i lastbilar utan (RT) och med
slap (TT).

Darmed finns behov av fordonsdata per segment och Euroklass (cell). For varje
segment och Euroklass finns en uppsattning med emissionsfaktorer. De
emissionsfaktorer som anvands f6r Skane baseras pa fordonsdata for den svenska
fordonsparken, dvs. svenskregistrerade besiktigade fordon. Data som levereras av
VTI (Vig- och Transport forsknings Institutet) till HBEFA. I tabell 1 och 2
illustreras exempel pd ett antal emissionsfaktorer framriknade i HBEFA for svenska

tunga fordon av olika vikt- och aldersklasser pa motorvag.
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Tabell 1. Exempel pa emissionsfaktorer (NOy) i HBEFA for lastbilar (HVG) for viktklassen >20-

26 ton pa motorvég (hastighet 110 km/h) och élder pa fordonen.
(VehCat=HGYV, Component=NOX, RoadCat=MW, TrafficSit=RUR/MW/ 110/ freeflow)
RT= Rigid truck, TT= Trailer truck

Emissionsfaktor SUBsegment Viktklass Aldersmodell
(g/km)

9,16 RT >20-26t 60ties RT >20-26t HGV D Euro-0
9,16 RT >20-26t 70ties RT >20-26t HGV D Euro-0
9,16 RT >20-26t 80ties RT >20-26t HGV D Euro-0
6,70 RT >20-26t Euro-| RT >20-26t HGV D Euro-I
7,13 RT >20-26t Euro-ll RT >20-26t HGV D Euro-ll
4,92 RT >20-26t Euro-Ill RT >20-26t HGV D Euro-lll
3,56 RT >20-26t Euro-IV EGR RT >20-26t HGV D Euro-IV
1,92 RT >20-26t Euro-IV SCR RT >20-26t HGV D Euro-IV
2,50 RT >20-26t Euro-V EGR RT >20-26t HGV D Euro-V
1,27 RT >20-26t Euro-V SCR RT >20-26t HGV D Euro-V
0,16 RT >20-26t Euro-VI RT >20-26t HGV D Euro-VI

Tabell 2. Exempel pd emissionsfaktorer (NOy) i HBEFA fér lastbilar (HVG), av dldersklass Euro

III pa motorvig (hastighet 110 km/h) och olika klasser for vikt pa fordonen.
(VehCat=HGYV, Component=NOX, RoadCat=MW, TrafficSit=RUR/MW/ 110/ freeflow)
RT= Rigid truck, TT= Trailer truck

Emissionsfaktor SUBsegment Viktklass Aldersmodell
(8/km)
2,40 RT <=7.5t Euro-llI RT <7,5t HGV D Euro-lll
3,57 RT >12-14t Euro-lll RT >12-14t HGV D Euro-lll
4,10 RT >14-20t Euro-lll RT >14-20t HGV D Euro-lll
4,92 RT >20-26t Euro-lll RT >20-26t HGV D Euro-lll
5,00 RT >26-28t Euro-lll RT >26-28t HGV D Euro-lll
5,80 RT >28-32t Euro-lll RT >28-32t HGV D Euro-lll
5,82 RT >32t Euro-lll RT >32t HGV D Euro-lll
3,32 TT >7,5-12t Euro-lll RT >7,5-12t HGV D Euro-lll
4,70 TT/AT >20-28t Euro-llI TT/AT >20-28t HGV D Euro-lll
4,65 TT/AT >28-34t Euro-llI TT/AT >28-34t HGV D Euro-lll
5,39 TT/AT >34-40t Euro-llI TT/AT >34-40t HGV D Euro-lll
6,07 TT/AT >40-50t Euro-llI TT/AT >40-50t HGV D Euro-lll
7,17 TT/AT >50-60t Euro-llI TT/AT >50-60t HGV D Euro-lll

Utifran den svenska fordonsparken, dvs. sammansattningen av olika vikt och

aldersklasser per fordonstyp, beraknas emissionsfaktorer for lastbilar (RT, Rigid
Truck), lastbilar med sldp (Trailer Truck) och bussar (NGB, Natural Gas Bus) for
respektive vagtyp (kormonster) (se tabell 3). Observera att emissionsfaktorerna inte

tar hansyn till fordonssammansittningen av den internationella trafiken, dvs. de
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lastbilar som ar registrerade i annat land an Sverige men trafikerar de skanska

vagarna (lds mer i avsnitt Resultat/ Belastade vagar i Skane).

Tabell 3. Exempel pa emissionsfaktorer som anvands i Skanes emissionsdatabas for respektive
fordonstyp; lastbilar, lastbilar med slap och bussar pa fyra olika vigtyper.
Fordonstyp; Lastbilar

Viagtyp Genomsnittlig Emissionsfaktor (g/km) NOy (g/km)
hastighet (km/h) PMy,
Motorvag 100 2,5280 0,0548
Landsvag 90 80 2,9735 0,0787
Landsvag 70 68 3,5189 0,0705
Huvudvag 50 40 5,3276 0,0904
(inom tatort)

Fordonstyp; Lastbilar med slip

Vagtyp Genomsnittlig Emissionsfaktor (g/km) NOy (g/km)
hastighet (km/h) PMy,

Motorvag 100 3,6515 0,0783

Landsvag 90 80 4,2951 0,0787

Landsvag 70 68 5,0828 0,0906

Huvudvag 50 40 7,6955 0,1205

(inom tatort)

Fordonstyp; Bussar (NGB , PM, killa Nobina)

Viagtyp Genomshnittlig Emissionsfaktor (g/km) NOy (g/km)
hastighet (km/h) PMy,

Motorvag 100 2,210 0,035
Landsvag 90 80 2,210 0,030
Landsvag 70 68 2,450 0,034
Huvudvag 50 40 2,590 0,044

(inom tatort)

Emissionsberakningarna gors for respektive vigsegment i emissionsdatabasen, dar de
fordons- och vagtypsspecifika emissionsfaktorer anvands i kombination med
trafikflédet och férdelningen mellan fordonstyperna; lastbil (tyngre an 3,5 ton),

lastbilar med slap och bussar.
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Spridningsberakningar
For att uppskatta den tunga trafikens paverkan pa luftkvaliteten i Skdne anvandes en

gaussisk spridningsmodell, AERMOD fran US EPA (Naturvardsverket i USA).
Berdknade halter och dess geografiska utbredning ar utfort pa féljande satt:

1. Modellering av halter for en urban bakgrundsplats i 10 titorter.
a) Modelleringen baseras pa samtliga kallor databasen.
b) Modelleringen baseras pa endast den tunga trafikens utslapp.

2. Modellering av halter fér 2 tatorter som ligger i anslutning till motorvag.
a) Modelleringen baseras pa samtliga kallor databasen.
b) Modelleringen baseras pa endast den tunga trafikens utslapp.

3. Modellering av halter for industriomraden i 10 tatorter.
a) Modelleringen baseras pa samtliga kallor databasen.
b) Modelleringen baseras pa endast den tunga trafikens utslapp.

For berikningarna 1 anvinds berdkningspunkter (se tabell 4) i den Gaussiska
modellen, dvs. halterna berdknas till en specifik plats, i det har fallet en plats som é&r
vald att representera urban bakgrundsmiljo dar for vissa av titorterna matning av
luftfororeningar genomfors (se t.ex. Luftkvalitet i Skines kommuner, Gustafsson et
al 2010) . Berdkningarna baseras pa meteorologiska data for aret 2011. Ar 2011
valdes eftersom emissionsdata for de stora tatorterna i Skane ar noga validerad for
detta ar (se Johansson, 2015).

I berakningarna 2 och 3 anvinds den Gaussiska modellen areellt, dvs halter
berdknas for omraden definierade som celler i ett raster med en specifik rumslig
upplosning. Dessa berakningar baseras pa en statistisk meteorologi, s.k. klimatologi,
som skapats utifran meteorologiska matvarden fér perioden 2006-2012.

Spridningsberakningar maste alltid tolkas med viss forsiktighet, da berdkningarna
ar en modell av verkligheten, den tar t ex inte hansyn till topografin och kan aldrig
fanga alla detaljer av utslippen och de meteorologiska férhallanden som paverkar
utslappets spridning. Utvarderingar av modellberakningar dar Skanes
emissionsdatabas anvénts visar dock pa god éverensstimmelse med matdata. For
kvaveoxider och kvavedioxid klaras de nationellt faststillda kvalitetsmalen for

modellberakningar med god marginal (Johansson, 2015).
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Tabell 4. Berdkningspunkternas geografiska position i respektive tatort.

Tatort Geografisk position berakningshojd
Helsingborg Jarnvagsgatan (matstracka) 30 meter (takniva)
Hdssleholm Hembygdsparken 3 meter
Kristianstad Lilla torg 3 meter
Landskrona Stadsparken 3 meter

Lund Botaniska tradgarden 3 meter

Malmé Radhuset 25 meter (takniva)
Perstorp Hembygdsgarden 3 meter

Sjébo Friluftsbadet (Méllers mosse) 3 meter
Trelleborg Radhuset 10 meter

Ystad O Forstadsgatan 3 meter
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Resultat

Belastade vagar i Skane

Viagtransporterna i Skane har en tydlig struktur, dar transporter koncentreras pa
Europavagarna, E20, E6, E4, E65 och E22 samt lansvdgarna 21 mellan Kristianstad
och Helsingborg och 23 mellan Bosjokloster och Hassleholm. Utifran matningarna
av trafikfléden i den nationella vagdatabasen for statliga vagar, trafikeras
europavagarna av 1000-5000 antal lastbilar/dygn i genomsnitt (se figur 1).
Linsvigarna 21 och 23 trafikeras av 500-1700 lastbilar/dygn.

E6/E20

- Antal lastbilar/dygn
(ADT)

@ 2001 - 5100
e 1001 - 2000
e 501 - 1000
201 - 500
1-200

Figur. 1 Belastningen av tunga vagtransporter pa det skinska vagnétet. Belastning uttryckt i antal
lastbilar/dygn ADT (for samtliga korfalt) baserat pa matvarden pa statliga och kommunala vigar
tom ar 2009.
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I en analys som Rambdll (2015) gjort f6r godsfloden i Skane 2003-2013 (baserat pa
GORM, godstransportfldden i Oresundsregionen) uppskattas godstransporter i
Skane att domineras av véigtransporter. Merparten av den transporterade
godsmangden genereras av regionens egen befolkning och naringsliv. Av de
godsméngder som transporteras pa vag i Skane 2013 utgér den del som sker inom
Skane av ca 40 procent, transporter ut fran Skane (export) utgor ca 19 procent,
transporter in till Skane (import) utgor ca 18 procent och ca 24 procent av
godsmiéngden ar s.k. transit transporter, dvs. gods som transporteras genom Skane

(statistik baserat pa Rambaéll, 2015 och Trafikanalys, 2012).

Tabell 5. Féréindring av trafikfléden pa vagar med stor miingd tung trafik mellan trafikméitnjngar
tom 2009 och maétningar tom 2013. ADT star for arsmedeldygnstrafik dvs. antal lastbilar respektive

antal fordon per medeldygn 6ver ett ar.

Vig Viagstracka/matpunkt ADT tom 2009 ADTtom 2013  Férindring
tunga fordon tunga fordon
E4 Norr om Kropp (Helsingborg) 4500 4200 -300
Séder om Markaryd 3700 3000 -700
E6 Norr om Kropp 3600 3800 +200
Soéder om Landskrona 5100 5800 +700
Oster om Svedala (Yttre Ringvagen) 5000 5000
Norr om Trelleborg (s Haslév) 2600 2800 +200
E20 Oresundsbron 1700 1700
E22 Oster om Hérby 1200 1300 +100
Oster om Kristianstad 1900 2000 +100
E65 Vaster om Ystad 1100 1200 +100
Lv 21 Oster om Perstorp 850 850
Vaster om Kristianstad 1600 1700 +100
Lv 23 Soéder om Hassleholm 900 900

Med 6ppnare marknad i EU har andelen godstransporter med utlandsregistrerade
lastbilar 6kat i Sverige. Statistiken av méngden utlandska lastbilar som trafikerar
svenska och skanska védgar ar dock bristfallig. Enligt Trafikanalys (2012) stér de
utlindska lastbilarna fér 19 procent av det totala transportarbetet i Sverige och for
ca 12 procent av den godsmangd som antingen lastas eller/och lossades i Skane
2010. For utrikes godstransporter som startar eller avslutas i Skane sd ar det de
utlandska lastbilarna som dominerar transporterna. Under 2010 transporterades ca
82 procent av godset fran Skane respektive ca 84 procent av godset som kom fran
utlandet till Skdne med utlandsregistrerade lastbilar.
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Med de nya cabotagereglerna (med start 2014) mojliggors det for
utrikesregistrerade fordon att dven utféra inrikes transporter dock med viss
begransning. Enligt Eurostat (2013) ar andelen cabotage inom "transport for hire
and compensation” ca 4 procent i Sverige. Eurostat menar dock att variationen i det
statistiska underlaget ar sa stor att siffran kan vara bade betydligt ligre och betydligt
hégre. I Skane visar statistiken pa att ar 2010 utfors ca 2 procent av godset inom
Skane med utlandska lastbilar. En andel vilken med stor sannolikhet har okat med de
nya cabotagereglerna. Jamfort med 6vriga Sverige har cabotage som utforts av
utlindska lastbilar med start och slut i Skane en hogre andel an genomsnittet i
landet.

Gransoverskridande godstransporter pa vag

Ar 2013 passerade de skanska hamnarna och Oresundsbron av ca 1,8 miljoner
fordon (Ramball, 2015). De gransévergangar for vagtransporter som dominerar ar
Trelleborgs hamn, Oresundsbron, Helsingborgs hamn, Malm6 hamn och Ystad
hamn. Antal transporter (hir uttryckt i antal trailers, lastfordon och slap) illustreras

i figur 2.

700 000

600 000

500 000

400 000
300 000
200 000
100 000 I I
0 T T T T "

Trelleborg Oresundsbron Helsingborg Malmo Ystad

Figur 2. Antal trailers, lastfordon och slédp via skinska granspassager ar 2013. Killa Sveriges
hamnar/ Trafikanalys/ Oresundsbron (Rambéll, 2015).
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Trenden for vagtrasporter via Skanska granspassager

2003 2008 2013
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m trelleborg Oresundsbron Helsingborg  ®Malmo M Ystad

Figur 3. Antal trailers, lastfordon och slédp via skinska granspassager fér dren 2003, 2008 och 2013.
Killa Sveriges hamnar/ Trafikanalys/ Oresundsbron (Rambsll, 2015).

De granséverskridande vigtransporterna har 6kat sedan 2003 men legat nagorlunda
oférandrad de senaste aren (figur 3). Okningen av antal tunga fordon har framfor
allt skett via Oresundsbron och Trelleborg, dar konsekvensen blivit en kraftigt 6kad
belastning av E6:an.

De kommuner som éar hardast belastade av vagtransporter ar framfor allt
Malmo, Helsingborg, Kristianstad, Hassleholm, Lund, Trelleborg och Ystad. Dessa
kommuner och tatorter har alla vigar med tung trafik som éverstiger 1000 tunga
fordon/dygn i genomsnitt. I tabell 6 nedan presenteras ett urval av vagar fran

respektive tatort som ar belastade med stor mingd tung trafik.
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Tabell 6. Ett urval av vigar belastade med stor méngd lastbilar for respektive titort. ADT stér for
arsmedeldygnstrafik dvs. antal lastbilar respektive antal fordon per dygn i genomsnitt 6ver ett ar.
Trafikdata pd kommunala vagar ar baserad pa kommunala mitningar tom ar 2009 och trafikdata pa

statliga vagar baseras pa mitningar tom 2013.

Tatort Vigar med stor mingd ApT ApT
vagtransporter tunga fordon Fordon
Helsingborg Malmoéleden 2 400 26 000
Angelholmsleden 2 000 36 000
Halsovagen 1800 20 000
Hdissleholm Vag 23 1400 5800
Stobyvagen 1300 10 000
Viaduktsgatan 1000 8 000
Kristianstad E22/Solvesborgsvagen 2100 21 000
Blekingevagen 1000 12 000
Industrigatan 1600 3200
Lund E22 (Gastelyckan) 3300 38 000
Porfyrvagen 2 600 16 000
Ringvagen 1400 15 000
Malmoévagen 1200 20 000
Malmé E20/E6 3 600 32 000
Inre ringvagen 5100 40 000
Vastkustvagen 3000 17 000
Ystadvagen 2 000 24 000
Trelleborg E6/E22 2 500 13 900
Hamngatan 700 10 000
Ystad Dragongatan 1500 9 000
Dag Hammarskjolds vag 1200 10 000
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Utslappen fran den tunga trafiken

[ Skane star de tunga fordonen for 10 procent av trafikarbetet (fordonskilometer/ar)
(tabell 6), med andra ord dominerar de latta fordonen trafikarbetet. Daremot star
den tunga trafiken for mer an hilften, nairmare bestimt 54 procent av de utslapp av
kvaveoxider (NOy) som genereras i Skane. I jimforelse med det totala utslippet av
kvaveoxider som ligger pa ca 21 500 ton/ar utgor den tunga trafiken ca 16 procent
(3450 ton/ar) av utslippen inom Skane lan (inklusive utslapp fran sjofart som angér

Skanes hamnar) (figur 4).

m latta fordon

m tunga fordon

6vriga utslapp

70%

Figur 4. Andelen utslapp av kviveoxider (NOy) som litta (personbilar) respektive tunga fordon

(gods och persontransporter) bidrar med i Skane.

Tabell 7. Redovisning av trafikarbetet i miljoner fordonskilometer per ar for fyra olika
fordonstyper, samt procentuell fordelning. Litta fordon inkluderar personbilar och litta lastbilar,

dvs littare dn 3,5 ton. Lastbilar med och utan sldp &r fordon tyngre dn 3,5 ton.

Latta Lastbilar Lastbilar Buss Summa
fordon utan slap med slap
Trafikarbete 8720 690 200 65 9675
(10° fordonskilometer)
Procentuell férdelning 90 % 7% 2% 1% 100 %
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Tabell 8. Redovisning av utslippet av kviveoxider (NOy) i ton per ar for fyra olika fordonstyper,

samt procentuell fordelning. Litta fordon inkluderar personbilar och litta lastbilar, dvs littare én

3,5 ton. Lastbilar med och utan sldp ar fordon tyngre dn 3,5 ton.

Latta Lastbilar Lastbilar Buss Summa
fordon utan slap med slap
Utslapp av kvaveoxider 2990 2390 870 190 6440
(NOy) (ton/ar)
Procentuell fordelning 46 % 37 % 14 % 3% 100 %

I nedanstaende figurer (5-7) redovisas det areella trafikarbetet for litta fordon,

lastbilar utan slap och lastbilar med slip i emissionsdatabasen inom Skanes granser.

Figur 5. Den geografiska férdelningen av de latta fordonens trafikarbete (fordonskm/ km’) inom

Skanes granser.
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Figur 6. Den geografiska férdelningen av de tunga fordonens, lastbilar utan slip, trafikarbete

(fordonskm/km’) inom Skénes grinse

Figur 7. Den geografiska férdelningen av de tunga fordonens, lastbilar med slips, trafikarbete
(fordonskm/km”) inom Skénes grénser.
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For att uppskatta utslipp fran transporter med olika slutdestination antar vi
godtyckligt ett férhallande mellan lastbilar och lastbilar med slap enligt f6ljande;
® f{Or transporter inom Skane; 90 % lastbilar resp. 10 % lastbilar med slap,
® f{Or transporter ut fran och in till Skane; 30 % lastbilar resp. 70 % lastbilar
med sldp samt
® for transporter som endast passerar genom Skane (transit); 5 % lastbilar

resp. 95 % lastbilar med slap.

Antar vi att den genomsnittliga godsmangden ér lika i lastbilar oberoende av
destination och att de i genomsnitt kor lika langt pa vagarna, férdelas

vagtransporternas totala utslipp av kviveoxider enligt figur 8.

Utslapp av kviveoxider (NOy) i ton/ar for
vagtransporter (lastbilar och lastbilar med

slédp) i Skane 2013 (kalla Region Skane).

B Inom skéne
M ut fran skane
in till skdne

M transit

Figur 8. Uppskattade utsldpp i ton/ar fran godstransporter med olika slutdestination.

Sannolikheten att ovanstaende antaganden ar helt korrekt ar osakert. Utifall
transit trafiken transporterar mer gods per lastbil an lastbilar som kérs inom Skane,
skulle det betyda transit transporterna genererar ett mindre totalt utslapp dn

uppskattat (figur 8) eftersom farre lastbilar genererar ett mindre trafikarbete.

Utslappen fran tung trafik ser olika ut i olika kommuner (se tabell 9). Storst
utslapp sker i Malmé och Helsingborgs kommun med 720 respektive 350 ton per ar
(baserat pa emissioner for vigtrafiken 2014). Kommunerna dar utslappet fran tung
trafik ar relativt storst i férhallande till det totala utslappet kvaveoxider i
kommunen, ar Orkelljunga och Astorp med 51 respektive 33 procent. Bade
Orkelljunga och Astorps kommun dr kommuner som genomkorsas av stora

motorvagar (E4:an) med hog andel tung trafik. Generellt visar resultaten pa att den
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tunga trafiken i Skanes kommuner star for allt mellan 6 till 51 procent av kvéveoxid-

utslappet samt mellan 1 till 10 procent av utslippet av partiklar PM,,.

Tabell 9. Utslapp av luftféroreningen kvaveoxider (NOy) i respektive kommun i Skane.

Utsldpp av kvavedioxid (NOy) fran

Utsldpp av partiklar (PMy,) fran

KOMMUN vagtransporter ) \{égtransporter .

direktemitterade avgaspartiklar

Utslapp (ton/ar) Andel av Utslapp (ton/ar) Andel av

kvavedioxid totalt NOy-utslapp | partiklar (PMy) totalt PMyo-

(NOy) utslapp

1 | BJUV 20 9% 0,4 <1%
2 | BROMOLLA 40 6 % 0,8 3%
3 | BURLOV 60 27 % 1,3 10 %
4 | BASTAD 50 21% 1 1%
5 | ESLOV 80 14 % 1,9 1%
6 | HELSINGBORG 350 20 % 7,4 4%
7 | HASSLEHOLM 205 22% 5,0 2%
8 | HOGANAS 28 10 % 0,6 1%
9 | HORBY 40 19 % 1,1 2%
10 | HOOR 65 22% 1,4 2%
11 | KLIPPAN 70 25% 1,5 2%
12 | KRISTIANSTAD 240 19 % 5,4 3%
13 | KAVLINGE 75 25% 1,6 4%
14 | LANDSKRONA 140 22% 3 4%
15 | LOMMA 85 29 % 1,8 6 %
16 | LUND 170 17 % 3,6 4%
17 | MALMO 720 22% 14,5 7%
18 | OSBY 45 23 % 1,1 1%
19 | PERSTORP 30 21% 0,6 2%
20 | SIMRISHAMN 35 14 % 0,8 2%
21 | SI6BO 45 16 % 1 2%
22 | SKURUP 35 15 % 0,9 3%
23 | STAFFANSTORP 50 20 % 1,3 3%
24 | SVALOV 30 12% 0,6 1%
25 | SVEDALA 50 15 % 1,3 4%
26 | TOMELILLA 40 17 % 0,9 3%
27 | TRELLEBORG 80 8% 1,7 2%
28 | VELLINGE 70 23 % 1,5 3%
29 | YSTAD 75 8% 1,6 2%
30 | ASTORP 70 33% 1,6 6%
31 | ANGELHOLM 170 27 % 3,7 4%
32 | ORKELLJUNGA 150 51 % 3,3 4%
33 | OSTRA GOINGE 35 19 % 0,9 1%

summa 3450 73
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Den tunga trafikens paverkan pa luftkvaliteten i Skane

Vagtransporternas haltbidrag i Skanes tatorter

Med hjélp av spridningsberakningar baserat pa utslippen i emissionsdatabasen for
Skane och meteorologiska data har den tunga trafikens bidrag till halterna av
kvaveoxider i ett antal tatorter i Skane beraknats. Haltbidragen bor tolkas med
forsiktighet och varderas framst som storleksordningar. Haltberdkningarna visar att
den tunga trafiken har stérst paverkan i Malmé och Lund, dar den bidrar med 5
respektive 3 ug/m’ i urban bakgrundsmiljé (tabell 10). Aven relativt i jamférelse
mot den totala halten, dvs. baserat pa alla utslappskillor, ar det i Lund och Malmé
som den tunga trafiken star for storst haltbidrag, 20 respektive 19 procent.
Resultaten visar att den tunga trafiken i Skanska titorter, bortsett fran Malmo,
bidrar med 1 till 3 ug/ m’ som arsmedelvirde i urban bakgrundsmiljo, dvs. den
genomsnittliga stadsluften som merpartens av befolkningen i titorten utsatts for. I

enskilda gatumiljéer kan den tunga trafiken generera ett betydligt storre bidrag.

Tabell 10. Berdknat haltbidrag, som drsmedelvirde av kviveoxider (NOy) i Skdnska titorter

(urban bakgrunds milj).

Tatort Beraknad Vagtransporternas Vagtransporternas
NOy-halt samtliga kallor haltbidrag haltbidrag NOy relativt
(ng/m’) NOy (ng/m’) den totala halten.
Helsingborg 32 2 6%
Hassleholm 13 1,5 12%
Kristianstad 14 2 14 %
Landskrona 17 1,3 8%
Lund 16 3 19 %
Malmo 23 5 20%
Perstorp 10 1 10 %
Sjobo 9 0,8 9%
Trelleborg 25 2 8%
Ystad 17 1 6 %

Andra tatorter dir den tunga trafiken har ett patagligt haltbidrag ar samhallen som
ligger tatt intill stérre motorvagar. Loddekopinge och Astorp ar tva exempel dar
tatorterna breder ut sig intill E6:an respektive E4:an.

Som nidmnts tidigare ar belastningen av tung trafik stor pa E6:an i dagslaget. Ca
5800 tunga fordon trafikerar E6:an varje dygn. De areella spridningsberakningarna

visar att dessa fordon tillsammans bidrar med 5-6 ug/ m’ kviveoxider som
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arsmedelvérde i direkt anslutning till motorvagen, vilket utgér ca 20 procent av den
totala halten kvaveoxider (figur 10). Langre ifran motorvagen, inne i Léddekopinge
i bostadsomradet strax 6ster om motorvagen, ligger haltbidraget fran tunga fordon

kring 11 procent for kvaveoxider.

fran vdgtransporter (b), kring Europavag 4 vid /o\storp (lo\storps kommun).

En annan motorvag belastad med tungtrafik ar E4:an. Ca 3000 tunga fordon
trafikerar E4:an varje dygn. For titorten Astorp visar spridningsberakningarna att
vagtransporter bidrar med 4-5 pg/ m’ kviveoxider som arsmedevirde i direkt
anslutning till motorvagen (figur 11). I detta omrade utgér haltbidraget ca 28
procent av den totala halten kvaveoxider. Langre ifran motorvagen, inne i /o\storp i
bostadsomradet sydost om motorvégen, ligger haltbidraget fran vagtransporter kring

12 procent.
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Figur 11a och b. Beréknade halter av kviveoxider fran samtliga kallor (a) respektive haltbidrag

fran vigtransporter (b), kring Europavig 4 vid Astorp (Astorps kommun).
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Véagtransporternas haltbidrag i industriomraden

I likhet med enskilda gatumiljéer kan omraden med naturligt stor andel tungtrafik sa
som industriomraden generera ett betydande haltbidrag av kvaveoxider (NOy).
Resultaten fran spridningsberakningar for ett antal industriomraden illustreras i
figurerna 12-21 och sammanfattas i tabell 11. Stérst haltbidrag har den tunga
trafiken i Norra Hamnen i Malmo, har ligger haltbidraget pa ca 10-14 ug/ m’ kring
huvudvagnitet och i genomsnitt i industriomradet bidrar den tunga trafiken med 5-6
ug/ m’. I de andra storre titorterna, Helsingborg, Hassleholm, Kristianstad,
Landskrona, Lund, Trelleborg och Ystad, ligger haltbidraget kring huvudvagarna pa
4-5 ng/ m’® ochi genomsnitt 6ver industriomradena bidrar den tunga trafiken med
1-2 pg/ m’. I de mindre titorterna Perstorp och Sjébo ligger haltbidraget kring
huvudvégarna pa 2-3 pg/ m’ och genomsnitt 6ver industriomradena bidrar den tunga

trafiken med 1 ug/ m’.

Helsingborg

Figur 12. Berdknade kvéveoxidhalter (NOy i ug/ m’) for Helsingborgs sédra industri- och
hamnomrade, till vinster avseende samtliga kllor inklusive bakgrundshalt och till hoger
haltbidraget av kvdveoxider (NOy i ug/m’) frén vagtransporter (lastbilar, lastbilar med slép och
bussar).
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Hassleholm

J

Figur 13. Beriknade kviveoxidhalter (NOy i ug/m’) fér Hassleholms industriomréde, till vinster
avseende samtliga kéllor inklusive bakgrundshalt och till héger haltbidraget av kvdveoxider (NOy i
pg/m’) frin vigtransporter (lastbilar, lastbilar med slip och bussar).

Kristianstad

Figur 14. Berdknade kviveoxidhalter (NOy i ug/ m’) for Kristianstads vistra industriomrade, till
vanster avseende samtliga kallor inklusive bakgrundshalt och till hoger haltbidraget av kvaveoxider
(NOy i pg/ m’) fran vagtransporter (lastbilar, lastbilar med slip och bussar).
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Landskrona

7 |

Figur 15. Berdknade kvéveoxidhalter (NOy i ug/ m’) for Landskronas sédra industriomréade, till

vanster avseende samtliga kallor inklusive bakgrundshalt och till hoger haltbidraget av kvaveoxider
(NOy i pg/ m’) fran vagtransporter (lastbilar, lastbilar med slip och bussar).

Figur 16. Beriknade kviveoxidhalter (NOy i ug/m’) for Lunds sédra industriomrade, till vinster
avseende samtliga kallor inklusive bakgrundshalt och till hoger haltbidraget av kvaveoxider (NOy i

ug/ m’) fran vagtransporter (lastbilar, lastbilar med slip och bussar).
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Malmo

Figur 17. Berdknade kviveoxidhalter (NOy i pg/ m’) for Malmés norra industri- och hamnomrade,
till vanster avseende samtliga kallor inklusive bakgrundshalt och till hoger haltbidraget av
kvaveoxider (NOy i ug/ m’) frén vagtransporter (lastbilar, lastbilar med slip och bussar).

Perstorp

Figur 18. Beriknade kviveoxidhalter (NOy i pg/m’) for Perstorps sodra industriomréde, till
vanster avseende samtliga kallor inklusive bakgrundshalt och till héger haltbidraget av kviveoxider
(NOy i ug/m’) frén vagtransporter (lastbilar, lastbilar med slip och bussar).
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Figur 19. Beraknade kviveoxidhalter (NOy i ug/ m’) for Sjobos industriomrade, till vanster
avseende samtliga kallor inklusive bakgrundshalt och till hoger haltbidraget av kviveoxider (NOy i

ng/m’) fran vigtransporter (lastbilar, lastbilar med slip och bussar).

Trelleborg

Figur 20. Beriknade kviveoxidhalter (NOy i ug/ m’) for Trelleborgs véstra industriomrade och

hamnomradet, till vinster avseende samtliga killor inklusive bakgrundshalt och till héger

haltbidraget av kviveoxider (NOy i pg/m’) fran vigtransporter (lastbilar, lastbilar med slip och
£ ( g g P p

bussar).
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Figur 21. Beriknade kviveoxidhalter (NOy i ug/m’) for Ystads NO industriomrade och
g g

hamnomradet, till vinster avseende samtliga kllor inklusive bakgrundshalt och till hoger

haltbidraget av kvaveoxider (NOy i ug/m’) fran vagtransporter (lastbilar, lastbilar med slép och

bussar).

Tabell 11. Sammanfattning av berdknade halter och haltbidrag som arsmedelvarden av kviveoxider

(NOy) for industriomraden. Haltbidraget ar baserat pa resultaten fran de areella berdkningarna som

illustreras i figur 12-21.

Tatort Berdknad Vagtransporternas Vagtransporternas Vagtransporternas
NOy-halt (ug/m®)i | haltbidrag vid vig genomsnittliga haltbidrag NOy i
industriomradet, NOy (ug/m’) haltbidrag NOy (ug/m®) | industriomradet relativt
samtliga kallor i industriomradet den totala halten

Helsingborg 18-30 4-5 2-4 10-15%

Hassleholm 11-12 4-5 2,5 20-25%

Kristianstad 11-16 3-5 2 10-20 %

Landskrona 16-20 4-5 1-2 10-15%

Lund 16-26 5-6 3-4 15-25%

Malmo 26-38 10-14 6 20-25 %

Perstorp 9-13 3-4 1 10%

Sjobo 9-12 1-2 0,5-1 10%

Trelleborg 13-16 4-5 2 10-15%

Ystad 13-18 5 2 10-15 %
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Diskussion och slutsatser

Resultaten fran undersékningen bidrar till 6kad kunskap om den tunga trafikens
miljépaverkan. Att de tunga fordonen genererar ett betydande utslapp av
luftféroreningar per fordon ar tydligt vid jamférelse mellan dess trafikarbete och
utslapp av kvaveoxider. Resultaten visar att i Skane star de tunga vagtransporterna
for ca 10 procent av det totala trafikarbetet medan de star for ca 54 procent av det
totala utsldppet av kviveoxider fran vigtrafiken och ca 16 procent av det totala
utslappet av kviaveoxider fran samtliga kanda utslappskallor i lanet.

Utslappen av luftféroreningar fran tunga fordon sker framfor allt pa ett
huvudvignit som utgdrs av de stora europavigarna; E6, E4, E20, E22 och E65 samt
lansvigarna 21 och 23. Det ar aven i naromradet av dessa vagar och de mest
trafikerade vdgarna in och ut fran industri- och hamnomraden i titorterna som
haltbidraget fran de tunga transporterna ar som storst. Generellt visar resultaten att
den tunga trafiken star for ca 10-20 procent av den totala kviveoxidhalten i de
storsta Skanska staderna. I visa industriomraden ar det relativa haltbidraget aven
storre.

I Malmo, dar den tunga trafiken bidrar med det faktiskt storsta haltbidraget,
bidrar tunga fordon med 5-10 ug/ m’ till stadens arsmedelvirde av kviveoxider,
vilket utgér ca 20 procent av den totala halten (urban bakgrund) och 20-40 procent
av den totala halten i industriomradet Norra Hamnen. I de andra stora tatorterna,
Helsingborg, Kristianstad, Hassleholm, Trelleborg, Landskrona och Ystad bidrar
den tunga trafiken med 1-5 pg/ m’ vilket motsvarar allt frén 6-19 procent av den
totala halten kviveoxider i stiderna och mellan 10-25 procent av den totala
kvaveoxidhalten i industriomradena. Det betydligt storre haltbidraget i Malmé én
ovriga storre tatorter beror pa ett storre transportarbete i Malmo och dess
niromrade (se belastade vagar, figur 1). Transportarbetet i och kring Malmé beror i
sin tur pa faktorer som befolkningsstorlek, narhet till granspassager for
godstransporter (Oresundsbron och Malmé hamn) samt ett stort antal foretag som
nyttjar transporter. Bland 6vriga stora tatorter i Skane déir den tunga trafiken har en
relativt stor paverkan pa luftkvaliteten ar det Lund som utmarker sig. I Lund ar det
bland annat nérheten till E22:an och dess trafik som gor att den tunga trafiken utgér
ca 20 procent av den totala kvavedioxidhalten i staden. I staider som Helsingborg och
Trelleborg ar det faktiska haltbidraget av kviveoxider fran tunga transporter nastan
lika stort som i Lund men efter som den totala halten ar hogre i dessa stader far
bidraget en relativt ligre paverkan — mindre an 10 procent.

En slutsats som kan dras av resultaten i den aktuella utredningen ar att vagar
med ett genomsnittligt trafikfléde pd mer dn 2000 tunga fordon i snitt per dygn
genererar ett haltpaslag mellan 5 till 10 ug/ m’ av kviveoxider (NOy). Notera att
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detta endast galler for platser dar utslippen kan spridas fritt. I gaturum med
bebyggelse pa bada sidor dar utsldppet stings in som t.ex. pa S6dra Forstadsgatan i
centrala Malmé, genereras betydligt storre haltbidrag. Pa S Forstadsgatan star de
tunga fordonen (ca 2000 per dygn) for ett haltbidrag pa ca 25-30 ug/m’, vilket

motsvarar ca 40 procent av den totala halten i gaturummet (Gustafsson, 2015).

Osdkerheter i utsldppsnivaer

Som patalats i rapporten ar statistiken rérande méangden lastbilar och férdelningen
mellan lastbilar och lastbilar med slap bristfillig, framf6r allt pa de kommunala
vagarna. Resultaten fran bade emissions- och haltberakningar for tatorterna tyder pa
att de stora titorterna Helsingborg, Hassleholm, Kristianstad, Landskrona,
Trelleborg och Ystad saknar utsldpp fran tung trafik. Skillnaden i haltbidrag tolkas
som allt for stor i jamforelse med haltbidraget i Malmé och Lund. Skillnaden beror
troligen pa saknad kunskap om antal lastbilar och bussar pa kommunala vagar samt
kunskap om férdelningen mellan lastbilar och lastbilar med sldp. Det sistnamnda
galler dven for de statliga vigarna.

En viktig faktor som paverkar berdkningarna av utslipp, och dirmed aven de
beraknade halterna av kvaveoxid, ar just sammansattnigen av fordon pa vigarna.
Narmare bestamt vilken typ av fordon, dvs. fordonens karaktir avseende framst vikt
och dlder, som trafikerar de skdnska vagarna. Utifran de emissionsmatningar som
ligger till grund for emissionsfaktorerna i programmet HBEFA (se tabell 1 och 2) ar
det tydligt att utslappet av t.ex. kvaveoxider varierar kraftigt beroende pa vikt och
alder. Avseende fororeningen kvaveoxider (NOy) genererar de tyngsta lastbilarna
med slap, 50-60 ton, ca 3 ggr storre utslapp an de lastbilar som viger mer an 7,5
ton, inom dldersklassen Euro-III och aldersklass Euro-0 genererar utslapp ca 9 ggr
storre an aldersklassen Euro-VI, inom viktklassen 20-26 ton.

[ de utslippsberakningar som gjorts f6r kvaveoxid och partiklar antas att
trafiken endast bestar av svenskregistrerade fordon och emissionsfaktorerna i
berdkningarna baseras pa sammansattningen av fordon registrerade i Sverige. Nu vet
vi att andelen utlandsregistrerade transportfordon ar pataglig fram for allt pa de
skanska vigarna, kanske star de utlindska lastbilarna for uppemot 20 procent av
transportarbetet i Skane (i Sverige utgér utlindska lastbilarna 19 procent av det
totala transportarbetet, 2010). Men sa lange tillforlitlig statistik pa fordons-
sammansattningen bland de utlandska fordonen saknas (Stenberg 2014) ar det inte
méjligt att anvanda andra emissionsfaktorer dn de som baseras pa den svenska

fordonsflottan.
/ft(qiirder

For att minska de tunga transporternas miljépaverkan i Skane avseende paverkan pa

luftkvaliteten kravs i forsta hand 3tgérder som minskar trafikméingden. /O\tgiirder som
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givetvis ar svara for Skane med dess geografiska position som passage mellan Europa
och 6vriga Sverige. Forslagsvis 6kas transportandelen pa jarnvag och sjofart for i
forsta hand den godstrafik som endast passerar genom lanet, dvs. transit trafiken.
For godstransporter med sjofart betyder det att godset transporteras langre stracka
till havs och angér eller avgar fran hamn lingre norrut i Sverige, dvs. nirmre
position for lossning eller lastning. Denna typ av atgard har en potential att reducera
utslappen av kviveoxider i Skdne med ca 440 ton/ar (se figur 8), vilket motsvarar ca
13 procent av utslippen frin tunga fordon och ca 2 procent av det totala utslappet
kvaveoxider i Skane. Andra atgarder som kan reducera transportméangden ar s.k.
smarta transporter, dvs. att godset samkors sa att lastbilar inte kor halvfulla.
Dessutom krévs en omstéllning till mer miljovanliga transporter dar hardare
utslappskrav pa transportfordon kan paskynda processen for att transporterna
anvander basta mojliga teknik i storre omfattning och pa sa satt minskar utslippen av
luftféroreningar. For att kunna utvardera effekten av ovanstaende atgarder samt
fortsatta att folja de tunga végtransporternas paverkan pa luftkvaliteten i Skane och

kravs tillférlitlig statistik pa trafikfloden och fordonssammanséttningen pa vagarna.
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I Ské&ne trafikeras europavagarna i genomsnitt av mellan 1000 och
5000 lastbilar per dygn. Transporter leder till utslapp av

luftfororeningar.

I Skéne kors cirka 10 procent av alla fordonskilometer med tunga
fordon. Men de tunga fordonen svarar for mer an halften av all
kvaveoxid som slapps ut fran trafiken.

Inne i staderna ar andelen tunga fordon lagre men star anda for en

betydande del av féroreningshalten i luften.

Atgarder for att minska utslappen ar till exempel att handla
narproducerat att 6ka transportandelen pd jarnvag, att sakerstalla att
fordon 6vergar till battre motorer som slapper ut mindre

luftfororeningar och att 6ka fyllnadsgraden i lastbilarna.
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