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Sammanfattning och resultat

Sammanfattning och resultat

Vésternorrland har 27 hamnar och lastageplatser av vilka 22 ar i operationell drift. Fyra bedéms ge service som
allmanna hamnar medan fem inte redovisar nagon trafik. Hamnarna mottar 2 168 fartygsanlp som hanterade ca
7 miljoner ton &r 2005 éver kajerna. Ar 2005 &r ett &r med normal godsomsattning som &r lagre an 2004. 2004 ars
hoga omséttning ar sannolikt beroende pa effekter efter stormen Gudrun 2004.

Dessa ca 7 miljoner tonnen omsatts dver en kuststracka pa drygt 20 mil med tva koncentrationer, Sundsvall och
Husum. 45 % av godset gar éver industrinamnar, 55 % over allmanna hamnar.

Manga hamnar och lastageplatser redovisar uppat 10 m tillatet djupgaende vilket gor att relativt stora fartyg kan
angora hamnarna. Det storsta fartyget som anlépte lanet 2005 var ett tankfartyg pa ca 34 000 DWT. Storst 2006 ar

linjefartygen fran Star shipping pa Tunadal pa 50 000 DWT.

Det har skett en liberalisering av stuverimonopolet vilket éppnat upp for mindre och lokala hanteringsbolag att
bedriva godshantering till fartyg. Detta har stimulerat marknaden och skapat ny sysselsattning.

Hamnanléggningen vid industrierna &r en positiv resurs for industrin. De ger lagre kostnader for hantering vid
intag av ravaror. Industrin har darfor Iatit rusta upp de gamla kajerna och tillater utlastning av fardigvaror utan

att belasta vagar eller annan infrastruktur.

Hamnar i lanet samarbetar vid forfragning om hantering av laster for att ge kunderna den lampligaste servicen till
basta pris. Detta sker genom att hamnen rekommenderar basta hamn for produkter som en annan ar mer lampad

att hantera.

Det kan vara sa att debatten om alltfor manga hamnar &r en del av konkurrensen hamnarna emellan. Dessa &r i
svenska forhallanden de stora kommunala hamnarna. Det &r givet att alla hamnar & mana om att ¢ka sin
beldggning och marknadsandel for att pa sa satt skapa forutsattningar for fler linjer att anlépa hamnen. Hamnens
omséttning beror till stérsta delen pa de linjer som gar pa hamnen snarare an det uppland som hamnen har.
Upplandet bestammer a andra sidan hamnens formaga att attrahera linjer.

Hamnar och lastageplatser vid industrin eller i dess omedelbara narhet &r en samhallsekonomiskt nyttig
infrastruktur. Lastageplatser och industrihamnar byggs och drivs pa helt féretagsmassiga villkor vilka mycket
sallan kraver samhallets ekonomiska stod. Undantaget kan utgdras av kommunala hamnar under omstéllning eller
som pa grund av politiskt strategiska sk&l subventioneras av kommunen.

Sjofartsverket ansvarar for farlederna fram till hamnomradet. Om den allmanna hamnen tillsammans med
Sjofartsverket kan visa att det &r samhallsekonomiskt I6nsamt att férdjupa eller anpassa farleden for storre fartyg,
kan Sjofartsverket oka farledens dimensioner sa att det ar mojligt att ta in dessa fartyg.

Sjofartsverket haller pa att se 6ver dagens farledssystem vilket kan forandra kostnaderna och ansvarsfordelningen

for farlederna i framtiden.

Hamnar

Under de senaste &ren har manga industrihamnar ater
tagitsi bruk pa Ostkusten. Anledningen &r den
Okande importen av ravaror till industrin frén
Osteuropa. Révaror & mycket kostnadskansliga och
deimporterasi allménhet som hela fartygslaster.
Industrin gor stora besparingar genom att kunnalossa
dessa direkt paindustriomradet utan att behdva
mellanhantera och transportera produkterna efter att
de lossats fran fartyget.

En altmer 6ppen arbetsmarknad for stuveribolag har
aven stimulerat till en 6kad hantering. Detta har aven

reducerat kostnaderna fér hanteringen och okat
sysselsittningen framst i Adalen.

Flertalet av 1&nets hamnar och stuveriforetag visar
positivt ekonomiskt resultat.

Hamnarna samverkar oftainom regionen. Vissa
hamnar &r béttre [ldmpade for mindre skeppningar och
bulkgods, exempelvis Soraker, medan andra har
utrustning for varsam hantering av pappersrullar och
att hantera enhetslaster sdsom Tunadal. Soraker tar
darfor lite udda skeppningar till regionen medan
Tunadal stér framst for linjetrafiken palanet. Godset
till dessa hanteras, lagras och distribueras av
Sundsvalls hamn.

Lloyd’s Register — Fairplay Research
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Sammanfattning och resultat

Hamnar och lastageplatser drivs pa kommersiella
villkor. Det & sdllsynt att hamnarna &r
subventionerade.

Om hamnverksamhet inte finner avséttning for sina
tjanster sa forsvinner den men infrastrukturen finns
fortfarande kvar. | nagot fall kan den utgéraen
anledning for en annan industri att etablerasig vid
hamnen.

Om industrin &r lokaliserad sa att det kravs transport
med bil till hamnen s& védljs den hamn dar |amplig
hamnanl 8ggning och hantering redan finns.
Marginalkostnaden for att flytta godset nér det val ar
lastat pa en bil/jarnvag & inte stor. En etablering av
hanteringsresurser med atfoljande kostnader i form
av maskiner och personal ger en I6pande fast kostnad
som kréver en omsattning i hamnen vilken skall
vagas mot transport och kostnad att anvanda en
annan hamn. | mangafall har det forra alternativet
idag visat sig |dnsammast.

Sjofartsverket ansvarar for farledernartill
hamnomradet och hamnen eller industrin svarar for
sjomarken och farleder inom hamnomréadet.
Siofartsverket haller pAmed en Gversyn av sitt
atagande av farleder och ett scenario ar att |ata
industrin ansvara éven for en storre del av farlederna.

Léanets hamnar kénnetecknas av relativt goda
hamnforhallanden med skyddade hamnar och en djup
skargard. Dock finns dar alltid 6nskemd om
forbattringar. Landhdjningen och 6kningen av
fartygsstorleken kan stéllanya krav pa djupet i
hamnar och farleder.

Det finns ett flertal hamnar i Va&sternorrlands lan.
Majoriteten av dessa & industrihamnar som
etablerats av en enskild industri. Tre storre allmanna
hamnar finnsi lanet; Sundsvalls hamn, Harnésands
hamn och Ornskéldsviks hamn.

De allmanna hamnarna & under nagon form av
omskapning, Inre hamnen i Sundsvall & nedlagd och
en koncentration av verksamheten utvecklasi
Tunadal.

Enfarjelinje paVasai Finland har bade startats och
lagts ned. Underlaget réckte inte for att bedriva
trafiken med tillracklig |6nsamhet. Farjetrafiken pa
Héarnosand och Sundsvall har déarmed upphdrt.
Hérnosand & en kommunal&gd hamn som &r dppen
for alla operatorer. Hamnen har mycket goda
naturliga férutsdttningar och potential att utvecklas,
men star infor ett avgorande om att fortsétta att
upprétthalla de resurser som kréavs av en allman hamn

eller att |dta aktiviteterna ga upp i omgivande
hamnar. Under en period sag det ut som om
hamnverksamheten skulle 6ka, men verksamheten
blev mycket begrénsad.

| Ornskoldsvik (O-vik) & den allmanna hamnen
placerad organisatoriskt under ett kommunalt
bussbolag som i framtiden skall placeras pa
marknaden. Delar av inre hamnen &r sténgd och
nedlagd och den egentliga allménna hamnverk-
samheten finns dels vid en sgverkskaj i Domsjd och
delsvid oljehamnen. Industrin & dock under
utveckling i O-vik och hamnen har 6vertagit ett
tidigare sdgverksomrade i K6pmanholmen som har
en brakaj med god insegling ca 30 km fran O-viks
centrum. Hér finns hanterings- och lagerytor, ett par
magasin och en god kaj med bra vattendjup (10 m).
Néagon omedelbar verksamhet finns har inte men det
ar mycket sannolikt att industrin i O-vik inom en snar
framtid har bruk foér anl&ggningen.

Hamnarna & jamnt férdelade 6ver kusten och de
utgor en god infrastruktur till sjoburnatjanster. De
kan pa sa satt minimera trafiken pavagarna med
tillhorande paverkan och verka for att industrierna
kan importeraravaror till 1&g kostnad direkt till
fabriken.

Den hamnkapacitet som finnsi lanet kommer att
racka for dverskadlig framtid. Nyinvesteringar kan
behtvas for utbyggnad av Sundsvalls hamn och vissa
industriers kajer. For dvrigt ligger investeringarna
inom budgeten for den enskilda industrin och dess
utbyggnad. Annars beror behovet av hamn- och
kajanlaggningar pai vilken man det tillkommer nya
industrier eller industriomraden/anl ggningar.
Normalt sett ligger i sdfall dessainvesteringar inom
budgeten for den nyaindustrins etablering. Befintliga
anlaggningar kan i bastafall reducera behovet av att
nyinvestera.
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Figur 1; Hamnarna i Vasternorrland
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Sammanfattning och resultat

Kombiterminal

Kombiterminalen i Sundsvall ligger centralt i staden och
har inget utrymme for expansion. Verksamheten paverkar
den tathebyggda omgivningen genom trafik och buller.
Banverket har planer pa att flyttaterminalen och nagra
aternativ finns for dess placering.

Den ur ala synpunkter rimligaste lokaliseringen ar
Sundsvalls hamns forslag om en etablering i

Tunadal sterminalen. Férdelen med en etablering hér &r en
gemensam samverkan med hamnen i form av resurser.
Detta stérker ekonomin i lokaliseringen.

Man maste dven beakta att SCA idag stér for ca 20 % av
det gods som gar genom terminalen och mellan ca 30 och

40 % av kombitrafiken till/frén Sundsvallsomrédet. En
Overflyttning av terminalen till Tunadal skulle dessutom
inneb&ra en potentiell 6kning av kombivolymerna frén
SCA med mellan 70 000 — 170 000 &rston. Detta skulle ge
en storre omszttning och hogre tagfrekvens vilket i sin tur
Okar attraktionskraften for 8kerier och speditorer att
utnyttja kombitrafik istallet for att dra godset med bil pa
vég. ldag gér ett kombitdg i veckan mellan Géteborgs
hamn och Tunadal sterminalen. Detta t&g drar containers
som skall g& ut med transoceant tonnage frén Goteborgs
containerhamn.

For att &stadkomma en kombiterminal fordras bland annat
anpassning av tillfartsvégarna och bullerskydd.

Resultat

Hamnar och hamnanl&ggningar &r en vardefull
transportinfrastrukturresurs som, precis som andra
infrastrukturresurser, & nddvéandiga for en
kostnadseffektiv hantering av gods till industrierna.

Okad import av révara har gett |anetsindustri nytt
incitament till att utnyttja sina hamnanl&ggningar.
Det erbjuder |&gre kostnader och hogre flexibilitet.
Hamnarna & éven lampliga for utlastning av
fardiga produkter da dessa ar av sddan kvantitet att
det & ekonomiskt att utnyttjalinjefartyg eller
chartrade fartyg.

En 6ppnare marknad for etablering av stuveri-
verksamhet i hamnar och lastageplatser har okat
intresset for att anvanda industrihamnarna vilket
innebar att sysselséttningen 6kar inom omradet.

Mindre méngder gods skeppas oftai container.
Dessa skeppas ut genom de hamnar déar den linje
och den transoceana contai neroperatéren har sin
service eller feeder anknytning. Den ndrmaste
hamnen med feederservice for ett storre antal
containeroperattrer & Gévle.

SCA Transforest erbjuder &ven containerservice
fran Sundsvall och Holmsund genom en egen
skapad sjofartdinje av containertrafik till
Rotterdam och med kombitag till Goteborg.
Tomcontainers for andamalet tas upp med
systemfartygen fran Rotterdam.

Utlastning av fardiga produkter av fardigvaror gér
oftast till de etablerade hamnarna dér det finns den
linjetrafik som & mest frekvent pa den destination
dit godset skall ga oavsett var denna hamn ligger i
Sverige.

Inom l&énet & Sundsvall Hamn den centrala hamnen
dit fartyg kommer fOr samlastning av gods ofta med
den storre industrin som bas for skeppningen.

Industrins linjefartyg stér for den storsta
omsattningen av godsinom lanet. | [anet gér denna
trafik pa Sundsvall och Husum. Trafiken hanterar
aven externt gods genom SCA Transforest.

Det & lampligt att flytta kombiterminalen fran
centrala Sundsvall till Tunadalsterminalen. Det
motiveras framst av att 30-40 % av kombitrafiken
till/fran Sundsvallsomradet harror fran Tunadal. En
lokalisering vid Tunadal kommer dessutom att 6ka
omsattningen pa kombitrafik fran SCA med mellan
70 000 — 170 000 arston. Det leder till en forbattrad
service genom hogre frekvens vilket i sin tur
attraherar &nnu mera gods.

Den storsta besparingen av en lokalisering i
Tunadal ligger i att stora kvantiteterna gods aldrig
behover komma ut pa vég utan kan hanteras utan
bildragning inom industriomradet.

Den nya kombiterminalen i Sundsvall maste bli
utformad med modern tagforing sa att bromsprov
kan gorasi terminalen och taget kan klargoras vid
terminaen.

Godsutvecklingen 6ver hamnarna & positiv med en
tillvaxt om ca 2,2 % per ar. Den kan 6ka snabbt vid
start av ny industri.

Godsutvecklingen 1998 - 2005
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1 - Introduktion

1 Introduktion

Léansstyrelseni Vasternorrlands 18n har i uppdrag att samordna det regionala
utvecklingsarbetet och spelar en aktiv roll for planeringen av infrastrukturens
utveckling totalt sett. Hamnarna & en del av transportinfrastrukturen som &r viktiga
for effektiva godtransporter. Denna rapport & framtagen pa uppdrag av lansstyrelsen i
Vasternorrlands |én som en del av planeringsunderlaget.

| arbetet finns &ven ett forslag till lokaliseringen av en kombiterminal i
Sundsvallsregionen.

Eftersom de flesta hamnarnai l&net & industrihamnar som i de flestafall &
lokaliserade inom industrins omrade, sa & dessalandméssigt forsorjda med samma
infrastruktur som industrin. Manga av dessaindustrier har tillgang till samtligatre
transportmedel f6r tunga godstransporter. Samtliga dessa utnyttjas av de storsta
industrierna medan andra koncentrerat utnyttjandet till antingen jarnvéag eller

g Otransporter. Samtliga hamnar och industrier kan utnyttja végtransporter.

Tre storre allménna hamnar finnsi lénet, Sundsvalls Hamn, Harnésands Hamn och
Ornskoldsviks Hamn dessutom finns Sorékers Hamn som en dppen allmén hamn i
enskild drift.

Vi vill tacka de intervjuade som vanligen stallt sina kunskaper till véart forfogande och
informerat om sina aktiviteter och tjanster:

Arbetet har genomfdrts av Anders S6bris Lloyd’ s Register-Fairplay Research med
Nils Andersson fran MariTerm i Hoganas AB som underkonsult.

Goteborg 2006-10-31

Anders Sjobris
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2- Hamnar och hamnterminaler pd Visternorrland

2 Hamnar och hamnterminaler 1 Vasternorrland

SUMMERING
e Regionens tyngre industrier ar beroende av
sjofart och hamnar

¢ Konsumtionsvaror kommer till Norrland
med bil

e Sjofart och jarnvag transporterar ut den
Norrlandska produktionen

e Sjofarten forser Norrland med oljeenergi
och andra flytande kemikalier

e Obalans i transportkedjorna

¢ Kombitrafik med jarnvag okar

21 Allmaén transportkaraktar

Lanet domineras av skogsindustrins transporter bade i form av insatsvaror med sjofart
samt av distribution av sigade tréavaror samt pappersprodukter.

L okalisering med tillganglighet till 5j6fart direkt vid industrin ger en effektiv
infrastruktur. | de flestafall & dessaindustrihamnar en Iangsiktigt god tillgang for
industrin som sakerstaller mojligheten att anvanda sjéfart till 1&g kostnad utan
fordyrande omlastningar och hantering av extern organisation. Fleraindustrier
anvander transportsystemen parallellt och kan dérfor véljatransportmedel altefter vad
som &r l[ampligt med hénsyn till skeppningens storlek, destination och frekvens. Det
ger de kustnéra sdgverken och bruken en fordel i jamférelse med inlandsbruk som &r
hanvisade till omlastning vid anvandning av g¢fart.

Valet av transportmedel eller transportsystem for varje skeppning av produkter styrs
av olika faktorer. Skeppningsavdel ningen paindustrierna beréknar och soker de
lampligaste vagarna for varje skeppning. Storre industrier kan pa bas av sina fléden
skapa effektiva och frekventa transportsystem med jarnvég eller fartyg som ger
kostnadseffektivare och rationellare transporter. Genom aren har ett antal mer eller
mindre lyckade koncept testats dar system genom kombination av transportkapacitet
for last i bada riktningarna skapats for att pa sa sétt oka bel aggningsgraden och fa ned
transportkostnaden per ton gods. Vissaindustrier sasmverkar om transportkapaciteten
och andra erbjuder transportkapacitet pd marknaden for att 6ka bel aggningen pa
transporterna.

Vanligt & dock att volymerna av stapelvaror och styckegods fran den tungaindustrin i
Norrland & sa omfattande att fartygen eller jarnvagsvagnarnai stort sett gar tomma pa
returresan till Norrland eftersom mangden returgods & obetydlig i forhdlandetill de
utgéende produkterna.

Fran det att industrin traditionellt har skapat ett eget exklusivt transportsystem for
distributionstransporterna gar utvecklingen mot system som &ven transporterar gods
for tredje part. Ett sddant samarbete mellan industrier skapar hogre utnyttjandegrad
vilket reducerar kostnaderna for alla parter. Det 6ppnar dessutom upp maéjligheten fér
mindre industrier att kunna utnyttja den reguljéra linjetrafiken.

SCA Transforestsintroduktion av containertrafik pa hamnarnai Holmsund och
Sundsvall & unika exempel pa okonventionellalosningar av containertrafik som
oppnar upp mojligheter for den mindre industrin att fatillgang till globala
contai nertransporter inom regionen.
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Systemtrafik paréls med hogt utnyttjande finns. Ett exempel & Skévdependeln frén
Holmsund som transporterar fardigvaror for distribution fran lager i Skévde. Dessa
produkter gar till hamnar och kunder i sodra Sverige och aven till Norge och
Danmark. Det ger ett exempel pa ett effektivt distributionstransportsystem baserat pa
heltdg som pa returresan transporterar returfibrer och insatsvaror. Dessa system
minskar biltrafiken och ger regelbundna effektiva transporter inrikes och inom Norden
till 1&g kostnad.

Perspektivet & i det foljande hela Norrland snarare an ett enstaka lan. Svarigheten &r
den obalansi transportbehoven som finnsi Norrland. Exportprodukterna verstiger
vidaimportprodukterna. Importprodukterna gar med bil till Norrland medan exporten
gar med jarnvag och fartyg. Importen kommer ofta fran centrallager i Sydsverige och
gar till butiker och distributionslager i Norrland. Effekten & en obalans som &r svar att
atgarda aven om man har effektiva transportmedel. Manga biltransporter tar darfor last
av industrivaror pareturresan for att tacka delar av kostnaderna for returresan.

Det finns en |6sning pa problemet och det skulle vara att containerisera alla produkter
som gér i nordlig riktning. Det skulle ge tva positiva effekter. Biltrafiken pa Norrland
skulle minska radikalt och industrini Norrland skulle fa storre tillgang till containers
vilket hade minskat biltrafiken i sydgaende riktning (dvs tomma bilar som jagar last
for att fa kostnadstackning for returresan). Tillgangen till containers skulle dven
reducera industrins kostnader for distributions- eller exporttransporten.

| ett samhallsperspektiv & nackdelen med slutna transportsystem att de just & slutna
och inte & oppnafor alt gods. Ofta skulle man 6nska att storindustrins volymer skulle
kunna utgora basen for dppna transportsystem. Oftast fungerar det inte sa da industrin
dimensionerar sina system for det egna behovet och for att fa basta ekonomi i
transporten. Dock har det blivit vanligare att dessa transportsystem éven accepterar
tredjepartgods. Framsta orsaken till detta &r att dessa 6kar bel aggningen pa systemet.
Det ger dessutom en mojlighet till dkade mangder nordgéende gods vilket ger storre
godsmangder att fordela exempelvis miljokostnaderna pd. Samtidigt som ger det
téckningsbidrag for transportkostnaderna eftersom lastbérarna och transportmedien
annars skulle gétt tommai nordgaende riktning.

Eftersom distributionsvolymerna & sapass omfattande, da de ar baserade palanga
kontrakt och omsatter sd mycket kapital, & dagens systemtransportldsningar vanligen
mycket genomarbetade. De volymer som utgdr basen for systemens dimensionering
maste vara langsiktiga, minst 3 - 5 ar reguljar service, och frekventa.

En viktig gofartsservice ges av de torrlastrederier som bedriver linjetrafik palanets
hamnar. Framst & det trafik pa de kontinentala Nordsjhamnarna och UK — Irland av
vilka de senare enbart kan nas med fartyg. Men &ven trafiken pé tyska Ostersjokusten
ar omfattande. De tjanster som dessa linjer utvecklat & mycket enkla fér kunden. Man
offererar oftaen dorr till dérr service dar samtliga avgifter och alt pappersarbete i
form av dokument ingdr.

Linjetrafik finnsidag aven till USA i Sundsvalls Tunadal shamnen.
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2.2 Hamnar och lastageplatser

Inom Vasternorrlands lan finnsi stort sett tre hamnomréden (Ornskoldsvik,
Adalen/Harndsand, samt Sundsval [) med fleraindustrihamnar och med vardera en
allman hamn. Samtliga dessa lastageplatser och hamnar har méjlighet att lasta/l ossa
fartyg som gér i kommersiell trafik. Dock méste ett par lastageplatser i Adalen idag
utnyttja pram mellan den befintliga kajen och fartyget for att |asta/lossa da vatten-
djupet vid kajen inte récker for att hantera fartyg av den storlek som idag gar pa
hamnen. Pramen gor att kajsidan mot fartyget som da kan ligga pa djupare vatten.

| kapitel 5 finns en sammanstélining av deras kapacitet och egenskaper.

Hamnar, lastageplatser och kajer utgor en infrastruktur som alltid ar av vérde for det
omréde den ligger i. Aven om industrin som byggt kajen/hamnen upphort forsoker
man i allmanhet att bevara kajernai det fall att nagot projekt eller en industri kan ha
nyttaav kajen/hamnen i framtiden. Normalt &r dettainte forenat med nagon storre
kostnad. | norra Sverige kravs dock ett visst underhdll och en regelbunden Gversyn av
kajerna eftersom de nots och kan skadas av is under vintern.

Hamnar och kajer & antingen privata (lastagepl atser/industrihamnar) eller kommunala
(allmén hamn) anl&ggningar. De som &r i drift har en verksamhet pa egna
kommersiellavillkor och det &r idag séllsynt att dessa subventioneras med offentliga
medel. Undantaget ar att kommunen eller |anet ger stod till hamnverksamheten i
samband med investering i infrastrukturen.
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De tre hamnomradenai Vasternorrland &r, uppraknat fran norr:

Ornskdldsviks hamnomréde | Husums industrihamn

Ornskoldsviks allmanna hamn som bestér av
Oljehamnen, Framnaskajen, Stadskajen och Domsj6
hamn.

Vid Alfredshem en oljeterminal och kaj for kemiska
produkter, etanol och ravaror for produktion av etanol.

K épmanholmen &r under upprustning som en lokal
resurs under Ornskoldsviks Hamn.

Shell - Onghamn | Stadskajen
Shell - Oljehamn || _Stadskajen |

e o

Framnéaskajen

Husum

Horneborgskajen
I

Alfredshemkajen |8 K3 )
T Oljehamne

Domsjo hamn et

Képmanholmen

© Lantmateriet, 2006. Ur GSD-Produkter drende 106-2004/188-Y

Figur 2; Hamnomradena kring Ornskoéldsvik
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Adaen — Harndsands hamnomréde | SCA Timber Bollstabruk exporterar
sagade trévaror 6ver egen ka men

huvudelen av produktionen gar 6ver
Tunadal.

Mondi Packaging Dynési V&a har egen
nybyggd kg som inte anvéands.
Lugnviks sagverk har en hamn som
anvands.

Gustafsviks hamn och Ramviks hamn &r
intei drift.

Utang 0 bruk har egen hamn for export
av massa.

Den alméanna hamnen i Harndsand &r
Oppen for alatyper av produkter

© Lantméateriet, 2006. Ur GSD-Produkter @e 04/188-Y

Harndésands Hamn

- Oljehamnen
_ Djuphamnen
_ Skeppsbrokajen

3

Figur 3; Hamnomréden kring Harndsand - Adalen
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Sundsvallsomradet Sordkers Hamn &r en fristdende Gppen
privat terminal for lagring och
lasthantering.

Wifstavarv pappersbruk har en
industrihamn som inte anvénds idag.
Ostrand pappersbruk anvander sin kaj for
intag av rdvara.

Tunadalshamnen & Sundsvalls allménna
hamn.

Oljehamnen tar in oljatill industrin och
staden.

Ortvikens pappersbruk, Kubal och
Stockvik som &gs av Karbide Sweden AB
tar in révaror dver sina hamnar

L

Wifsta

TIMRA
Ostrand \ g

Sorékers Hamn
(Delta terminalen)

Tunadal Ségverk
Ortviken z ‘-.\‘ = \'L

2 | SundsvallsHamn/Tunadalshamnen
21 [ 3 N
'E!'i- Kubikenborg
; A KUBAL
“ o
Oljehamnen %
\J Stockvik

© Lantmateriet, 2006. Ur GS -Produkter{a\:ﬁ 106-2004/188-Y

——

Mokajen

Figur 4; Hamnterminaler kring Sundsvall

2.3 Infrastrukturen pa sjosidan

Det finns idag en debatt om att Sverige har for manga hamnar och att dessa skulle
kunna rationaliseras genom sammanslagningar. Det &r ovanligt att man for en debatt
om att det finns for mycket infrastruktur och transportresurser. Normalt sett & detta en
bristvara och en tdmligen vanlig foreteelse i en marknad med dppen konkurrens. Det
finns exempel pa samverkan mellan hamnar i 1&net som fungerar och det som inte har
fungerat. Ett stort urval & en naturlig del i en fri marknad som inte behdver regleras.
Daolikaformer av verksamhet |ampar sig for en viss trafik ”byter” ofta hamnarna
forfragningar pa hantering. Sa & exempelvis Soraker 1ampad for bulkhantering medan
enhetsgods passar en hamn som Tunadal béttre.

Det kan vara sa att debatten om alltfér ménga hamnar &r en del av konkurrensen

hamnarna emellan. Dessa & i svenska forhéllanden de stora kommunala hamnarna.
Det &r givet att alla hamnar & mana om att dka sin beldggning och marknadsandel for
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att pa sa sétt skapa forutsattningar for fler linjer att anlépa hamnen. Hamnens
omséttning beror till storsta delen pa de linjer som gar pa hamnen snarare &n det
uppland som hamnen har. Upplandet bestammer & andra sidan efter hur hamnen
lyckas attraheralinjer.

Eftersom omlastning och vagtransporter & kostsamma undviksi majligaste mén dessa
och godset eller lasten landas sa néraindustrin som mgjligt. Utlastning sker 6ver hamn
dar industrin tar in ett fartyg eller anvisar lastningshamn for FAS-befraktade fartyg.

Inom EU anser man att det som investerats av allmanna medel (statligt eller
kommunalt &gda anlaggningar) skall bjudas pa anbud i offentlig upphandling av den
operation som skall utférasi hamnen. Huvudman for detta skall i safall varaen publik
hamnférvaltning som tar in anbud pa en eller fleraverksamheter i hamnomradet for en
fast tidsperiod. Detta har vackt protester fran hamnarnai Sverige som ofta ar
integrerade, dvs hamnfdrvaltningen utfor aven den enda stuveriverksamheten som
finnsi hamnen. Man menar att den nuvarande verksamheten &r tillrackligt
konkurrensutsatt, hamnar och stuverier emellan.

2.3.1 Stuveriverksamheten

Aven facket har reagerat starkt pa ett anbudssystem fér hamndriften. | en uppgorelse
med Redareforeningen i borjan av 1900-talet kom man Gverens om principen "en
hamn ett stuveri” vilket hade sitt ursprung i ett missbruk av personal i hamnarna.
Framst var det i hamnarna pa den fattiga Norrlandskusten dar fartyget gav uppdrag till
enskilda stuvare, vilka oftast var en eller ett par personer, om att lasta fartyget. Dessa
stuvare (som drev en egen verksamhet med kontoret pa fickan) handplockade da folk
till hamnarbetet som inte fick fast anstallning utan arbetade sa |ange uppdraget varade.
Stuveriarbetet var farligt, tungt och daligt betalt vilket ledde till ett daligt resultat for
alaparter utom "stuvarna’ vilkatjanade pengar pa det tillfalliga arbetet.

Avtalet mellan facket och redarna gav en béttre arbetsmiljo samtidigt som rederierna
fick en arbetsstyrka som var aterkommande och vilken byggde upp kunskap om hur
godset skulle hanteras. Det minskade skadorna pa |asten och 6kade §6sakerheten for
fartygen.

| dagens miljo ar arbetsskyddet inte den priméra angel agenheten. Hamnarbetarna har
dock genom att vara exklusivai vissa hamnar skaffat sig ett styrkelage vid
forhandlingar. Man & radd att tappa detta om andra organisationer tilléts verka som
hamnarbetare.

Idag &r arbetsskyddet av annan standard och det forekommer hamnarbete med flera
olikafdretag som utforare i vissa hamnar. | Gavle finns exempelvistre olika féretag
som utfor tjansten. Darfor ar det tveksamt om EUs principer ar tillampligai den
svenska hamnmiljén med sma hamnar. Tryggheten ligger snararei att kunna
sékerstélla sysselséttning i den miljé som finns.

Upplosningen av Adalens stuveri under 2005-06 har dven l&ttat pa det strikta” en
hamn ett stuveri” forhallandet. Idag kan en entreprendr dven lasta fartyg om han har
avtal med fackforeningen.

2.3.2 Farlederna

Sjofartsverket ser for nérvarande 6ver det ekonomiska ansvaret for olika typer av
farleder och for farleder in till olika slags hamnar. Man vill vérdera vilka farleder, med
djup och ledfyrar, som skall fortsétta att forvaltas under Sjofartsverket (jamfor
V&gverket och statliga vagar). Ovrigafarleder vill Sjofartsverket dverlamna det
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ekonomiska ansvaret for dessas utformning och underhal till anvandarna. Det kan ge
en segregering av hamnarna genom att ansvaret och kostnaderna for sjofarts-
infrastrukturen dverflyttas pa den mindre industrin och dérmed dventyra dess
majligheter att vaxa samtidigt som ansvaret for sakerheten kommer att ifragaséttas nar
industrin skall sta for underhdll och sjoledsméarkning. En reducering av Sjofartsverkets
underhall och utbyggnad av farlederna kan komma att paverka industrihamnars
kapacitet och utveckling. Det skall samtidigt noteras att det & industrin som idag
finansierar §ofartsverket genom att betala avgifter (oavsett genom vilken hamn
godset gar ut dver). Sjofartsverket ar ett affarsdrivande verk som inte ingdr i statens
infrastrukturbudget.

Inom Sjcfartsverket pagar en kartlaggning av farledernai Sverige. | forsta hand &ar det
for att Sjofartsverket internt skall fa en uppfattning om omfattningen av farledernas
utnyttjande, men det & aven en studiei hur Sjofartsverket skall kunna avlasta
kostnader for verksamheten. Sjéfartsverket uppdrag &r att halla de svenska farlederna
navigerbara och underhdla sjomérken och fyrar samt mot avgift tillhandahdllalotsar
for séker navigering.

Man kommer i detta arbete dven att foresla hamnens ekonomiska grans pa sjosidan (en
slags ny klar definition av hamnomréde®). En preliminér definition av denna & ” dér
skérgardsfarleden delar sig till hamnen som farleden ansluter”. Hamnen har da
ansvaret for all §omarkning och gévafarleden mellan hamnen och denna punkt.

Sjofartsverket héller pd med att se dver foreskriften fr&n 1988 om allménna hamnar?.
Det kan forvantas att vissa hamnar kommer att utgd men samtidigt att nyakan
tillkomma. For dessa blir det ingen skillnad i forhallandet till Sjofartsverket utan de
ansluts med en allmén farled.

Farledsavgifternatas dels ut efter fartyget GT vid fartygens passage genom farleden
och dels per ton gods som lastas eller |ossas av fartyget. Verksamheten ligger darfor
utanfor den politiska beslutsprocessen om infrastrukturbudgeten och framtida
satsningar eftersom dessa skall finansieras av verkets egen budget. Verkets styrelse
bestar av politiker och industrirepresentanter.

Dagens finansiering innebér att §jofartverkets verksamhet bekostas direkt av fartygen
och deras verksamhet i hamnen. | férlangningen &r det den svenska industrin som
genom avgifter tacker Sjofartsverkets kostnader. Sjofartsverkets avgifter tas &ven ut av
fartyg till och fran industrihamnar.

| Sjofartsverkets pagaende utredning av farledsavgifterna finns ett forslag dar man
enligt uppgift har klassat de svenskafarledernai fyrakategorier med foljande forslag
till finansiering.

! Det finns fér nérvarande inga regler som definierar hamnomrédets omfattning, dvs det
omradei vilket hamnen har ansvaret for §0mérken och farleder. Dagens omraden &r &rvda
som praxis. Hamnens skyldigheter inom omradet & valdefinierade.

2 Sedefinition av allmén hamn i " ordforklaringar”
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Typ av farled | Anvéndare Ansvarig for underhall och Kostnadsbéarare
utprickning

A Allménna farleder Sjofartsverket Sjofartsverket

B Industrihamnfarleder | Industrin som farleden Industrin som farleden
betjénar betjanar

C Kustfarleder Lokalaintresseorganisationer | Lokalaintresseorga-
fiskare etc. nisationer fiskare etc.

D Fritidsbatsfarleder Sofartsverket Staten

Det & annu inte klart hur detta skall genomfdras men syftet formodas vara att avlasta
Sjofartsverket kostnader. Man kan &ven spekulerai att det kommer att innebéra en
beskattning i framtiden av fritidsbatarna vilket i sin tur kommer att stallakrav paen
bra utprickning och service till dessa frén Sjofartsverkets sida.

Isbrytningen ingdr i Sjofartsverkets budget. | Sverige berdr dennainte de inre
farlederna da assistans enbart gestill ”saker infart i skérgardsfarled”. Déarefter far
hamnens isbrytare se till att fartyget kommer till hamn och kaj. | Finland ges
isbrytarassistansin till hamnbasséngen.

2.4 Utvecklingens paverkan pa Visternorrlands hamnar

Den dvergripande politiska ambitionen for att trafiken skall utvecklas &r att minska de
samhaéllsekonomiska kostnaderna for det trafikarbete som behévs. Genom att forflytta
gods med gj6fart minskar man i de alraflestafal CO, — utsldppen och &en andra
utd 8pp (férutom svavel utsldpp vilka ar hogre for sjofart mest pa grund av att
lagstiftningen inte tillater svavel i bransle for landtransportmedel).

Nér det ror sig om den typ av gods och de kvantiteter som gor att g 6fart utgor ett
transportalternativ ar det altid en foretagsekonomisk och samhall sekonomisk férdel
att kunna lasta direkt vid den fabrik som tillverkar produkten. Likasa &r en stor andel
av industrin i 1anet beroende av ravaruforsorjning av storre mangder produkter. Framst
gdller det vedravara men aven brénslen och andrainsatsvaror. Dessa produkter lagras
garna sa naraintagen vid industrin som mgjligt.

Ravarorna &r kostnadskansliga och tal oftast inte kostnadsokningar. For flera
insatsvaror & transportkostnaden for varan, nér den ligger vid industrin, den stérsta
andelen av varuvérdet. Rationella och kostnadseffektiva transporter liksom effektiv
och produktiv hantering &r darfor nddvandigt for att industrin skall kunna fortsétta att
producera. Detta galler i synnerhet for industrier som ligger avlagset fran sin
avsattningsmarknad.

Sjotransporter ar alltid kostnadsmassigt fordel aktiga vid transport av flytande brénslen
och andra flytande produkter. Kajanldggningen kan vara enkel och fartygets pumpar
lossar lasten till industrin eller industrin pumpar lasten till fartyget. Forutséttningarna
a emellertid att volymerna & sa stora att de kan syssel sétta ett fartyg.

For stapelvaror och andra halvfabrikat krévs en effektivare och mer kvalitativ
hantering vilket kréver personal som & vana och kunniga att hantera last till fartyg och
eventuellt en brakajanlaggning. Dynési Vaingick under fleraarstidi ett
gemensamt distributionssystem med trafik pa Pited. Linjen drevs med Ro/Ro fartyg
och produkterna | sstuvades pa dack, forutom smarullar som lastades i container
vilka rullades ombord pa vagnar.
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Nér Dynas fabriken skildes fran AssiDoman-fabrikerna upphdrde dennatrafik och
idag utnyttjas hamnen nastan enbart for lossning av rundved och flistill bruket.

Det & emellertid inte omgjligt att hamnen i Dynés kan bli utnyttjad for ny
systemtrafik med linjefartyg. Idag distribuerar Dynasi stort sett alla sina produkter
med jarnvéag. Det & skogsproduktsvagnar som lastas for dragning till kunderna pa
Kontinenten.

Diskussioner fors om samverkan mellan industrierna for trafik till lagercentra pa
Europeiska K ontinenten och UK — Irland. Idag utnyttjas Dynas kgj till intag av ravaror
som skeppas med konventionel It tonnage och tanktonnage.

Om Dynés och de andraindustriernai Adalen skulle bli 8lagda att hélla farleden
Oppen pa egen bekostnad skulle sannolikt industrin ta ett Gvergripande beslut om man
skall utnyttja sj6fart 6ver huvud taget eller inte. Sarskilt allvarligt blir det for de
industrier som inte har tillgang till jarnvagsanslutning. Ett sadant beslut kommer
sannolikt att tvinga ut en stor del av godset pa végen.

Man kan bara konstatera att dagens situation & osaker for gj6farten. Det &r idag for
tidigt att séga vad som kommer ut av Sjéfartsverkets nya principer for ansvarstagande
av farlederna, dess kostnader och hur det kan paverkaindustrin. Dessutom &r en
forhandlingsman utsedd som har till uppgift att identifiera hamnar av strategisk
betydel se.

En reflektion Gver ett sadant nytt forhallande, dar Sjofartsverket tacker sinalGpande
kostnader genom att |agga 6ver kostnaden for infrastrukturen paindustrin, &r att
motsvarande kostnad tillhandahdlls jarnvéagen av staten inkluderande all nybyggnad,
underhdll, administration och trafikledning. Resultatet & en 6kad politisk styrning frén
sofart till jarnvag. Jamforelsen med vagtrafiken & aven intressant. Dar stér den
kommunala vaghalIningen for det |okala vagnatet. Om denna princip dven skulle gélla
sofart atersta att se.

Om de hamnar som far 6verta kostnaderna och ansvaret for farlederna éven far
kraftiga reduktioner pa fran allafarleds och hamnavgifter star 6ppet. Hur ekonomin
skall gaihop for §ofartsverket om man inte kan ta ut farledsavgifterna och
godsavgifterna for Norrlandshamnarna om man inte haller farlederna &terstar att se.

Idag finnsingen fast kostnad, utéver att |6pande halla kajanlaggningen i stand, for
sj6trafik och underhalla hamnomradet. Industrin utnyttjar idag sina befintliga kajer
och hamnanl&ggningen for uppstallning av gods efter sin egen disposition.

Kosthaderna for den statliga isbrytningen kommer inte att forandras eftersom industrin
aven idag far sta for isbrytarkostnaderna fran kustfarleden till hamnen. Oftast &r det
den isbrytande hamnbogserbéten som hja per fartyget genom farleden och vid kajen.

Dessa bogserbétar halls av industrin, privata bogserbolag eller hamnarna. De borjar bli
till &ren och flertalet av dem &r byggda under forsta halvan av forra seklet. Industrin
och hamnarna ser det som ett hot mot fortsatt verksamhet att dessa bétar far sta for
isbrytningen fran yttre skargarden till och innei hamnen. Nér des nuvarande batarna
behover bytas ut kommer en kostnadstkning om 2-5 miljoner per & och hamn.

Verksamheten jamfors med de finska forhallandena dér isbrytarna leder fartygen hela
vagen in i hamnen och hamnisbrytareni stort sett hjélper fartyget vid kgjen. Det stéller
mindre krav pa hamnisbrytaren da den statliga isbrytaren 6ppnar upp hamnomradet da
den & inne vid hamnen och vander

Lloyd’s Register — Fairplay Research Sida 11
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3 Godsfléden pa Vasternorrland
SUMMERING

¢ De stora speditorerna star for ca 70 % av
allt inrikes bilgods

¢ Kombitrafiken 6kar pa lanet. Goteborg ar en
stor mottagare av kombigods

e SCA Tunadal lastar ut ca 185 000 ton
papper, massa och travaror per ar med
jarnvag

3.1 Bilgods

En total analys av lasthiltrafiken pa Vasternorrland |ater sig inte goras utan storre
insatser och dven da &r det svart att fanga helheten eftersom nagon registrering av
godsflddena inte forekommer. Metodiken i denna rapport har inriktats pa att fa
biltransportbranschens egen uppskattning av trafikens omfattning. Det har skett genom
intervjuer med de storre speditorerna vilka organiserar akerierna for direkt trafik och
linjetrafik.

DHL:s marknadsandel inom lanet & ca 40 % av biltrafiken och Schenker bedéms ha
ungefér lika stor andel. Ovriga 20 % ligger pa andra operatérer som DFDS, Fraktarna
mfl. Speditorerna star for drygt 70 % av all bilgodstrafik som passerar |anets grans.
Det antas vidare att trafiken fordelas Gver landet pa ungefar samma sétt som for de
stOrsta operatGrerna.

Pa bas av DHL’s regelbundna trafik gors en berakning pa flodet av lastbilsgodsi ton
in och ut ur lanet. Se Figur 5 som visar linjebilgodsets trafikomfattning pa V aster-
norrland.

Viktsammanstallning av bilgods baserad
pa& DHL:s trafik och marknadsbedémning

Norra Norrland

144 900
83 475\ Exempel
Vasternorrland Trafiken med linjebil pa Sodra
3 Gotaland &r totalt 78 435 ton/ar.
Sodra Norrland . . o o
78435 Dabilarna gar fulla bada végar ar

det ungefar lika mycket & bada
Svealand ° -
110,950 C: Malardalen hall, dvs halva denna mangd.
T—— 204750 Summeringen inkluderar &ven de
Véastra Gotaland 83 475 tonnen som gar internt i

Ostra Gotaland
146 475 89 145 omrédet till Sundsvall.
\
Sodra Gotaland
78 435
Summa 925 155 ton/ar
Figur 5: Sammanstallningar ton per ar av inrikes linjebilgods till och fran

Vasternorrland
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Berakningen ar baserad pa transportkapaciteten, fyllnadsgraden och linjebilarnas
avgangar. Berdkningen verifieras av de uppgifter som inhamtats fran Schenker och ar
sannolikt sa ndra man kan komma en uppfattning av biltrafiken palanet. Det rader
dock en osdkerhet i dessa siffror som enbart omfattar linjetrafikens godsméngd. Det
som inte omfattas & alabilar som kommer med utrikes konsumtionsprodukter eller
industriprodukter till Norrland (Europeiskatrailer) vilkai sin tur soker last i omradet
for att técka eller ge bidrag till returtransportkostnaden.

3.2 Jarnvagsgods

Jarnvagstransporterna fran Norrlandsregionen haller fortfarande pa att andra karaktér
fran det att i stort sett all vagnslasttrafik forsvann fran industrin under 1980-90 talen.
Idag har jarnvagstrafiken har blivit inriktad pa heltdg eller kombitrafik.

En avreglering av marknaden har inneburit ett okat intresse for tagpendlar som gar i
tidtabellsbunden trafik mellan hamnar och mellan industrier och hamnar.

I lanet forekommer kombitransport och vagnslasttag fran Sundsvall. Vagnslaster
byggdatill heltdg &r idag operatéren Green Cargos koncept pa tagtrafik. Dessa tag
byggs samman med bade kombilast (container och trailer) och godsvagnar for
tidtabellbunden dragning till nationella och europeiska destinationer.

Kombiterminalen i Sundsvall bestar av tva parallella spdr med 19 vagnsdgen. Man
lastar med tva stycken stora motviktstruckar med lyftok for container eller trailer.

Tabell 1; Tidtabell for CargoNets trafik pa deras kombiterminal i Sundsvall

o

Fran il Avgangs |Sista Ankomst |Forsta
dag inldmni ng dag utlamning
Inkommande t&
Goteborg Sundsvall M-To (F) 14.00 Ti-F (M) ]08.30 (06.00)
Alv.hamn Sundsvall M-To (F) 16.00 T|_-F(M) 06.30 (06.00)
Goteborg M-To (F) 19.45 Ti-F (M)
Trelleborg Sundsvall M-To (F) 18.10 T.|—F(M)
Mamo M-To (F) | 19.30(18.00) |Ti-F (M) |10.00
Sthim Frihamn Sundsvall M-To (F) 08.30 Ti-F (M)
Sthim Arsta nasv M-To (F) 20.00 Ti-F (M) |08.30 (06.00)
Avgdende tag
Goteborg M-To Ti-F 06.00
Sundsvall Centralharpan  |[M-To (F) 13.45 Ti-F (S) ]08.00 (09.00)
Alvshorgshamnen|M-F Ti-L 11.00
Goteborg M-To (F) Ti-F (L) ]06.00 (08.00)
Sundsvall Alvsborgshamnen |M-F 17.30 Ti-L 11.00
Malmo : 07.30
Sundsvall Trelleborg M-F 16.25 Ti-L 09.20

Tagen man lastar bestér av 14 vagnar respektive 12 vagnar till Goteborg och 19
vagnar till Mamo/Trelleborg. Pa CargoNet:s kombitag lastar man framforallt trailer
och vaxelflak. Man hanterar &ven container for Green Cargos rékning.

Frén SCA Tunadalsterminalen lastas det ut 185 000 ton papper, massa och trévaror per
ar med jarnvag. Det innebédr i stort sett ett heltadg varannan dag fran Tunadal .

Lloyd’s Register — Fairplay Research
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3.3 Sjofartsgods

Sjofartsgods med ursprung fran Vasternorrland transporteras ofta med bil eller jarnvag
till andra hamnar vilka har en direktans utning med linjefartyg som gar till den hamn
som & narmast destinationen for godset. Sa har exempelvis Uddevalla direkttrafik pa
USA och Mexikanska Gulfen, Varberg har hogfrekvent linje pa engelska ostkusten,
Wallhamn har frekvent trafik pa 6stra Medelhavet, etc.

De transoceana linjernas stréckning nar oftast inte upp till Bottenhavet. Det krévs stora
kvantiteter gods for att motivera att fartygen gar hela vagen runt Sverige och man
undviker de omraden som normalt har isforhdllanden under vintern.

For trafik till Nordamerika finns avgang varannan vecka Tunadal -Philadel phia och
varje manad Tunadal — Philadelphia plus USAs stdra ostkust och Mexikanska Gulfen.

Till England har Ahlmark sedan manga ar direkt-trafik fran norrlandshamnar till Hull
och Rochester. Detécker i princip in alade sagverk utom SCA-Jamtlamell, samt
Boliden Ronnskér mm

Transforest driver ocksatrafik med RoRo-bét fr&n UmedSundsvall till Dublin
varannan vecka.

M-real Husum skickar sina Nordamerikanska volymer med feeder fran Husum till
Hango.

Wagenborg har frekvent trafik pa Medelhavet och sa langt Gsterut som Grekland. Vad
gdller annu langre Gsterut sa ar det & kostnaden |agre att skicka produkterna, tréavaror
och papper, i containers an som lésgodsii torrlastfartyg. Den storsta agenten for
diverse sdgverk pa norrlandskusten & Uni4Marketing och de kor idag med Transforest
container-feeder via Rotterdam till Mellandstern, Jeddah mm direkt frén Umed och

Sundsvall.

Exempel pd avlastare palinjerna ar:

Transatlantics linje till Philadelphia Star Shippings manadstrafik:
varannan vecka:

SCA Ortviken SCA Timber Rundvik & Bollsta
Mondi Packaging Dynas Rottneros Utang6

Iggesund Paperboard Norra Skogsdgarna V dsterbotten
Billerud, Karlsborg

| & har en transatlantisk linje Star Shipping startat en manadsservice direkt pa
Tunadalsterminalen i Sundsvalls hamn. Linjen gér fran Tunadal till Portland, Main
och sedan ned efter USA:s ostkust till Florida, for att véndai Mobile, Mexikanska
Gulfen, och gatillbakatill Skandinavien.

Av direkta kostnadsska undviks sa langt det & majligt att omlasta styckegods och
stapelvaror i hamnar, dvs. alaformer av omlastningar minimeras om majligt. Detta
aven for den skaderisk pa godset som varje hantering medfor. Det & darfor vanligast
att produkterna sénds till en hamn inom Sverige med jarnvagsvagn eller med bil
(Wallhamn kan enbart nds med bil) for lastning ombord i fartyg som gar till rétt
destination.

Den nordligaste reguljéra feedertrafik med container som idag finns & Maerskslinje
med TransLumi Line som feeder (tidigare Saima Lines), vilken &ven gar pa Skellefted
De har Norra Skogsagarna som star kund.
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Med den nya containerhamnen 6kas containerlinjernas anlép i Gévle och idag
trafikeras Géavle av veckoanlOp av bade OOCL och Team Lines. Team Lines ger
servicetill de flesta containeroperatOrer och har en av de storsta feederlinjenéten i
Ostersjdomradet.

| TEAM LINES

Sxi(g\f\gvfl 22 28 ships
7

B e e ettt
2 7

Figur 6: Team Lines linjenat

Transforest bedriver sin trafik pa kommersiell bas fran Umed och Sundsvall under
namnet RotterdamExpress, med betydande del av norrlandskustens dversj6-export.

Rotterdam Express kunder Seglationsschema

SCA Graphic Sundsvall Umea varje tisdag

SCA Timber Sundsvall varje onsdag
Jamtlamell Rotterdam varje mandag
Jamtlamell Stugun

Setra Nordtra

Martinssons Bygdsiljum
uiam
Al6 Maskiner

Diverse mindre foretag inom framst
sagverk och travaror, golv mm

En mindre del av SCAs 6versjdskeppningar gar med bil via Gavle.

SmurfitKappa L dvholmen och Mondi Packaging Dynés kor stor del av sin
overs ofrakt via Goteborg och Hamburg. Det gar ner med konventionella jvg-vagnar.

M-real och Iggesund skickar huvuddelen av sina dversj6-containers via L tibeck med
sina system-fartyg.

Kombi-lésningar till vastkusten &r begrénsat, i huvudsak &r det Boliden och SCA som
kor kombi till Helsingborg och Géteborg.
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Figur 7; SCAs Rotterdam Express service

Anledningen &r att det inte finns storre aktivitet &r att efterfragan av container-
transporter norr om Gavle inte &r storre. Till stor del &r &ven orsaken det v
fungerande kombitrafiksystemet som tar de container som finns ned till Gavle,
Sydsverige och Goéteborg.

Sagade travaror exporterastill stor del med fartyg. Det kan vara FAS skeppningar. Det
vill siga att fartygen kommer pa koparens uppdrag for att hamta godset hos
tillverkaren. Andelen av dennaform av handel minskar och foérvantas forsvinna.

3.4 Containeriseringen av handeln

Containernsintdg i varldshandeln har i det nérmaste betytt lika mycket for
kommunikationen av varor som nér frimérket introducerades inom posten for att
forenkla adresseringen internationellt av brev.

Lastas godset i en container finns sedan tillgang till en marknad av transportlGsningar
vilkandr i stort sett varldens allahorn.

Det har framgétt tydligt det foregdende kapitlet att containeriseringen aven ar paklar
frammarsch i Norrland.

Ett mer konkret exempel kan vara méjligheten att fran lanet na en Gversj6isk marknad
i Japan och USA med de reguljéra containerlinjerna. | Norrland skedde det da
industrin genom SCA och ASSI-Domén gemensamt besl 6t att ge sagverken tillgang
till container. LGsningen pa detta var att forse marknaden med tomcontainers fran
Rotterdam med SCA s distributionsfartyg och sedan lasta dessai Holmsund och
Sundsvall for att med ett konventionellt fartyg transportera tillbaka dessa containers
till Rotterdam och dér séttain dem den transoceanatrafiken. Servicen drivsidag av
SCA Transforest under RotterdamExpressen.

Det konventionellafartyget har da oftalossat révaror vid ndgon industri.
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Figur 8: Nagot 6verdrivet kanske, men man kan adressera containern till
jordens alla hérn

Systemet & aven oppet for tredjepartengods sa att &ven annan industri och andra
sagverk kan fatillgang till en bredare marknad, detta givetvis samtidigt som det ger en
omsittning patrafiken sd att den kan fortsitta. Sammantaget omsétter trafiken idag ca
7 200 TEU/ar.

En av fordelarna for den svenska exporten &r att den transoceana trafiken mellan
Fjarran Ostern och Europa r i obalans vilket ger 1&ga kostnader for de containers som
gar i ostlig riktning. Ofta Gverstiger frakten till omlastningshamnen kostnaden for
frakten mellan Europa och Fjarran Ostern.

Figur 9: SCA Transforests Rotterdamterminal vilken aven inkluderar en
containerterminal

3.4.1 De lokala forutsittningarna for containertrafik

Container trafiken drivs av de stora transoceana containeroperatérerna vilka aven ar
rederier. De &ger containerns eller chartrar dem patid. De containrar som finns
tillgangligai en region &r darfor oftast (men inte enbart) fran de containeroperatorer
som har en depai omradet eller i landet. Depan &r operatOrens lager av transport-
kapacitet. Transporter i container saljs fran depan. Om en last skall skickasi container
sautgdr en hyrafor containern fran det att den |amnar depa och till den kommer ini en
av operatoren kontrollerad depd, i landet eller paannat stéllei véarlden. All hantering
och forflyttning av containern star varuagaren, speditoren eller den som befraktar
containern for. Om transporten skall ske fran en position i inlandet till en position i
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inlandet i ett annat land kan containeroperatdren offerera hela transporten inklusive
genomgangskostnaden i de hamnar som berdrs. Denne arrangerar i safall alla

transporter som kravs for dorr till dorr transporten.

Transportkostnaden for en container pa véag eller jarnvag blir av samma storleks-
ordning vare sig den &r lastad eller tom. Darfor gar som regel godset som skall
containerldggas (lastasi container (stuffas)) med linjebil till hamnen eller orten som

haller containerdepan dar de stuffas.

En container vager tom ca 2.5 ton for en 20' container och ca 4 ton for en 40°.

En transport som gar till en depa soker sig till narmaste plats dar en depa finns.
Sverige & tamligen unikt genom att framst Géteborgs hamn har flyttat ut depdernai
inlandet. Man kommer pa sa sdtt narmare varuagaren och denne kan eventuel It

containerldgga godset élv.

Port of Goteborg Rail System

1. Stockholnm/Sodertélje —

Intercontainer el

2. Eskilstuna— Intercontainer
3. Norrkdping - Intercontainer
4. Gévle— Intercontainer Bl e
5. Borlange — Intercontainer
6. Helsingborg — Intercontainer
7. Ing6n— Green Cargo
8. Nésg0 — Green Cargo Mo Rars [
9. Goteborg — Green Cargo ) vosiden vutes B
10. Karlstad — Vénerexpressen
11. Am8l — Vénerexpressen umeslll
12. Vasterés—Malarpendein Tronaneir il Sundsvall/

' Tunadal 49
13. Avesta— Maélarpendeln snctsns il SWEDEN
14. Kristinehamn —Méarpendeln
15. Héllefors—Méarpendeln l"si(;n

Borlénge s B |
16. Oslo—Cargo Net 5
om e = 0810y HeforS 18 Avesta
17. Orebro — Tégfrakt NORWAY
“ Kris’ﬂnehargg 14 6.:: bmﬂ Visteras
_ Amalil »
18. Uddevalla—Uddevallapendeln 4 BES e @ ?ﬁ"#-‘?}"‘ y
- 3 bl
19. Sundsvall/Tunadal — Stena Metall Kistinesrs 1 Uddevalla 18 Norrképing
Under diskussion i Norrland, e~ 8 Gﬁt:bofg
Ornskaldsvik och Ostersund/Ange de
DENMARK
Helsingborg
[
o Wwmeinio

Port of Géteborg
Rail Shuttle

Daily trains besides
the Port of Géteborg
Rail Shuttle System

Figur 10; Kombitag, pendelsystem pa Goteborgs hamn (kalla Goteborgs Hamn)

Utover feedertrafiken pa kusthamnarna ger kombipendlarna pa Goteborg det storsta

bidraget till en globalisering av handeln.

| Sverige & det normalt ett underskott pa container. Det efterfragas fler container for
export &n det kommer in till hamnarna. Det kravs darfor en stor ompositionering av
container fran exempelvis konsumtionsomraden som Méaardalen till produktions-

omréden som Nedre Norrland och Norrlandskusten
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4 Hamnarnas funktion och betydelse for lianet
SUMMERING

e Lanets hamnar ar av karaktéren
industrihamnar

e Industrihamnarna ger industrin laga
hanteringskostnader for ravarorna

e Industrihamnarna drivs av industrierna
sjalva

¢ Hamnverksamhet i Sverige tillkommer
oftast pa initiativ fran industrin eller
kommuner

¢ Det finns exempel pd hamnanlaggningar
som i princip enbart ar i bruk nar det finns
gods eller da en linje/industri soker en
speciell hamnfunktion till vilken hamnen
passar

¢ Hamnarna ar ekonomiskt sjalvbarande

41 Hamnarnas karaktir och utveckling

Lanets hamnar &r av karaktaren industrihamnar. Sundsvall, Harnésand och
Ornskoldsvik har kommunala allménna hamnar. | Harnésand och Ornskoldsvik kan
man ndrmast se det som en alman infrastrukturresurs att dessa hamnar finns. Det & en
service som tillfredstéller behov av kajplatser och kajyta for hantering & de industrier
som inte har tillgang till egnakajer. Aven Soraker fungerar som en allmén hamn
genom att inte vara &gd eller styrd av nagon enskild industri utan vars tjanster bjuds ut
pa den 6ppna marknaden.

Industrihamnarna drivs av industrierna sjdva. Dessa bekostar bade infrastrukturen i
och runt hamnen och farleden i hamnomradet. De hanterar i normalafall enbart varor
till och fran den egnaindustrin.

Genom att industrin i allt hogre grad forsoker fylla de fartyg som gar i regelbunden
trafik &ven med hemgaende gods sa utfor &ven industrihamnar hantering av externt
gods sasom den allmanna hamnen. Linjen kommer d&in med gods & andra @n den
industri som man lastar for. Det framsta exemplet pa detta har varit Husum som &ven
har tagit insatsvaror till annan industri i regionen. Pa senaste tiden har emellertid detta
minskat och idag &r det en marginell foreteelse.

Inre hamnen i Sundsvall, som var den allménna hamnen, & numera nedlagd och all
hamnverksamhet &r lokaliserad till Tunadal somidag ar den allménna godshamnen.

Hamnanl&ggningen &gs av kommunen medan det hamnbolag som driver hamnen och
stuveriet gs gemensamt av kommunen och SCA. Hamnmagasinen och byggnader &gs
av SCA.

De volymer och typer av gods som gar 6ver hamnen presenterasi kapitel " Hamnar
och lastageplatser”.

Sjdlva hanteringen till fartyget kan oftast utforastill 1&gre kostnad om man kan
utnyttja den befintliga personalen som finns vid industrin.

SCA har ett helt eget och unikt distributionssystem. Vid fabrikernafinnsinga lager
utan all produktion lastas upp direkt pa bil som gar till Tunadal sterminalen for
sortering, mellanlager eller direkt upplastning pa lastbarare.

Nér systemet skapades pa 1960-talet blev det ett monstersystem for en typ av
distribution som baseras pa egna effektivaterminaler i Skandinavien och i
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Centraleuropa. Systemet innehaller aven hogeffektiva fartyg som gar i
tidtabelIsservice pa terminalerna. Systemet flyttar lagret fran Skandinavien till
kontinenten varifran produkterna distribueras direkt till kund.

Genom de samarbete som SCA idag har med M-real i Husum &r delvis systemet
omarbetat men grundprinciperna av transportsystemet bestar framst for de svenska

bruken.

Genom att ha en egen hamn sparar industrin pa kostnaderna for distributionen eller
intag av gods med fartyg. Kostnaden i jamférel se med att transportera godset till

annan hamn gor féljande skillnad:

Aktivitet

Kostnadsskillnad jamfért med transport
till annan hamn

Upplastning till fordon fran eget lager Ingen skillnad
Transport till annan hamn Total besparing
Lossning till lager i annan hamn Total besparing
Lagringskostnad i annan hamn Total besparing
Upplastning pa hamnfordon Total besparing
Ombordtagning i fartyg Delvis besparing
Sjofartsverkets farledsavgifter for fartyg | Ingen besparing
Sofartsverkets farledsavgifter pa gods Ingen besparing

Delvis besparing (férutsatt att man tar ut
hamnavgift for att técka kapital och
underhallskostnader for kajen vilket inte
ar ovanligt annars marginell kostnad)

Hamnavgifter for fartyg

Hamnavgifter for gods Total besparing

Den utveckling av godfl6den fran hamnarna som idag diskuteras & mest i form av
biobranslen av olika slag. Det &r svart att bedoma hur troligt det &r att dessa
industriprojekt skall kommaigang och hur hdllbara de &r. Eftersom tra och
pappersindustrin till stor del importerar vedravaran idag &r det sannolikt att de uttag av
ved fran den svenska skogen & av mindre omfattning och dyrare an att importera. Det
ar i safall grot och grothantering och efterbehandling av grot till pellets eller liknande
som skulle vara aktuellt. En s&dan process & omfattande och kraver atskilligt mer
utrymme @n en hamn plan.

| Harnosand diskuteras ett etanol projekt baserad pa spannma. Man talar om ca 10 000
ton per manad, och sedan utlastning av fardigvara. De &r ett omfattande projekt som
kraver atskilligt kapital samtidigt som spannmal knappast odlas eller producerasii
omfattning for etanolproduktion i Norrland.

P4 liknande sétt skall kraftvarmeverket i Ornskoldsvik forsdrjas med bransle. Aven
hér & det biobrénsle och uttalad svensk sddan som skall anvandas. Kraftvarmeverket
ar projekterat att ligga vid Alfredshem dér det finns kajer som har 10 m djup. Dock
finns det ingen markyta palagd som récker till lager och beredning av branslet varfor
sannolikt K 6pmanholmen skall utnyttjas som hamn, lager och beredningsomrade.

Forutsattningarna for de flesta storaindustriprojekt ar en tillgang till hamn och
anglutandeinfrastruktur.
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Over en kuststrécka pa drygt 20 mil omsétts idag ca 7 miljoner® ton gods dér man
anvander hanteringssystem mellan hamn och industrin som till ca 45 % inte belastar
annan infrastruktur. Det vill saga korta dragningar inom omradet. Det & svart att hitta
miljovanligare och mer effektiv hantering bade for industrin och for samhéllet.

4.2 Dagens hamnars ekonomi

Alla hamnar (lastageplatsernaingdr i industrins ekonomi och dessa redovisas séllan
eller aldrig separat) visar vinst eller balanserar sinakostnader i Sverige. Enbart
hamnar som har gjort stora nyinvesteringar visar forlust. Dessa forluster balanserasi
ny rakning. 2005 redovisar nagra av de hamnar som & med Forbundet Sveriges
Hamnar och som bedriver bade hamn och stuveriverksamhet ett negativt resultat. Alla
dessa hamnar har gjort investeringar under de senaste &ren och haller pa att skriva ned
dessa.

Idag finns ingen farjetrafik palanet. Sedan taxfree-systemet upphorde 1999 har flera
studier* och ndgra etableringar visat att det & svért att bedriva en héllbar farjetrafik
Over Bottenhavet och Kvarken.

| lanet &r det bara Harnosand som redovisar en forlust under & 2005.
Aven stuveribolagen i |4net redovisar positiva resultat.

Tabell 2 Sveriges Hamnars ekonomiredovisning

Resultat efter finansiella poster kKr

ar 2005
Hamnforetag med enbart stuveriverksamet
Adalen -32
Ornskoldsvik 218
Hamnforetag med- eller utan stuveriverksamhet
Sundsvall 3877
Ornskoldsvik 2188
Soréker Deltaterminalen 689

Av dessa & Adalens Stuveri nedlagt. Det har tillkommit ett stuveri Truck och
Maskintjanst som skéter hanteringen i Bollsta och vid Dynas.

Truck och Maskin skéter landarbetet pa sigen i Bollsta. Stuveridelen skéts av Adalens
Farmartjanst och MarineCranes. | Utansjo skots stuveridelen av Norrlands
Sj6entreprenad som ocksa samarbetar med Harndsands Hamn i Harnésand.

Harnosands hamns resultat 2005 i forhallande till budget redovisas av kommunen i
arsredovisningen. Det finns ett notat om att kostnader pa ca 500 000 kr inte kunde
tackas efter brand i tva silos. Sannolikt har hamnen aven tagit extraordinéra
avskrivningar & 2005.

Tabell 3; Harnésands hamns ekonomiska balans 2005

Kostnader Intakter Resultat
Harndsands hamn 8 802 6 343 -2459  Kkkr

Ut6ver dessa direkta kostnader kan kostnader tillkomma om det finns krav pafarleds-
fordjupningar som ligger utanfor Sjofartsverkets ansvarsomrade. Detta verkar dock
inte vara aktuellt for nagra av de hamnar som finns inom lanet eftersom kustens
karaktar, med nagot undantag, kannetecknas av djupa farleder.

% Likamycket som Norrképing, Oskarshamn och Varberg tillsammans

* Se publikationer av Kvarkenrédet. http://www.kvarken.org/default.asp?id=11631
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Sammanfattningsvis kan ségas att den hamnkapacitet som finnsi lanet kommer att
racka for overskadlig framtid. Nyinvesteringar kan behovas for utbyggnad av
Sundsvalls hamn och vissa industriers kajer. FOr 6vrigt ligger investeringarnainom
budgeten for den enskilda industrin och dess utbyggnad. Annars beror behovet av
hamn- och kajanlaggningar pai vilken man det tillkommer nyaindustrier eller
industriomraden/anlaggningar. Normalt sett ligger i safall dessainvesteringar inom
budgeten for den nya industrins etablering. Befintliga anléggningar kan i basta fall
reducera behovet av att nyinvestera.
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5 Hamnterminalerna lings Viasternorrlandskusten

SUMMERING

e Det finns 27 hamnar eller lastageplatser i
Véasternorrlands lan

e Flera hamnanlaggningar renoveras och
fornyas

o Detta kapitel beskriver hamnarna och
hamnterminalerna i Vasternorrlands lan

5.1 Ornskoldsviks hamnomrade

Ornskoldsviks hamnomréde stracker sig frén Husum industrinamn i norr till
Képmanholmen i soder. Daremellan ligger Ornskoldsvikfjarden dar sju hamn-
anlaggningar ar placerade. Fyra av dessa, Ornskdldsviks oljehamn, Framnéskajen,
Stadskajen och Domsj6 hamn ingér i Ornskéldsviks allménna hamn. De tre 6vriga,
AB Svenska Shells hamn, Horneborgskajen och Alfredshemskajen &r industrinamnar.

5.1.1 Husum industrihamn

Husums industrihamn &r volymmassigt den stdrsta industrihamnen i regionen och det
ar en forhdlandevis modern anléggning som ags av M-real. Man hanterar enbart gods
till eller frén det egna bruket. Industriomrédet ligger ca 3 km fran E4:an och for att
kommatill hamnen maste man kdra genom industriomradet. For nérvarande dras ett
industrispar in till Husums industriomrade fran Botniabanan.

Det finns ocksa planer pa att forlanga kajer och bygga en ro-ro-ramp till men
utvecklingen av hamnen hanger samman med vilka nyinvesteringar man kommer att
gorai bruket och om dessa paverkar hamnverksamheten. Man ansoker idag om
tillstand for utbyggnad i form av en ny ro/ro ramp och for att forlanga kajen.

Tabell 4; Husum industrihamn tekniska data

Husum industrihamn

Kaer En flytande kg som & 160 m (90+70 m) for lossning, 265 m
torrlastkaj for lossning samt 300 m torrlastkgj for lastning.
Vattendjupet & 10,5 m.

Mark Markytorna tillhor industriomradet men det ”hamnnéra’ omradet
&r p& ca 30 000 m*

Magasin/ Man har en lagringskapacitet pa ca 18 000 ton samt ca 250 trailer

cisterner platser. De 7 magasinen omfattar ca 23 000 m.

Kranar/ 3 st vikarmskranar med en lyftkapacitet pa 12 ton i ytterlage.

utrustning Pump och rérledningar finnstill cisterner paindustriomradet.

V&ganslutning Ca 3 km allmén vag fran E4:an till industriomradet. Man maste
kora genom industriomradet for att kommartill hamnen.

I ndustrispar Det finnsinget industrispar fram till industriomradet. Arbete pagar
med att ansluta ett industrispar till Botniabanan.

Roro-lage Det finns ett roro-lége med 25 m bredd och vattendjup 7,5 m.

Insegling Bred och djup farled gér s& gott som anda fram till hamnen.

Isforhallande Hamnen &r Oppen aret runt. Sjofartsverkets isbrytare assisterar till

en kummel utanfor hamnen och en egen isbrytande bogserbét
"Kempe” finnstillganglig for assistans inom hamnomradet.

Lloyd’s Register — Fairplay Research Sida 23



5 - Hamnterminalerna lings Visternorrlandskusten

M-real &ger hamnen och utrustningen och brukets egen personal kor fram godset till
kaj och hamtar lossat gods. Sjéva lastningen och lossningen av fartygen gors av
Ornskoldsviks Stuveri.

Trereguljdra Roro-linjer angér Husum industrihamn; North Sea Link, Baltic Sea Link
och Hanko Link. Dessutom finns en Lolo-service Bothnia Link som gér till London,
Vlissingen och Rouen 2/m

North Sea Link

The North Sea Link befraktas patimecharter av SCA Transforest och angor Husum
tva ganger i veckan med destination Tilbury, England och Rotterdam, Holland. |
Husum lastas 48-64 kassetter (2 500 - 3 200 ton) i veckan pandgot av detrei linjen
ing&ende fartygen M/S Obbola, M/S Ortviken eller M/S Ostrand.

| sydgadende riktning lastas papper och massa fran Husum, Kraftliner fran Holmsund
och papper fran Tunadal och Iggesund. | nordgdende | astas container och Volvo
komponenter till Holmsund och industrigods till Sundsvall. En gang i veckan tas
trailer med fran Rotterdam till Helsingborg.
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Figur 11; North Sea Link

The Baltic Sea Link

The Baltic Sea Link befraktas patimecharter av M-real med tvafartyg M/S Viola
Gorthon och M/S Helena. Husum angors tva ganger i veckan och 96-138 kassetter
(6 900 - 7 700 ton) lastas med destination L tibeck. Linjen gar bade pa Husum och
Tunadal

| sydgéende riktning lastas papper och massa fran Husum, Kraftliner fran Holmsund
och papper fran Tunadal och Iggesund.

Nordgéende tar fartyget med last till extern industri i Norrland framst i Ornskéldsvik
och Umedomradet.
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Figur 12; Baltic Sea Link

The Hanko Line

The Hanko Link opereras ocksd av M-real och en gang i veckan lastas M/S Elisabeth
Russ med 70 rolltrailers (3700 ton). Fartyget gar i en slingavia Hango, Paldiski,
L Ubeck och Gdynia.

Lolo trafik

Forutom den reguljararoro-trafiken finns &ven en del lolo-trafik. Dennatrafik skots av
Bothnia Link i Kemi, Finland. Destinationer som angors med gods fran Husum &r
bland annat Chatham (England), Vlissingen (Nederlénderna) och Rouen (Frankrike).

M-real &ger hamnen och utrustningen och brukets egen personal kor fram godset till
kaj och hamtar lossat gods. Sjdva lastningen och lossningen av fartygen goérs av
Ornskoldsviks Stuveri.

Tabell 5; Godshantering i Husum industrihamn

Husum industrihamn

Lossat gods (2005) Lastat gods (2005)

Ved/flis 1,2 milj m® Papper 600 000 ton
Pappersmassa 60 000 ton Pappersmassa 300 000 ton
Kemikalier/olja 340 000 ton

5.1.2 Ornskéldsviks hamn (Ornskoldsviks kommun)

| Ornskoldsviksfjarden finns sju hamnanl&ggningar. Av dessa ager Ornskoldsviks
kommun fyra anléggningar — Oljehamnen, Framnéskajen, Stadskajen och Domgj6
hamn. V erksamheten inklusive stuveriarbetet skéts av Ornskodldsviks Buss AB. (f om
1/1 -07 Ornskdldsviks Hamn AB) Det finns dven planer p att Ornskoldsviks Buss
skall ta 6ver driften av Kdpmanholmens hamn, se vidare avsnitt 5.1.6.

Ovriga 3 hamnanlggningar vid Ornskéldsvik; Svenska Shells Oljehamn, Horneborgs-
kajen och Alfredshemskajen behandlasi egna avsnitt 5.1.3, 5.1.4 respektive 5.1.5
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Oljehamnen Ornskoldsvik

Verksamheten i Ornskoldsviks Oljehamn [
& stadigt Okande. Detta beror pa att
hamnens tva dominerande kunder,
SEKAB och WIBAX, stadigt uttkar sin
verksamhet. WIBAX har eget magasin pa
omradet och SEKAB hyr bergrum och
cisterner av kommunen for lagring av
sina produkter. Oljehamnen & ca 50 &r
gammal och &r i behov av en ordentlig
upprustning med tanke pa de stadigt
stigande volymerna som hanteras.

Oljehamnen ligger ca 2 km fran E4:an.

Tabell 6; Oljehamnen i Ornskoldsvik tekniska data

Oljehamnen Ornskoldsvik

Kajer Hamnen bestar av en 100 m lang pirarm. Vattendjupet & 10 m.
Mark Hamnomrade &r ganska litet och bestér av ca 500 m* asfalterad yta.
Magasin/ Bergrum och cisterner med lagringskapacitet pa ca 32 000 m”.
Cisterner

Kranar/ Pump och rorledningar finns till cisterner pa industriomradet.
utrustning Dessutom finns 5 rorledningar som gér pa botten av Ornskoldsviks-

fjarden till SEKAB:s industriomrade pa andra sidan fjarden.

Véagandutning | Det gar en allman vég anda fram till hamnomrade. Hamnen ligger
ca 2 km frén E4:an.

I ndustrispar Det finns inget industrispar till hamnen.

Roro-1&ge Det finnsinget roro-1dge i hamnen.

Insegling Inseglingsfarleden &r ca 10 distansminuter lang och en klack vid
Bonaset begransar djupgdendet till 11 m.

Isforhdllande | Hamnen & Oppen &ret runt. Egen isbrytande bogserbdt ”Frans
Michael” finnstillganglig for assistans inom hamnomradet.

Tabell 7; Godshantering i Oljehamnen Ornskoéldsvik

Oljehamnen O-vik, Lossat gods (2005)
Kak 75 000 ton
Svavelsyra 20000 ton
Etanol 150 000 ton

Man lossar enbart i Oljehamnen men volymerna & stigande. VVolymen pa kalk
beréknas kunna stigatill 150 000 ton och Etanal till 600 000 ton inom de nérmaste
aren.

Det & ingareguljéaralinjer som anldper Oljehamnen.
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Framnaskajen Ornskoldsvik
Verksamheten vid Framnéskajen ';'# #31‘,‘-“ y' sl
bestar enbart av lossning av W Y = 7 | %

cement som utfors paca 1/3 av
hamnomradet. Ytan vid den
aterstdende delen av kajen, ca 100
m, & intei bruk fér hamnandamal
utan har istallet blivit
parkeringsplatser for den nya
Swedbank Arena. Kajen ligger ca
1 km fran E4:an.

Tabell 8; Framnaskajen Ornskoldsvik tekniska data

Framnaskajen Ornskoldsvik

Kg Torrlastka) som & 150 m lang. Vattendjupet & 6 m.

Mark Den del av hamnomréde som &r i bruk best&r av ca 500 m?asfalterad
yta.

Magasin/ Silo som &gs av Cementa finns pa omradet.

cisterner

Kranar/ L ossningsutrustning till silo.

utrustning

Véagandutning | Det gar en allman vag anda fram till hamnomrade. Kajen ligger ca 1
km frén E4:an.

I ndustrispar Det finnsinget industrispar fram till kajen.

Roro-l&ge Det finnsinget roro-18ge vid kajen.

Insegling Inseglingsfarleden &r ca 10 distansminuter lang och en klack vid
Bonaset begransar djupgaendet till 11 m.

Isférhdllande | Hamnen & Oppen &ret runt. Egen isbrytande bogserbdt ”Frans
Michael” finnstillganglig for assistans inom hamnomréadet.

Tabell 9; Godshantering i Framnaskajen Ornskoldsvik

Framnaskajen O-vik, Lossat gods (2005)
Cement 50 000 — 100 000 ton

Méngden lossat gods varierar ar fran & men genom att bygget av Botniabanan gar mot
sitt lut minskar volymerna for nérvarande. Framtiden for Framnéskajen blir da
beroende pa vilka hamnar Cementa beslutar att behdllafor sin verksamhet. Det & ca
15 fartygsanlOp per & som angor Framnéskajen.
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Stadskajen Ornskoldsvik

Det bedrivsingen verksamhet vid

Stadskajen. Hamnomradet & oppet for /\

allmanheten och det fors diskussioner | g
om utrustningen som bestér av 3
sparbundna kranar skall bevaras da de
ar tillverkade i omradet (Jerfeds Mek
Verkstads AB och Hagglunds). Det
finns 1angtgaende planer att kajen
skall anvandas for kryssningstrafik.
Kajen ligger ca500 m fran E4:an.

Tabell 10; Stadskajen Ornskoldsvik tekniska data

Stadskajen Ornskoldsvik

Kg Torrlastkaj som & 300 m |&ng med ett vattendjup pa 8 m.
Mark Hamnomrédet bestér av ca 3 000 m? asfalterad yta.
Magasin/ Ingamagasin

cisterner

Kranar/ 3 st sparbundna med lyftkapacitet pa 5-6 ton

utrustning

Véagandutning | Det gar en allmén vég anda fram till hamnomrade. Kajen ligger ca
500 m fran E4:an.

I ndustrispar Det finnsinget industrispar fram till kajen.

Roro-l&ge Det finnsinget roro-1&ge vid kajen.

Insegling Inseglingsfarleden & ca 10 distansminuter 1ang och en klack vid
Bonaset begransar djupgaendet till 11 m.

Isforhdllande | Hamnen & Oppen &ret runt. Egen isbrytande bogserbdt ”Frans
Michael” finnstillganglig for assistans inom hamnomréadet.

Domsjo hamn

| Domsj6 hamn lossas sma
mangder kalk, salt och ved och
lite storre mangder sagat virke
lastas. Hamnen ligger ca 3 km
fran E4:an och man har vissa
svarigheter att halla djupet i
hamnen. Darfor har man behov
av att muddrai hamnen. | dvrigt
finnsi nuléget inga
framtidsplaner for hamnen.
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Tabell 11; Domsjoé hamn tekniska data

Domsjo hamn

Kg Torrlastka) som & 130 m lang. Vattendjupet & 7 m.

Mark Hamnomrade bestdr av ca 15 000 m* asfalterad yta.

Magasin/ Magasin for sigade travaror finns pd 8 000 m?.

cisterner

Kranar/ 2 st mobilkranar samt en traktor finns pa omradet. Lyftkapaciteten

utrustning ar 4-15 ton fran ytterlage till innerl&ge.

Véagandutning | Det gar en allman vag anda fram till hamnomrade. Hamnen ligger
ca 3 km fran E4:an.

I ndustrispar Det finns inget industrispar fram till hamnen.

Roro-lage Det finnsinget roro-1age i hamnen.

Insegling Inseglingsfarleden & ca 10 distansminuter 1ang och en klack vid
Bonaset begransar djupgaendet till 11 m.

Isforhdllande | Hamnen & Oppen &ret runt. Egen isbrytande bogserbdt ”Frans

Michael” finnstillganglig for assistans inom hamnomréadet.

En intermittent trafik upprétthalls av Ahlmarks med destinationer i England.

Tabell 12; Godshantering i Domsjé hamn

Domsjoé Hamn

Lossat gods (2005)

Lastat gods (2005)

Kak ca 5000 ton Ségat virke 80 000 ton
Salt ca5 000 ton
Ved ca 15000 ton

5.1.3 AB Svenska Shell - oljehamn, Ornskoéldsvik

AB Svenska Shell &ger oljehamnen
som ligger i Ornskoldsviksfjarden.

Frén hamnen forser man ett omréde
fran Umedi norr till Kramforsi
soder med olika eldningsoljor.
Volymerna & minskande och for

nérvarande paen niva som inte gor

att hamnen & |6nsam pa langre
sikt. Efterfragan pa eldningsoljor - PR et o
minskar vilket 6kar sannolikheten ' = >

.

==

- e
e

it

i

for att hamnen 1aggs ner.

Depan ligger i andlutning till Domsj6-vagen ca 1 km fran E4:an och det gér ett
jarnvagsspar mellan piren och cisternerna men inget spar till sjava anléggningen.

Skall man tasig med bil till sj@lva hamnen & detta en ganska besvérlig vég via stadens
centrum. Hamnen anldps av fartyg ca 15 ganger om aret medhjap av personal fran
Ornskoldsviks Buss AB pakajen.
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Tabell 13; AB Svenska Shell — Oljehamnen, Ornskoéldsvik tekniska data

AB Svenska Shell — Oljehamnen, Ornskéldsvik

Kg Hamnen bestar av en 90 m lang pirarm med en 70 m bred "kaj”.
Vattendjupet & 10 m.

Mark Det finnsi princip inga markytor som tillhdr hamnanléggningen.

Magasin/ 10 stora och 6 sma cisterner med lagringskapacitet pa ca 62 000 m®.

cisterner

Kranar/ Pump och 4 rérledningar finnstill cisternerna.

utrustning

Vagandutning | Terminalen ligger i andlutning till Domsjo-végen ca 1 km fran
E4.an. Vagandutning till sava hamnen &r inte allman utan gar via
ett par industriomréaden.

I ndustrispar Ett industrispdr gar mellan kaj och cisterner dock finns ingen
anglutning till terminalen.

Roro-l&ge Det finnsinget roro-l&ge i hamnen.

Insegling Inseglingsfarleden & ca 10 distansminuter lang och en klack vid
Bonaset begransar djupgdendet till 11 m.

Isforhdllande | Hamnen & Oppen aret runt. Sjofartsverkets isbrytare bunkrar i
hamnen dar for dvrigt gofartsverket hyr tva cisterner. Detta gor att
man har ganska gynnsammaisforhallanden.

Tabell 14; Godshantering i AB Svenska Shell — Oljehamn, Ornskoldsvik

AB Svenska Shell — Oljehamn, Ornskéldsvik

Lossat gods (2005) Lastat gods (2005)

Olja 60 000 m® Bunkring | Sjofartsverketsisbrytare
av olja bunkrar 6-9 ganger per ar.

5.1.4 Horneborgskajen, Ornskoldsvik

Horneborgskajen & enren
industrihamn som &gs och drivs av
Domgj6 Fabriker AB.
Verksamheten bestar bade av
lossning av ved samt lastning av
pappersmassa. Bemanningen i
hamnen skéter Ornfrakt.
Industriomradet ligger ca 2 km fran
E4:an och sedan &r det ytterligare
ca 500 m genom industriomradet
till hamnen. Ett elektrifierat
industrispar gar fram till hamnen
och bland annat till pappers-
magasinen.
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Domgj6 Fabriker AB tycker hamnen fungerar bra och planer finns att utvidga
hamnomradet genom att riva och sanera en intilliggande industrifastighet(-ruin). Man
har &ven funderingar pa om det finns mojligheter att forlanga kajen soderut. Dar finnsi
dagslaget en grund vik som i sddant fall man vill fyllaut.

Invid hamnen planeras uppforande av ett varmekraftverk for att ge industrin ytterligare
el for utveckling av nya produkter. Eventuellt kan biobrénsle tasin till den nya
anléggningen over Horneborgskajen.

Tabell 15; Hérneborgskajen, Ornskoldsvik tekniska data

Horneborgskajen, Ornskoldsvik

Kg Hamnen bestar av en torrlastkaj pa 180 m. Vattendjup 10,5 m.

Mark Hamnomrade bestér av ca 50 000 m*asfalterad yta.

Magasin/ Tv& sammanbyggda magasin fér massa finns p& 11 000 m?.

cisterner

Kranar/ 2 st mobilkranar som har en lyftkapacitet pa 4-15 ton fran ytterlage
utrustning till innerl&ge.

Végandlutning | Infarten till industriomrédet ligger i anslutning till Domsjovagen ca
2 km fran E4:an. Hamnen ligger ca 500 m fran industrigrinden.

I ndustrispar Det finns ett elektrifierat industrispar fram till en bangard med 2 st
ca 500 m langa spér.

Roro-lage Det finns en 70 m lang pir med ett roro-lage med 20 m bredd och
vattendjup 10,5 m.

Insegling Inseglingsfarleden &r ca 10 distansminuter lang och en klack vid
Bonaset begransar djupgaendet till 11 m.

Isforhdllande | Hamnen & Oppen aret runt. En egeninhyrd isbrytande bogserbat
finns stationerad vid kajen och assisterar i hamnomradet.

Tabell 16; Godshantering vid Hérneborgskajen, Ornskoldsvik

Horneborgskajen, Ornskéldsvik

Lossat gods (2005) Lastat gods (2005)

Ved 450 000 m® Pappersmassa 160 000 ton

En reguljér linje som opereras av Nordgrens Rederi AB angdr HOrneborgskajen en
gang i veckan med destination L tibeck dar Domsjo Fabriker har en terminal for vidare
transporter inom Europa. Pa returresan kan ved hamtasi Baltikum som lossas vis
kajen.
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5.1.5 Alfredshemskajen, Ornskoldsvik

r—-

Alfredshemskajen &gs av Domsgj6
Fabriker AB men den huvudsakliga
verksamheten skéts av Svensk
Etanolkemi AB (SEKAB). Kgjen ligger
inom samma industriomrade som
Horneborgskajen men ca 1 km fran
allmén vég. Hamnen &r viktig for
framforallt lastning av SEKAB:s
produkter. | nulaget finns inga planer i
nuléget att utvidga eller férandra
verksamheten. Djupgaendet vid kajen
upplevs som ett problem.

Tabell 17; Alfredshemskajen, Ornskéldsvik tekniska data

Alfredshemskajen

Kg Hamnen bestédr av en 140 m |ang kaj. Vattendjup & 7,1 m.
Mark Endast smé& markytor p& ca 1 000 m? tillhér hamnanl&ggningen.
Magasin/ Cisterner finns pa flera stallen inom industriomradet.

cisterner

Kranar/ Det finns pump och rérledningar till cisternerna.

utrustning

Véagandutning | Infarten till industriomrédet ligger i andutning till Domsj6végen ca
2 km frén E4:an. Kajen ligger ca 1 km fran industrigrinden.

I ndustrispar Det finns industrispar fram till industriomradet dock gj till kajen.

Roro-l&ge Det finnsinget roro-18ge vid kajen.

Insegling Inseglingsfarleden &r ca 10 distansminuter lang och en klack vid
Bonaset begransar djupgdendet till 11 m.

Isforhdllande | Hamnen & Gppen aret runt. Den isbrytande bogserbaten vid
Horneborgskajen assisterar i hamnomradet.

Lossat gods (2005) Lastat gods (2005)

Etanol 75000 m® Lut ca 30 000 ton
Attika 5 000-10 000 m® Etanol ca 250 000 ton
Olja ca10 000 m*

De volymer som lossas inkommer med olika rederier och fartyg. Av det gods som
lastas ar det tva rederier som transporterar merparten, Odelfjell och Essberger. Av den
lastade volymerna gar ca 60 % inrikestill Pited, Umed, Sundsvall, Gavle, Stockholm,
Sodertalje, Halmstad och Goteborg. Av de terstdende 40 % som gar utrikes lossas
huvuddelen i Antwerpen och Porvo.
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5.1.6 Kopmanholmens hamn

Hamnen &r nedlagd sedan 1982. For
narvarande hdller man pa att sanera
omradet. Ornskoldsviks Buss AB har
gjort en provlastning frén kaj-
anlaggningen. D& det &r en kort
inseglingsranna fran allman farled, bra
djup och gott om lagringsytor har man
borjat marknadsfora hamnen for att
forsoka attrahera volymer. Hamnen
ligger ca 7 km fran E4:an.

Lageryta 4
e ST e e TN

Tabell 18; Kdpmanholmens hamn tekniska data

Képmanholmens hamn

Kg Hamnen bestér av en 100 m Iang kaj med vattendjup pa 10,5 m.

Mark Hamnomradets markytor som delvis haller pa att saneras & pa
60 000 n’.

Magasin/ Det finns 2 st magasin om 2 400 m? respektive 5000 m?.

cisterner

Kranar/ Ingen utrustning finns @nnu.

utrustning

Vaganslutning | Allman vag till hamnomradet ca 7 km fran E4:an.

I ndustrispar Det finnsinget industrispar till hamnen.

Roro-l&ge Det finnsinget roro-1&ge i hamnen.

Insegling Inseglingsstrackan ar kort frén den allmanna farleden.

Isférhdllande | Inga uppgifter.

Lloyd’s Register — Fairplay Research Sida 33



5 - Hamnterminalerna lings Visternorrlandskusten

5.2 Adalen - Hirnésands hamnomrade

Harnosands hamn och Adalens industrier har under 18ng tid hangt samman genom
utnyttjande av samma stuveribolag. Idag har verksamheterna blivit mer individuella.

5.2.1 Hdrnosands hamn

Héarntsands hamn bestar av tre hamnanl &ggningar; Oljehamnen, Djuphamnen och
Skeppsbrokajen (Utsprangskajen). Harnésands hamn har liten omséttning och lastning
och lossning av fartyg i Harndsands hamn utfér Norrlands Sjéentreprenad.
Huvudprodukten idag &r pellets fran SCA (BioNorr) och det & sannolikt inom
bulk/tank och biobrénslen som Harntsands hamn har de storsta tillvaxt och
framtidsutsikterna och knappast inom enhetslaster.

Oljehamnen i Harndsand

Héarndsands kommun &ger kajanlagg-
ningen och rérledningarnatill
cisternerna. §élva cisternerna ar dock
sdlda. Oljehamnens kapacitet anvands
baratill en liten del for bland annat
lossning och lagring av svavelsyra.
Aven " spotlagring” av olja sker vilket
innebar bade lastning av lossning av
olja. Hamnen ligger ca 1 km fran
E4:an.

En verksamhet som ¢kar i oljehamnen &r lastning av pellets. Pellets kommer med
lastbil fran en stor fabrik i narheten av oljehamnen.

Tabell 19; Oljehamnen i Harndsand tekniska data

Oljehamnen Harndsand

Kg Hamnen bestar av en 60 m lang pir med en lika lang kaj. Vattendjup
ar 10,5 m.

Mark Hamnomré&de férutom cisterner bestdr av ca2 000 m?yta.

Magasin/ Cisterner med lagringskapacitet p& ca 40 000 m® finns p& omrédet.

cisterner

Kranar/ Pump och rérledningar finnstill cisterner paindustriomradet.

utrustning

Véagandutning | Allmén vag till hamnomradet ca 1 km fran E4:an

I ndustrispar Industrispar fran Djuphamnen & dragen fram till oljehamnen dar
lastning kan ske till jarnvagsvagnar.

Roro-l&ge Det finnsinget roro-1&ge i hamnen.

Insegling Infarten frén angoringsfyrar i kustbandet ca 4 s6mil, inseglingen &r

bred och fri fran besvérliga passager och grund. Vattendjupet &
mellan 40 och 80 m anda in pa redden. Ledfyrar forsakrar for saker
navigering.

Isforhallande | Hamnen & Oppen &ret runt. Sjcfartsverkets isbrytare assisterar och
isbrytande bogserbét finns tillganglig inom hamnomradet.
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Tabell 20; Godshantering i Oljehamnen Harnésand

Oljehamnen Harnbésand

Lossat gods (2005) Lastat gods (2005)
Svavelsyra ca 30 000 ton Pellets ca 72500 ton
Olja ca 28 000 ton

Djuphamnen H&arngsand

Djuphamnen Harndsand anvéands

framforallt for utlastning av sagade

trévaror som lastas med tva sparbundna

kranar. Aven jarnvagsgods fran |t

Utang dbruk, med bl a pappersmassa
hanteras av hamnen f 0 m 2006.

Tabell 21; Djuphamnen Harnésand tekniska data

Djuphamnen Harndsand

Kg Hamnen bestar av en 270 m lang torrgodskaj. Vattendjup &r 8,0 m.

Mark Hamnomradet bestér av ca 30 000 m? asfalterad yta.

Magasin/ Det finns 3 st kommunéagda magasin for lagring av bulkgods och

cisterner skogsprodukter med en yta pd ca’5 000 m.

Kranar/ 2 st sparbundna kranar med 270 m spar samt mobilkranar

utrustning tillgangliga for inhyrning. Lyftkapaciteten pa de sparbundna
kranarna &r 10 ton respektive 7 ton.

Véagandutning | Allmén vag till hamnomradet ca 500 m fran E4:an

I ndustrispar Ca 2000 m industrispar finnsi Djuphamnen.

Roro-lage | norra @&nden av kajen finns ett 25 m brett roro-lage, tillatet
axeltryck pa 75 ton med 8,2 m vattendjup.

Insegling Infarten frén angoringsfyrar i kustbandet ca 4 s6mil, inseglingen &r
bred och fri fran besvérliga passager och grund. Vattendjupet &
mellan 40 och 80 m &nda in pa redden. Ledfyrar forsakrar for saker
navigering.

Isforhallande | Hamnen & Oppen &ret runt. Sjofartsverkets isbrytare assisterar och
isbrytande bogserbét finns tillganglig inom hamnomradet.

Tabell 22; Godshantering i Djuphamnen Harndsand

Djuphamnen Harnésand

Lossat gods (2005) Lastat gods (2005)
Torrgods 6 000 ton Sagat virke 60 000 ton
Papper 3500 ton
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Skeppsbrokajen (Utsprangskajen) Harnésand

Utsprangskajen ar den del av den annars
ganska dlitna Skeppsbrokajen i Harno-
sand som utnyttjas till framst som
kajplats for besdkande fartyg och for
isbrytare, kustbevaknings- och utbild-
ningsforetag. Ingen kommersiell
godshantering sker vid kajen. Kgjen
ligger cal km fran E4:an.

Tabell 23; Utsprangskajen Harnoésand tekniska data

Skeppsbrokajen Harngsand

Kagj Kajen & 500 m lang varav Utsprangskajen utgor en 170 m lang
torrgodskaj med ett vattendjup pa 8,3 m.

Mark Hamnomré&dets storlek & ca 1 000 m?

Magasin/ Det finns ett kommunagt magasin p& 1 800 m? fér lagring av

cisterner styckegods, som &r uthyrt till & 2009.

Kranar/ Man har ingen station&r utrustning.

utrustning

Vaganslutning | Allman vag till hamnomradet ca 1 km fran E4:an.

I ndustrispar Det finns inget industrispar till kajen.

Roro-l&ge Det finnsinget roro-18ge vid kajen.

Insegling Infarten frén angoringsfyrar i kustbandet ca 4 s6mil, inseglingen &r
bred och fri fran besvérliga passager och grund. Vattendjupet &
mellan 40 och 80 m &nda in pa redden. Ledfyrar forsakrar for saker
navigering.

Isférhdllande | Hamnen & Oppen &ret runt. Sjofartsverkets isbrytare assisterar och
isbrytande bogserbéat finnstillganglig inom hamnomradet.
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5.2.2 Utansjo Bruks industrihamn

| anslutning till Utans/6 Bruk AB (&gt av Rottneros) finns en industrihamn som
anvands for lastning och lossning av gods. Utskeppning av egen massa kompl etteras
aven med sigat virke fran sdgverken i omradet t ex Bollsta.

Det externa godset har en vikande
utveckling da allt mer gods kérs med
lastbil till framforallt Sundsvall.
Hamnen ligger ca300 mfranE4.an o e
men man maste kora genom .
industriomradet till hamnen. Det
finnsinget spar framdraget till
Bruket men det fors diskussioner
med Banverket om att etableraen
lastningsplats i andlutning till
Adalsbanan.

Verksamheten att lasta och lossa fartygen skots av Norrlands Sjoentreprenad.
Hamnens framtid &r starkt knuten till brukets framtid som for nérvarande &r osdker.

1 ¥

Tabell 24; Utansjo industrihamn tekniska data

Utansjo bruks industrihamn

Kg Hamnen bestar dels av 2 kajer som vardera & 140 m langa och
vattendjupet & 8,5 m. Den dldre kajen anvands for lastning och den
yngre kajen for lossning av gods.

Mark Vid lastkajen & hamnomréadet ca 1 000 m?yta och vid
lossningskajen ca 4 000 m?.

Magasin/ Magasinet vid lastningskajen & 6 500 m? stort med en kapacitet p&

cisterner 96 850 m® och magasinet vid lossningskajen & 9 900 m* (99 900
m?. En cistern p& ca 10 000 m? finns ocksA p& industriomradet.

Kranar/ Godset hanteras med en mobilkran med antingen en gripklo for

utrustning lossning av ved eller ett aggregat for lastning av massabalar. Det

finns &ven pump och rérledningar till cistern.

Vagandlutning | Det gar allman véag till industriomrade ca 300 fran E4:an. For att
kommartill hamnen kor man genom industriomradet.

I ndustrispar Det finns inget industrispar till industriomradet.

Roro-l&ge Det finnsinget roro-1&ge i hamnen.

Insegling Allman farled gér nastan anda fram till hamnen.

Isforhdllande | Hamnen & Gppen aret runt. Is situationen kan vara besvarlig jan-apr
och & hamnen &r beroende av en va fungerande isbrytarservice.

Tabell 25; Godshantering i Utansjo industrihamn

Utansjo bruks industrihamn

Lossat gods (2005) Lastat gods (2005)

Aspved ca 275 000 ton Massa ca 100 000 ton
Glas 2-3 fartyg/ar Sagat virke ca 10 000 ton
Olja 2 fartyg/ar
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Ahlmarks rederi kor en reguljar linje som anl6per Utang/6 varannan vecka och lastar
godstill Libeck. Man har &ven négot fartyg per kvartal med destination USA.
Aspveden som lossasi Utansj6 transporterastill stor del av Osterstroms.

5.2.3 Ramovoiks hamn

Ramvik hamn &gs av Harnésand -
Schakt och Tradgardsanl aggningar

och det bedrivsi princip ingen
godshantering dver kaj.

Man har sokt tillstand for
hamnverksamhet for att last ut
sprangsten och annan bulk.

Tabell 26; Ramvik hamn tekniska data

Ramvik

Kg Torrlastka paca100 m

Mark Markomrédet i ansglutning till hamnen ligger p& ca 12 000 m®.
Magasin/ Ett magasin p& ca 3 700 m?finns p& omradet.

cisterner

Kranar/ Ingen stationdr utrustning

utrustning

Véagandutning | Kajen ligger ca800 m fran vag 90. Den sista biten &r enskild vag
och gar genom industriomraden.

I ndustrispar Det finnsinget industrispar till kajen.

Roro-l&ge Det finnsinget roro-1&ge vid kajen.
Insegling Insegling gé&r genom Angermanéven. Hamnen ligger nedstroms
Sanddbron.

Isforhdllande | Inga uppgifter

5.2.4 Kramfors industrihamn

Kramfors kommun &ger en
industrihamn i anglutning till f.d.
Kramfors fabriker. Omrédet arrenderas ;
av SATAB som hanterar pellets. For
nédrvarande sker ingen verksamhet i
hamnen, men SATAB har vissa tankar
paatt kunnalasta pellets vid kajen.

Man soker tillstand for utlastning av
biobrénsen.
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Tabell 27; Kramfors industrihamn tekniska data

Kramfors hamn

Kg Torrlastka) paAcal70 m

Mark Markomrédet i anslutning till hamnen ligger p& ca 80 000 m?.
Magasin/ P& omrédet finns ett magasin p& ca’5 500 m?.

cisterner

Kranar/ Ingen stationdr utrustning

utrustning

Véagandutning | Allmén vag till industriomradet ca 2 km fran vag 90.

I ndustrispar Det finnsinget industrispar till kajen.

Roro-lage Det finns inget roro-1age vid kajen.
Insegling Angermanalven med en begréansning vid Sandbron pa max 8,5 m
seglingsdjup.

Isforhallande | Inga uppgifter

5.2.5 Dynis industrihamn

I V§afinns en hamn som ligger i anslutning till och &gs av Mondi Packaging Dynés
AB. Industriomradet ligger ca 300 m fran vag 90.

Hamnanl&ggningen anvéands framforal It
for lossning av ved och flistill bruket
och volymer kan variera mycket ar fran
& pagrund av tillgang och efterfragan.
Méngden gods som lastasi Dynés &
forhallandevis liten. Roro-kajen som
endast & ca 10 & gammal anvands inte.
Man har for ndrvarande inga utveck-
lingsplaner for hamnen. Fartygen lossas
av Norrlands Sjoentreprenad.

Tidigare har hamnen anvénts for huvuddelen av fabrikens distribution av papper.
Sedan hamnen saltstill utlandsk &gare sker distributionen i huvudsak med jarnvéag.

Lloyd’s Register — Fairplay Research Sida 39



5 - Hamnterminalerna lings Visternorrlandskusten

Tabell 28; Dynéas industrihamn tekniska data

Dynas industrihamn

Kag Sagverkskajen (lossning) & 120 m lang med ett vattendjup pa 4,2-
5,8 m. Papperskajen (lastning) & 170 m lang med ett vattendjup pa
8,5 m. Det finns dessutom en 120 m lang roro-kgj.

Mark Hamnomr&det & ca 2 000 m? stort.

Magasin/ 2 magasin finns vid Papperskajen. Dels finns ett fast magasin om 11
cisterner 000 m? och dels ett talt om 3 200 m”. Tva cisterner pd ca 6 000 m*®
respektive 4 000 m®finns ocksa pa industriomradet.

Kranar/ Man har ingen egen utrustning utan entreprendrerna som skoter
utrustning lossning och lastning star for utrustningen. Det finns pump och

rérledningar till cisternerna.

Végandlutning | Industriomradet ligger i andlutning till vég 90. Hamnen ligger ca
200 m fran industrigrinden.

I ndustrispar Det finns elektrifierat industrispar som gar till pappersmagasinet i
anglutning till hamnen.

Roro-lage | andlutning till den 120 m langa roro-kajen finns ett 25 m brett
roro-lage. Vattendjup &r 7,6 m.

Insegling Angermanéven med en begransning vid Sanddbron p& max 8,5 m
seglingsdjup.

Isférhdllande | Hamnen &r Gppen aret runt. Issituationen kan vara besvérlig jan-apr
och hamnen & beroende av en va fungerande isbrytarservice.
|sbrytaren/bogserbét ”John Ekman” som drivs av Adalens Stuveri
assisterar i Angermanalven.

Tabell 29; Godshantering i Dynas industrihamn

Dynas industrihamn

Lossat gods (2005) Lastat gods (2005)
Rundved och flis Ca 150000 ton Pappersrullar ca 15000 ton
Olja 5 000-10 000 m®

5.2.6 Bollsta Bruks industrihamn

Bollsta sdgverk som &gs av SCA Timber AB har en industrihamn. For tva ar sedan
forstarktes kajen men djupgaendet & for daigt. Darfor har man lagt en pram utanfor
kajen och darmed natt ett battre djup. Hamnen anvands for att |asta gods dels fran det
egna sigverket dels externt gods fran sdgverken i omrédet. En del av produktionen vid
sagverket skickas per lasthil till Lugnvik dar det sorteras och justeras innan det skickas
vidare. Fortsétter produktionen att vaxa skulle man vilja kunna skicka mer gods fran
sin egen hamn istéllet for att skicka godstill andra hamnar. En dnskvérd utveckling &r
att hamnen skall kunna ta emot roro-fartyg. Forutom att man har vissa utrymmes-
problem pa landsidan ser man djupgaendet vid Sanddbron som en flaskhals da
storleken pa fartygen begransas.
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Hamnen ligger ca 500 m fran vag 90 och
vagen gér viaindustriomradet. | anslutning
till industriomréadet finns en bangard med 2
st parallella spar som man hanterar med ett
eget diesellok. Industrisparet har dock ingen
anglutning till kajen. Hamnen bemannas av
Truck och Maskin (Ornskéldsvik) och
hanteringsutrustning och pram &r inhyrd
utrustning.

Tabell 30; Bollsta Bruk industrihamn tekniska data

Bollsta Bruks hamn

Kg En prdm som ligger utanpd kajen. Prémen mater 92 x 27 m och
vattendjupet & 7,7 m.

Mark Markytorna som tillhér hamnomréadet & pd & ca 12 000 m?.

Magasin/ Magasinen som betjanar hamnomradet ligger p& ca 8 000 m?

cisterner

Kranar/ Mobilkran med vikarm som har en lyftkapacitet pa 7 ton i ytterlage.

utrustning

Vaganslutning | Industriomrédet ligger ca 500 m frén vag 90. Anslutningen till vag
90 drivs av en vagforening. Hamnen ligger ca 200 m fran
industrigrinden.

I ndustrispar Bangérd finnsi anslutning till industriomradet.

Roro-lage Det finnsinget roro-lage i hamnen.
Insegling Angermanalven med en begréansning vid Sandébron p4 max 8,5 m
seglingsdjup.

Isférhallande | Hamnen & Gppen &ret runt. Issituationen kan vara besvarlig jan-apr
och hamnen & beroende av en val fungerande isbrytarservice.

| sbrytaren/bogserbét ” John Ekman” som drivs av Adaens Stuveri
assisterar i Angermanalven.

En reguljar linje som opereras av Wagenborg anl6per Bollsta varje vecka efter ett
rullande 4:a veckors schema med olika destinationer i Medelhavet.

Tabell 31; Godshantering i Bollsta Bruk industrihamn

Bollsta Bruks hamn, Lastat gods (2005)
Ségat virke | ca 80 000 ton (145 000 m°)
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5.2.7 Lugnvik hamn

SCA &ger hamnen i Lugnvik. Hamnen
ligger i anslutning till vag 334. Precis
som vid Bollsta Bruk utgdrs hamnen av
en pram over vilken man lastar sagat
travirke. Férutom eget gods hanterar
man externt gods fran sagverk i
omradet. Det finns ytor for att utvidga
hamnomradet och prémen &r
dimensionerad for att &ven kunnata
emot lossat gods. Man vantar pa beslut
fran Sjofartsverket om okat djupgéende

till 8,5m, mot nuvarande 7,3, for att kunnatain storre fartyg. Tanken &r da att kunna
oka godsmangderna med 50-60 000 ton/ar. Tanken &r ocksa att kunna ta emot Ro/Ro-
fartyg och att lasta virket pA MAFI-vagnar. SCA hyr in pramen och utrustningen.
Bemanningen skéts av Truck och Maskin (Ornskoldsvik).

Tabell 32; Lugnvik hamn tekniska data

Lugnvik hamn

Kaj En pradm som ligger utanpa kajen. Pramen méter 120 x 30 m och
vattendjupet & 7,3 m.

Mark Markytorna som tillhér hamnomrédet & p& & ca 3 000 m*

Magasin/ Det finns ett stort magasin p& 7 500 m? och tv& mindre p& ca 3 000

cisterner m?

Kranar/ Mobilkran med vikarm som har en lyftkapacitet pa 7 ton i ytterlage.

utrustning

Véaganslutning | Hamn- och industriomradet ligger i anslutning till vag 334.

I ndustrispar Det finns inget industrispar i anglutning till hamnen.

Roro-lage Man har en tanke att kunnata emot roro-fartyg men den &r inte fullt
utvecklad &nnu.

Insegling Angermanalven med begrénsning vid Sandébron med max 8,5 m
seglingsdjup.

Isforhdllande | Hamnen & Gppen aret runt. | ssituationen kan vara besvarlig jan-apr
och & hamnen & beroende av en vél fungerande isbrytarservice.

I sbrytaren/bogserbét ” John Ekman” som drivs av Adaens Stuveri
assisterar i Angermanalven.

En reguljér linje som opereras av Transatlantic anléper Lugnvik varannan vecka med
destination Hull, England. En gang i kvartalet anldper ven fartyg frén Jonnson-
Novabolagen med destination Shoreham, England.

Tabell 33; Godshantering i Lugnvik hamn

Lugnvik hamn, Lastat gods (2005)
S&gat virke | ca90 000 ton (170 000 m®)
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5.3 Sundsvall - Timra hamnomrade

5.3.1 Sordakers hamn/Delta terminalen, Timra

Delta Terminal AB, som &r ett helégt P
dotterbolag till Sundfrakt AB, ansvarar
for hamn- och terminalverksamheten i
Sordkers hamn som genom ett avtal med
Timrd kommun & Oppen for alman
godstrafik.

| hamnen hanterar man i huvudsak bulk-
produkter. Fleraav dessa dmnen &r

relativt aggressiva och kréver speciell .
utrustning. Foto: www.deltaterminal.se

| Sorékers Hamn hanteras minst lika mycket gods som anlander pajarnvag eller
lastbil. Delta Terminal AB har eget stuveri. De utfér ombordarbeten, isbrytning samt
fartygsklarering och &r &ven méakleri.

Tabell 34; Soradkers hamn, Timra tekniska data

Sorakers hamn, Timra

Kg Kajen har en langd pa 150 m med ett vattendjup pa 6,1 m.

Mark Terminalomrédet & pa ca 125 000 m.

Magasin/ Pa terminalomradet finns det magasin och produktionsfastigheter pa
cisterner ca 24 000 m?, en silo p& 17000 m® och bulklager pa 23 000 m®.
Kranar/ Mobilkranar som kan hantera tyngder pa upp mot 200 ton finns
utrustning tillgangliga.

Vagandlutning | Allman vag fram till terminalomradet ca 1,5 km fran E4:an.

I ndustrispar Industrispar & framdraget till terminal-/hamnomradet.

Roro-l&ge Det finnsinget roro-1&ge i hamnen.

Insegling Frén fyren Astholmsudden éster om Alndn medger 9 m djupgéende.
Distansen &r 11 distansminuter. For insegling genom Alndsundet
vaster om Alnon medger farled 9 m djupgéende. Alntbrons
segelfriahdjd ar 40 m. Fartbegransning 7 knop géller.

Isforhdlande | Hamnen & Gppen aret runt. | ssituationen kan vara besvarande och
trafiken &r beroende av valfungerande isbrytarservice. Assistans fran
Sundsvalls hamn med bogserbat/isbrytare Bull.

Tabell 35; Godshantering i Sorakers hamn, Timra

Sorakers hamn, Lossat gods (2005)
Bulk gods | ca 140000 ton
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5.3.2 Wifsta industrihamn, Timrd

For néarvarande pagar ingen hamnverksamhet vid Wifsta Bruk och hamnanl &ggningen
som har bestétt av en pram &r borttagen. Satab och Norrenergi &r intresserade att nyttja
hamnen for utlastning.

5.3.3 Ostrand industrihamn i Timrd

| anslutning till SCA Ostrands massa-
fabrik ligger en relativt ny industrihamn.
Den huvudsakliga verksamheten &r att
lossa ved och flistill den egna fabriken.
Hanteringsutrustningen hyrsin pa
entreprenad och hamnen bemannas av
personal fran Gatu- och Tradgardstjanst
i Timrd Hamnen ligger ca 2 km fran
E4:an och nas viaindustriomradet. Inga
reguljaralinjer gar pa Ostrand och det &r
30-40 fartygsanlop per ar.

Planer finns att bygga ny kaj norr om den nuvarande. En pabdrjad utfylinad har
avbrutits men den skall troligtvis éteruppstartastill vintern. Tanken &r att fa en kgj att
lossaved och flisi anglutning till nuvarande upplag vid fabriken. Nuvarande kaj skulle
data hand om bulk lossning.

Ett alternativt scenario (5-10 ar framét) for den nuvarande kajen &r att man bygger
magasin och borjar lasta massaistéllet for att som idag skickaivag all massa per vag
och jarnvég till andra hamnar.

Tabell 36; Ostrand hamn, Timra tekniska data

Ostrand hamn, Timrd

Kaj Kajen har en langd pa 90 m och ett vattendjup pa 8,5 m.

Mark Markomréadet i hamnomrédet & p& ca 1 000 m? asfalterad yta
Magasin/ Det finnsinga magasin eller cisterner tillhdrande hamnomradet.
cisterner

Kranar/ En mobilkran finns med en lyftkapacitet pa 4,8-15 ton fran ytter- till
utrustning innerl&ge samt pump och ledningar till cistern fér lossning av olja.

Vaganglutning | Allman vég till industriomradet ca 2 km fran E4:an. Hamnen ligger
ca 500 m fran industriporten.

I ndustrispar Industrispar & framdraget till industriomradet men avstandet &r
langt till hamnomréadet.

Roro-lage Det finns inget roro-1age vid kgjen.

Insegling Fran fyren Astholmsudden éster om Alnén medger 9 m djupgéende.
Distansen & 11 distansminuter. For insegling genom Alndsundet
vaster om Alnon medger farled 9 m djupgdende. Alndbrons
segelfriahdjd & 40 m. Fartbegransning 7 knop géller.

Isforhdllande | Hamnen & Oppen aret runt. Issituationen kan vara besvérande och
trafiken & beroende av valfungerande isbrytarservice. Assistans fran
Sundsvalls hamn med bogserbét/isbrytare Bull.
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Tabell 37; Godshantering i Ostrand industrihamn, Timra

Ostrand industrihamn, Timra

Lossat gods (2005) Lastat gods (2005)

Ved och flis 400 000 m* Talolja 1 500 ton
Lut (NaOH) 30000 ton Terpentin 185 ton
Olja 26 000 ton

5.3.4 Sundsvalls hamn

SUNDSVALL Sundsvalls hamn &r en allman
hamn som bestér av tva
huvuddelar; Tunadal shamnen

Tunadalshaf{lien och Oljehamnen samt en liten

verksamhet vid Mokajen (Inre
e hamnen). Sundsvalls kommun

g

Sundsvalls Hamn AB &gs av tre parter; Sundsvalls kommun (45 %), SCA Transforest
AB (45 %) och Svensk Redareférening (10 %). Hamnbolaget forfogar dven dver en
isbrytare som assisterar fartyg och svarar for lokal isbrytning.

ager de fasta anlaggningarna
och Sundsvals Hamn AB
svarar for drift och underhal.

Reguljar linjetrafik

Ett antal reguljaralinjer gar pa Sundsvalls hamn. Roro-fartyg med destination L tibeck
(Tyskland), Tilbury (England) och Rotterdam (Holland) avgar med en frekvens av tva
ganger i veckan per destination. Container-feeder gar till Rotterdam (Holland) varje
vecka. RoRo-service finnstill Philadelphia (USA) varannan vecka. | dvrigt har man
reguljaralinjer med torrlastfartyg till Philadel phia, Savannah, Port Canaveral, Mobile
(USA) Lissabon (Portugal), Pasajes (Spanien), Lefkanti (Grekland), Livorno & Genua
(Italien) samt Gstra Medel havet med en frekvens pa tva ganger per manad till varannan
manad beroende pavilken linje.
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Oljehamnen Sundsvall

Hamnen &r centrum for hantering av
petroleumprodukter for mellannorrland.
Lagring sker i bergrum och i cisterner
ovan jord. Det &r ca 75 tankfartyg som
anlGper oljehamnen paett ar.
Oljehamnen ligger i andlutning till E4:an

Foto: www.sundsvallshamn.se

Tabell 38; Oljehamnen Sundsvall teknisk data

Oljehamnen Sundsvall

Kg Hamnen bestdr av 100 m lang kaj med ett vattendjup pa 12 m.

Mark Hamnomréde & ganska litet och bestdr av ca 500 m?asfalterad yta.

Magasin/ Bergrum och cisterner med lagringskapacitet pa ca 120 000 m°.

cisterner

Kranar/ In- och utlastning sker med tva hydrauliska lastarmar anslutna till

utrustning rorledningar ovan jord.

Véagandutning | Oljehamnsomrédet ligger i anslutning till E4/E14. Hamnen ligger ca
300 fran industrigrind.

I ndustrispar Det finns industrispar inom terminal omradet.

Roro-l&ge Det finnsinget roro-1&ge i hamnen.

Insegling Fran Sundsvallsbukten via Draghdllan medger farleden 13 m
djupgéende.

Isforhdllande | Hamnen &r Gppen aret runt. Is forekommer vanligen mellan mitten

av januari till borjan eller mitten av april. S6fartsverkets isbrytare
assisterar till Draghéllans fyr. Sundsvalls Hamns egen isbrytare
assisterar lokalt.

Tabell 39; Godshantering i Oljehamnen Sundsvall

Oljehamn Sundsvall, Lossat gods (2005)

Petroleumprodukter

ca 600 000 ton
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Mokajen (Inre hamnen), Sundsvall

| den inre hamnen i Sundsvall pagar
ingen verksamhet utom paen liten del av
Mokajen som kallas Cementkajen. Har
tar Cementa emot och lagrar cement.
Volymen av hanterat gods varierar
mycket & frén & pagrund av vilka
byggnadsprojekt som &r aktuella.

Tabell 40; Mokajen Sundsvall teknisk data

Mokajen, Sundsvall

Kg Mokajen bestar av 190 m kaj med ett vattendjup pa 7,2 m.

Mark Omradet som anvands som hamnomrade vid cementkajen &r ca
1 000 .

Magasin/ Silo som tillhdr Cementa

cisterner

Kranar/ Lossningsutrustning till silo.

utrustning

Véagandutning | Det gar en allmén vag till kajen ca 100 m fran E4:an.

I ndustrispar Industrispér finns langs hela hamndelen.

Roro-lage Det finns inget roro-1age vid kgjen.

Insegling Fréan Sundsvallsbukten via Draghdllan medger farleden 13 m
djupgaende.

Isférhdllande | Hamnen & Oppen aret runt. Is forekommer vanligen mellan mitten
av januari till borjan eller mitten av april. Sj6fartsverkets isbrytare
assisterar till Draghdllans fyr. Sundsvalls Hamns egen isbrytare
assisterar lokalt.

Tabell 41; Godshantering i Mokajen, Sundsvall

Mokajen Sundsvall, Lossat gods (2005)
Cement ca 20 000 ton
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Sundsvalls Hamn -Tunadalshamnen, Sundsvall

Tunadal shamnens huvudverksamhet
ar framst att pa uppdrag av SCA
Transforest AB hantera skogs-
produkter fran SCAs fabriker. Bland
annat finns en roro-ramp som utgor
basen for ett specialutvecklat
kassetthanteringssystem som SCA
Transforest anvander for lastning av
pappersrullar och massa. Inom
hamnomradet hanteras &ven stora
mangder gods som |astas pa lastbil

Foto: www.sundsvallshamn.se

och jarnvéagsvagnar.

Tabell 42; Tunad

alshamnen, Sundsvall tekniska data

Tunadalshamnen, Sundsvall

Kg Torrlastkajer som & 850 m langa med ett vattendjup pa 12,3 m samt
en kaj for gasol/kaolin pa 60 m med ett vattendjup pa 11,1 m.

Mark Hela hamnomrédet inklusive magasin ligger p& ca 230 000 m?
asfalterad yta.

Magasin/ 5 st magasin finns med en total yta p& 10 200 m* samt 4 st SCA

cisterner agda magasin p& 66 000 m*.

Kranar/ En sparbunden kran finns med en lyftkapacitet pa 45 ton, samt 3 st

utrustning vikarmskranar med lyftkapacitet 10-15 ton. Dessutom finns tillgang
till att hyrain ett antal mobilkranar upp till 200 tons lyftkapacitet.

Véaganglutning | Allman vag till grind pd hamnomrédet ca 3 km fran E4:an.

I ndustrispar Hamnen har 4 industrispar som ansluter ca 4 km norrut till
huvudjarnvagen.

Roro-lage 2 Roro-1dgen med 9 resp. 10,5 m vattendjup. Rampernadr 30 m
breda och tal axeltryck pa 75 ton. Enarampen &r justerbar i hojdled.

Insegling Fran Sundsvallsbukten via Draghéllan medger farleden 13 m
djupgaende.

Isférhdllande | Hamnen & Gppen dret runt. Is forekommer vanligen mellan mitten
av januari till borjan eller mitten av april. Sjéfartsverketsisbrytare
assisterar till Draghdllans fyr. Sundsvalls Hamns egen isbrytare
assisterar lokalt.

Linjetrafiken bestér av ;

Ostergjétrafiken, Liibeck 2/v, Nordamerika, Transatlantic 2/m, Nordamerika, Star Shipping

(storsta fartygen) 1/m, Nordsj6trafiken (RotterdamExpress), Tilbury 2/v, Medelhavet, Wagenborg 1/m, Ahlmark Lines

Hull och Rochester 1/v

—2/m

Tabell 43; Godshantering i Tunadalshamnen, Sundsvall

Tunadalshamnen, Sundsvall

Lossat gods (2005) Lastat gods (2005)

Papper 28 100 ton Papper 705 700 ton

Massa 96 400 ton Massa 236 600 ton

Bulk 300 000 ton S&gat virke 180 000 ton
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5.3.5 Tunadal Sdgverk industrihamn, Sundsvall

I andlutning till SCA Sagverk Tunadal ligger en industrihamn som & sammanbygd
med Tunadalshamnen. SCA &ger hamnen och hyr in utrustning. Det & Sundsvalls
hamn som lastar och lossar fartygen. Sagverket ligger ca 3 km fran E4:an och
industrispar gar forbi industriomradet men al janvégdastning sker i
Tunadalshamnen. Verksamheten i hamnen bestar att man lastar ut s3gat virke framst
fran det egna sdgverket men aven frén sagverk i omradet.

Tabell 44; Tunadal S&gverk industrihamn, Sundsvall tekniska data

Tunadal Sagverk industrihamn, Sundsvall

Kagj Kajen har en langd pa ca 200 m med ett vattendjup pA7 m.

Mark Markomradet vid kaj & ca8 000 m*

Magasin/ P4 industriomrédet finns 4 magasin pé ca 35 000 n.

cisterner

Kranar/ Samma vikarmskranar och mobilkranar anvéands som i Tunadals-
utrustning hamnen

Vagansdlutning | Allman vag till industrigrin ca 3 km fran E4:an. Hamnen ligger ca
300 m fran industrigrinden.

I ndustrispar Det finnsinget industrispar till kajen men till intilliggande
Tunadal shamnen.

Insegling Fran Sundsvallsbukten via Draghéllan medger farleden 13 m
djupgaende.

Isforhdllande | Hamnen & Gppen aret runt. |s forekommer vanligen mellan mitten
av januari till borjan eller mitten av april. §jofartsverketsisbrytare
assisterar till Draghdlans fyr. Sundsvalls Hamns egen isbrytare
assisterar lokalt.

Man har reguljar linjetill Frankrike med ca 30 anlOp per & och opereras av Bror
Husell Rederi. Man har aven regelbunden trafik till Dublin, Irland varannan vecka.

Tabell 45; Godshantering i Tunadal Sagverk industrinamn, Sundsvall

Tunadal Sagverk industrihamn,
Lastat gods (2005)

Ségat virke 150 000 m®
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5.3.6 Ortviken industrihamn, Sundsvall

| andlutning till SCA Ortvikens
Pappersbruk ligger en industrihamn.
Utlastning pafartyg med gods fran
Ortviken sker framst i Tunadalshamnen
Verksamheten i Ortvikensindustrihamn
begransas till lossning av olja som sker
med 1-2 fartyg om aret.

Tabell 46; Ortviken industrihamn, Sundsvall tekniska data

Ortviken industrinamn, Sundsvall

Kag Kajen har en langd pa ca 100 m med ett vattendjup pa 10 m.
Mark Markomrédet i hamnomrédet & pé ca 1 000 m? asfalterad yta
Magasin/ En cistern p& ca 10 000 m? finns pd industriomradet.

cisterner

Kranar/ ROr och ledningar till cistern finns for lossning av olja.
utrustning

Vagandlutning | Allman vég till industriomradet ca 2 km fran E4:an. Kajen ligger ca
300 m fran industriporten.

I ndustrispar Det finns inget industrispar till industriomradet.

Roro-lage Det finns inget roro-1age vid kajen.
Insegling Fran Sundsvallsbukten via Draghdlan medger farleden 13 m
djupgéende.

Isforhallande | Hamnen & Gppen aret runt. Issituationen kan vara besvarande och
trafiken & beroende av vélfungerande isbrytarservice. Vid behov
assisterar bogserbét/isbrytare fran Sundsvalls hamn.

Tabell 47; Godshantering i Ortviken industrihamn, Sundsvall

Ortviken industrinamn, Sundsvall
Lossat gods (2005)

Olja 6000 - 12 000 m*
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5.3.7 Kubikenborg (KUBAL) industrihamn, Sundsvall

Soder om Sundsvallsfjarden ligger
Kubikenborg Aluminium AB (KUBAL)
och deras industrihamn. Hamnen anvands
for att lossaramaterial till produktionen
av auminium. Man tar in aluminiumoxid
fran bl.a. Irland och Jamaica. Dessutom
lossas koks och beck for tillverkning av
anoder. Industriomrédet och hamnen
ligger ca 200 m fran E4:an.

Hamnens framtid hanger intimt samman
med framtiden for Aluminiumverket som
ar 2006 &r salt till Ryssland och skall
rustas upp.

Man har bland annat sokt tillstand for ckad hamnverksamhet med 100 000 — 145 000
ton och man skall installera en egen kgjkran.

Tabell 48; KUBAL industrihamn, Sundsvall tekniska data

KUBAL industrihamn, Sundsvall

Kg Kajen har en langd pa 150 m och ett vattendjup pa 10,4 m.

Mark Markomrédet i hamnomrédet & pé ca 1 000 m? asfalterad yta.
Magasin/ Det finnsingamagasin eller cisterner tillhdrande hamnomradet.
cisterner

Kranar/ Det finns en sparbunden ddre kran med en lyftkapacitet pa 5 ton
utrustning samt en pneumatisk |ossningsanl dggning.

Végansdlutning | Det gar allman vég fram till industriporten ca 200 m fran E4:an.

I ndustrispar Industrispdr & framdraget till industriomradet men inte till

hamnomradet.

Roro-lage Det finns inget roro-1age vid kajen.

Insegling Fran Sundsvallsbukten via Draghdlan medger farleden 13 m
djupgaende.

Isforhallande | Hamnen & Gppen &ret runt. Issituationen kan vara besvérande och
trafiken & beroende av valfungerande isbrytarservice. Avta finns
med Sundsvalls hamns om assistans med bogserbét/isbrytare Bull.

Tabell 49; Godshantering i KUBAL industrihamn, Sundsvall

KUBAL industrihamn, Sundsvall
Lossat gods (2005)

Aluminiumoxid 200 000 ton
Koks 30 000 ton
Beck 10 000 ton
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5.3.8 Stockvik industrihamn, Sundsvall

Soder om Sundsvall ligger Stockvik
industrihamn som &gs av Akzo Naobel
genom Carbide Sweden AB.
Verksamheten bestar av att man lossar
ramaterial till industriernai omradet.
Lossning av fartygen gors av egen
personal medan dluttrimningen av
fartygen gors av Sundsvalls hamn.
Carbide Sweden AB inklusive
hamnanléggningen &r till salu varfor
framtiden &r oklar.

Industriomrédet ligger i néraanslutning till E4:an men man maste genom
industriomradet for att na hamnen. Industrispar &r framdraget till kajen.

Tabell 50; Stockvik industrihamn, Sundvall tekniska data

Stockvik hamn

Kg Kajen har en 1angd pa 180 m och ett vattendjup pa 6 m.

Mark Markomrédet i hamnomrédet & pé ca 2 000 m? asfalterad yta.
Magasin/ Det finns inga magasin tillhtrande hamnomradet.

cisterner

Kranar/ Det finns tva sparbundna kranar med en lyftkapacitet pa 110 ton
utrustning respektive 120 ton.

Véagandutning | Industriporten ligger ca 150 fran E4:an och nds pa allman véag.
Hamnen i sin tur ligger ca 300 m fran industriporten.

I ndustrispar Industrispar &r framdraget fram till kajen.

Roro-lage Det finns inget roro-1age vid kajen.
Insegling Fran Sundsvallsbukten via Draghdlan medger farleden 13 m
djupgaende.

Isforhdllande | Isforhdlandena & for regionen gynnsamma. Statlig isbrytare gor
ranna alldeles utanfor som gor att hamnen ofta & sa gott som isfri.
Annars kommer isbrytare frén Sundsvall hamn och bryter ut till
ranna.

Tabell 51; Godshantering i Stockvik industrihamn, Sundsvall

Stockvik industrihamn, Sundsvall
Lossat gods (2005)

Salt (NaCl)
Koks ca 200 000 ton
Kaksten
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6 Trafikstatistik
SUMMERING

e Lanets hamnar omsatte 2005 ca 7 miljoner
ton gods vid 2 168 fartygsanlop
e 61 % av godset lossas i hamnarna vilket
tyder pa att r&varor importeras till storsta
delen
¢ Medelstorleken pa fartygen ar ca 6 300 DWT
och det storsta fartyget som gar i linjetrafik
ar idag pa 50 000 DWT
e Den arliga godstillvaxten ar 2,2 %
Baserat pa Sjofartsverkets anlopsstatistik presenteras héar gods och fartygsrorel ser
inom Vasternorrlands lan for ar 1998 - 2005. Sjofartsverket bokfor allafartygsrorel ser
och godshantering eftersom hamn och farledsavgifterna baseras pa dessa uppgifter.

Uppgifterna om godshantering avviker fran dem som registreras pa uppgift fran
hamnarna. | detta avseende & sannolikt hamnarnas uppgifter mer tillforlitliga.
Anledningen &r att en del gods registreras pa varudgarorten istéllet for hamnen da
avgifterna ofta debiteras varuégaren direkt.

6.1 Godset genom hamnarna

Tabell 52; Lastning och lossning av gods fordelat pd hamnomrade

Hantering Hamn 1998 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005
Lastat inrikes Héarnésand 13980 21745 7974 12 012 7118 1255 8 595 40 384
Ornskoldsvik 23 661 41751 119324 93170 66 120 54 462| 151486 156 031
Sundsvall 41 160 59 385 44 588 26 537 54 572 22 468 64 467 15 855
Lasat inrikes totalt 78801 122881| 171886] 131719| 127810 78 185| 224548 212270
Lastat utrikes Héarndésand 19 887 97 983| 156 590 219339| 184073 73552 105273| 333670
Ornskoldsvik 489 314| 654513| 778313] 788608 969 650| 978 045|1 110 652|1 027 098
Sundsvall 1652 026| 1514 770[ 1 658 855| 1 637 722| 1 541 159] 1 585 365| 1 527 473| 1 057 556
Lastat utrikes totalt 2161 227| 2 267 266 2 593 758| 2 645 669 2 694 882] 2 636 962| 2 743 398| 2 418 324
Lossat Inrikes Harnésand 4300 6 382 8167 6 604 1604 16 559
Ornskoldsvik 97 277 64 429 61411 52 767 44 015 48 662 66 855 201975
Sundsvall 335589 145 159 81 270 95 491 59 284 49 594 50548 138 699
Lossat inrikes totalt 432 866| 213888| 149063] 156425| 103299] 104860 119007| 357233
Lossat Utrikes Harndsand 35667 4248 71185 97 643 99 879 9488| 162180| 273819
Ornskoldsvik 1696 672| 1880 832 2 127 465| 1 928 376( 1 977 134| 1 883 419| 1 948 293| 2 053 449
Sundsvall 1549 795| 1631 776[ 1 591 296] 1 671 630[ 1 697 905] 1 991 323| 1 881 322| 1 608 828
Lossat Utrikes Totalt 3282134 3516 856| 3 789 946| 3 697 649| 3 774 918| 3 884 230| 3 991 795| 3 936 096
Totalt 5955 028 6 120 891| 6 704 653| 6 631 462| 6 700 909| 6 704 237| 7 078 748| 6 923 923

Sofartverket har fran 2005 borjat statistikfora uppgifterna fran varje hamn och
lastageplats. Tullverket registrerar fartygsanlpen och godsvolymerna. Detta har oftast
skett omradesvis for de mindre hamnarna. Uppgifterna kan darfor avvika fran dem
som inhémtats frén hamnarna/industriernasjalva. A andra sidan har den information
som industrierna lamnat ofta inte inkluderat andra mindre méangder gods som lastats
ut/lossats vid sma hamnar/terminaler. Hamnarnas egna lamnade uppgifter i kapitel 5
och tabell 53 nedan ligger lagre an Sjofartverkets uppgifter. Sannolikt ar
Sjofartsverkets uppgifter mer tillforlitliga eftersom det & osannolikt att gods
rapporters for betalning om det inte finns.

| lanet lossas och lastas ca 7 miljoner ton pafartyg vid drygt 2 000 anl&p.

Tabell 53; Godssammanstéllning efter uppgift lamnade av industrierna

Godston Ar 2005 Ar 2005
Aktivitet Hamn Totalt Hamn Totalt
Lastat Ornskoldsvik [ 434 000|Lossat Ornskoldsvik 721 500
Harnésand 431 000 Harnésand 497 000
Sundsvall 1123985 Sundsvall 1933 000
Lastat totalt 1988 985]Lossat totalt 3151 500
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Godsutvecklingen 1998 - 2005
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Figur 13; Godsutvecklingen fér hamnarna i Vasternorrlands lan

Godsutvecklingen visar en positiv trend med en tillvéxt paca 2 % per &r.

Den stora volymen av inkdp av vedravara framgér tydligt av tabellen. Husum och
Sundsvall dominerar omséttningen.

6.2 Frekvens och fartygstyper pa hamnarna

Tabell 54; Storleken av fartyg och frekvens pa hamnarna

Hamnomrade Sum DWT Medel DWT Anlép
Ornskoldsvik 6 248 803 6 255 999
Harndsand 1479 669 5342 277
Sundsvall 5329919 7013 760
Totalt 13 058 391 6 023 2168

Tabell 54 visar kapaciteten i ton som de fartyg har som gar pa hamnarna. DWT eller
dodvikt &r fartygets lastkapacitet inklusive bunker och férnddenheter. Dodvikten
Overstiger altid lastintaget. Flerafartyg dellastar/lossar i hamnarna varfér man
hanterar mycket mindre gods an dodvikten.

Tabell 55; Olika typer av fartygs anlép pa lanet

Fartygstyp Medel Summa Anldp
DWT DWT Antal
Oljetanker 12710 279 625 22
Kemikalietanker 9021 1 840 304 204
LPG 6 463 58 164 9
Annat Tankfartyg 1895 5686 3
Bulkfartyg 19 816 178 342 9
Torrlastpram 353 6 352 18
Torrlastfartyg 4 493 6 694 361 1490
Containerfartyg 6 270 31350 5
Roro-fartyg 11 443 4 337072 379
Féarja 6 355 146 154 23
Kryssningsfartyg 0 0
Servicefartyg 561 1122 2
Andra fartyg 2 993 11972 4
Totalt 6 269 13590504 2168

Den storsta frekvensen av fartyg & "vanliga’ torrlastfartyg. Dessa fartyg &r
transporterar allaformer av torrt gods men &r vanliga for transport av alaformer av
ved och sdgade travaror.

De storsta fartygen som gar palanet ar tankfartyg om 33 000 DWT. De storsta
bulkfartygen & paca 22 000 DWT. Tankfartyget har ett djupgaende padryga 12 m
och en bredd pa ca 25 m medan bulkern &r lika bred men enbart gar dryga 9 m djupt.
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7 Kombitrafik pa Sundsvallsomradet
SUMMERING

o Banverket har for avsikt att omlokalisera
kombiterminalen i Sundsvall

e 5 — 6 industrier foredrar Tunadal, 4
Torsboda och 2 stycken vill ha den sé6der om
staden

e Flera industrier beddmer Birsta — Tunadal
som likvardiga och en bra placering

¢ Kapaciteten prioriteras

e Av de alternativ som star till buds ar
Tunadal den mest lampliga ur
marknadsmassig, ekonomisk synpunkt da
Okande godsméngd i kombitrafik ger hégre
tagfrekvens, fler destinationer och lagre
kostnader

e En lokalisering av kombitrafiken till
Tunadalsterminalen skulle minska
vagtrafiken och kostnaderna for dem som
utnyttjar Tunadal som godsterminal

¢ De O0kade volymerna som SCA visar
reduceras de fasta kostnaderna, antalet
destinationer 6kar och avgangsfrekvensen
kan 6kas. Dessa faktorer anges som de
mest betydelsefulla fér majoriteten av de
industrier som forordar kombitransporter i
framtiden

7.1 Rikskombiterminal i Sundsvallsomradet

Banverket® beskriver kombiterminalen i Sundsvallsomrédet enligt féljande:

"1 Méellersta banregionen har vi gjort bedémningen att Sundsvall &r en nationellt viktig
terminal. Terminalen utgér en viktig intermodal knutpunkt och Sundsvall ligger i ett
intensivt omrade vad géller transporter. Terminalen & lokaliserad till tunga godsstrak
och noder. Terminalen har idag brist pa kapacitet och ett nytt |age diskuteras.

Dér terminalen ligger idag finns det ingen majlighet att expandera och méta den
efterfragan som finns. Darfor & det nodvandigt att hitta ett nytt 1age for att pa sikt
kunnatillgodose marknadens behov.”

Kombiterminalen i Sundsvall ligger centralt i staden med begransad kapacitet att
expandera och med mycket begrénsade uppstalningsytor. Alla enheter som kommer
in eller gar ut med kombitégen maste transporteras genom staden. De flesta enheterna
skall till industriomradena norr om staden.

Kombiterminalernas lokalisering &r oftast vid en bangard pa ett stationsomrade i
staderna. Omradet ar normalt inte byggt for en sa tung hantering som kombitrafiken
innebar.

Moderna kombiterminaler byggs vid industrier eller industriella logistikomraden.
Tanken & att minimera transporterna mellan jarnvagen och lagerhuset sa att denna kan
utforas med interntransportfordon. Genom att |agga terminalen vid ett omrade som har
stor kommunikation med terminalen minimeras trafiken utanfor terminalen och de

> Banverket Mellersta Banregionen, Forslag till regional utvecklingsplan fér kombiterminaler,
Sept 2005, Dnr 05-1111/TR20
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kunder som &r lokaliserade till omrédet minimerar kostnaderna for hantering av
kombienheter till jarnvagen.

Forutséttningen for en ekonomiskt bra kombiterminal & darfor att den &r lokaliserad
sa nara de storsta godsflddena som méjligt for att minimera transporter pa véag.

| & Sundsvall kombiterminalen lokaliserad ndra huvudbangarden. CargoNet &ger och
driver terminalen och har fem heltidsanstéllda har. Det totala flodet till och fran
terminalen & 23 000 enheter per ar fordelat pa 60 % container och 40 % pahangs-
vagnar och |6sflak. Ca 20 % av de enheter som kommer in till terminalen skall ut till
Tunadal shamnen. Trafiken omfattar tva tag per vardag fran/till Goteborg 6ver Gavlei
CargoNets egen regi och ett till/fran Malmo6 med gods fran Sydsverige. Tagen & pa 48
vagnar. Dessutom ombesorjer man lasthantering & Green Cargo for ett inkommande
och tva avgaende tag per dag. Det & enhetslaster pa dessa mixade tag som hanteras i
kombiterminalen. Det finns tva stycken jarnvagsspar vid terminalen for av- och
palastning samt ett for uppstallning av vagnar. Sparen &r cirka 300 meter 1anga.
Hantering sker med tva 40-45 tons truckar.

Genom den 6kande contai neriseringen av regionen, som & en naturlig del av den
globala containeriseringen, kommer det att bli allt vanligare med enhetstrafik.

Forutom den starkt okande trafiken med containers finns en ambition hos flera
speditorer att fa upp trailer pa kombitransportsystem istéllet for att de dras pa vag.

Dadet inte finns mojligheter till expansion inom det nuvarande omradet och det idag
rader brist pa utrymme for verksamheten samt att den milj6 dér verksamheten bedrivs
ligger inom tatbebyggt omrade, &r det |ampligt att verksamheten flyttas till annat stélle
sa snart som majligt.

De mest lyckade kombitag-satsningarnai Sverige & de som utnyttjar befintliga
anldggningar som hamnar €eller storre terminaler for trafiken. Ett exempel &
Vanerexpressen som gar mellan Goteborgs hamn och Karlstad. | Karlstad utfors
hanteringen pa och av vagnarna av Vénerhamn, det lokala stuveriet i Karlstad.
Hanteringen kops fran hamnen per timme vilket innebér att linjen inte har fasta
kostnader i form av maskiner eller anstélida fér hanteringen. Dvs linjen och trafiken
behdver inte investerai truckar, vilka betingar ett pris pAminst 2,5 MSEK per styck,
och man behover inte heller anstélla personal som kanske inte kan sysselséttas fulla
dagar utan man bestéller tjansten néar och s mycket man har behov av.

Samma koncept, som anvandsi Karlstad, Goteborgs hamn, Helsingborg, m.fl.,
anvands idag i Tunadalsterminalen for en nyoppnad kombitrafik mellan Goteborg och
Tunadalsterminalen. Dennalinje har idag en tur per vecka men vantas 6ka med
ytterligare en tur per vecka under & 2006.

7.2 Kombiterminal i Tunadal

SCA har dppnat kombitrafik pa Goteborg fran Tunadal. Trafiken som utfors av Stena
Metall (tidigare Vagverket Produktion). Idag gar 36 vagnar med 88 TEU var |6rdag
till Goteborgs hamn. Det finns en efterfragan som técker ytterligare ett tag i veckan.

Tunadal &r ett alternativ till lokalisering vid en flyttning kombiterminalen fran centrala
Sundsvall. En kapacitetsdkning och flyttning av hela kombiverksamheten till en ny
rikskombiterminal i Tunadal kraver en utbyggnad av den befintliga bangarden med
hanteringsytor, uppstallningsytor och tillfartsvagar. For rationell tagforing krévs aven
sparlangder som tilldter heltag att stallas upp. Ett omrade & projekterat for andamalet
inom hamnen i Tunadal.
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De massor som behover flyttas kan fa avséttning vid SCA:s utbyggnad av pappers-
fabriken i Ortviken. Den stérsta delen av de enheter som hanteras vid kombi-
terminalen skall till/fran Tunadal eller nérliggande industriomrade norr om Tunadal .

Det krévs vidare utredning for att faststélla om lokaliseringen & |damplig som
kombiterminal med hénsyn till att det reducerar végtrafiken genom centrala Sundsvall,
rationellare hantering i hamnterminalen, som har liknande verksamhet i stérre skala.
Buller &r ett av problemen da terminalen ligger inom ett industriomrade med liknande
hantering men som redan & under utredning fér miljépaverkan. A andra sidan har
ingen aktiv agard mot buller vidtagitsi terminalen.

KOMBITERMINAL
o7 T mE

.

BEF WA 1 \
P g PAPPERS- OCHMASSATERMINAL | | . e

CONTAINERTERMIMAL Lasias—] NUV. TRAVARUTERMINAL |
—_— runsneLses-€x <SR j=ufy

Figur 14; Planeringsritning éver kombiterminal i Tunadal (bild fran Sundsvalls
Hamns presentation av forslag till kombiterminal)

Det gar att hantera kombitdg i Tunadal idag, vilket gors, men en utbyggnad behovs for
att skapa uppstallningsytor och kompletterande spar for rationell hantering.
Kommunen ager den mark och de omraden som &r berérda av férandringen.

Genom att skapa en trevagskorsning dar spéret till Tunadal moéter Adalsbanan kan
heltég bildas, bromsas och klargoras i Tunadal vilket besparar véxlingar och reducerar
kostnaderna for tégdragningen. Sparlangden for detta kan skapasi Tunadal.

7.3 Kombiterminal i Birsta

| samband med projekteringen av industriomradet drogs det in ett antal industrispar pa
omradet. Inga av dessa anvands idag och huruvida vaxlarna finns kvar & okant. De
storre bilspeditorernaligger i omrédet och manga av de enheter som gar i dagens
kombitrafik hanteras vid dessaterminaler eller gar direkt till kund inom omrédet.

Det finns ingen sparinfrastruktur i omradet ingen utrustning for hantering av lyft-
enheter, bangard eller 1ampliga spar. Birsta ar darfor sannolikt inte [ampligt som
kombiterminal med tanke pa byggnads-, etableringskostnaderna, och driften som far
byggas upp enbart for kombiterminalen.

7.4 Kombiterminal i Torsboda

| Torsboda vid Midlanda flygplats finnsidag en industribangard som skulle kunna
anvandas for kombitrafik. Denna anlades som en satsning pa ett nytt industriomrade i
Midlanda. 1dén att utnyttja denna bangard marknadsfors som ” Knutpunkt Midlanda’
med hansyn till att flygplatsen ligger i narheten liksom Sorakers Hamn med sin kaj.
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Ett sadant upplégg kan erbjuda diverse tjanster inom omrédet; flygfrakt, sjofrakt
bilfrakt och jarnvag. Dock finns begrénsande synergier i upplagget. Avstandet mellan
hamnterminalen och kombiterminalen &r for stort for att man skall kunna uppna
hanteringsfordelar mellan de bada enheterna. Dessutom har hamnterminalen ingen
|6pande hantering av trailer och container eller annan verksamhet som fordrar storre
truckar. Det finnsinte heller ndgon linjetrafik pa hamnen.

Sorakers Hamn (i Figur 15 kallad Midlanda Seaport) & av god kvalitet fér manga
former av gods med vare sig inseglingen eller kg kan klara en reguljar containertrafik
med de fartyg som kan ge service & industrin. Nagon synergieffekt med kombitrafik
verkar darfor svar att finna.

Geografiskt skulle en kombiterminal i Midlanda ligga norr om det huvudsakliga
industri och upptagningsomréadet for dess service. Datransporten till terminalen ar
nast hanteringskostnaden den storre kostnaden for att n&jarnvagen bor denna
minimeras for huvuddelen av godset. Vi bedomer darfor att denna lokalisering ligger
for langt frén den transporttunga industrin inom regionen for att det skall var ett
attraktivt lage for industrin. (Se industrins synpunkter i Tabell 57).

L ¥
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Figur 15: Midlanda terminal i Torsboda visande godsflodesflédesriktningar (Kélla;
Timrd kommuns utredning om kombiterminal i Midlanda)

7.5 Inhdmtade synpunkter pa kombiterminalens lokalisering

Den stérstaindustrin, SCA, anser att en kombiterminal i Torsboda skulle ligga for
langt ifrén deras verksamhet for att det skall vara av intresse att utnyttja en sddan
anldggning. Man beréknar merkostnaden for en transport till och upplastning i
Torsbodai jamforelse med upplastning i Tunadal till 45 kr per ton.

Man menar att flytta de nuvarande 60 000 tonnen till en terminal 1&ngre norrut skulle
innebéra en kostnad av 2,7 miljoner kr vilket SCA inte kan acceptera. Daremot skulle
en flyttning av al kombitrafik till Tunadal shamnen ge ett ekonomiskt incitament for
att utnyttja kombitrafik for distribution av produkter till fler stéllen i Sverige. De
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tillkommande volymernainnebar & andra sidan ett hogre utnyttjande av kombi-
systemet vilket kan ge lagre kostnad for att driva trafiken. Idag gar redan ett kombitag
per vecka fran Tunadal med produkter till Goteborgs Hamn for utskeppning och det
finns efterfragan pa ytterligare ett tag.

Enligt SCAs berékningar tillkommer mellan 70 000 och 170 000 ton i potentiella
volymer till de budgeterade 60 000 ton som idag gar med kombitrafik. De nya
volymerna omstalls fran andra transportvagar om en kombiterminal kan placerasi
Tunadal. Det finns givetvis skilda och mycket speciella uppfattningar om val av
transportform. Konkurrensen stér dock i forsta hand emellan direktdragning med bil
och utnyttjande av kombitransport. | det forsta hand redovisas dessas syn pa vilka

faktorer som styr valet av kombitransporter. Se Tabell 56

Tabell 56; Operatdrernas syn pa valet av kombitransporter

Faktorer som styr valet av kombitrafik

Utleveranser

Faktorer som styr valet av kombi

Andel kombi 6ka?

Foretag 1 2 3 Ja | Nej [Komentarer
Utansjo Bruk Pris Ledtid 1 Transportor valjer kombi.
Okar antal destinationer finns en méjlighet.
KUBAL Pris Ledtid 1
SCA Bollsta/Lungvik Pris Miljopaverkan Ledtid 1 1 [Tveksam till kombi for ledtider
Sca Tunadal sagverk Pris Tillganglighet Ledtid/snabb respons 1
Expancel Milje Pris 1 80% gar kombi kan bli svart att 6ka
Man maéste vara ute i god tid for att f&
enheter med pé taget.
Mondi Ledtid Pris Marknadsfragor 1 |Har uppbyggt termnialsystem i Europa
Jamtlamell Kostnadseffektivitet |Smarta |sningar Tillforlitliga 1
Pacwire Pris Ledtid Antal relationer 1
Vin&Sprit Senare inlamning Fler relationer 1 Man skickade kombi till Stockholm forra
aret men inlamningstiden blev for tidig
och nu ar relationen nedlagd.
Trioplast SIFA AB Kvalitet Ej omlastning 1 [Tror ej kombi klarar deras kvalitetskrav
Iggesund Timber AB Narhet till terminal Tillgang till trailer 1 Trailerflak méaste finnas p4 samma séatt
som tomcontainer
Iggesund Paperboard AB |Kostnadseffektivitet |Pris Ledtid 1
Superior Graphite Pris Vettiga upplagg 1 [Ligger pd samma niva
Ahlstom Cores AB Pris Kvalitet 1 [Men stravar efter f& omlastning/hantering
Man kor full enhet direkt till kund idag
Casco Adhesive Pris Vet ej
Neste LPG AB 1 |Inget allternativ att kdra tankcontiner
Norrlands Tréféradling Pris Ledtid Tillganglighet 1
AGA 1 [Inget allternativ att kdra tankcontiner
OK/Q8 Sundsvall 1 [Inget allternativ att kdra tankcontiner
Mac Gregor Cranes Inga leveranser
Outokompo O-vik Pris 1
Akzo Nobel Surface Vet ej
SCA Bionorr Pris Transportupplégg 1 Har tankegangar att kéra p& Goteborg
Gall6 sag/ Pris Konkurrenskraft Service till sdgverket 1 Men vill ha sa f& omlastningar som méjligt
Tjarnviks Tra
Schenker Sundsvall Senare avg.tid Battre framkomlighet pa  |Miljé 1 Man hade kért med kombi om man inte
vintern behovt dellasta i Halsingland
Man korde tidigare kombi pad Malmé men
lagt ner det pga for tidig avgang
DFDS Fler relationer Lasta sd sent som majligt 1
Sundfrakt Kundonskemal Tillganglighet Fungera tidsmassigt | Vet ej Kombi gar for langsamt
Summa 15 9

Det &r tydligt att prisfrégan & en av de avgorande faktorerna for val av kombi-
transport. Senare inlamning, ledtiden och tillgangligheten i bada andar &r det som &r
betydelsefullt for val av kombitransport. Det kan noteras att nagra avlastare slutat
anvanda kombitransporten nér inlémningstiden blivit for tidig.

En 6kad frekvens brukar |6sa manga av dessa 6nskemdl. Emellertid brukar en sadan
okning enbart komma pa enstaka destinationer och da det finns majlighet att lankatill
annan trafik, exempelvis via Hallsberg.

Ingen av de intervjuade har |amnat ndgon synpunkt pa kombiterminalens lokala
placering vilket ger en indikation om att den inte & sérskilt betydel sefull for
operationen eller anvandandet av tjansten.

Det &r galvklart att det finns olika meningar om var en kombiterminal skall ligga.
Varje industri/transportor ser lokaliseringen ur sin egen synpunkt. For att fa en bredare
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bild av lokaliseringen har vi intervjuat industri och akerier om hur de ser pa
placeringen av en ny kombiterminal. Se Tabell 57

Intervjuernavisar pa en tydlig tro pa kombitransporter som framtidens trafik. Det
understryker betydelsen av att hitta en bra placering med god kapacitet fér en framtida
kombiterminal.

Tabell 57; Industrins synpunkter pa placeringen av Kombiterminalen i Sundsvall

Kommentarer till placering av kombiterminal
Utleveranser

Foretag Kommentarer
Utansjo Bruk Inga kommentarer
KUBAL KUBAL foérordar kombiterminal sdderut.

Om man placerar kombiterminal vid Tunadal bér man fa en l6sning av
E4:an genom Sundsvall till en mer "6stlig" dragning.

SCA Bollsta/Lungvik Inga kommentarer

Sca Tunadal sagverk Sjalvklart forordar man Tunadal pga. narheten

Expancel Inga kommentarer

Mondi Inga kommentarer

Jamtlamell Jamtlamell férordar Tunadal pga. av man delvis & SCA agda och kér mycket gods dit
Pacwire Pacwire férordar Torsboda d& det ligger nara fér dem. Dessutom gillar de tanken med

flyg tdg och hamn i narheten av varandra. 2:a alternativet &r Tunadal.
Att placera en terminal séder om stan ser de som en galen ide

Vin&Sprit Man tycker det &r klokt att flytta terminal fran staden. Tunadal verkar bra alternativ
ut logistisk synpunkt och Birsta bor ocksa kunna bli bra.

Trioplast SIFA AB Inga kommentarer

Iggesund Timber AB Inga kommentarer

Iggesund Paperboard AB |Kombiterminal bér ligga vid hamn. Aven sma avstand och omlastningar gér att
kostnadskalkylen kan spricka i vissa transportupplagg.

Superior Graphite Forordar Soréker/Torsboda dd man har ett lager i narheten.

Ahlstom Cores AB Inga kommentarer

Casco Adhesive Inga kommentarer

Neste LPG AB Tundalshamnen &r en "korkad" placering da det redan &r trangt, tidvis besvarligt

trafiksituation, utfarter ej klara och Sundsvall energi bygger sopforbranningsstation
som ytterliggare 6kar trafiken i omradet.
Soraker ar en mycket béattre placering med nérhet till jarnvag, flyg och hamn.

Norrlands Trafoéradling Inga storre kommentarer dock verkar séder om staden inte bra fér deras del
AGA Inga kommentarer
OK/Q8 Sundsvall Inga kommentarer
Mac Gregor Cranes Inga kommentarer
Outokompo O-vik Inga kommentarer
Akzo Nobel Surface Inga kommentarer
SCA Bionorr Inga kommentarer
Gallo sag/ Inga kommentarer, men allt som utvecklar logistiken i regionen ar av godo.
Tjarnviks Tra For ovrigt vill man flytta gransen for transportstod en mil séderut s&
de ocksd omfattas av stodet.
Schenker Sundsvall Schenker har egna planer pa kombiterminal i O-vik i anslutning till Schenkers terminal

Kombiterminalen i Sundsvall bor ligga utanfor staden. Varfor dra in godset i centrum.
Schenker forordar "solklart" Tunadal da alternativet ej ligger nara bebyggelse men anda&
centralt och det stora godsflodet frdn SCA finns dar.

DFDS Tunadal och Birsta innebér bara en marginell forsamring

Soder om Sundsvall verkar galet d& det ar en besvarlig trafiksituation pa
eftermiddagarna d& man har ont om tid. VVaster om staden verkar bést.

Sundfrakt Tunadal, Birsta och séder om Sundsvall verka ha orovéckande trafiksituation.

Darfor forordar man Torsboda/Séréker for att det ligger nara E4:an sa det &r latt att
ta sig dit. Dessutom finns dar redan ett sparomrade.

Norrskog Wood Products |En Iésning med tillgang till hamn, typ Tunadal, verkar vara den vettigaste l6sningen.
Fér gen del skulle man vilja ha kombiterminal i t ex. Ange.

Callans Tra AB For deras del spelar det ingen roll bara det blir bra kapacitet i terminalen.

Allra helst skulle man vilja se en terminal i Ange.

5 industrier/transportérer foredrar Tunadal, 4 Torsboda och 2 vill ha den Soderut. En
tycker den skall vara soderut eller i Tunadal om vagdragningen anpassas till en sadan
[Gsning.

7.5.1 Kalkyl for uppskattning av kostnaderna for alternativa
placeringar av Kombiterminalen

Enligt uppgifter fran SCA star de for ca 20 % av den volym gods som gar 6ver kombi-
terminalen i Sundsvall idag. Inréknat deras egen kombitrafik Tunadal-Géteborg
handlar det troligen om ca 30-40 % av den totala kombitrafiken till/fran Sundsvalls-
omrédet. Det & svart att veta vart det 6vriga godset gar i regionen men det &r troligt att
aven det har en tyngdpunkt i Sundsvallsomradet och en spridning i Gvrigt indt landet.
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En s&dan spridd fordelning skulle da innebéra att |okaliseringen av en kombiterminal
inte innebér en storre kostnadsskillnad for majoriteten av avlastarna.

Med 40 % volym och en central beldgenhet till terminalen blir dérfér SCA tyngd i
sammanhanget betydelsefull. Den storsta besparingen ligger i hanteringen av och pa
bil och biltransporten. Det & inte bara direkta kostnader utan skadepotentialer som
kan orsaka storningar patid och kvalitet. En kalkyl 6ver besparingar/kostnader for
lokaliseringen for SCA gesi Tabell 58.

Berakningen omfattar kostnadsbesparingen for SCA av att flytta kombitrafiken frén
den nuvarande positionen i centrum av Sundsvall till Tunadal.

Tabell 58; Underlag for kalkylen

Underlag for kostnadberakning
Hantering och bilkostnader

300 kr/lyft Hantering

8 kr/km Biltransport

6,5 km Avstand forflyttning nuvarnade lage till Tunadal

50 km/tim Snittfart

104 kr per resa i transportkostnad

270 kr/tim i terminaltidskostnad

30 min per terminal beraknad

Tabell 59; Trafikunderlag for kombiterminal i Tunadal
Nuvarande kombitrafik i Tunadalshamnen
Mangd Antal trailer

ton 429 ton
60000 2069 st

Tillkommande ny kombitrafik vid en placering av en kombiterminal i
Tunadalshamnen

Méangd Trailer st.

Ton 29 ton
Min 70 000 2633 st
Max 170000 6630 St

Summering av nuvarande kombitrafik och tilkommande ny kombitrafik
Mangd Trailer st.

Ton 29 ton
Min 130000 4702 st
Max 230000 8699 st

For varje transport avgar en hantering och transportstréackan mellan terminal erna samt
terminaltiden i tvaterminaler.

Tabell 60; Resultat av kalkylen

Total besparing per ar for SCA
Antalet enheter x Nuvarande volymer 1 394 506 SEK Hantering, bildragning och terminaltid*
(Hantering + Potentiellt min 3 169 148 SEK Hantering, bildragning och terminaltid*
Restidkostnad + Potentiellt max 5863 126 SEK Hantering, bildragning och terminaltid*
V &nteti dskostnad) * 30 min per terminal
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Summan av besparingarna, motiverar SCA att prioritera en kombiterminal i Tunadal.
Genom att det gods som kommer till kombiterminalen kan hanteras direkt inom
terminalen utan omlastningar och mellantransporter sparar man transporter och
hanteringar. Mgjligheterna att anvanda kombitransporter 6kar och avlastar framst
vagarna fran biltransporter. Man raknar med att 30 000 — 50 000 arston (650 — 1 200
fordon per &) mindre vaggods kan bli resultatet av en sddan etablering.

Det kan pdpekas att med de 6kade volymerna som SCA visar reduceras de fasta
kostnaderna, antalet destinationer dkar och avgangsfrekvensen kan 6kas. Dessa
faktorer anges som de mest betydel sefulla for majoriteten av de industrier som
forordar kombitransporter i framtiden.

Tabell 61; Trolig omflyttning av SCA’s volymer till jdrnvag med kombiterminal i
Tunadalshamnen

Potentiellt kombigods

(inom befintliga volymer) Min ton Max ton Min enheter Max enheter
Lastbil 30 000 50 000 1034 1724
Vagnslast 20 000 50 000 690 1724
Oversjo (Konv & RoR0) 20 000] 70 000 909 3182
Summa: 70 000] 170 000 2 633 6 630
Befintlig trafik 60 000] 60 000 2 069 2 069
Summa total trafik 130 000| 230 000 4702 8 699
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8 Ordforklaringar och forkortningar

Allman hamn

Hamnomrade

Systemtrafik

Trampfart

Feedertrafik

Dellastar

CIF

FAS

FOB

GT

Bulkgods

Stapelvaror

Container

Containerfartyg

Kriterier for vad som skall anses vara en allman hamn gesi lagen
(1983:293) om inréttande, utvidgning och avlysning av allman farled och
alméan hamn (farledslagen). | lagen anges att en allman hamn far inréttas
om den &r av vasentlig betydelse for den allménna samféardseln. Beslut tas
av regeringen eller Sjofartsverket

For allman hamn skall gdla:
- allman hamn skall vara 6ppen for i princip all g6fart och alaavlastare.
- till allman hamn skall det finnas minst en allman farled.

Idag géller att varje hamn har ett avgransat hamnomrade inom vilket
hamnforval tningen ombesorjer utprickning, djup och kapacitet for det
tonnage som anlGper hamnen.

Distributionstrafik for produkter med regel bundna transporter som bygger pa
speciella fartygs- och hanteringssystem och som gar exklusivt for den eller de
industrier vilkalagt upp trafiken

Fartyg som gar till hamnar dér det finns last som vantar tillskillnad mot linjetrafik
som gar efter tidtabell till hamnen

Feederfartyg gar i tidtabellbunden linjetrafik med container till de stora
containerterminalerna vid Nordsjon. Storstadelen av trafiken & pa uppdrag av de
stora transoceana containeroperatdrerna

Fartyg som enbart lastar en del av sin lastkapacitet i hamnen, motsvarande for
lossning. Linjefartyg som gér pa flera hamnar dellastar i varje hamn

Codt, Insurance and Freight, det inkluderar hanteringen i hamnen och dess avgifter,
forsakring av godset och sjélva fraktkostnaden. Vanligt fraktvillkor da sédljaren
levererar varornatill kundens hamn eller fram till kunden.

Free Alongside Ship, godset levereras pa kajen vid fartyget. Koparen stér for
ombordtagande och egen skeppning. Vanligt fraktvillkor for sagade travaror till
Tysk och Brittisk marknad.

Free On Board, vanligt fraktvillkor dér godset anses levererat nér det passerat
fartygets reling. Tillaggstermer kravs for att bestdmma vem som star for
kostnaderna.

GT(Efter engelska Gross Tonnage) benamns numera Brutto och & en funktion av
fartygets totala volym. Det har darfor ingen direkt koppling till lastférmagan.

Aven massgods. Torrt bulkgods & av typen grus, spannmal, dvs sddant som
hanteras med skopa eller annan liknande utrustning. Ved hanteras som bulk och &r
ett bulkgods. Vétt bulkgods hanteras med tankfartyg.

Produkter som gér att stapla sasom travarupaket, rullar, pallat gods etc.

| SO standard fér lastbérare foretradesvis av stél efter 1SO standard form och
utférande. Vanligen 20 fot LXBxH 6x2,45x2,5-3,3 m eller 40 fot 12,2x2,45x2,5-3,3
m.

Fartyg som har speciellalastanordningar och utrustning for att enbart hantera
container och dérmed &r klassificerade som containerfartyg. De flesta torrlastfartyg
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(General Cargo fartyg) kan &ven lasta container och fasten i lastrummet och pa
luckorna for att kunna béra container.

Kemikalietanker Tankfartyg med mangatankar for att kunnataflera olikatyper av flytande
produkter. En kemikalietanker har &ven tankar av exempelvis rostfritt stdl som gor
att de kan lasta olika former av kemikalier.

LPG Liquid Petroleum Gas, gastanker som kan lasta olika former av brannbara gaser.

TEU Twenty Foot Equivalent Unit. Anvands som métt pa omfattningen av
containertrafik. En 40" & 2 TEU

FEU Forty Foot Equivalent Unit, betecknar att man enbart avser 40’ containers
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9 AppendixI

Intervjuade kontakter i projektet

Foretag

Kontaktperson

Titel

Casco Adhesive

Erika Bergman

Transportansvarig

AGA

Jan Larsson (Stockvik)

Terminalansvarig

Superior Graphite Kristina Hjort Transportansvarig
Akzo Nobel Surface Chemistry Mats Sallander VD
Carbide Sweden AB (Akzo Nobel)
Expancel Niklas Larsson (Stockvik) | VD

Marija Kraft-Hall Sakerhetsradgivare
Iggesund Paperboard AB Nils Wigsten Logistikchef
Iggesund Timber AB Hakan Lindh VD
Jamtlamell AB Anders Andersson Marknadschef
Kubikenborg Aluminium AB (Kubal) [ Hans Bertlin Transportchef
Neste LPG AB Bo Tapper VD
Norra Skogséagarna EK.For. Kjell Brodin Marknadsdirektor
Norrlands Traféradling AB Kurt Edin Logistikansvarig
Norrskog Wood Products AB Anders Warg VD, Marknadschef

Callan Tra AB

AnnKristine Séderin

Prod.planering

OKQ8 AB (Sundsvall)

Preem Petroleum AB (via OKQ8 AB)

UIf Lindgren

Depéachef Sundsvall

SCA Bionorr AB

Stefan Rénnqvist

VD

SCA Forest Products AB

Kenneth Eriksson

VD

SCA Graphic Paper Sundsvall AB

Rolf Johannesson

Marknadsdirektor

SCA Packaging Munksund

Per Embertsén

VD

SCA Packaging Obbola

Per Strand

VD

SCA Timber AB Johan Sturk Hamnchef, Tunadalssagen
SCA Transforest AB Magnus Svensson VD

Gallo Sag Arne Eriksson Platschef

Tjarnviks Tra AB

Utansjo Bruk (Rotneros) Jan-Ove Jonsson Virkeschef

Mondi Packaging Dynés Mikael Ekholm Logistikchef

Hagglunds Drives O-vik Nicklas Bostrém

MacGregor Cranes O-vik Desirée Soderkvist Transportansvarig
Ahlstrom Cores AB — Matfors Hakan Johnsson Transportansvarig

Outokompo (Avest Polarit O-vik)

Lars Lonning

Transportansvarig

SCA Graninge Sag

genom SCA Transforest

Metso Paper Lars Andersson Logistikchef
Pacwire AB — Soraker Gunnar Bohlin Transportansvarig
Sunds Defibrator (se Metso Paper) Lars Andersson Logistikchef

Trioplast

Christer Frisk

Transportansvarig

V&S Vin & Sprit AB

Fredrik Knutsson

Transportansvarig

Hamnar, Transport och Spedition

Ahlmarks Lines AB

Dick Astrom

Bollsta/Lugnvik industrihamnar

Lars Norberg

Anders Wingmalm

CargoNet
Ivar Forssén
Sorékers Hamn Johan Stén VD
DFDS Transport Anders Frelin Distriktschef

DHL

Johnny Andersson

Husum industrihamn

Mikael Johansson

Adm Logistikchef

Lloyd’s Register — Fairplay Research, www.Irfairplay.com

Sven Kaillfelts gata 204, S 426 71Vaistra Frolunda, Sweden



9 — Appendix I

Hérnésands Hamn Olof Johansson Hamnchef
Hoérneborgskajen Erik Grundberg Virkeschef
Kramfors hamn Catharina Andersson VD
Ortviken industrihamn Bjarna Oberg Hamnchef
Schenker Sundsvall Jonas Nilsson

Stockvik industrihamn Jan Eriksson Hamnchef

AB Svenska Shell O-vik

Jan-Erik Johansson

Terminalchef

Sundfrakt AB

Leif Eriksson

VD

Sundsvalls Hamn Hakan Hedlund VD

Wifsta Industrihamn UIf Johansson

Ornfrakt Borje Lindholm VD
Ornskoldsviks Buss Conny Sallander Hamnchef
Ostrand industrihamn Bo Linder Hamnchef
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