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Forord

Foljande rapport redovisar resande och attityder till resande hos invanarna i Sundsvalls
kommun. Denna undersdkning genomférdes i samband med en omfattande attityd- och
resvaneundersokning i Vasternorrlands I&n samt i kommunerna Brécke, Hudiksvall,
Nordanstig, Nordmaling, Umea och Ostersund.

Denna rapport ger en bild sundsvallsbornas resvanor och attityder till resande pa kommunniva,
tatortsniva, omlandsniva och stadsdelsniva. Den staller ocksa sundsvallsbornas resvanor och
attityder till resande i relation till bilden for hela undersokningsomradet.

Rapporten &r en del av projektet Bésta Resan som har till syfte att 6ka det kollektiva resandet
med regionforstorande effekt. Basta Resan ar ett samverkansprojekt med ambitionen att
forandra individens syn pa kollektivtrafik och resande. For att dstadkomma detta ar det
avgorande att kunskapsnivan kring individens resande hojs, nagot som rapporten syftar till. Ett
annat syfte med rapporten ar att ge kommunerna och 6vriga organisationer ett underlag for
planering av infrastruktur, kollektivtrafik, bostdder med mera.

Rapporten har forfattats av Ipsos-Eureka AB, bestaende av Andreas Nergard (uppdragsledare),
Caroline Almgren, Anja Tikkanen Weiszflog och Mats Johansson. Ipsos-Eureka AB &r
ansvarig for innehallet i rapporten. En arbetsgrupp bestaende av Anna Modin (ansvarig
koordinator), Orjan Asplund, Vagverket, Niklas Bergstrom, Sundsvall kommun, Per Eriksson,
Lénstrafiken i Vasternorrland, Daniel Gustafsson, L&nsstyrelsen Vasternorrland samt Matti
Ohlsson, Ornskéldsvik kommun, har aktivt medverkat i arbetet och givit synpunkter langs
resans gang. Emma Franzén, Lansstyrelsen Vasternorrland, har bidragit med kartmaterial till
rapporten.

Det &r var forhoppning att undersokningen ska kunna ge vardefull bakgrund till det fortsatta
arbetet med att skapa ett Okat kollektivt resande i regionen.

Harnosand, 9 september 2009

Bo Kallstrand Daniel Gustafsson

Landshovding Projektledare






0 Sammanfattning

Denna rapport beskriver resultatet av for Sundsvall kommun i den regionala attityd- och
resvaneundersokning som genomforts pa uppdrag av Léansstyrelsen Vasternorrland och
projektet Basta Resan. Resultaten redovisas i denna rapport for Sundsvall kommun med
jamforelser med bl.a. undersokningsomradet.

Undersokningsomradet omfattas av 13 undersokta kommuner: Bracke, Hudiksvall, Harnésand,
Kramfors, Nordanstig, Nordmaling, Sollefted, Sundsvall, Timrd, Umed, Ange, Ornskéldsvik,
Ostersund.

| Vasternorrlands lan ingdr 7 av kommunerna ovan: Harnsand, Kramfors, Sollefted, Sundsvall,
Timrd, Ange och Ornskéldsvik.

Undersodkningen har genomforts i form av utskick av postala enkater som har kompletterats
med motivationssamtal per telefon. Utskicket gick till 25 000 hushall och svarsfrekvensen
uppgick till 36,7 procent. Svarsfrekvensen for Sundsvall var nagot lagre, 34,9 procent, och i
fordjupningsomradet var svarsfrekvensen 34,6 procent.

Samtliga resultat som presenteras i rapporten baseras pa viktade data.

Resultat pa kommunniva

De likheter och skillnader som kan ses i beteenden och attityder avseende tétort och omland,
kon samt alder i undersokningsomradet och i Vasternorrlands lan, géller dven nedbrutet pa
kommunniva i de flesta fall.

Sammanfattningsvis kan sdgas att de skillnader som ses mellan kommuner avseende
fardmedelsval framférallt beror av de forutsattningar och valmojligheter som finns i respektive
kommun, samt aven till del pa kéns- och aldersfordelning.

De monster avseende resvanor som galler for undersokningsomradet och Véasternorrlands Ian
galler generellt dven nedbrutet pa kommunniva.

Demografi Sundsvall

Fordelningen mellan kénen i undersokningsomradet ar jamn, med 50 procent kvinnor och 50
procent man. Andelen yngre, 20-44 ar, ar nagot lagre i och andelen 45-75 ar hogre i Sundsvall
jamfort med undersokningsomradet totalt.

| en majoritet av hushallen bor det tva eller fler personer. Det &r fler tre- respektive
fyrapersonershushall an i undersokningsomradet.

De flesta bor i villa eller radhus som de sjélva &ger.

Drygt 50 procent av invanarna har enbart grundskole- eller gymnasieutbildning, precis som i
undersokningsomradet.

Drygt 60 procent av befolkningen i Sundsvall arbetar hel- eller deltid. Andelen studerande &r
lagre, 12 procent, an i undersdékningsomradet.

85 procent av invanarna har korkort, vilket &r pa samma niva som i undersékningsomradet
totalt.

Antalet hushall med tva bilar ar hogre i Sundsvall, och inte mer &n 8 procent av hushallen
saknar tillgang till bil. 97 procent av hushallen med tillgang till bil &ger ocksa en.

Fardmedelsval

Bilen ar det fardmedel som dominerar i Sundsvall, precis som i undersokningsomradet, oavsett
arende. Extra tydligt ar det vid tyngre inkop. Nar det géller sma inkop valjer lika manga att ga
som att ta bil. Bade man och kvinnor véljer bilen oavsett drende. Man valjer dock bil i storre
utstrackning an kvinnor. Det ar mer férekommande att kvinnor gar och aker buss till arbetet &n
att man gor det. Kvinnor gar ocksa i storre utstrackning an man.



Beroende pa syftet med resan blir olika saker olika viktiga for valet av fardmedel:
o Vid semesterresor &r pris nast viktigast efter bekvamlighet.
e Vid stora inkOp ar bekvamlighet viktigast.
e Vid sma inkop ar snabbhet och enkelhet lika viktiga.
o Vid hamta/lamna barn &r snabbhet som ar den viktigaste faktorn.
e Snabbhet ar den viktigaste faktorn da man ska utratta arenden.
e Vid egna fritidsaktiviteter &r enkelhet viktigast.
o Enkelhet &r den viktigaste faktorn vid andras fritidsaktiviteter.

Generellt ar priset av underordnad betydelse for fardmedelsvalet, &ven om yngre anser priset
nagot viktigare an aldre. Miljévanlighet ar den faktor som har minst betydelse for val av
fardmedel.

Knappt hélften av de som arbetar eller studerar har gratis parkering vid sin arbetsplats eller
skola. Nagot farre i Sundsvall har denna forman jamfort med undersékningsomradet.

Endast ca 3 procent har tillgang till subventionerat kort i kollektivtrafiken.

For dagliga resor till arbete och skola anvands framférallt bil och gang. Bussen anvands i stérre
utstrackning an cykeln for dessa resor.

Acceptans langre restid till arbete och skola
Drygt 60 procent i Sundsvall kan tdnka sig en langre restid till arbete och skola men da kravs i
forsta hand ett nytt béattre jobb foljt av tatare turer i kollektivtrafiken.

Minskat bilresande
Att minska bilresandet tillforman for buss och tag kan drygt 70 procent av befolkningen tanka
sig, forutsatt att det blir billigare och fler férbindelser i kollektivtrafiken.

Kvinnor i alla kommuner ndmner i storre utstrackning &n man att fler forbindelser med
kollektivtrafiken, narmare till hallplats samt billigare kollektivtrafik skulle kunna fa dem att
minska sitt bilresande och resa mer med buss och tag.

Gruppen 26-44 ar efterfragar i hogre grad an 6vriga aldersgrupper kortare restid i
kollektivtrafiken om de ska minska sitt bilresande. | denna grupp finns manga barnfamiljer dar
tid upplevs vara en knapp resurs.

Drygt halften av invanarna kan tanka sig att cykla eller ga oftare. En majoritet menar att det da
kravs battre underhallna cykel- och gangvagar samt 6kad trafiksakerhet for cyklister.

Andra sétt att resa eller arbeta skulle kunna fa drygt hélften av invanarna att stalla bilen oftare.
Den framsta atgarden har ar att slippa ha drenden pa véagen foljd av maéjlighet att distansarbeta
samt battre mojligheter att samaka.

Problem i trafiken

Det problem som de allra flesta upplever som stort ar det daliga vagunderhallet, 75 procent
anger det. Men &ven avgaser och koer i trafiken upplevs vara ett problem av drygt en tredjedel
av invanarna.

Satsningar pa trafik och infrastruktur

Det man vill att kommunen ska satsa pa nar det galler planering av trafik och infrastruktur ar
trafiksakerhet samt mojligheterna att kunna cykla och ga. Majligheten att aka buss prioriteras
hogre 4n mojligheterna att aka bil.

Kunskap om och attityder till bil, buss och tag
Kunskapen om och upplevd anvéandbarhet avseende buss och tag ar Iag. Det ar fler som ser
fordelar med att resa med bil. Det &r en storre andel som tror att omgivningen ar positivt



installd till att aka buss an det &r som ar positivt installda till att aka bil. Bilen &r det fardmedel
som av flertalet upplevs vara minst prisvard.

Resvanor i Sundsvall

79 procent av invanarna i Sundsvall gjorde en resa den aktuella matdagen och det &r i nivad med
undersokningsomradet. Framsta anledningen till att man inte rest ar att man inte hade nagra
arenden att utrdtta. Kvinnor har reste i nagot storre utstrackning an man.

Totalt antal resor per dag i Sundsvall uppgar till drygt knappt 160 000. Antalet resor per person
ar 2,9, precis som i undersokningsomradet.

Sett till det huvudsakliga fardmedlet for varje resa ar det 60 procent av alla resor i Sundsvall
som sker som forare i bil, motsvarande siffra for undersokningsomradet ar 54 procent. 12
procent av resorna gors till fots. 9 procent av alla resor sker med buss eller tag, att jamféra med
8 procent i undersokningsomradet.

Av alla resor ar knappt 40 procent resor till bostaden, hemresor. Det ar en normal siffra da man
undersoker resvanor. Andelen hemresor ger en indikation pa hur bra samordningen &r avseende
de &renden som utrattas. Ju l&gre andel hemresor desto battre samordning.

Da vi exkluderar hemresorna och ser pa 6vriga arenden utgor arbetsresor cirka 30 procent av
alla resor och resor till skola ungefar 5 procent. 15 procent av resorna avser inkép och resor till
fritidsaktiviteter, n6jen och vanner star tillsammans for cirka 20 procent av resorna. Resor som
har som syfte att skjutsa annan person utgér cirka 10 procent av alla resor.

Tydliga skillnader visar sig da vi bryter ned resorna pa alder. 26—44-aringarna &r de som gor
flest resor till arbete och det &r i princip enbart i denna grupp som man hamtar och l&mnar barn.
16-19- aringar gor flest resor till skola. De dver 65 ar reser i huvudsak for att gora inkop. Yngre
och aldre gor fler resor for att umgas med vanner, utfora aktiviteter och ngjen.

Drygt 4 av 10 resor i Sundsvall &r 5 kilometer eller kortare. Framforallt &r det i titort dessa
korta resor gors, cirka 45 procent av resorna i tatort ar upp till 5 kilometer att jamfora med
knappt 30 procent av resorna i omland.

De korta resorna sker i huvudsak till fots eller med cykel, men ocksa med bil. Nastan 4 av 10 av
alla resor med bil &r 1-5 kilometer Ianga. En majoritet av de resor som sker med lokalbuss ar 1-
10 kilometer langa medan resor med regionbuss antingen &r 1-5 kilometer eller langre &an 10
kilometer.

Cirka en femtedel av alla resor startar mellan klockan sex och nio pa morgonen och en tredjedel
mellan klockan nio pa morgonen och klockan tre pa eftermiddagen. Ytterligare en tredjedel
startar mellan klockan tre pa eftermiddagen och klockan sju pa kvallen.

En majoritet av de resor som gors sker lokalt, 88 procent av resorna med start i kommunen har
ocksa mal inom kommunen. Inom tétorten sker 82 procent av resorna lokalt. I omland ar
andelen lokala resor lagre, knappt 40 procent. Majoriteten av resorna med start i omland har
mal i tatorten, 52 procent.
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1 Inledning

Denna rapport redovisar en fordjupningsstudie dar 6ver 2000 personer svarat pa fragor om
resvanor och attityder till resande inom Sundsvalls kommun. Studien genomférdes i samband
med en regional attityd- och resvaneundersokning som genomférdes under varen 2009. Totalt
13 kommuner har deltagit i undersokningen och resultatet presenteras pa saval en dvergripande
niva som per kommun.

1.1 Bakgrund

I jamforelse med Europa ar Sverige relativt glest befolkat. Speciellt i de norra delarna ar
avstand en del av tillvaron. Regionfdrstoring sker nar manniskor utfor sina vardagliga arenden
over ett allt storre geografiskt omrade. Man &r beredd att resa langre strackor for att ta del av ett
visst utbud som exempelvis arbetsplatser, utbildning, kultur, service. For det kravs ett attraktivt
trafiksystem som &r sakert, miljovanligt och palitligt samt passar olika behov for att underlatta
maéanniskors vardag.

Med anledning av de stora infrastruktursatsningarna som pagar langs norrlandskusten star
invanarna i Vasternorrland och Vasterbotten infor helt nya resmajligheter. Men nér
Botniabanan och Adalsbanan dppnas for persontrafik kommer det i sig inte att fylla
tagkupéerna. Till det kravs en forandrad syn pa kollektivtrafiken, attraktivare bytespunkter och
en framsynt planeringsprocess av trafik- och bebyggelsestruktur. Lansstyrelsen Vésternorrland
ska genom projektet Basta Resan arbeta for att uppna just detta.

Projekt Basta Resan &r ett samverkansprojekt med syfte att 6ka det kollektiva resandet med
regionforstorande effekt. Syftet ska bland annat uppnas genom regionen kraftsamlar kring
attityd- och beteendepaverkan sa att kollektivtrafiken ska upplevas som ett forstahandsval,
genom satsning pa attraktiva, smaskaliga bytespunkter samt att samhallsplanering integreras
med trafikering och regional utvecklingsplanering. Kunskap om resandet och attityder till
resandet utgor ett ovarderligt underlag i arbetet.

1.2 Syfte

Denna rapport ar framtagen pa uppdrag av Lansstyrelsen Vasternorrland och projekt Bésta
Resan i syfte att kartlagga resande och attityder till resande hos invanarna i Sundsvalls
kommun.

Syftet med rapporten ar att 6ka kunskapsbasen kring invanarnas resvanor och attityder till
resandet. Underlaget ar ovérderligt i planeringsarbetet av trafik- och bebyggelsestruktur for en
hallbar utveckling. Genom att narmare studera resvanor och attityder till resande kan man skapa
sig en bild av var, vart och pa vilket satt manniskor reser, nar och hur ofta samt varfor man
véljer att resa pa ett visst satt, vad man tycker om forutséttningarna att resa och huruvida man ar
villig att &ndra fardsétt och resvanor.






2 Regional attityd- och resvaneundersokning

2.1 Metod

Undersokningen genomfordes i form av postala enkéter och kunde &ven besvaras via en
webbenkat. Information om hur man fick atkomst till denna medféljde utskicket.

Enkaten var uppdelad i en attityddel och en del med resdagbok. Attityddelen innehdll, forutom
fragor kring hur man ser pa resande och olika fardmedel, aven fragor om den svarande och
hushallet. Resdagboken innehdll fragor om individens resande en utvald dag, den s.k.
métdagen. Vilken veckodag som en individ skulle redovisa sina resor for bestdmdes i forvag.

Frageformularet har i sin helhet tagits fram i samrad mellan Ipsos-Eureka AB och projektet.

2.2 Urval

Bruttourvalet uppgick till 25 000 utskick att fordela éver de kommuner som ingick i
undersokningen. Totalt bruttourval i férdjupningen var 7 200 utskick, 4 800 i Sundsvall och
2 400 i Ornskoldsvik.

Urvalsregister levererades fran respektive kommun till Ipsos-Eureka. Urvalet gjordes
slumpmassigt ur kommunernas befolkningsregister bland personer i aldern 16-75 ar. Urvalen
levererades ca en manad innan utskicket gjordes.

2.3 Utskick

Urvalet stratifierades pa kommunniva, d.v.s. urvalet var inte proportionellt mot befolkningen,
eftersom det annars hade blivit alldeles for sma urval i vissa kommuner. Dérefter fordelades
urvalet proportionellt mot befolkningen i det som definierats som tatort och omland for
respektive kommun. Med tatort avses i detta fall kommunens huvudort.

| fordjupningsomradena fordelades urvalet proportionellt mot befolkningen.

For urvalets fordelning, se tabell nedan.



Tabell 2-1 Urvalsmatris

Befolkning
totalt Urval Proportionerligt Proportionerligt
16-753r Titort Omland kommun kommun titort kommun omland
2132 Nordanstig 7252 2096 5156 1400 405 995
2184 Hudiksvall 27 310 14421 12889 1400 739 661
2260 Ange 7 475 2592 4 883 1400 485 915
2262 Timra 13 106 5010 8 096 1400 535 865
2280 Harnosand 18337 15139 3198 1400 1156 244
2281 Sundsvall 70 189 6000
Omland (1200)
Indal/Liden/Kovland 3587 306 306
Stode 2302 196 196
Matfors 6243 532 532
Syd 1946 166 166
Fordjupning (4800)
Bergsaker 2036 174 174
Granlo 2546 218 218
Granloholm 3942 337 337
Birsta 262 22 22
Sundsbruk 1646 141 141
Ljustadalen/Tunadal 2187 187 187
Bosvedjan/Bydalen 3538 303 303
Haga 3600 308 308
Sjukhuset 173 15 15
Skénsberg/Heffners 3526 302 302
Skénsmon 4351 372 372
Sédermalm 4609 394 394
Sidsjon 1800 154 154
Nacksta 3067 262 262
Centrum/Norrmalm 4993 427 427
Bredsand/Stockvik 1613 138 138
Svartvik/Kvissleby 2531 217 217
Klockarberget/Njurundabommen 2326 199 199
Skottsund/Essvik 1406 120 120
Alng Vi 3916 335 335
Ankarsvik, AIn6é Gb 2043 175 175
2282 Kramfors 14 366 5287 9079 1400 515 885
2283 Solleftea 15013 7 888 7125 1400 736 664
2284 Ornskoldsvik 40 367 3600
Omland (1200) 16 065 1200 1200
Fordjupning (2400)
Centrum 7 062 697 697
Domsjo 6 088 601 601
Sj‘cilevad-As 3538 349 349
Gullanget 3893 384 384
Hogland-Arnas 1824 180 180
Jarved-Bondset 1897 187 187
2305 Bracke 5075 1884 3191 1400 520 880
2380 Ostersund 44 599 26809 17790 1400 842 558
2401 Nordmaling 5350 1932 3418 1400 506 894
2480 Umea 85922 75645 10277 1400 1233 167
Totalt 354361 239116 115245 25000 14 871 10 129




Undersokningsperioden med utskick av enkét och resdagbok startade i vecka 12 och Iopte fram
t.0.m. vecka 18 med uppehall for paskveckan.

Tabell 2-2 Plan for utskick och paminnelser

- Vecko- Huvud- 1:a motivering1 paminnelse 2:a motivering 2 3e motivering 3 paminnelse 4e motivering 4

dag utskick mitdag/datum per tfn 1perpost mitdag/datum per tfn métdag/datum per tfn 2perpost mitdag/datum pertfn

1 torsdag 17-mar 19-mar 18-mar 24-mar 26-mar 25-mar 02-apr 01-apr 20-apr 23-apr 22-apr
2 fredag 18-mar 20-mar 19-mar 25-mar 27-mar 26-mar 03-apr 02-apr 21-apr 24-apr 23-apr
3 l6rdag  18-mar 21-mar 20-mar 25-mar 28-mar 27-mar 04-apr 03-apr 21-apr 25-apr. 24-apr
4 sondag  18-mar 22-mar 21-mar 25-mar 29-mar 28-mar 05-apr 04-apr 21-apr 26-apr 25-apr
5 mandag  18-mar 23-mar 22-mar 25-mar 30-mar 29-mar 06-apr 05-apr 22-apr 27-apr 26-apr
6 tisdag  19-mar 24-mar 23-mar 26-mar 31-mar 30-mar 07-apr 06-apr 24-apr 28-apr 27-apr
7 onsdag  20-mar 25-mar 24-mar 27-mar 01-apr 31-mar 08-apr 07-apr 27-apr 29-apr 28-apr
v.12-13 v.12-13 v.12-13 v.13-14 v.13-14 v.13-14 v.14-15 v.14-15 v.17-18 v.17-18 v.17-18

Infér matdagarna kontaktades respondenterna per telefon, s.k. motivationssamtal, i syfte att
paminna och motivera dem att besvara enkaten. Dessutom gick tva postala paminnelser ut till
dem som annu inte svarat.

2.4 Svarsfrekvens

Av det totala utskicket om 25 000 enkater kom 205 i retur med adressat okénd. Det ger ett
nettoutskick om 24 795 enkater. Det totala antalet inkomna och anvandbara enkater uppgar till
9 090 vilket motsvarar en svarsfrekvens pé 36,7 procent”.

Tabell 2-3 Svarsfrekvens per kommun och totalt

Brutto- Antal

Svarsfrekvenser urval svar  Svars %
Bracke 1400 548 39,1%
Hudiksvall 1400 465 33,2%
Harndésand 1400 528 37,7%
Kramfors 1400 545 38,9%
Nordanstig 1400 438 31,3%
Nordmaling 1400 484 34,6%
Solleftea 1400 525 37,5%
Sundsvall 6 000 2093 34,9%
Timra 1400 523 37,4%
Umed 1400 552 39,4%
Ange 1400 471 | 33,6%
Ornskoldsvik 3 600 1409 39,1%
Ostersund 1400 509 36,4%
Totalt antal utskick 25000 9 090
Postreturer 205

Totalt antal utskick malgrupp 24795 9090 36,7%

| fordjupningsomradena var svarsfrekvensen 34,6 procent i Sundsvall och 38,8 procent i
Ornskoldsvik.

2.5 Bortfall

Svarsfrekvensen kan sagas ligga pa en medelniva totalt sett for denna typ av undersokning. |
Sundsvall var svarsfrekvensen nagot lagre an medel. En analys av hur man svarat pa fragan
varfor man inte besvarat enkaten redovisas i tabellen nedan.

! Svarsfrekvenser i resvaneundersékningar av liknande slag brukar i normalfallet ligga i
intervallet 35-50 procent.



Framsta orsakerna ar att man helt enkelt inte vill, inte har tid samt att man ar ointresserad av
enkaten och fragestéllningarna.

Tabell 2-4 Orsaker bortfall

Orsaker till att man inte svarat Andel
Har inte tid 22%
Vill inte/Ingen lust 21%
Inte intresserad 11%
Véagrar/Deltar ej av princip 9%
Bor inte pa adressen/bortrest 8%
Tappat bort/Slangt enkaten 6%
Enkaten for lang/Kranglig 6%
Reser /inte med koll/enbart bil/inte alls 6%
Sjuk 4%
Inte fatt enkaten 4%
Glomt av det 3%
Spraksvarigheter 1%
Totalt 100%

Analysen av de som inte svarat visar att de inte skiljer sig namnvart fran dem som har svarat da
det géller alder och kon.

2.5.1 Partiellt bortfall

Da respondenter inte svarar pa samtliga fragor i en undersékning uppkommer ett s.k. partiellt
bortfall, s& dven i denna.

Det finns ett monster i detta bortfall: det ar hogre pa fragor som troligen ar ”langre” ifran
respondentens vardag. Ju mer det handlar om “vad skulle kunna fa dig att...”, kollektivtrafik
samt nar det ar fragor som ror respondentens resande generellt (i attityddelen) desto storre
partiellt bortfall. Det verkar som att det ointresse som kunnat konstateras vid bortfallsanalysen
till del aven géller dem som valt att delta i undersékningen.

2.6 Viktning

Nar man genomfor undersokningar ar det i princip alltid sa att vissa grupper ar 6ver- eller
underrepresenterade bland de svarande. Sa dven i denna undersokning.

Tabell 2-5 Under- och 6verrepresentation alder

Diff Aider

RVU-SCB 16-19 ar 20-25ar 26-44 ar 45-64 ar 65-75 ar
2132 Nordanstig -3,5% -2,6% -6,8% 8,9% 4,1%
2184 Hudiksvall -1,8% -3,3% -50% 2,5% 7,7%
2260 Ange -4,7%  -3,4%  -5,2% 8,2% 5,2%
2262 Timra -1,4%  -3,2%  -5,0% 4,2% 5,3%
2280 Harnosand -2,5% -5,6% -50%  9,4% 3,7%
2281 Sundsvall -2,4%  -53% -4,1%  8,6% 3,3%
2282 Kramfors -3,6% -1,7% -53% 4,6% 6,0%
2283 Solleftea -2,4%  -3,4% -62% 7,8% @ 4,1%
2284 Ornskéldsvik = -2,4%  -4,1%  -52%  8,4% 3,3%
2305 Bracke -2,1%  -2,7%  -3,3% 8,9% -0,8%

2380 Ostersund -0,6%  -55% -4,8% 6,9% 4,0%
2401 Nordmaling = -2,5% -4,5% -42% 82% 3,1%
2480 Umea -1,7%  -3,3% -2,7% 5,1% 2,7%

-21% -55% -67% 9,1% 5,2%



Tabellen ovan visar att det &r aldrarna 16-44 ar som generellt sett & underrepresenterade bland
de svarande i undersékningen jamfort med hur det ser ut i befolkningen. Framforallt &r det
gruppen 26-44 ar som ar underrepresenterade, samt aven gruppen 20-25 ar.

Fordelningen mellan konen visar att kvinnorna i detta fall & nagot underrepresenterade jamfort
med ménnen jamfort med hur det ser ut i befolkningen.

Tabell 2-6 Under- och dverrepresentation kén

Diff Kon

RVU-SCB Kvinnor Man
2132 Nordanstig -0,6%  0,6%
2184 Hudiksvall -1,9% 1,9%
2260 Ange -3,3%  3,3%
2262 Timra -0,2%  0,2%
2280 Harnoésand -3,9%  3,9%
2281 Sundsvall -4,5%  4,5%
2282 Kramfors -0,2% 0,2%
2283 Solleftea -2,1% 2,1%
2284 Ornskoldsvik  -1,2% = 1,2%
2305 Bracke 2,8% -2,8%
2380 Ostersund -1,7% | 1,7%
2401 Nordmaling = -3,7% 3,7%
2480 Umea -7,1% 7,1%

-2,9%  2,9%

Utover den viktning som gors med hansyn tagen till alder och kon maste dven totalresultatet
och resultatet for Vasternorrlands lan viktas med hansyn tagen till befolkningens storlek pa
kommunniva. Vid viktningen antas att det ursprungliga urvalet var representativt samt att de
som svarat &r representativa for sin grupp.

Viktingen har skett i tva steg:
1 Viktning av attityddata
2 Viktning av resdata (baserat pa dem som rest)

Resultatet totalt, resultatet for Vasternorrland och resultatet for respektive kommun har viktats
utifran principen ovan, d.v.s. viktning har skett for varje resultatenhet.

| fordjupningen har resultatet for resvanedelen viktats utifran befolkningen i respektive
stadsdel.

Alla resultat i rapporten baseras pa viktade varden.

3 Lasanvisningar

Via innehallsforteckningen i denna rapport kan lasaren snabbt fa en bra dverblick 6ver
innehallet i rapporten och var olika resultat presenteras. | slutet av rapporten finns dven en
forteckning éver de diagram, tabeller och kartor som finns i rapporten. For den som snabbt vill
skapa sig en bild resultaten finns i bdrjan av varje kapitel ett avsnitt med resultatet i korthet.

3.1 Rapportens olika delar
Undersodkningsresultaten redovisas i olika delar

1. Huvudrapport - Regional attiyd- och resvaneundersékning, Rapport - attityder och
resvanor for undersékningsomradet totalt, Vésternorrlands lan samt for respektive
kommun.



2. Fordjupningsrapporter- attityder och resvanor

a. Regional attityd- och resvaneundersdkning, Fordjupning Sundsvall
(= denna rapport)

b. Regional attityd- och resvaneundersokning, Fordjupning Ornskoldsvik
3. Bilagor

a. Attitydresultat per kommun (motsvarande kapitel 4 och 5 i denna rapport).
Redogor i detalj for attityderna till resande och fardmedel for respektive kommun

b. Korstabeller. Redovisning av resultaten i tabellform, med olika nedbrytningar.

3.1.1 Huvudrapport
Kapitel 4 redogor for demografi samt hushallens tillgang till bil.

Kapitel 5 redovisar resultaten fran den del av enkaten som handlar om attityder till resande
generellt och olika fardmedel specifikt.

Kapitel 6 ar resultatet fran resvanedelen och baseras pa de resdagbocker som kommit in.

Kapitel 7 redovisar resultaten for demografi och attityder nedbrutet pa kommunniva
(motsvarande som for undersokningsomradet och Vésternorrland i kapitel 4 och 5 i denna
rapport).

Kapitel 8 ar resultatet fran resvanedelen for respektive kommun (motsvarande kapitel 6 for
undersokningsomradet och Vésternorrland).

3.1.2 Fordjupningsrapporter

Redovisar resultaten for den aktuella kommunen pa motsvarande satt som huvudrapporten
kompletterat med analys av resvanor inom tétorten.

Kapitel 4 redogor for demografi och hushallens tillgang till bil samt redovisar resultaten fran
den del av enkaten som handlar om attityder till resande generellt och olika fardmedel specifikt.

Kapitel 5 redovisar generella likheter och specifika skillnader for kommunen jamfért med
undersokningsomradet nar det galler tatort/omland samt kon.

Kapitel 6 &r resultatet fran resvanedelen och baseras pa de resdagbdcker som kommit in.

Kapitel 7 &r resultatet fran resvanedelen nedbrutet pa stadsdelsniva.

3.2 Diagram och tabeller
Syftet med de olika diagram och tabeller som finns i rapporten &r ibland lite olika.

e Stapeldiagram och tabeller redovisar resultat sa att skillnader och likheter i procent kan
utldsas.

e Spindeldiagram (alt. polardiagram) fyller ibland ocksa detta syfte, men inte alltid.
Spindeldiagrammen anvénds dven for att visualisera och tydliggéra skillnader och
likheter mellan t.ex. olika typer av resor eller mellan kommuner. | dessa diagram kan
det ibland vara svart, for att inte siaga omojligt, att utlasa resultat i procent. Det &r inte
heller meningen.

Samtliga siffror i diagram och tabeller redovisas i procent om inget annat anges.



3.2.1 Markeringar

Resultat som markerats med hjalp av t.ex. ringar eller motsvarande visar pa intressanta
skillnader.

3.3 Begreppsforklaringar

For att underlatta lasforstaelsen har ett antal av de i rapporten vanligt férekommande begreppen
definierats enligt nedan:

Undersokningsomradet = alla 13 undersdkta kommuner
Brécke, Hudiksvall, Harnésand, Kramfors, Nordanstig,
Nordmaling, Sollefte&, Sundsvall, Timr&, Umed, Ange,
Ornskéldsvik, Ostersund

Vasternorrlands lan = déri 7 ingaende kommuner
Harnésand, Kramfors, Sollefted, Sundsvall, Timré, Ange,
Ornskoldsvik

Tatort = kommunens huvudort (en ort)

Omland = kommunen exkl. tatort

Tatortskommun = kommun dar en majoritet av befolkningen bor i det som
definierats som kommunens tatort (se tatort ovan)

Resa = forflyttning fran en plats till en annan i syfte att utratta ett
arende

Totalt = annat begrepp for undersokningsomradet

Befolkning/boende = invanare i aldern 16-75 ar
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4

Sundsvall

Sundsvalls kommun har en befolkning pa cirka 70 000 invanare, och i tatorten bor drygt 55 000
av dem. Tatort motsvaras av kommunens huvudort och ar detsamma som fordjupningsomradet
i denna rapport.

4.1 Individen och hushéllet

| Sundsvall ar andelen i aldern 20-44 ar lagre &n i undersékningsomradet, och andelen i aldern
45-75 ar ar storre. Skillnaderna mot undersékningsomradet i stort &r dock inte lika stora som for
ett flertal av de andra kommuner som ingar i undersokningen. Det bor lika manga kvinnor som
man i Sundsvall. Det &r nagot fler tre- och fyrapersonershushall jamfort med undersoknings-
omradet i helhet. Bilden for hur man bor &r mycket lik den for undersokningsomradet som
helhet, men med den skillnaden att andelen som bor i lagenhet med bostadsratt &r hgre och
andelen i l&genhet med hyresrétt mindre samt att de som bor i och &ger villa eller radhus &r
nagot fler.

Procent
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33 36
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20 15
m 1N B

16-19 ar  20-25 ar 26-44 ar 45-64 ar

65-75 ar
Procent
50

Antal personer | hushallet
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a0 17 17
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1 2 3 4 5och fler
Procent Hégsta utbildning
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40 33 3%
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Yall . au® ' d a
el

Kén

Boendeform
2

S\

Sysselséttning

B Man

Kvinnor

Légenhet hyresritt
® | dgenhet bostadsrtt
m Radhus/villa hyresratt

Radhus/villa
bostadsritt/eget dgande
Annat

Forvarvsarbetande heltid
m Forvarvsarbetande deltid
B Studerande heltid

Studerande deltid

Pensiondr
u Foraldraledig/tjianstledig

Arbetssokande
= Annat

Figur 4-1 Sundsvall kommun: alder, kon, hushallsstorlek, boende, utbildning och sysselsattning.
Gra staplar och cirkeldiagram visar andelar for undersokningsomradet totalt.

Utbildningsnivan liknar i stort den for undersékningsomradet totalt. Andelen med annan
eftergymnasial utbildning &n hogskola eller universitet ar nagot hdgre och omvant ar andelen
med examen fran hogskola eller universitet nagot lagre. Andel i forvarvsarbete ar hogre jamfort
med undersékningsomradet. Andelen studerande &r dock nagot lagre an i underséknings-
omradet totalt. 17 procent av invanarna ar pensionarer vilket ar marginellt hogre &n
undersokningsomradets 15 procent.
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4.1.1 Bilrelaterat

15 procent saknar korkort, vilket &r i paritet med undersékningsomradet totalt (14 procent).
Antalet hushall med tva bilar ar ndgot hogre i Sundsvall an i undersékningsomradet totalt. De
flesta hushall med tillgang till bil &ger sjélva 1 bil, 97 procent. Det ar fler i Sundsvall som har
formansbil jamfort med undersokningsomradet i stort.

Har kirkort
Ja
mNej
85
% Antal bilar o Agandeform
100 100 97
&0 80
60 49 60
40 ° 40
20 8 I 7 20 9 s
0 . . - . 0 — . . ——
Ingen bil 1 bil 2 bilar 3 bilareller fler Prwa'ﬁégd" Fbrmaﬁs" BﬂpGO‘l pnnan

Figur 4-2 Sundsvall kommun: innehav av kérkort, bilinnehav och dgandeform
Gra staplar och cirkeldiagram visar andelar for undersékningsomradet totalt.

4.2 Val av fardmedel generellt

Bilen dominerar i Sundsvall under vinterhalvaret och féljs av gang. Bilen anvands ungefar lika
ofta sommar som vinter. Andelen som cyklar och gar ar hogre under sommarhalvaret. Sarskilt
galler det cykelandelen. Bussen anvands i storre utstrackning under vinterhalvaret, da nastan en
femtedel av invanarna véljer buss minst tva ganger i veckan.

Tabell 4-1 Sundsvall kommun: Forsok att uppskatta hur ofta du anvénder fardsatten nedan under
vinterhalvaret (november-april)

Sundsvall | Bil, Bil, Buss Tag Flyg MC/ Cykel Gang
forare Passagerare moped
>/ 51 12 11 0 0 0 1 32

ggr/vecka

E 22 31 8 1 0 0 2 30
ggr/vecka

1gg/vecka 6 19 5 1 1 0 2 14
e 4 19 15 11 5 0 4 10
ggr/man

Mer sallan/ 17 18 61 87 94 99 91 14
aldrig
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Figur 4-3 Sundsvall kommun: andel som valjer visst fardmedel minst 2 ganger per vecka, sommar och
vinter

| Sundsvall ar det 73 respektive 82 procent i tatort och i omland som under sommarhalvaret
véljer att ta bilen minst 2 ganger per vecka. Knappt en tredjedel i tatort véljer cykeln minst ett
par ganger i veckan. Nastan lika manga, 26 procent, valjer cykeln i omland. Det ar fler som
valjer att ga i tatort an i omland. Fler valjer buss i tatort an i omland.

ETatort mOmland

90 82
80 73 74 i

64
56

Bil forare  Bil pass. Buss Cykel Gang Bil forare Bil pass. Buss Cykel Gang

Figur 4-4 Sundsvall kommun: val av fardmedel/tatort och omland/sommar och vinter; andel som valjer
ett fardmedel minst tva ganger per vecka

Under vinterhalvaret anvéands bilen i princip i lika stor utstrackning bade i tatort och i omland,
men oftare i omland. Andelen cykel minskar ned till 4 procent i tatort och 2 procent i omland.
Andelen som gar minskar ocksa nagot under vinterhalvaret, cirka 10 procentenheter i bade
tatort och omland. Andelen buss okar nagot under vinterhalvaret jamfort med sommarhalvaret.

4.3 Fardmedelsval vid olika typer av resor

Oberoende av arende sa valjer Sundsvallsborna oftast bilen och precis som i 6vriga kommuner
ar detta sarskilt tydligt vid stora inkdp. Nast efter bilen véljer en del att ga, dock inte da det
handlar om semesterresor eller stora inkdp. Nar det galler sma inkop ar det nastan lika manga
som véljer att ga som valjer att ta bilen. Fér semesterresor ar tag ett alternativ. Buss anvands
framst for arbetsresor. For resor till arbetet, for att utrétta arenden och géra sma ink6p samt vid
de egna fritidsaktiviteterna anvands ocksa cykel av en del.
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Semesterresor

Till/fran arbetet

Fritidsaktiviteter (andras)

Hamta/ lamnabarn

7 Fritidsaktiviteter (egna)

Utrétta arenden

Stora inkop

Smainkop

Figur 4-5 Sundsvall kommun: | vilka situationer véljer du vanligtvis att ..., andel av befolkningen

4.4 Viktiga faktorer vid olika typer av resor

*>Ar> Semesterresor ~ =esss =Till/fran arbetet —Hamta/lamnabarn
=X= Utratta arenden === SMainkop

X Storainkop
—6— Fritidsaktiviteter (egna)

=== [ritidsaktiviteter (andras)

Snabbhet

Bekvamlighet Frihet

Pris

Tillganglighet

Enkelhet

Bagageutrymme

Palitlighet

Miljovanlighet

Trygghet

Flexibilitet

Figur 4-6 Sundsvall kommun: Vad ar viktigast ndr du véljer fardséatt i olika situationer
befolkningen

..., andel av
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Sundsvall skiljer sig inte fran undersokningsomradet pa ndgot namnvart sétt gallande de
viktigaste faktorerna.

4.5 Resande och val av fardmedel till arbete och skola

Andelen av befolkningen som har flexibel arbetstid inom givna ramar &r hogre i Sundsvall &n i
undersokningsomradet totalt.

o
fo

100 -
80 4

60 4

40
40 A 30
23
0 , , , I ,
Flextid inom givna Dagtid, fasta arbetstider Schemalagd/skift Helt flexibel/fri arbets-
tidsintervall /studietid

Figur 4-7 Sundsvall kommun: arbets- och studietider, andel av befolkningen som arbetar/studerar.
Gra staplar visar undersékningsomradet som helhet.

| Sundsvall ar det nagot mindre vanligt att man har gratis parkering och likasa ar det nagot farre
som betalar for sin parkering. Det ar fler som har majlighet att arbeta pa distans an i
undersokningsomradet i stort. Det ar nagot fler i Sundsvall jamfort med undersokningsomradet
som inte har tillgang till nagon av dessa “férmaner” vid sin arbetsplats eller skola.

0 20 40 60 80 100 %

Gratis bilparkering

Bilparkering med avgift

Faretagsbil

Farmans-tjanstebil

Ersattning egen bil i tjansten
Subventionerat kort kollektivirafiken
Tjanstecykel

Majlighet till distansarbete

Inte nagot av ovanstaende alternativ

Figur 4-8 Sundsvall kommun: férmaner” kopplat till arbete och skola, andel av befolkningen som
arbetar/studerar.
Gra staplar visar undersokningsomradet som helhet.

4.5.1 Vanligaste fardsétt till arbete och skola

Jamfort med undersékningsomradet i stort anvander de boende i Sundsvall i bilen i nagot hogre
grad for resor till arbete och skola. Buss anvands i samma omfattning som i
undersokningsomradet totalt. Cyklar gér man dock i mindre utstrackning.
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passagerare

Figur 4-9 Sundsvall kommun: anvénder visst fardsatt for resa mellan bostad och arbete/skola minst 2
ggr/vecka, andel av befolkningen som arbetar/studerar.
Gra staplar visar undersékningsomradet som helhet.

Ocksa i Sundsvall ar man nagot mindre benagen att acceptera en langre restid till arbete och
skola an i undersokningsomradet som helhet. Nytt béattre jobb, tatare turer i kollektivtrafiken
foljt av mojligheterna att séanka sina boendekostnader ar de saker som kan fa vissa att acceptera
langre restid.
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Lagre boendekostnad

Hogre boendestandard

Narhet till fritidsaktiviteter

Majlighet att arbeta under resan

Battre vagar

Tatare turer med kollektivtrafiken

Mytt/battre jobb

Mer flexibel arbetstid

Langre dppettider/placering av farskola/fritids

Annat

Accepterarinte lAngre restid

Figur 4-10 Sundsvall kommun: Vad av nedanstaende skulle kunna fa dig att acceptera en langre restid
till studier/arbete? Andel av befolkningen som arbetar/studerar.
Gra staplar visar undersokningsomradet som helhet.
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4.6 Minskat bilresande

I Sundsvall &r det i forsta hand billigare kollektivtrafik man tror skulle kunna minska
bilresandet. Andelen ar hogre an i undersokningsomradet totalt. Pa andra plats kommer battre
forbindelser med kollektivtrafiken, foljt av kortare restid samt béattre punktlighet i
kollektivtrafiken.

0 20 40 G0 80 100 %

Fler férbindelser med koll
Marmare till hpl vid hemmet
MNarmare till hpl vid arbetet
MNarmare till hpl vid fritids/skola
Battre punktlighat koll

Kartare restid koll

Billigare koll
Bekvamare/fraschare fordon
Batttre info om avgtider
Tryggare hplmiljé

Inget av ovanstaende

Figur 4-11 Sundsvall kommun: Vad skulle kunna fa dig att stalla bilen oftare och anvanda buss/tag
istallet? Andel av befolkningen som anvander bil.
Gra staplar visar undersokningsomradet som helhet.

Sundsvallsbilisterna ar mindre benéagna att borja cykla och ga én de boende i undersoknings-
omradet totalt. De atgarder som en del dock tror kan paverka i denna riktning ar béttre
underhall av cykelvagar, 6kad trafiksakerhet och battre gangvagar.

0 20 40 60 80 100 %

. i . . . .

MNy/battre cykel

Kunskap om cykelvagar

Battre underhalina cykelvagar
Bra/battre cykel-P vid arbete/skola
Majlighet byta om pa arbete/skola
Okad trafiksakerhet cyklister

Okad trygghet da cyklar ensam
Battre gangvagar

48

Inget av ovanstaende

Figur 4-12 Sundsvall kommun: Vad skulle kunna fa dig att stalla bilen oftare och anvanda cykel/gang
istallet? Andel av befolkningen som anvander bil.
Gra staplar visar undersokningsomradet som helhet.

En nagot storre andel av bilisterna i Sundsvall tror pa att minska sitt bilresande genom att
forandra det satt man reser eller arbetar pa. Att inte ha drenden pa vagen ar den atgard som
nadmns av flest av de som tror sig om att kunna férandra sig, foljt av battre mojligheter att
samaka och att distansarbeta.
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Majlighet distansarbeta

Hojda parkeringsavgifter
Féretagshil'bilpoal fortjanstearenden
Battre méjlighet samaka

Inte behdva hamta/lamna bam

Hiéjda bensinpriser

Majlighet arbeta under resan

Attinte ha arenden el. aktiviteter pa vagen

Flexiblare arb tider

Inget av ovanstaende

Figur 4-13 Sundsvall kommun: Vad skulle kunna fa dig att stélla bilen oftare och anvanda andra sétt att
resa och arbeta? Andel av befolkningen som anvénder bil.
Gra staplar visar undersokningsomradet som helhet.

4.7 Problem i trafiken

Végunderhallet dr aven i Sundsvall det som upplevs vara det absolut storsta problemet, precis
som i undersokningsomradet som helhet. | Sundsvall anser man ocksa i avsevart hogre grad att
avgaser, koer och buller &r ett problem. Trafiksakerheten som i manga kommuner kommer pa
andra plats ligger hér i det narmaste pa en delad jumboplats, tillsammans med buller.

0 20 40 G0 a0 100 9%
rvgrser I 52
orer N 20

Déligt underhall av vagar

Kaeri trafiken '

Trafiksakerhet F 21

Figur 4-14 Sundsvall kommun: | vilken grad upplever du féljande som ett problem i din kommun?

Andel av befolkningen.
Gra staplar visar undersokningsomradet som helhet.
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4.8 Satsningar pa trafik och infrastruktur

De boende i Sundsvall vill i forsta hand att kommunen prioriterar trafiksakerhet foljt av
majligheterna att ga och att cykla. Prioritering av buss kommer pa tredje plats. Bilen kommer
sist pa Sundsvallsbornas prioriteringslista, &ven om de i nagot hégre grad vill att den prioriteras
jamfort med i undersokningsomradet i stort.

0 20 40 50 80 100 %
Mojlighet promenera I
I, 54

Majlighet att cykla

iofighet at ka b I 40

Majlighet att aka buss

Trafiksakerhst — 70

Figur 4-15 Sundsvall kommun: Hur viktigt tycker du att det &r att man satsar pa foljande vid planering
av trafik och infrastruktur? Andel av befolkningen som svarar mycket viktigt.
Gra staplar visar undersokningsomradet som helhet.

4.9 Kunskap om och attityder till bil, buss och tag

Bilens stallning i Sundsvall &r lika stark som i undersokningsomradet som helhet.

Kan anvanda bil for
de flesta resor

100
80 IIJ\

For de flesta resor

-, vet Jag hur jag kan
\ aka med bil

Det ar prisvart att
resa med bil

.| Det finns fordelar
* &ka med bil jmf med
buss

Mina wanner och
bekanta generellt
positiva till att aka bil

Det finns fardelar
aka med bil jmf med
tag

Figur 4-16 Sundsvall kommun: Hur vl instammer du i foljande pastadenden (bil)? Andel av
befolkningen som instammer helt eller delvis.
Gra linje visar undersokningsomradet som helhet.
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Aven nar det galler synen pé& och kunskapen om hur man reser med buss verensstammer
Sundsvallsbornas bild med den for undersokningsomradet som helhet.

Kan anvanda buss
for de flestaresor
100

Farde flestaresor
— vet jag hur jag kan
dka med buss

Det ar prisvart att
resa med buss

Mina vanner och

bekanta generellt

positiva till att aka
buss

Det finns fardelar
aka med buss jmf
med il

Figur 4-17 Sundsvall kommun: Hur vél instammer du i foljande pastdenden (buss)? Andel av
befolkningen som instdmmer helt eller delvis.
Gra linje visar undersokningsomradet som helhet.

Bilden av att resa med tag ar i Sundsvall ungefar densamma som i undersékningsomradet som
helhet. Men Sundsvallsborna upplever sig ha nagot béttre kunskap om hur man kan resa med
tag. De upplever taget som nagot mer prisvart och anvandbart 4n de boende i undersoknings-
omradet.

Kan anvanda tag for
de flesta resor

100
80
60
Det ar prisvart att 40 For de flesta resor
resa med tag vet jag hur jag kan
20 aka med tag

Y 0

S

Mina vanner och

bekanta generellt

positiva till att aka
tag

Det finns fordelar
aka med tag jmf
med bil

Figur 4-18 Sundsvall kommun: Hur vl instimmer du i foljande pastaenden (tag)? Andel av
befolkningen som instammer helt eller delvis.
Gra linje visar undersokningsomradet som helhet.
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4.10 Upplevelse av kollektivtrafiken

Man &r ungefar lika néjd med kollektivtrafiken i Sundsvall som de boende i
undersokningsomradet i stort, med undantag av hur biljetter och kort upplevs fungera.

Din senaste resa med
kollektivtrafiken
70

60
50

Sammanfattningsvis med p R
. . 9 Personalens bemétande
kollektivtrafiken

Hur biljetter/kortfungerar

Figur 4-19 Sundsvall kommun: Nar det géller kollektivtrafiken, d.v.s. tg och buss, dar du bor, véanligen
markera hur ngjd eller missnéjd du ar. Andel av befolkningen som anger ndjd och mycket néjd.

Gra linje visar undersokningsomradet som helhet.

En stor andel har pé dessa fragor angett ”vet ej” da de inte ansett sig kunna bedéma detta. For
undersokningsomradet som helhet ligger andelen “vet ej” mellan 32 och 40 procent.

4.10.1 Korti kollektivtrafiken

Andelen hushall som har nagon form av kort i kollektivtrafiken ar hogre an i
undersokningsomradet totalt sett. Det galler bade andelen med ett eller flera kort. 55 procent av
hushallen i Sundsvall har kort i kollektivtrafiken.

Nej HJa, ett B3, flera

0 20 40 60 80 100 %

| |
Sundsvall 45
i i 1
I I
Totalt 55
! ! I I !

Figur 4-20 Sundsvall kommun: Finns det just nu ett kort for kollektivtrafiken i hushallet, t.ex. ett
busskort eller SJ-kort? Andel av befolkningen.
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4.10.2 Avstand till narmaste hallplats

Tillgangligheten till kollektivtrafiken i Sundsvall &r i nivd med undersékningsomradet som
helhet. 66 procent har 400 meter eller kortare till sin narmaste hallplats, att jamféra med
undersokningsomradet som helhet dar 67 procent har maximalt 400 meter till sin narmaste
hallplats.

-100m = 101-200 m =201-300 m = 301-400 m 401-500 m =501-2000 m = 200+ m ®vet e]

0 20 40 60 80 100 %

Totalt 26 23 3 s 12 s I

Figur 4-21 Sundsvall kommun: Hur stort avstand ar det mellan din bostad och narmaste hallplats for
kollektivtrafiken? Andel av befolkningen.

4.11 Kunskap om och attityder till jArnvagssatsningarna

I Sundsvall ar kannedomen om satsningarna pa jarnvagen samma som i undersokningsomradet
totalt sett. Det ar farre an i undersokningsomradet totalt som tar stéllning till satsningarnas
paverkan. En dvervéldigande majoritet av de som tar stéllning tror att det ar positivt for
regionen. Knappt 30 procent av de boende svarar att de inte vet.

Kannerdu till...?

mJa Nej m\etej
0 20 40 60 80 100 %
R ; . . I '
Sundsvall 27 “
|
! |
Totalt 28 |
| |
Positiv eller negativ paverkan?
m Positivt Negativt m\et g]
0 20 40 60 80 100 %
Sundsvall 2
Totalt 2

Figur 4-22 Sundsvall kommun: Kannedom om jarnvégssatsningarna samt hur man tror att det paverkar
regionen. Andel av befolkningen.
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Drygt hélften i Sundsvall svarar att de inte vet vilken betydelse satsningarna kan komma att fa
for dem personligen. Det &r en storre andel an i undersékningsomradet i stort. Av dem som tror
pa nagot tror de flesta pa 6kade majligheter att resa med buss samt att utbudet av kultur, néjen
och shopping kommer att 6ka. Det ar dock lagre andelar jamfort med i undersokningsomradet.
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MNya bostadsmajligheter
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Kortare restid till arb./skola
med tag/buss
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Annat

Wet g

Figur 4-23 Sundsvall kommun: Vad tror du att satsningarna kommer att betyda for dig personligen?
Andel av befolkningen.
Gra staplar visar undersokningsomradet som helhet.

Nar det galler den paverkan man tror satsningarna kommer fa for resvanorna ar det ocksa nagot
farre i Sundsvall som har en uppfattning an i undersokningsomradet totalt. Av dem som har en
uppfattning sager de flesta att deras resvanor inte kommer att paverkas. Dérefter tror
Sundsvallsborna att de kommer att resa mer med buss och tag samt att de kommer att minska
sitt bilresande.
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Okat bilresande

Minskat bilresande

Okat resande med
bussitag

Minskat resande med
bussitag

Mina resvanor kommer
inte att paverkas

Annat
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Figur 4-24 Sundsvall kommun: Hur tror du att satsningarna kommer att paverka dina resvanor? Andel av
befolkningen.
Gra staplar visar undersékningsomradet som helhet.
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5 Generella likheter och specifika skillnader
avseende tatort/omland och kon jamfort med
undersékningsomradet

5.1 Individen och hushallet

5.1.1 Hushallens sammansattning

Inget tydligt monster kan ses mellan tatort och omland, men singelhushall tenderar att vara
nagot vanligare i tatort. Fler man &n kvinnor bor i generellt i singelhushall, men sa ar inte fallet
i Sundsvall.

I undersokningsomradet bor det barn i dldern 0-15 ar i 39 procent av hushallen, 17 procent med
barn i aldern 0-5 ar och 22 procent med barn i aldern 6-15 ar. Sundsvall har relativt sett farre
hushall med barn, 36 procent av hushallen.

5.1.2 Boende

L&genheter finns framférallt i tatort och eget radhus eller villa i omland. Kvinnor bor oftare an
maén i lagenhet. Fler mén an kvinnor &ager ett radhus eller en villa.

5.1.3 Utbildning

Hogst utbildade dr boende i tatort, aven nedbrutet pa kommunniva. Kvinnor har i stérre
utstrackning &n mén avslutat en hogskoleutbildning.

5.1.4 Sysselsattning

Det finns skillnader mellan kommunerna i sysselséttning avseende tatort och omland, men inget
entydigt monster. Sundsvall har nagot fler heltidssysselsatta i tatort.

Man arbetar oftare heltid och kvinnor oftare deltid. Kvinnor studerar dessutom oftare pa heltid
och &r ocksa i hogre grad foréldra- eller tjanstlediga.
5.1.5 Bilrelaterat

5.15.1 Innehav av kdrkort
Fler i omland &n i tatort har korkort. Mén har i storre utstrackning korkort &n kvinnor.

5152 Tillgang till bil

Fler hushall i tatort har enbart tillgang till 1 bil. Det ar ocksa i tatorten de flesta hushall utan
tillgang till bil aterfinns.

Det ar nagot vanligare bland kvinnor att enbart ha tillgang till 1 bil. Man har generellt tillgang
till fler bilar &n kvinnor.

5.1.5.3 Agandeform bil
Om man har tillgang till bil for privat bruk ar sannolikheten hog att man ocksa ager bilen privat.

Inga skillnader aterfinns mellan tatort och omland, eller méan och kvinnor nar det galler tillgang
bil och &gandeform i Sundsvall.
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5.2 Val av fardmedel generellt

5.2.1 Fardmedelsval sommar och vinter

Generellt kan sdgas att bilen anvénds i mindre utstrackning i tatort &n i omland och man cyklar
ocksa mer i tatort. Framforallt cyklar man under sommarhalvaret (maj-oktober). Under vintern
stéller de flesta undan cykeln. Bilen anvénds i princip lika mycket aret om, en viss tendens till
okad anvandning under sommarhalvaret kan ses. Gar gor man aret om, dock i ndgot mindre
utstrackning under vintern (november-april). Andelen passagerare i bil &r i princip konstant
over aret. Bussen anvands generellt av fler i tatort och oftare under vinterhalvaret i de flesta
kommuner.

Ocksa under vinterhalvaret ar det man som oftare kor bil och kvinnor som gar. Daremot ar det
nagot fler kvinnor an man som helt staller undan cykeln under vintern.

5.3 Fardmedelsval vid olika typer av resor

Bilen anvands mer i omland an i tatort oavsett drende. Undantaget finns vid stora inkdp, da
bilen anvéands i samma utstrackning ocksa i tatort. | tatort &r det vanligare att man gar for att
lamna och hdmta barn, d&ven om bilen klart dominerar. Det &r ocksad mer forekommande i tatort
att man gar, oavsett arende, for alla arenden utom stora inkop.

Bade man och kvinnor véljer bilen oavsett drende. Man valjer dock bil i stérre utstrackning an
kvinnor. Kvinnor valjer oftare tdg d4n vad man gor vid semesterresor, man tar i hogre grad bil
vid den sortens resor.

Man och kvinnor kor i stor utstrackning bil till arbetet, men kvinnor kor inte i samma
omfattning. Det & mer férekommande att kvinnor gar och aker buss till arbetet. Att ga ar nagot
som kvinnor ocksa gor i storre utstrackning an man.

5.4 Viktiga faktorer vid olika typer av resor

Beroende pa syftet med resan blir olika saker olika viktiga for valet av fardmedel i
undersokningsomradet.

o Vid semesterresor &r pris nast viktigast efter bekvamlighet.

e Vid stora inkdp ar bekvamlighet viktigast.

e Vid sma inkdp ar snabbhet och enkelhet lika viktiga.

e Vid hamta/lamna barn ar snabbhet som ar den viktigaste faktorn.
e Snabbhet ar den viktigaste faktorn da man ska utratta drenden.

e Vid egna fritidsaktiviteter ar enkelhet viktigast.

o Enkelhet ar den viktigaste faktorn vid andras fritidsaktiviteter.

Oavsett om man bor i tatort eller omland ser monstret for vad som &r viktigast lika ut i
kommunerna. Inga egentliga skillnader mellan kvinnor och méan kan ses pa kommunniva, utom
att kvinnor tycker att pris &r viktigare an vad man gor da det géller semesterresor.

5.5 Resande och val av fardmedel till arbete och skola

5.5.1 Arbets- och studietid
Flexibel arbetstid inom givna ramar dr vanligast i tatortskommuner.

Kvinnor har i stérre utstrackning schemalagd tid.
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5.5.2 "Formaner” kopplat till arbete och skola

En generell skillnad finns mellan tatort och omland och avser parkeringsplatser vid arbete och
skola. I omland har man i stérre utstrackning gratis parkering, medan man i tatort oftare har en
avgiftsbelagd parkering.

Man har i storre utstrackning tillgang till gratis bilparkering och de har i storre utstréackning
dven ersdttning for egen bil i tjansten.

5.5.3 Vanligaste fardsatt till arbete och skola

Fler boende i omland tar bilen till arbete och skola. | tatort cyklar och gar man i hogre grad till
arbete och skola.

Man anvander bilen vid arbets- och studieresor i hdgre grad an kvinnor. Kvinnor gar, cyklar
och aker buss till arbete och skola i stérre utstrackning an man.

5.5.4 Acceptans langre restid till arbete och skola

I samtliga kommuner &r det mellan 30 och 40 procent i tatort som inte kan ténka sig langre
pendlingstid. Men det som flest anger skulle gdra det mojligt att acceptera langre restid ar ett
nytt och béttre jobb. Tatare turer med kollektivtrafiken gor ocksa att en del kan tanka sig en
langre restid. Lagre boendekostnad &r dven det mer lockande i tatort tillsammans med hogre
boendestandard.

Aven i omland ar det manga som séger att de inte kan acceptera en langre restid. Ett nytt och
battre jobb eller tatare turer i kollektivtrafiken &ar det som i forsta hand skulle fa aven dem att
acceptera langre restid till arbete och skola.

Tatare turer i kollektivtrafiken efterfragas i hogre grad av kvinnor & man, bade i tatort och i
omland.

5.6 Minskat bilresande

5.6.1 Till forman for buss och tag

| tatort ar det framforallt fler forbindelser och fler avgangar med kollektivtrafiken som skulle
kunna fa de boende att stalla bilen oftare. Dock inte i Sundsvall dar de boende i nagot hogre
grad tror att en billigare kollektivtrafik skulle fa dem att dka oftare.

Motsvarande bild for boende i omland visar tydligt att det &r battre forbindelser och fler
avgangar med kollektivtrafiken som skulle fa fler att vélja buss eller tag oftare. Billigare
kollektivtrafik anses &ven i omland kunna ha betydelse, bl.a. i Sundsvall. Ungefar en tredjedel
sager att inga av de foreslagna atgarderna kan fa dem att minska sitt bilresande for att aka buss
eller tag istallet.

Kvinnor i alla kommuner ndmner i storre utstrackning &n man att fler forbindelser med
kollektivtrafiken, narmare till hallplats samt billigare kollektivtrafik skulle kunna fa dem att
minska sitt bilresande och resa mer med buss och tag.

5.6.2 Till forman for cykel och gang

De flesta boende i tatort, i samtliga kommuner, sager att man inte skulle stéalla bilen for att
cykla eller ga mer. Av dem som kan tanka sig att stélla bilen efterfragas i hogre grad battre
underhall av cykelvagar i bl.a. Sundsvall. Ett visst samband syns mellan battre underhall och att
man ocksa ser okad trafiksakerhet for cyklister som en bra atgard.

Boende i omland ser i mycket liten utstrackning cykeln som ett alternativ till att aka bil. Det
som framforallt efterfragas ar 6kad trafiksakerhet och battre underhallna cykelvégar.

Battre underhallna cykelvagar och okad trafiksékerhet efterfragas i hogre grad av kvinnor
tillsammans med 6kad trygghet da man cyklar ensam.
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5.6.3 Till forman for andra séatt att resa och arbeta

De atgarder som foreslas kunna bidra till att man valjer andra sétt att arbeta och resa uppfattas
mycket lika, oavsett om man bor i tatort eller omland.

Den atgard som de flesta i tatort tror skulle ha effekt, oavsett kommun, &r att inte ha drenden
eller aktiviteter pa vagen.

Ett par sma skillnader mellan boende i tatort och omland &r att i omland &r det farre som ser
hojda bensinpriser som ett alternativ, samt att slippa drenden pa véagen inte heller upplevs som
en lésning av s manga.

Kvinnor tror i hogre grad &n mén att de skulle stélla bilen oftare om de fick mdjlighet att
distansarbeta. Det skulle ocksa underlatta for kvinnor att stalla bilen om de slapp lamna och
hamta barn eller ha andra drenden eller aktiviteter pa vagen.

5.7 Problem i trafiken

Awvgaser tenderar att vara ett tdtortsproblem, sarskilt tydligt &r det i bl.a. Sundsvall. Kéer i
trafiken bekymrar ocksa i fler boende i tatort i Sundsvall.

Vagunderhallet anses vara ett problem oavsett om man bor i tatort eller omland.

5.8 Satsningar pa trafik och infrastruktur

Mojligheterna att cykla och ga prioriteras hogre i tatort och omvant prioriteras bilen hogre i
omland. Det finns en tendens till att boende i tatort i hogre grad vill att méjligheterna att aka
buss prioriteras.

Kvinnor vill i hogre grad att kommunen prioriterar trafiksakerhet samt méjligheterna att ga,
cykla och aka buss. Inga direkta skillnader mellan kvinnor och man kan ses nar det galler
onskan om att prioritera mojligheterna att aka bil.

5.9 Kunskap om och attityder till bil, buss och tag

59.1 Bil
Den upplevda kunskapen om hur man kan resa med bil &r hogre i omland &n i tatort.

Man ser i hogre grad fordelar med bil jamfort med tag &n vad kvinnor gor. Det ar ocksa fler
méan som tycker att bilen ar prisvard. De upplever sig ocksa i hogre grad an kvinnor ha kunskap
om hur man kan resa med bil.

5.9.2 Buss

Kunskapen om hur de vanligaste resorna kan goras med buss ar inte hdg. Genomgaende har
kvinnor en hogre kunskapsniva i denna fraga.

5.10 Upplevelse av kollektivtrafiken

Generellt sett &r kvinnor mer nojda &n mén med kollektivtrafiken, framférallt avseende de
konkreta pastaendena om forare, biljetter och senaste resan. Kvinnor reser mer med
kollektivtrafik och har darfor i stérre utstrackning erfarenhet av hur det fungerar. Skillnaden ar
inte lika tydlig nér det galler den sammanfattande generella ndjdheten, d.v.s. kollektivtrafikens
image.

5.10.1 Kort i kollektivtrafiken
Andelen som har flera kort &r hoégre i tatort an i omland i halften av kommunerna.

Kvinnor har i stérre utstrackning an man kort i kollektivtrafiken.
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5.10.2 Avstand till narmaste hallplats

De kommuner dér invanarna har korta avstand till narmaste hallplats ar ocksa de som har en
stor del av befolkningen bosatt pa huvudorten, d.v.s. tatort.

Fler boende i tatort &n i omland, i bl.a. Sundsvall, har maximalt 200 meter till ndrmaste
hallplats.

Inga direkta skillnader mellan mén och kvinnor kan ses.

5.11 Kunskap om och attityder till jArnvagssatsningarna

Ké&nnedomen om satsningarna ar hogre bland boende i tatort. Det géller dock inte Sundsvall dér
k&nnedomen &r lika stor oavsett var man bor.

| de flesta kommuner &r kdnnedomen nagot hogre bland man.

| tatort tror man i hogre grad an i omland att satsningarna kommer att vara positiva for
regionen.

Man &r ndgot mer positiva an kvinnor.

Generellt &r det de boende i tatort som tror att de kommer att resa mer med buss och tag till
foljd av satsningarna. Ocksa tron pa ett okat kultur- och néjesutbud verkar framst finnas hos
boende i tatort. Andelen “vet ej” ar ocksa lagre i tatort an i omland.

Nar det galler paverkan pa de egna resvanorna svarar manga vet ej”. Ocksa har svarar boende i
tatort i storre utstrackning att de kommer att resa mer med buss och tag. Omlandsbor tror i
hogre grad att deras resvanor inte kommer att paverkas alls.

I Sundsvall ar det fler man an kvinnor som tror att de kommer att 6ka sitt resande med buss och
tag.

29



30



6 Resvanor Sundsvall

| foljande kapitel beskrivs de resor som intervjupersonerna i Sundsvall kommun gjort. En resa
ar en forflyttning fran en plats till en annan i syfte att utratta ett drende. En resa kan innefatta
flera fardsatt, t.ex. gang, buss och gang fran hemmet till arbetet. Resultaten géller for Sundsvall
kommun. Nar resultaten skiljer sig fran det totala undersokningsomradet, sa kommenteras detta.

6.1 Har rest pa matdagen

| Sundsvall ar det 79 procent som gjort en resa pa undersokningsdagen, vilket ar precis samma
som undersokningsomradet.

En hogre andel i omlandet &n i tatorten har gjort en resa, 81 procent. Kvinnor har i nagot storre
utstrackning &n man rest pa matdagen.

6.2 Orsaker till att man inte rest

Den framsta orsaken till att man inte rest pa matdagen &r att man inte hade nagra arenden att
utratta utanfér hemmet, 70 procent, foljt av sjukdom och annat.

Omland har en litet hogre andel som stannat hemma p.g.a. att de inte hade nagra arenden att
utratta. Andelen som var hemma for sjukdom var obetydligt storre i tdtorten an i omlandet.

Andelen som stannat hemma p.g.a. sjukdom ar hogre hos kvinnorna &n hos ménnen. Kvinnorna
stannade ocksa hemma i storre utstrackning for vard av sjuka barn.

Bland de yrkesverksamma i Sundsvalls kommun arbetade under matdagen 7 procent hemifran
hela dagen. Motsvarande siffror for tatort och omland var 8 respektive 6 procent.

6.3 Antal resor per person

Antalet resor per person och dag ar 2,9 i undersokningsomradet och 2,8 i Véasternorrland.
I Sundsvall ar antalet resor per person och dag 2,9.

6.4 Fardmedel

6.4.1 Allafardmedel
Av samtliga fardmedel som anvénts vid de resor som gjorts star bil som forare for 64 procent.

Boende i omland kor bil i storre utstrackning. Andelen resor till fots utgor en fjardedel av alla
fardsatt som anvants.
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Figur 6-1 Sundsvall kommun: Alla fardmedel, alla resor, tatort och omland

Andelen resor med lokalbuss ar hogre i tatort. Regionbuss har en hégre andel bland boende i
omland. Andelen resor med buss och tag utgor 11 procent i Sundsvall.

6.4.2 Huvudsakligt fardmedel

Andelen resor som forare i bil utgér 60 procent av alla resor i Sundsvalls kommun.
Tillsammans med de resor som gors som passagerare i bil utgor bilresorna totalt 73 procent.
Detta ligger 6 procentenheter 6ver undersokningsomradets niva.

Tolv procent av resorna sker till fots. Det &r en lagre andel &n i undersékningsomradet, men
motsvarar exakt andelen gang i Vasternorrland. 1 procent av resorna sker med cykel som
huvudsakligt fardsatt. Det ar en femtedel av andelen cykel i undersékningsomradet totalt. 2
procent av resorna sker med tag. 7 procent av resorna sker med buss som huvudsakligt fardsétt.
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Figur 6-2 Sundsvalls kommun: Huvudsakligt fardmedel, alla resor, tatort och omland
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Skillnaden i andelen resor som forare i bil mellan tatort och omland i Sundsvall ar 7
procentenheter. 59 procent av alla resor i tatort sker med bil som forare och i omland &r denna
siffra 66 procent. Andelen som férdas som passagerare i bil &r ungefar lika stor omland som i
tatort. | tatorten sker en hdgre andel av resorna till fots an i omlandet.
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Kvinnor kor inte alls bil i samma utstrackning som man, 49 procent av deras resor gors som
forare i bil jamfort med 72 procent for mannen. De &r i betydligt storre utstrdckning &n mén
passagerare i bil. De gar ocksa i storre utstrackning.

Resor till fots gors framst av de tva yngsta aldersgrupperna. Resor med cykel som huvudsakligt
fardsatt ar det ingen aldersgrupp som gor i stor utstrackning.

m16-19 ar 20-25ar m26-44 ar m45-64 ar 65-75 ar
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Figur 6-3 Sundsvall kommun: Huvudsakligt fardmedel, alla resor, alder

Bilen anvénds i stor utstrackning av alla &ldersgrupper utom den yngsta. Aldersgruppen 20-25
ar i Sundsvall har en andel pa 44 procent bil som forare. Detta kan jamforas med 30 procent i
understkningsomradet totalt och 45 procent i Vasternorrland. Lokalbuss, regionbuss och tag
anvands i storst utstrackning av den yngsta aldersgruppen.



6.4.3 Syftet med resan

Fordelningen av arenden ser ut enligt nedan:
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Figur 6-4 Sundsvalls kommun: Arenden totalt, inkl. hemresa, tatort och omland

Ju hogre andel hemresor, desto storre brist pa samordning av de drenden som gors. Att

80 %

hemresorna utgor cirka 40 procent av alla resor &r normalt. Samordningen av resor tenderar att
vara nagot battre i omland. Skillnaderna i vilka arenden som utrattas ar sma mellan tatort och

omland. Omland har en nagot lagre andel hemresor.
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Figur 6-5 Sundsvalls kommun: Arendeférdelning exkl. hemresa, kon
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Man reser till och i arbetet i hogre grad an kvinnor i undersékningsomradet. Sa ar det ocksa i
Sundsvall. Kvinnor utfér i hogre grad inkop av dagligvaror &n man. Liten skillnad finns
jamfort med undersékningsomradet gallande att kvinnor i storre utstrackning lamnar och
h&mtar inom barnomsorgen i Sundsvall, skillnaden mellan kdnen &r inte lika stor i Sundsvall..
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Figur 6-6 Sundsvalls kommun: Arendefordelning exkl. hemresa, &lder

Det finns en tydlig koppling till alder och vilka typer av arenden som man reser i. De som
forvarvsarbetar, d.v.s. en majoritet i aldern 26-64 ar, reser i stor utstrackning till arbetet. Pa
samma sétt reser unga framst till skolan.

T

20

T

40

De som &r 65 ar och aldre, och inte arbetar langre, reser i huvudsak for att handla, men dven for

egna fritidsaktiviteter och for att halsa pa och umgas med andra.

| princip ar det enbart gruppen 26-44 ar som hamtar och lamnar inom barnomsorgen i

Sundsvall, precis som i undersokningsomradet.

6.4.4 Avstand

Nastan 5 av 10 resor som gors till vardags ar relativt korta, se figur nedan.
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Figur 6-7 Sundsvalls kommun: Férdelning av resor Gver avstand, tatort och omland

I undersokningsomradet som helhet &r 45 procent av alla resor 5 kilometer eller kortare. |
Sundsvall & motsvarande siffra 42 procent.

I Sundsvall finns en tydlig skillnad mellan tatort och omland. | tatort &r 46 procent av resorna 5
kilometer eller kortare, men i omland &r det 28 procent av resorna som ar det. Omland har en
tre ganger sa stor andel resor 6ver 20 kilometer som tatorten.

Andelen resor under 5 kilometer &r 39 procent hos mannen och 49 procent hos kvinnorna i
undersokningsomradet. | Sundsvall & motsvarande siffror 38 procent fér mannen och 46
procent for kvinnorna. Andelen resor dver 20 kilometer &r storre hos mén an hos kvinnor.

Gruppen 45-64 ar har lagst andel resor under 5 kilometer, 38 procent och hdgst andel resor 6ver
20 kilometer, 20 procent.

6.4.5 Avstand och fardmedel

Resor som gors till fots ar upp till 5 kilometer langa, och det galler dven de resor som goérs med
cykel. Ungefar en femtedel av de resor som gérs med bil &r 1 mil eller l&ngre, men fler, néstan
dubbelt sd manga, ar 5 kilometer eller kortare.
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Figur 6-8 Sundsvall kommun: Férdelning av alla resor till fots, med cykel och med bil dver avstand

36



Néstan halften av resorna med lokalbuss ar 5 kilometer eller kortare, och andelen resor med
lokalbuss minskar med resans langd. Nastan en tredjedel av resorna med regionbuss och tag ar
ocksa 5 kilometer eller kortare, och ungefar lika manga ar 2 mil eller langre.

204 ot

A0 X 9

10420 Tag

B Regionbuss
Lokalbuss

HBil - passagerare

gA A0

L

AW

Figur 6-9 Sundsvall kommun: Férdelning av alla resor som passagerare i bil, med buss och med tag over
avstand

Av de resor som gors som passagerare i bil ar néstan 40 procent 5 kilometer eller kortare och
monstret for dessa resor ar valdigt likt det for buss, sérskilt regionbuss.

6.4.6 Nar pa dygnet reser man

En dryg femtedel av alla resor startar mellan klockan sex och nio pa morgonen. Ytterligare 30
procent startar mellan klockan nio och klockan tre pa eftermiddagen. Resornas sluttid
overensstammer ganska val med deras starttid, vilket inte &r konstigt. Manga resor hinner bade
pabdrjas och avslutas inom ett och samma tidsintervall.

Starttid Sluttid
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290 19.01-06.0

19.01-06.00 5% 8% ' oge 1,06 01-09 00

32%

28%
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15.01-19.00 09.01-15.00

15.01-19.00

Figur 6-10 Sundsvalls kommun: Start- och sluttid resor
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6.5 Start och mal for resorna

6.5.1 Resor inom kommunen

I Sundsvall sker 88 procent av alla resor lokalt inom kommunen. 82 procent av resorna med
start i tatort sker lokalt inom tatorten. 5 procent av resorna med start i tatort har mal i omland.
37 procent av resorna med start i omland har ocksa mal i omland. Drygt halften av alla resor

med start i omland, 52 procent, har mal i tatorten.

Resor inom omradet ;

3 A

! Resor fran ett omrade till :f
ett annat omrade v

Karta 6-1 Sundsvall kommun: resor inom kommunen
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6.5.2 Resor utanfér kommunen
Av de resor med start i Sundsvall kommun som gar utanfér kommunen &r de flesta till Timra, 6

procent. 2 procent av resorna gér till Harnésand och 1 procent vardera till Ange, Nordanstig
och Ornskéldsvik. 1 procent av resorna gar till andra kommuner utanfor undersékningsomradet

Liden

© _ Sundsvall

i
,Kvissleby
" Njurundabommen

Resteranderesor:

O Resor inom kommunen
i 1 % Ornskoldsviks kommun
1% andra kommuner

LY
!

b
‘:> Resor ut fran kommunen
)

L)

Karta 6-2 Sundsvall kommun: resor utanfér kommunen
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7 Resvanor Sundsvall stadsdelar

Det bor beaktas att flera stadsdelar i Sundsvall har sma baser. Det galler framfor allt Birsta med
12 resor och Sjukhuset med 10 resor. Darfor dras inga slutsatser for dessa stadsdelar i
nedanstaende text.

7.1 Antal resor per person

%

50

4,0

Figur 7-1 Sundsvall stadsdelar: Antal resor per person och dag

I Skottsund och Nacksta finns den stérsta andelen av upp till 2 resor per person och dag.
Bredsand/Stockvik har den storsta andelen av 3 och 4 resor — hela 55 procent.

7.2 Fardmedelsval

Bil som forare ar det dominerande fardmedlet oavsett stadsdel.
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7.3 Huvudsakligt fardmedel

Bil som forare dominerar i samtliga stadsdelar. Lagst andel bil som férare har

Centrum/Norrmalm och Nacksta dar 44 procent med resorna skett med bil. De stadsdelar déar
flest gar ar Sédermalm, Haga och Centrum/Norrmalm. Andelen resor som sker med lokalbuss

varierar fran 1 till 8 procent mellan stadsdelarna.

%

1 o o
R AN EREEE R EE BER R EE B R
8 i ‘I 6 1 9 300 o5, BB g
p 17 3 2 13 10 § 5 18 1 9
80 4" o— 15__} 18— o ~ - g g e e 13 T
15 45 15 24
12 18 13
0 43
10
WES W N BN N TE W= N EE N EE O BN N W EE BN WE OEE B . .
53
L0 53]
57| 44
68 4 Z & m 53 50| 77]
40 b2 - - — — 13 B8 M - . . TG7 TR . .-
55 63
48
PUER WE W WE N N WE WE N EE EN W OEN W OWECWE Ww oww .
27
16 - 13 N e B 1516
o 41 7 5 9 5 6 7 i P
N X 2 N & 2 . > ? & o X & > Ry
TP TIPS S TS
F$E F TP FEF gV IFTFFFFNFTEFEFTESL
S & & & & & N g € F o F I & F&HE 9
Yoo NN & S & X LK LSS
& N S NI CHIT I A D
3 e & S & & & 3
& & @ & & s PR 64’0
v Y 5 ?}}Q v aF
@D

Figur 7-2 Sundsvals stadsdelar: Huvudsakligt fardmedel, alla resor

7.4 Syftet med resan
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B Bjl - som forare

Cykel

® Gang/till fots

Redovisningen av arenden har delats upp i tre grupper, exkl. hemresan: arbets- och
studierelaterade resor, inkdps- och serviceresor samt fritid- och ngjes resor tillsammans med

annat.

Fordelningen av hemresor ser ut enligt nedan:
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Figur 7-3 Sundsvalls stadsdelar: Andel hemresor
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I normalfallet brukar andelen hemresor ligga runt 40 procent av alla resor. Ju hégre andel
hemresor, desto stdrre brist pa samordning av de drenden man utrattar.

Arbetsresor ar det drende som &r vanligast, oavsett stadsdel, och utgdr i normalfallet mellan 30
och 40 procent av resorna.
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Figur 7-4 Sundsvalls stadsdelar: Andel arbets- och studieresor, samt tjanste- och studieresor, exkl.
hemresor

Arbetsresor har de stdrsta andelarna i Sundsbruk och Centrum. Tjénsteresorna har storst andel i
Klockarbergets stadsdel.

Av inkdps- och sevicedrenden &r resor for inkdp av dagligvaror en av de vanligare resorna. Att
hamta och ldamna barn och resor for att skjutsa annan person ar ocksa vanligt.

Arbets- och studierelaterade resor utgor tillsammans ofta tva femtedelar eller mer i de olika
stadsdelarna.
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Figur 7-5 Sundsvalls stadsdelar: Andel inkdps- och serviceresor, exkl. hemresor

Andelen inkop av dagligvaror sticker ut jamfort med 6vriga stadsdelar i Alng och Granloholm.
Hamta och lamna inom barnomsorgen har storst andel i Bergsaker, Nacksta, Skottsund/Essvik
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och Sundsbruk. Andelen for att skjutsa/hdmta/lamna annan person sticker ut i
Ljustadalen/Tunadal i jamforelse med 6vriga stadsdelar.

Av fritids- och nojesaktiviteter ar resor for att umgas med vanner och bekanta tillsammans med
resor till egen fritidsaktivitet vanligast.
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barns fritidsaktivitet
Egen fritidsaktivitet

= Halsa pd/umgas med
slakt och vanner

Figur 7-6 Sundsvalls stadsdelar: Andel resor for sociala aktiviteter inkl. ndjen, motion och annat, exkl.
hemresor

Resor for att delta i/félja med vid barns fritidsaktivitet har andelar som ar tydliga i Bergsaker
och Svartvik/Kvissleby. Centrum/Norrmalm har storst andel resor for motion/friluftsaktivitet.

| flertalet stadsdelar utgdr denna typ av resor mellan en femtedel och en fjardedel av alla resor.

7.5 Reslangd

Manga av de resor som gors till vardags ar relativt korta, se figur nedan.
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Figur 7-7 Sundsvalls stadsdelar: Fordelning av resor dver avstand
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Merparten av alla resor ar upp till 5 kilometer langa. Undantaget ar Ankarsvik, Klockarberget
och Svartvik dar mellan en femtedel och en knapp tredjedel av resorna har den distansen.

7.6 Nar pa dygnet reser man

Runt en fjardedel av alla resor startar mellan klockan sex och nio pa morgonen. Ytterligare ca
30 procent startar mellan klockan nio och klockan tre pa eftermiddagen. Resornas sluttid
overensstammer ganska val med deras starttid, vilket inte ar konstigt. Manga resor hinner bade
pabadrjas och avslutas inom ett och samma tidsintervall.
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Figur 7-8 Sundsvalls stadsdelar: Starttid resor

Klockarberget och Skottsund har stdrst andel resor som borjar mellan kl.06.01 och 09.00.
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Figur 7-9 Sundsvalls stadsdelar: Sluttid resor

Bredsand och Granloholm &r de stadsdelar som har stdrre andelar resor som slutar i
tidsintervallet kl.15.01-19.00.

7.7 Start och mal for resorna

De flesta resor med start i en stadsdel, dar det finns kodningsuppgift, har ocksa malpunkt i
stadsdelen. Darefter gar resorna framforallt till centrum. D.v.s. dven pa stadsdelsniva reser man
i hog grad lokalt, om &n inte i samma utstrackning som pa kommunniva.
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Resmatris 7-1 Malpunkt for resor med start i Sundsvalls olika stadsdelar
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8 Fodrteckning over figurer, tabeller och kartor

Figur 4-1 Sundsvall kommun: alder, kon, hushallsstorlek, boende, utbildning och
sysselsattning. Gra staplar och cirkeldiagram visar andelar for undersokningsomradet totalt.. 11

Figur 4-2 Sundsvall kommun: innehav av korkort, bilinnehav och dgandeform Gra staplar och
cirkeldiagram visar andelar for undersokningsomradet totalt. ...............ccoovevevevevceccccccenne, 12

Figur 4-3 Sundsvall kommun: andel som valjer visst fardmedel minst 2 ganger per vecka,
SOMMAE OCH VINTEE ..ottt e s tr e s e e be e sbe e sbe e saeesaeesanas 13

Figur 4-4 Sundsvall kommun: val av fardmedel/tatort och omland/sommar och vinter; andel
som viljer ett fardmedel minst tva ganger PEr VECKA .........ccccveveveeeviiereeeeeeieeeeeee e 13

Figur 4-5 Sundsvall kommun: | vilka situationer véljer du vanligtvis att ..., andel av
DETOIKNINGEN ...ttt b e 14

Figur 4-6 Sundsvall kommun: Vad &r viktigast nar du valjer fardséatt i olika situationer..., andel
AV DEFOIKNINGEN ...ttt et et e esaesteenbenre s 14

Figur 4-7 Sundsvall kommun: arbets- och studietider, andel av befolkningen som
arbetar/studerar. Gra staplar visar undersékningsomradet som helhet. ............c.cccocovereririnnen. 15

Figur 4-8 Sundsvall kommun: “formaner” kopplat till arbete och skola, andel av befolkningen
som arbetar/studerar. Gra staplar visar undersokningsomradet som helhet. ..............ccccccovvvnnnee. 15

Figur 4-9 Sundsvall kommun: anvander visst fardsatt for resa mellan bostad och arbete/skola
minst 2 ggr/vecka, andel av befolkningen som arbetar/studerar. Gra staplar visar
undersokningsomradet SOM NEINEL. .........c.cvcveviiiiiiceeccce e 16

Figur 4-10 Sundsvall kommun: Vad av nedanstaende skulle kunna fa dig att acceptera en langre
restid till studier/arbete? Andel av befolkningen som arbetar/studerar. Gra staplar visar
undersokningsomradet SOM NEINEL. .........c.cvoveiiiiicccecccec e 16

Figur 4-11 Sundsvall kommun: Vad skulle kunna fa dig att stalla bilen oftare och anvanda
buss/tag istéallet? Andel av befolkningen som anvander bil. Gra staplar visar
undersokningsomradet SOM NEINEL. ........ccoovoviviicieceeececeee e 17

Figur 4-12 Sundsvall kommun: Vad skulle kunna fa dig att stélla bilen oftare och anvanda
cykel/gang istéllet? Andel av befolkningen som anvander bil. Gra staplar visar
undersokningsomradet SOM NEINEL. .........coovovivieiieeeeece e 17

Figur 4-13 Sundsvall kommun: Vad skulle kunna fa dig att stélla bilen oftare och anvanda
andra satt att resa och arbeta? Andel av befolkningen som anvander bil. Gra staplar visar
undersokningsomradet SOM NEINEL. ..........cccociiiiiiiiiiiieicie e 18

Figur 4-14 Sundsvall kommun: I vilken grad upplever du féljande som ett problem i din
kommun? Andel av befolkningen. Gra staplar visar undersékningsomradet som helhet. ......... 18

Figur 4-15 Sundsvall kommun: Hur viktigt tycker du att det ar att man satsar pa féljande vid
planering av trafik och infrastruktur? Andel av befolkningen som svarar mycket viktigt. Gra
staplar visar undersokningsomradet SOM helNet. ............cccccoeeviveiiieiiccee e 19

Figur 4-16 Sundsvall kommun: Hur val instammer du i foljande pastadenden (bil)? Andel av
befolkningen som instammer helt eller delvis. Gra linje visar undersékningsomradet som
PEINEL. .. ettt bt 19

Figur 4-17 Sundsvall kommun: Hur vél instammer du i foljande pastaenden (buss)? Andel av
befolkningen som instammer helt eller delvis. Gra linje visar undersokningsomradet som
NEINEL. .. 20
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Figur 4-18 Sundsvall kommun: Hur vél instammer du i foljande pastaenden (tag)? Andel av
befolkningen som instammer helt eller delvis. Gra linje visar undersokningsomradet som
NEINEL. .. 20

Figur 4-19 Sundsvall kommun: Nar det géller kollektivtrafiken, d.v.s. tdg och buss, dér du bor,
vanligen markera hur néjd eller missndjd du &r. Andel av befolkningen som anger ngjd och
mycket n6jd. Gra linje visar undersokningsomradet som helhet. En stor andel har pa dessa
fragor angett "vet ej” da de inte ansett sig kunna bedoma detta. For undersokningsomradet som

helhet ligger andelen “vet €j” mellan 32 0Ch 40 ProCeNnt..........ccocuoivereiiieiiiicse e 21
Figur 4-20 Sundsvall kommun: Finns det just nu ett kort for kollektivtrafiken i hushallet, t.ex.
ett busskort eller SJ-kort? Andel av befolKNINGEN..........ccovv i 21
Figur 4-21 Sundsvall kommun: Hur stort avstand ar det mellan din bostad och narmaste
hallplats for kollektivtrafiken? Andel av befolKningen. .............cccccveveveeccccciceeeee e, 22

Figur 4-22 Sundsvall kommun: K&nnedom om jarnvéagssatsningarna samt hur man tror att det
paverkar regionen. Andel av befolKNINGEN...........ccciiiiviveieieiccceece e 22

Figur 4-23 Sundsvall kommun: Vad tror du att satshingarna kommer att betyda for dig
personligen? Andel av befolkningen. Gra staplar visar undersékningsomradet som helhet. .... 23

Figur 4-24 Sundsvall kommun: Hur tror du att satsningarna kommer att paverka dina resvanor?

Andel av befolkningen. Gra staplar visar undersokningsomradet som helhet. ......................... 23
Figur 6-1 Sundsvall kommun: Alla fardmedel, alla resor, tatort och omland..............ccccoeeveneee 32
Figur 6-2 Sundsvalls kommun: Huvudsakligt fardmedel, alla resor, tatort och omland............ 32
Figur 6-3 Sundsvall kommun: Huvudsakligt fardmedel, alla resor, alder.............c.ccoovvvrvrrenne, 33
Figur 6-4 Sundsvalls kommun: Arenden totalt, inkl. hemresa, tatort och omland..................... 34
Figur 6-5 Sundsvalls kommun: Arendeférdelning exkl. hemresa, Kon...........cccccevvevevevrenennn. 34
Figur 6-6 Sundsvalls kommun: Arendeférdelning exkl. hemresa, &lder...........c.cccoevevvevvevennnne. 35
Figur 6-7 Sundsvalls kommun: Férdelning av resor 6ver avstand, tatort och omland............... 36
Figur 6-8 Sundsvall kommun: Férdelning av alla resor till fots, med cykel och med bil 6ver
AV -1 210 ST TTPRPRRRSRPRRN 36
Figur 6-9 Sundsvall kommun: Fordelning av alla resor som passagerare i bil, med buss och med
tAG OVEI AVSTAN.......ouiiiiiiiie ettt bbbttt bbbt b s se e 37
Figur 6-10 Sundsvalls kommun: Start- 0ch SIUttid FeSOr.........ccovvevieiii e 37
Figur 7-1 Sundsvall stadsdelar: Antal resor per person 0Ch dag ..........cccceovviivviniincnenenciens 41
Figur 7-2 Sundsvals stadsdelar: Huvudsakligt fardmedel, alla resor ...........cccoocveviiiiieeieeninns 42
Figur 7-3 Sundsvalls stadsdelar: Andel NEMIESOF ..........cccciiiiiiieiicie e 42
Figur 7-4 Sundsvalls stadsdelar: Andel arbets- och studieresor, samt tjanste- och studieresor,
EXKL NBIMIESOT ...ttt sttt s b e te e e s be e st e bessa e e e steeneeneestaenaenne s 43
Figur 7-5 Sundsvalls stadsdelar: Andel inkdps- och serviceresor, exkl. hemresor .................... 43
Figur 7-6 Sundsvalls stadsdelar: Andel resor for sociala aktiviteter inkl. ndjen, motion och
ANNAL, XKL NBIMITESOT ... .eiiiceeeie ettt ettt e st e e s st e e s st b e e e s sttt e s s sbbeesesbaaesssbtenes 44
Figur 7-7 Sundsvalls stadsdelar: Fordelning av resor 6ver avstand ..............ccccceeeeeveirienennnnn, 44
Figur 7-8 Sundsvalls stadsdelar: Starttid reSOr...........ccoveiiiiiiiiie i 45
Figur 7-9 Sundsvalls stadsdelar: SIUttid reSOr..........ccooiiiiiiiiiiiiese e 45
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Tabell 2-2 Plan for utskick 0Ch PAMINNEISET .............cveveveieeeeeceeee et 5
Tabell 2-3 Svarsfrekvens per kommun och totalt............cccooiiiiiiiiiii e 5
Tabell 2-4 Orsaker DOITTAll .........cooiii et 6
Tabell 2-5 Under- och 6verrepresentation Alder...............oeveveveveeeeeieeceeeeeeeeee e 6
Tabell 2-6 Under- och Gverrepresentation KON ..........cocoveiiiiiiiieneeieeeesese e 7
Tabell 4-1 Sundsvall kommun: Férsok att uppskatta hur ofta du anvéander fardsatten nedan

under vinterhalvaret (NOVEMDEr-april) .......cccviiiiiiiiiiiiiiiieieie e 12
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Hur reser man i Sundsvall och vad finns det for
attityder till resande och fardsatt? Det ar fragor
som besvaras i denna rapport.

Over 2000 personer i Sundsvalls kommun har tagit
majligheten att svara pa fragor kring dagens och
morgondagens resande. De viktigaste resultaten av
denna omfattande undersokning redovisas i denna
rapport.

Detta &r en delrapport till den regionala attityd- och
resvaneundersékning som har studerat resvanorna i
hela Vasternorrlands 1&n samt i kommunerna,
Bréacke, Hudiksvall Nordanstig, Nordmaling, Umea
och Ostersund.

Rapporten é&r ett av flera underlagsmaterial inom
ramen for projektet Basta Resan. Bésta Resan
arbetar for okat kollektivt resande med en
regionforstorande effekt.
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