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Forord

0 Linsstyrelsen har utifran av regeringens faststillda ekonomiska ram pa 696 mil-

joner kronor tagit fram och faststillt regional transportplan f6r aren 2010-2021.
Den regionala transportplanen utgdr en del i ldnets regionala utvecklingsplan (RUP) och ska-
par forutsittningar f6r en hallbar regional utveckling

Underlaget har tagits fram under forsta halvaret 2009, diskuterats med kommuner, landsting,
niringsliv, linstrafikbolag och olika intresseféreningar. Arbetet har kontinuerligt férankrats i
linets styrgrupp for infrastrukturplanering 2010-2021, bestiende av oppositionsrad i Lands-
tinget Hans Hedlund, ordférande i Kommunférbundet Glenn Nordlund, ordférande i Lins-
trafikbolaget Christer Nilsson och undertecknad.

Arbetet inleddes under 2008 genom framtagande av en regional systemanalys f6r de fyra
norrlandslinen. Systemanalysens prioriteringar av bland annat Botniska Korridoren, Mitt-
nordenkorridoren och Sundsvalls Hamn ligger till grund f6r prioriteringarna i den regionala
transportplanen.

Transportinfrastrukturen 1 Visternortland genomgir 1 bérjan av planperioden stora férdnd-
ringar. Genom firdigstillandet av Botniabanan och Adalsbanan skapas forutsittningar for nya
resandemonster i linet. Nya méjligheter skapas f6r regionforstoring, 6kad attraktivitet, snab-
bare utveckling och tillvixt. Det blir bittre mdjligheter £6r klimatsmarta resor och transporter.
Arbetsmarknaderna breddas och resandet med kollektivtrafik ska 6ka. BesOksniringen ir en
vikig framtidsndring vars behov ska gynnas. Utbyggnaden av storskaligt vindbruk underlittas
genom satsningar pa 6kad birighet. Promenader och cykling dr det mest héllbara sittet att
resa kortare strickor. DirfOr har just gang- och cykelvigar lyfts fram som en viktig friga och
prioriterats i planen.

Tillskapandet av triangelspar 6kar méjligheterna att effektivt lotsa in volymer fran tvirfléden
mot Ostkustbanans nord-sydfléde och férbittrar ddirmed méjligheten att utnyttja jirnvig for
transport av skogsrivara till fabrikerna. Effektivare utnyttjande av regionens hamnar méjlig-
g6rs ocksd.

I sammanhanget bor ocksa pdpekas att den nya infrastrukturen och 6kade volymer av gods
och passagerare ytterligare kommer att forvirra bristen pd kapacitet pd jirnvigen mellan Giv-
le och Hirnésand. Denna stricka dr redan idag Sveriges hiardast utnyttjade enkelspar. Frigan
om dubbelspar pa strickan dr av synnerligen stor betydelse f6r den nationella godsstrategin,
eftersom dubbelsparet dr avgérande nir det giller att utnyttja den 6kande norrlindska ravaru-
utvinningen i svenska och europeiska fabriker. Det blir ddrfor viktigt att beakta denna proble-
matik vid férdelningen av de fria medel under planperioden som dnnu stir till Trafikverkets
torfogande.

Hirnésand, 28 Juni 2010

0

L

,’IL@-'\Q,H?an Q,U

Landshévding Bo Killstrand






1. Regional Transportplan

1.1 Prioriteringar 2010-2021
Tillkommande behov och kostnadsdkningar
Uppf6ljning

1.2 Regional systemanalys 2010-2021 - De fyra nordligaste linen
Gemensam malbild
Ur missivet

1.3 Beskrivning av linets prioteringar
Botniska korridoren
Mittnorden korridoren
Prioriterade vigstrak och vigforbittringar
Kollektivtrafik och cykel
Enskilda vigar
Flygdriftbidrag

2. Samlade effekter

2.1 Milj6- och hilsobedomning
Transportplanens innehéll och syfte
Behovet och avgrinsning av miljébedémning
Behov av hilsobedémning
Nollalternativ
Planalternativet
Slutsatser
Uppf6ljning

2.2 Planens 6vriga effekter
Fyrstegsprincipen
Arbetsmarknadsregioner och pendlingsmdjligheter
Konkurrenskraftigt niringsliv
Samhillsekonomi

3. Process och styrande dokument

3.1 Bakgrund

3.2 Process

3.3 Nationella riktlinjer
Férordningar
Transportpolitiska mal
Proposition Framtidens resor och transporter”
Fyrstegsprincipen
Planeringsdirektiv
Medfinansiering

4. Resor och transporter Vasternorrland

4.1 Befolkning

4.2 Personresor
Pendling och regionférstoring
Resor ut ett genusperspektiv
Kollektivtrafik och cykel
Flygresor
Besoksniring

4.3 Godstransporter
Basniringen
Birighet
Sjofart
Obalans i transportbehoven

Bilaga statlig cykelplan
Bilaga Riksvégar och primara lansvéagar
Bilaga Vasternorrlands infrastruktur

O 0 OO 00 0 N N~

—_ o, s O
Ul Ol N —m O

17
17
17
17
18
18
19
20
21
21
21
21
22
22

24
24
24
24
24
25
25
25
25
25

21
27
27
27
27
28
29
29
30
30
31
31
31

33
36
37



. “Nya mdjligheter skapas for regionfdrstoring, 6kad
attraktivitet, snabbare utveckling och tillvéxt. Det
. blir battre mojligheter for klimatsmarta resor och
transporter. Arbetsmarknaderna breddas och re-
sandet med kollektivtrafik ska dka.”



1. Regional transportplan

1.1 Prioriteringar 2010-2021

I nedanstiende tabell redovisas prioriterade dtgirder 1
den av regeringen faststillda ekonomiska ramen pd 696
miljoner kronor. Planeringsramens arliga férdelning ér
framtagen av Trafikverket pa uppdrag av regeringen.
Den verkliga genomférandetakten beror pé vilken drlig
budget linet fir. Budgeten beror bade pa regeringens
totala anslag och pa Trafikverkets fordelning mellan 14-
nen.

1 kolumnen fotal kostnad redovisas en dtgirds totala kost-
nad, dvs dven erforderliga medfinansiering - eller f6r de
projekt som redan startat - dven kostnad utanfor plan-
periodens borjan.

Produktionsstod ingar i namngivna projekt med maxi-
malt 9 % av investeringskostnaden. Produktionsstéd
ingir ocksa som en del i potterna. Produktionsstédet
avser kostnader f6r utredning, administration i samband

med marklésen, bestillning och uppféljning.

Planen innebdr inget stillningstagande till de olika pro-
jektens utformning, lokalisering och samhillsnytta.
Projekten ska prévas pd sedvanligt sitt med tillimpning
av gillande lagstiftning. Atgirderna ska under den fy-
siska planeringen, provas i enligt den s.k. fyrstegsprin-
cipen.

Tillkommande behov och kostnadsékningar

Under planeringsperioden kan behov uppsti som inte
tagits hdnsyn till vid planupprittandet. Handlar det om
en smirre atgird kan Linsstyrelsen prioritera denna
i potten smudrre vigatgirder. Storre atgirder leder till att
planen revideras. Revideringen hanteras i sidant fall en-
ligt f6rordningen 1997:263 om linsplaner for regional
transportinfrastruktur. Eventuella kostnadsékningar f6r
ett specifikt projekt medfor i forsta hand ny prévning
av projektets prioritering i planen, i andra hand en se-
nareliggning av antingen projektet eller andra planerade
tgirder.

. Summa
Regional transportplan i planen 2016 - | 2019 -
Vasternorrland 2010-2021 Total mkr 2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2018 2021 | NNK
Viag och jarnvagsprojekt 649,5 172 44,5 37,0 22,0 26,0 16,5 16,5 9,5 0,0
331 Stavreviken planskildhet 30 2 2,0 1,3
90 Bollstabruk-Hallsjo 122 65 36,0 29,0 -0,6
86 Berggsaker-Silje 1,0 1 1,0
90 GC-port Kramfors 55 5 55
335 Gerdal 44,0 44 18,0 26,0 -0,2
622 Cirkulation Birsta 6 4 4
Sundsvallshamn, Tundalssparet 329 33 16,5 16,5 2.1
Jarnvéagsutredning Sundsvall-Harnésand 15 12 8,0 4,0
90 Cirkulation Kramfors 7 515 55
Kollektivtrafik och cykelinfrastruktur 343,0 274 6,0 8,7 15,5 16,0 23,0 25,0 100,8 79,0
Projekt Bast Resan (BR) 46,0 2 0,2 1,7
E4 Kollektivtrafikanlaggning vid EON 9,0 7 6,9
Mittbanan Ange-Sundsvall 50 27 18 9 0,8
Kollektivtrafik, smarre atgarder 45 45 1,8 1 0,6 3,0 3,0 4,0 15,8 15,8
Tillgénglig kollektivtrafik 33 3 4,0 1 2,0 3,0 3,0 3,0 10,0 7,0
Statlig cykelinfrastruktur | 160 exkl
Bidrag kommuner TS/miljé medf 160 5,0 6,0 10,0 17,0 18,0 57,0 47,0 2,6
Vagférbattringar 202,0 210 00| 100| 140 126| 140| 142 66,2 79,0
Hastighetsanpassning 110 110 6,0 9,0 9,0 8,0 8,2 25,2 446| 0,5-3
Barighet pga vindkraftsetablering 45 45 4,0 5,0 3,0 4,0 4.0 25,0
Smarre vagatgarder 55 55 0,6 2,0 2,0 16,0 34,4
Enskilda vagar 57 40 3,0 3,0 2,0 2,0 3,0 9,0 18,0
Flygdriftbidrag X X X X X X X
SUMMA| 12516] 696| 505| 587| 545| 566| 555| 587| 1855| 176,0

Regional transportplan



Uppfdljning

Varje ar ska Trafikverket géra en redovisning till Lins-
styrelsen Visternorrland av de dtgirder som genomforts
under det gdngna aret. Uppfoljningen ska ocksa innehal-
la férbrukningen i férhillande till linets planeringsram.
Vid samma tillfille ska Trafikverket ocksd presentera
en plan 6ver de dtgirder som kommer att genomféras
under det ndrmaste kommande aret med utblick for de
direfter nirmaste kommande tvd aren. Eventuella av-
vikelser och forindringar i férhallande till regional plan,
samt forslag till innehdll 1 potterna ska godkdnnas av
Linsstyrelsen.

“Den skogsbaserade industrin, gruvindustrin
och besdksnéringen dr de mest prioriterade
néringarna vars behov av effektiva transporter
och kompetensforsérjning maste tillgodoses.
Det &r ocksa nodvandigt med betydligt béttre
pendlingsmojligheter for att trygga néringsli-
vets kompetensfdorsdrjning och en positiv ut-
veckling i var del av landet. Manniskor vill leva
i regioner med attraktiva resmojligheter for att
na arbete, utbildning och service.”

1.2 Regional systemanalys 2010-
2020 -de fyra nordligaste ldnen'

Gemensam malbild

Livsmiljon ska utvecklas genom bred attraktivitet,
bittre hilsa och livskvalitet, samt minskad miljopaver-
kan.

Regionen ska vidmakthilla och vidareutveckla lingsiktig
héllbar tillvixt med vil fungerade arbetsmarknadsregio-
ner.

Niringslivet ska vara fortsatt konkurrenskraftigt. Basna-
ringarnas bidrag till Sveriges och 6vriga EU:s ekonomi
ska bibehallas och utvecklas. Niringslivet behdver dif-
ferentieras och dess framtidsinriktning behéver stirkas
genom tryggad kompetensférsorjning, forskning, ut-
veckling och hégkompetenta tjinsteféretag.

Besoksniringen ska attrahera manniskor savil inom la-
nen, som nationellt och internationellt, samt bidra till
differentierade arbetsmarknader och i breda avseenden
intressant region och god nirmilj6 for alla i samhillet.

1 Regional transportplan innehéller de allra viktigaste delarna och
slutsatserna i systemanalysen. For ytterligare information och
underlag, se dokumentet Regional systemanalys 2010-2020, De fyra
nordligaste linen.
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Ur missivet

”Den skogsbaserade industrin, gruvindustrin och
bestksniringen dr de mest prioriterade niringarna vars
behov av effektiva transporter och kompetenstérsorj-
ning maste tillgodoses. Det dr ocksa nédvindigt med
betydligt bittre pendlingsmdjligheter for att trygga ni-
ringslivets kompetensférsérjning och en positiv utveck-
ling i var del av landet. Ménniskor vill leva i regioner
med attraktiva resmojligheter for att nd arbete, utbild-
ning och service. Norrtagsforsdket, som bygger pa ett
lingtgaende samarbete mellan linen dr ett stort steg i
ritt riktning for att uppnd hallbar regionforstoring,

Nir det giller jarnvigsinfrastruktur vill vi sirskilt lyfta
betydelsen av satsningar i den Botniska Korridoren —
framforallt Norrbotniabanan, Adalsbanan och Ostkust-
banan. Aven de 6st — vistliga férbindelserna ir nédvin-
diga med medvetna satsningar i Northern Axis, delen
Narvik-Haparanda-Tornio samt i Mittnordenkorrido-
ren Trondheim-Ostersund-Sundsvall med anslutning
mot Finland. Ytterligare en Ost-vistlig férbindelse med
utvecklingspotential dr vig E12, Mo i Rana-Umed-Vasa.

For att trygga framtidens vigtransportsystem krivs
fortsatta kraftfulla satsningar pa birighetshéjande atgar-
der pa det finmaskiga vignitet.”

Killa: AF-Infrastruktur AB



“Flaskhalsarna i den Botniska korridoren &r
kdnnbara och hdmmar idag néringslivets kon-
kurrenskraft och den regionala utvecklingen.
Det ar nédvandigt att under planeringsperio-
den pabdrja utbyggnad bade av Ostkustbanan
mellan Gévle och Hérnésand och av Norrbot-
niabanan.”

1.3 Beskrivning av ldnets priori-
teringar

Systemanalysens prioriteringar av strak pa 6vergripande
niva ligger till grund for prioriteringarna i den regionala
transportplanen. Underlaget beskrivs endast kortfattat 1
den regionala transportplanen.

Linet berdrs av bide Botniska korridoren och Mittnot-
den korridoren. Botniska korridoren bestdr pa svensk
sida av Haparandabanan, Norrbotniabanan, Botniaba-
nan, Adalsbanan, Ostkustbanan, Godsstriket genom
Bergslagen samt Norra Stambanan och Stambanan ge-
nom Ovre Nortland. Botniska korridoren genomkorsar
pa finsk sida stdder som Tornea, Uleaborg och Helsing-
fors samt binder samman 6st-vistliga och nord-sydliga
transnationella axlar 1 Sverige, Finland, Norge och Ryss-
land. Mittnorden korridoren bestar pd jirnvigssidan av
Mittbanan och Metrakerbanan.

Botniska korridoren

Botniska korridoren har en mycket stor betydelse for
godstransporter till och fran Norrland. Den linkar
samman Notthern Axis-korridoren med Nordiska Tri-
angeln. Stora fléden transporteras lings Botniska kor-
ridoren mellan ravaruproduktionen i Norrland och
fordadlingsindustri och marknad 1 mellersta och s6dra
Sverige och 6vriga Europa. Botniska korridorens bety-
delse motiverar en plats bland EU:s prioriterade TENT
projekt. Botniska korridoren sammanlinkar den befolk-
ningstita Norrlandkusten och méjliggor regionforsto-
ring och arbetspendling ett helt annat sitt 4n idag. En
hogklassig jarnvag lings Botniska korridoren innebir
dessutom att tag blir ett mer attraktivt transportalterna-
tiv for besokare att ta sig till och inom Nortland.

Flaskhalsarna i den Botniska korridoren dr kinnbara
och himmar idag naringslivets konkurrenskraft och den
regionala utvecklingen. Det dr nédvindigt att under

planeringsperioden paborja utbyggnad bade av Ostkust-

banan mellan Givle och Harndsand och av Norrbotnia-
banan.

Den tydliga flaskhalsen 1 jirnvigen mellan Gévle och
Hirnésand verkar himmande pa utvecklingen av sd-
vil industrin som arbetsmarknader. Mellan Giévle och
Sundsvall har kapacitetstaket slagit i taket och liget dr
akut. Den 22 mil linga enkelspirstrickan svarar inte
mot de behov och efterfrigan som finns varken pa ka-
pacitet eller snabba pendlingsférbindelser.

Atgiirder pa strickan finns med 1 regeringens beslut om
nirtidssatsningen med 170 miljoner kronor fo6r 6kad ka-
pacitet.

Killa: AF-Infrastruktur AB

Satsningarna pa métesstationer 4r klart otillrickliga och
ett dubbelspar dr den enda lingsikta 16sningen. En fo1-
sta etapp ligger pa i storleksordningen 4 miljarder kro-
nor och har en god samhillsekonomisk 16nsamhet med
en nettonuvirdeskvot (NNK) pd 0,7.

Den 6 mil linga jarnvigsstrickan mellan Sundsvall
och Hiérnosand ir i sirklass den svagaste linken res-
tidsmissigt mellan Stockholm och Umea. Strickans
slingrande standard dr lig jimfért anslutande strickor
i norr och séder. Med hastigheter pa runt 100 km per
timme far persontagstrafiken i denna del av Norrlands-
kusten svart att konkurrera med biltrafiken. Restiderna

Regional transportplan n



med tig har en kritisk effekt pa det regionala tagresan-
det, vilket ocksa framgar tydligt i de prognoser som ta-
gits fram av projekt Norrtag,

Bristerna himmar en Gverflyttning av befintlig pend-
lande med bil och buss till tag, och potentialen nytill-
kommande resande utnyttjas inte. Det finns en stark
enighet i linet om att obalansen i hastighetsstandarden
maste dtgirdas. Forstudien Sundsvall-Hirnésand, visar
att dagens restid med tdg pa 45 minuter kan minskas till
20 minuter fér regionaltdg och 15 minuter f6r X2000,
vilket kan jimforas med restiderna fér buss som ligger
runt 35-40 minuter. Det finns ddrmed stora restidsef-
fekter att himta hem. Genom en utbyggnad blir per-
sontagstrafiken ett verkligt konkurrenskraftigt alternativ.
Milsittningen 4r en etapputbyggnad av en modern jirn-
vig mellan Sundsvall och Hirnésand.

Det dr av stérsta vikt att planeringsarbetet for jirnvigen
Sundsvall-Hirndsand drivs vidare och ocksi omfattar
studie 6ver olika finansieringslosningar, exempelvis bru-
karavgifter.

* Total kostnad jirnvigsutredning 15 mkr
*  Regional transportplan 12 mkr

*  Medfinansieringar 3 mkr

*  Avsiktsforklaring dr undertecknat

Ett sammanhallet resecentrum i centrala Sundsvall
av stor betydelse for funktionaliteten i det samlade kol-
lektivtrafiksystemet och for tillvaratagande av regionens
resandepotential. Ett centralt placerat resecentrum for-
bittrar mojligheten att dra nytta av gjorda investeringar
1 jarnvigssystemet och bidrar i forlingningen till regio-
nens ekonomiska tillvixt. Det gemensamma utrednings-
arbete som Sundsvalls kommun och Banverket bedrivit
sedan 2007 4dr nu nira genomforandeskedet. Férdjupad
oversiktsplan paborjas under 2009 och detaljplan fo1-
vintas kunna paborjas under 2010. Atgirderna genom-
fors genom finansiering frin Nationell plan och Sunds-
valls kommun.

Upprustning av Nyland-Langsele och triangelspar
Nyland skulle ge betydligt bittre omledningsmaoilighe-
ter mellan Stambanan och Botniabanan. Upprustning
Nyland-Langsele finns med i Trafikverkets planering
2010-2012, men triangelsparet 1 Nyland finns inte prio-
riterad denna planeringsomgang.

Botniska korridoren maste linkas samman med tvir-
strak och strategiska hamnar for att logistiken ska fung-
era hallbart och effektivt. Triangelspar Bergiéker, tri-
angelspar Maland och elektrifiering av Tunadalssparet
ger tillsammans direktférbindelse mellan Mittbanan,
Adalsbanan och Sundsvalls Hamn. Malandstriangeln
medfér 1 kombination med Bergsdkerstriangeln, att
godshanteringen till och frin Sundsvalls hamn effek-
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tiviseras avsevirt. Triangelspar Bergsaker forbinder
Adalsbanan med Mittbanan. Tillkomsten av triangelspar
Bergsiker innebir ett slut pa tidskrivande tigvindning-
ar 1 centrala Sundsvall. I dagsldget kan industrin inte flyt-
ta 6ver fler rundvirkestransporter fran lastbil till jarnvig
pga av kapacitetsbrister. Triangelspar Bergsaker kostar
ca 163 mkr och har en nettonuvirdeskvot (NNK) pa 2,1
vilket visar pd mycket bra samhillsnytta. Triangelspar
Bergsaker ligger med i trafikverkets Nationella plan.

Triangelspar Maland ger en direktférbindelse frin
Adalsbanan séderifran till Sundsvalls Hamn och de sto-
ra industrier som dr lokaliserade dir. Triangelspar Ma-
land ger mycket stora effekter f6r godstagstrafiken till
och frin hamnen genom att godstigen fran Sundsvall
slipper ta omvigen via Timrd for att vinda. Det handlar
om 39 minuter tidsbesparing per tdg. En férutsittning
for Malandstriangeln dr att Tunadalssparet, en stricka
péa ca 11 km mellan Timra station och Sundsvalls Hamn,
clektrifieras och rustas. Atgirderna ir nédvindiga for
omstillning till en effektiv och langsiktigt hallbar gods-
hantering, lediggdra kapacitet pa jirnvigen Sundsvall-
Timré, samt f6r skogsindustrins planerade miljardinves-
teringar i omrddet. Linsstyrelsen har tillsammans med
Banverket, Sundsvalls kommun och SCA undertecknat
ett genomforandeavtal om medfinansiering av triangel-
spar Maland och elektrifiering av Tunadalssparet, indu-
strisparsanslutningar, kombiterminaler, m.m. Triangel-
spar Maland finns med 1 Trafikverkets Nationella plan.

* Total kostnad Sundsvallshamn, Tunadalssparet 329
mkr (exkl. reinvestering)

*  Regional transportplan 33 mkr

*  Nationell plan 66 mkr

*  Ovrig medfinansiering 230 mkr (SCA och Sunds-
valls kommun)

e NNK20

*  Genomférandeavtal ir undertecknat

Mittnorden korridoren

Mittnordenkorridoren férbinder med vig och jirnvig
regionerna kring Trondheim, Ostersund och Sundsvall.
Forbindelsen dr av avgorande betydelse for inlandets
koppling till kusten. Samarbeten mellan exempelvis
universitet, sjukhus och niringsliv dr beroende av de
Ostvistliga transporterna. Besoksniringen i de attrak-
tiva fjallomradena i och kring Are har en stark tillvixt
som stiller sirskilda krav pa infrastrukturen. For att
Mittnordenkorridoren ska fa en bra och effektiv stan-
dard krivs att ett antal brister 1 transportinfrastrukturen
atgirdas. Framforallt skulle en elektrifiering av Mera-
kersbanan i Norge och en 6kad intermodalitet med ter-
minalkapacitet i Ostersund och Sundsvallsregionen av-
sevirt forbittra forutsittningarna for godstrafiken. Pa
svenska sidan dr bristerna i restider patagliga pa Mitt-
banan mellan Ange och Sundsvall. Genom samord-
ning av atgirder som exempelvis titare tagtrafik, bittre



anslutningar till tigen med buss och/eller cykel, leder
restidsforkortningen till att antalet resor kan 6ka med
5000 per ar mellan Sundsvall och Ange?.

Linsstyrelsen Visternorrland leder 2011-2013 projek-
tet North East Cargo Link (NECL) inom Interreg
Ostersjéprogrammet. Malsittningen ir att forverkliga
en Ost-vistlig transportkorridor genom Mittnorden,
med forbindelser till Storbritannien, centrala Europa,
Ryssland och Kina. Projektet kommer arbeta med att
skapa forutsittningar for forbittringar pa vig, jirnvig
och hamnar.

Forbittringar pa Mittbanan och pendlingsparkering-
ar i anslutning till jirnvigen, planeras av Linsstyrelsen
Jamtland, Linsstyrelsen Visternorrland och Trafikver-
ket. Visternorrlands regionala transportplan innehaller
satsningar pa dtgirder som minskar restiden for person-
tagstrafiken lings Mittbanestraket med 7-10 minuter
mellan Sundsvall och Ange. Trafikverket planerar mot-
svarande atgirder. Det dr mycket viktigt med etappvis
atgirder for 6kad pendling under planeringsperioden.

*  Total kostnad Mittbanan Sundsvall-Ange 50 mkr,
*  Regionala transportplan 27 mkr

¢ Nationell plan 23 mkr

 NNKO0,8

Prioriterade vagstrak och vagforbattringar

Ildnet finns ca 1900 mil végar, av vilka 500 mil 4r statliga.
E4 och E14 sammanbinder tillsammans med riksvig
90, vig 83, 87 samt 335 linet sju kommunhuvudorter
med varandra och med huvudorter i grannlinen. Stra-
ken dr viktiga bade f6r gods och personresor. Fran 2011
far alla kommuner i linet utom Sollefted dagtigstrafik.
For Sollefteds integrering med ndrliggande arbetsmark-
nadsregioner dr riksvig 90 av mycket stor betydelse. Va-
garna 86, 331 och 622 (Timmervigen) dr viktiga for ar-
betspendling och godstransporter och tillhér ocksa det
prioriterade vignitet i linet. Fér besoksniringen priori-
teras samma vignit som for arbetspendling och gods,
samt linets utpekade tre beséksdestinationer, framfo-
rallt Héga kusten och Birsta. Vig 315 prioriteras ocksa
eftersom den sammanlidnkar kust med fjall.

Riksvdg 90 Bollsta-Hallsjo

Riksvig 90 mellan Bollstabruk och Haillsjé har idag en
lag standard och trafiksikerhet. Vigen har dalig bérig-
het, skymd sikt och flera delstrickor med lig hastighet
med 70 km/h pa storre delen av strickan. Vig 90 ir
en viktig transportled f6r skogsravara och andelen tung
trafik 4r stor, 16%. Mellan Bollstabruk och Solleftea ar
godsflodet 2,8-3,2 miljoner ton/ar, vilket dr den storsta
mingden pd nagon vig inom linet.

devik

Lansshyrekan Yastema miand. & Bakgnond ska dar Lantmatenat, dor 105-20044 B3.Y

2 Minskade restider pa Mittbanan — en idéstudie. Banverket,
Lénsstyrelsen Vésternorrland m.fl. 2009
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Vigen dr ocksd av avgorande betydelse f6r Sollefteas in-
tegrering med nirliggande arbetsmarknader och ir den
hégst prioriterade vigen efter E4 och E14.

*  Total kostnad rv 90 Bollsta-Hillsjo: 122 mkr
*  Regional transportplan: 65 mkr

*  Nationell plan: 35 mkr

* Nedlagda kostnader fére 2010, 22 mkr

¢ NNK-0,6

Vég 335 Gerdal

Vig 335 ingir i striket Ostersund — Sollefted - Orn-
skéldsvik — Umea. Det dr en forbindelse mellan Jimt-
land och nord-6stliga delarna av Visternorrland. Vig-
forbattringar har genomférts pd delen fran Solleftea
fram till Sidensj6. Avsnittet mellan Overhérnis och
Sidensj6 berér Gerdal vattentidkt som forsérjer 70 %
av Ornskoldsviks titort. Asen har stor betydelse som
grundvattenbildare och utgér en stor grundvattentill-
gang. Vig 335 ligger i direkt anslutning till uttagsom-
radet och en olycka riskerar att férorena vattentikten
med mycket stora konsekvenser som f6ljd. Projektet har
negativ nettonuvirdeskvot, men dd ér inte den mins-
kade risken for férorening av grundvattentdkten med
i kalkylen. Grundvattentillgingen utgdr en mycket stor
tillgang f6r samhaillet och dtgirden bedéms mot denna
bakgrund vara samhillsekonomiska lénsamt.

*  Total kostnad vig 335 Gerdal: 44 mkr
*  Regional plan 44 mkr
* NNK-0,2

Hastighetsanpassning

I den pagaende hastighetséversynen anpassas den skyl-
tade hastigheten till ridande sikerhetsstandard och

mal om minskad klimatpaverkan. For 80 eller 90 km/h
kan det till exempel behévas flacka och r6jda sidoomra-
den och nagon form av mittseparering, I regional trans-
portplan prioriteras dtgirder som innebdr att vigen far
ritt sikerhetsstandard i férhallande till skyltad hastighet.
Atgirder inriktas pa strak viktiga for arbetspendling,
kollektivtrafik och bes6ksndring. Vigar som 1 forsta
hand prioriteras for atgirder samband med pagiende
hastighetsoversyn dr riksvig 90, vigarna 86 och 331.
Direfter kan Ovriga primira linsvigar bli aktuella f6r
atgirder. Genom att oskyddade trafikanter far tillging
till cykelvigar minskar behovet av att sinka skyltad has-
tighet. Utbyggnad av cykelvigar hinger ddrmed ocksa
samman med hastighetséversynen, se vidare under rub-
riken “cykelinfrastruktur”.

*  Total kostnad hastighetsanpassning 110 mkr
*  Regional transportplan 110 mkr
*  NNK uppskattas till 0,5 —3

Béarighetsatgarder pga vindkraftsetablering
Sverige har en malsittning pa 50 procent férnybar en-

Regional transportplan

ergi till ar 2020. En kraftfull satsning pa vindkraft ir
nédvindig for att Sverige ska klara av detta. 1 regionen
planeras etablering av storskaligt vindbruk till en inves-
teringskostnad pa - 1 ett forsta steg - 20 miljarder kronor.
Vindkraftssatsningarna beriknas ge 2500- 3000 arsarbe-
ten under en 5-8 ars byggtid. Satsningarna pa storskaligt
vindbruk ir av avgorande betydelse for att regionens
mycket energiintensiva processindustri (skogsindustri,
smaltverk, kemisk produktion) ska kunna stilla om till
férnybar energianvindning och samtidigt behalla sin
konkurrenskraft pd virldsmarknaden. Infrastrukturen
till etableringsomrddena f6r vindbruk utgdr 1 dagsliget
en uppenbart begrinsande faktor. Forbittringar dr av
strategisk betydelse sirskilt i etableringarnas inlednings-
fas, men dr till nytta under ling tid vid I6pande rein-
vesteringar och underhallsdtgirder. Utbver nyttan for
vindkraftsutbyggnaden innebir vigforbittringar att till-
gingligheten 6kar for skogsravara f6r virkes- och brins-
leproduktion.

Mot bakgrund av den vikt som tillskrivs utbyggnaden
av storskaligt vindbruk pa nationell och regional niva
sd finansieras ut6kat underhall och férbattrad barighet
i samband med storskalig vindkraftsutbyggnad med 45
miljoner kronor.

* Total kostnad birighetsitgirder vindkraftetable-
ring: 45 mkr
*  Regional transportplan 45 mkr

Smérre végatgarder

Det finns kontinuerliga behov av smirre forbittringar
av vigsystemet. Exempel korsningsitgirder, kurvrit-
ning, forbittrad sikt, fler och forbittrade rastplatser, etc.
For besoksniringen dr det viktigt med en god standard
pa vigunderhillet, en sammanhiéllen vigvisning och
rastplatser for vila och upplevelser.

* Total kostnad smirre vigitgarder 55 mkr
*  Regional transportplan 55 mkr

Pagaende vagprojekt

Vig 331 Stavreviken, riksvig 90 Bollstabruk-Hillsjo,
vig 86 Bergsaker-Silje, samt riksvig 90 cykelport i
Kramfors, ir pagaende projekt som belastar planerings-
ramens forsta 4r med sammanlagt 81 mkr.

Kollektivtrafik och cykel

Projekt Basta Resan

Projektet har héllbart regionférstoring och 6kad kol-
lektivtrafik som malsdttning. Ur den regionala trans-
portplanen dr 1,9 miljoner kronor avsatta till projektet.
Projektets budget uppgir till totalt 46 miljoner kronor,
varav hilften dr finansierat frain EU:s regionala fond.
Projekt Bésta resan har som malsittning att paverka at-
tityder och beteenden till resor med kollektivtrafik, dvs.
steg 1 dtgirder enligt fyrstegsprincipen. Den stOrsta de-



len av projektets budget avsitts till beteendepaverkan.
Projektet genomfdr ocksa fysiska kollektivtrafikatgirder
tor ca 15 miljoner kronor i form av hallplatser, pend-
lingsparkeringar, samt realtidssystem.

e Total kostnad Bista Resan 46 mkr
e Regional transportplan 2 mkr
. C)Vtig medfinansiering 44 mkr

Kollektivtrafikanldggning vid EON arenan

Projektet omfattar motorvigshallplatser pa E4:an i hojd
med EON-arenan, samt medfinansering till kommu-
nens investeringar av cykeltunnel och cykelvigar till mo-
torvigshdllplatsen. Projekt medfor férbittrad pendling
mellan Sundsvall, Timri och Hirnosands kommuner
och dven for elever i skolomradet 1 S6rberge dir bla.
gymnasieelever frin Hirnésand och Sundsvall studerar.

e Total kostnad EON arena: 8,9 mkr
e  Regional transportplan 6,9 mkr
*  Medfinansiering Timrd kommun 2 mkr

Kollektivtrafik

Om kollektivtrafik ersitter bilresor minskar trafikens
miljopaverkan. Ett nationellt 6vergripande mal £6r kol-
lektivtrafiken 4r en fordubblad kollektivtrafik fran 2005
till 2020. Lianet har bra forutsittning att 6ka kollektivtra-
fikresandet sdrskilt med tanke pa den kommande tagtra-
fiken mellan Sundsvall och Umea. En studie framtagen
av projekt Bésta resan visar att en Okad tillginglighet
till den nya tagtrafiken ger mycket stora samhillsvinster.
Tillgidngligheten kan uppnis bade genom en planering
av bostidder och verksamheter i anslutning till kollektiv-
trafikstrak och en forbittrad turtithet och ett attraktivt
trafikutbud. Tillgingligheten uppnas ocksa genom sam-
ordning med andra transportslag vid funktionella pend-
lar- och cykelparkeringar och hallplatser. En medveten
satsning pa hojd standard och tillgdnglighet vid bytes-
punkter medfor 6kad attraktivitet f6r kollektivtrafiken.

"Insatser riktas i forsta hand till de strak som
har storst resande och resandepotential, dvs.
tydliga befolknings- och pendlingsstrak och
omraden med manga, stora arbetsplatser och
skolor”

Insatser riktas i forsta hand till de strak som har storst
resande och resandepotential, dvs. tydliga befolknings-
och pendlingsstrak och omraden med manga, stora ar-
betsplatser och skolor. De viktigaste straken i linet f6r
kollektivtrafik d4r samma som for arbetspendling och
godstransporter, se karta ovan. Mycket viktigt dr riksvig
90 samt att en pendlingsparkering och busshallplats
anordnas vid tidgstationen Kramfors-Solleftea flyg-
plats. Pendlingsparkeringen och busshallplatsen plane-
ras via projekt Bista resan och tas dirfor inte med i den
regionala transportplanen.

1 dtgirden ingar savil investeringar pa det statliga vig-
nitet som medfinansiering till regionala kollektivtrafik-
anliggningar med hogst 50 %. Inga av kollektivtrafikan-
liggningar Gverstiger en kostnad pa 25 mkr och behover
dirmed inte namnges i planen. En prelimindr uppskatt-
ning dr att ca 30 mkr till kollektivtrafikanliggning pa
statligt vignit och 15 mkr till medfinansiering,

Ambitionen i den regionala transportplanen ir att at-
girda runt 120 hallplatser 4 100 000 kr/styck och 12
pendlings- och cykelparkering 4 1,5 mkr/styck under
planeringsperioden.

e Total kostnad kollektivtrafik 45 mkr
e Regional transportplan 45 mkr

Tillganglig kollektivtrafik

Manga minniskor har ndgon eller flera funktionshin-
der. Det kan till exempel handla om hérselnedsittning,
rérelsehinder, synnedsittning och astma/ allergi. Aldre
och personer med funktionshinder har behov som i vis-
sa fall stiller sdrskilda krav pd transporter. Riksdagens
mal dr att kollektivtrafiken ska anvindbart f6r alla 2010
och att arbetet med att gbéra transportsystemet tillging-
ligt ska intensifieras. Arbetet inriktas pa ett prioriterat
nitverk dir stationer, fordon, trafik och Ovrig service
ir av hog kvalitet och anvindbart for alla. Ett sidant
nit har pekats ut och finns redovisat pa www.prionat.
se. Mittbanan och Botniabanestrdket utgér stommen
av nitet 1 Visternorrland, samt riksvdgar och primira
linsvigar, se kartbilaga, och ett antal bytespunkter. Flyg-
trafiken ticker in det lingviga resandet och Sundsvall-
Hirnésands och Ornskoldsviks flygplatser tillhér ocksa
det utpekade nitet.

" Riksdagens mal &r att kollektivtrafiken ska
anvandbart for alla 2010 och att arbetet med
att gora transportsystemet tillgdngligt ska in-
tensifieras. Arbetet inriktas pa ett prioriterat
natverk dar stationer, fordon, trafik och 6vrig
service dr av hog kvalitet och anvéndbart for
alla”

Ombyggnader av busshallplatser pagar, men mycket
kvarstir att géra. Troligen kommer det att finnas en del
kvarvarande att atgirda pa det nationella nitet dven ef-
ter 2010. Trafikverket har paborjat en inventering av vad
som behoéver goras for att klara mdlet till 2010, samt
klargora behovet 2010-2021. Efter 2010 ska dven hall-
platser med mindre dn 20 pastigande tas med 1 en fort-
satt Okning av kollektivtrafiksystemets anvindbarhet.
Strategin 1 Visternorrland bor inriktas pa fler viktiga
milpunkter och pendlingsstrik, samt férgreningar till
ett sadant nit och dérefter till hela systemet.

Under planeringsperioden foérbittras tillgangligheten pa
ca 150 stycken héllplatser samt en handfull mellanstora

Regional transportplan



bytespunkter f6r personer med funktionshinder 1 linets
prioriterade kollektivtrafikstrak.

* Total kostnad tillginglig kollektivtrafik 33 mkr
*  Regional transportplan 33 mkr

Arbetsprocess for kollektivtrafikanliggningar
Linsstyrelsen tar pa sig ansvaret att under hdsten 2010
bilda en arbetsgrupp bestiende av representanter frin
Linssstyrelse, Linstrafiken och Trafikverket. Syftet ér
att arbeta fram en mer 6vergripande planering av kol-
lektivtrafikanliggningar 1 linet. Arbetsgruppen ska ta
fram mélpunkter och pendlingsstrik som ska priori-
teras. Detta arbete kommer att ha sin utgingspunkt i
den inventering som Trafikverket har pabdrjat, analyser
fran projektet Bista Resan, samt de underlag som kom-
munerna har. Kommunerna kommer dven att inbjudas
under arbetets gang, med inspel och synpunkter kring
malpunkter och pendlingsstrak.

Statlig cykelinfrastruktur, bidrag kommuner TS/miljo
Promenader och cykling dr de mest hallbara sittet att
resa kortare strickor. Manga korta bilresor kan ersittas
med gang och cykling och sammanhingande cykelvig-
nit-+ behdvs for att méjliggdra byte fran bil till cykel.
Cykelvigar dr ocksd en del av regionforstoringen och
arbetspendling eftersom manga resor borjar eller slutar
med att man gér eller cyklar. Da oskyddade trafikanter
far tillgdng till cykelvigar minskar behovet av att sinka
skyltad hastighet och cykelinfrastruktur dr pa sa sitt
dven kopplat till pagdaende hastighetséversyn. Cykeltra-
fik har ocksa en vixande betydelse fér besoksniringen
genom inte att den blir en alltmer viktig del i den turis-
tiska upplevelsen. Det finns ett mycket stor behov av
cykelvigar lings statliga vigar i linet. Trafikverket upp-
skattar behovet till 30-40 mil eller runt 600 mkr utifran
Vigverkets inventering frin 2007.

Under f6rra planeringsperioden har fa cykelatgirder ge-
nomforts pa det statliga vignitet i linet, mycket bero-
ende pa att det inte varit en prioriterad dtgird. En upp-
foljning visar att sex stycken cykelvigar pa ca 20 km, har
byggts till en sammanlagd kostnad pa drygt 30 mkr.

Linsstyrelsen anser det motiverat att under planperio-
den dven proéva en enklare standard pa cykelvigar
i vissa strak, s.k barmarksvigar framforallt for fri-
tidscykling och/eller i satsningar pa cykelturism.

Till atgardsomradet cykelinfrastruktur avsitts totalt 160
mkr, varav prelimindrt ca 120 mkr till statliga cykelvi-
gar och ca 40 mkr till bidrag (statlig medfinansiering) till
kommuner f6r cykelvidgar och miljédtgirder i titorter.
Det sistnimnda ska frimst ske i kommuner som har en
6vergripande strategi for cykeltrafik omfattande strak pa
biade kommunal och statlig vig. Férdelning mellan stat-
lig vig och bidrag kommun TS/milj6, tas kontinuetligt.

P8 Regional transportplan

" Beslut om byggstart av statlig cykelvag for-
utsdtter att kommunal medfinansiering pro-
vats utifran gemensamt intresse och nytta. Det
ar viktigt att kommunen har en dvergripande
strategi for cykel, och &r aktiv nar det géller
ex. attitydpaverkan och cykelparkeringar”

Beslut om byggstart av statlig cykelvidg fOrutsitter att
kommunal medfinansiering provats. Lansstyrelsen upp-
skattar att denna medfinansiering kan komma att uppga
till ca 20%, dvs ca 24 mkr.

Bidrag (statlig medfinansiering) till kommuner f6r cykel-
vigar och miljédtgirder i titorter uppgir till max 50%.
Ett statligt bidrag pa ca 40 mkr innebir alltsa att kom-
munen sjilva gar in med motsvarande, dvs en kommu-
nal egenfinansiering pa ca 40 mkr.

* Total kostnad cykelinfrastruktur inkl medfinans-
iering, ca 224 mkr

*  Regional transportplan 160 mkr

*  Medfinansiering till statlig cykelvig ca 24 mkr

*  Kommunal egenfinansiering ca 40 mkr

* NNK26

Statlig cykelplan 2010-2021

Cykelplanen dr en inriktning for statlig cykelinfrastruk-
tur under perioden 2010-2021. Kommunernas priori-
teringar samt fem Gvriga motiveringsgrunder ligger till
grund for prioriteringen.

* Kommunens prioritering

* Prioriterade strik

¢ Felande linkar

* Barns sikra vigar

* Pendling

* Samordning med andra atgirder

Cykelplanen ir uppdelad i tva prioriteringsgrupper. Pri-
oritet 1 innebir utredningsstart. Byggstart kan bli aktu-
ell forutsatt att frigan om kommunal medfinansiering
ar sikerstilld.

Prioritet 2 omfattar ett storre antal projekt som suc-
cessivt kommer att flyttas upp i prioritet 1, dvs utred-
ningsstart. Nar detta kan bli aktuellt beror till stor del
pé tilldelade budget, men en 6versyn kommer att ske
pa arsbasis. Det finns ocksa ett antal projekt som inte
prioriteras under planeringsperioden, dessa redovisas i
bilagan

Hanteringen av cykelplanen under planperioden

Milsittningen dr att skapa ett sammanhingande cykel-
vignit pd bade statlig och kommunal vig. For att klara
denna malsittning maste Linsstyrelsen, kommunerna
och Trafikverket samverka och arbeta gemensamt med



cykelatgirder i ett bredare perspektiv.

Cykelplanen kommer att ses Gver och 1 samband med
Trafikverkets arliga verksamhetsplanering,

Slutligt beslut om byggstart av statlig cykelvig forutsit-
ter att frigan om kommunal medfinansiering prévats
utifrin gemensam intresse och nytta. Det dr ockséd vik-
tigt att kommunen har en Gvergripande strategi f6r cykel
och dr aktiv ndr det giller exempelvis attitydpaverkan
och cykelparkeringar. Stat och kommun maste samverka
for att inte skapa felande linkar inom nitet samt for att
atgirda befintliga felande linkar.

Enskilda vagar

Det enskilda vignitet utgdr ett komplement till det all-
minna vignitet. I linet finns nira 1300 mil enskild vig,
varav 270 mil har statsbidrag och halls 6ppna for all-
minheten. Framkomligheten dr viktig f6r mojligheten
att pendla till arbetet och skola, men ocksa f6r besoks-
niringen och niringslivets transporter. Statsbidraget till
enskild vighallning ir en ersittning fOr att vigarna halls
Oppna for allmin trafik och uppgar till hégst 75 % av
investeringskostnaden. Beslut om statsbidrag prévas av
Trafikverket.

Under 2010 ska Trafikverket ta fram en plan for bidrag
och byggande (inkl. upprustning) av enskild vig. Planen
ska samridas med Linsstyrelsen och kommunerna.

Den férra femarsplanen fér enskilda vigar i Vister-
norrland lig pa nivan 1,2 mkr per ar 1 bidrag, Regional
transportplan 2010-2021 innehéller satsningar pa totalt
40 mkr under hela planeringsperioden, vilket innebidr en
Okning jamfort med idag,

¢ Total kostnad enskilda vigar ca 57 mkr
e Regional transportplan 40 mkr
. C)Vtig medfinansiering vigforeningar 17 mkr

Flygdriftbidrag

I regeringens beslut om ett basutbud av statliga flygplat-
ser ingar ingen av linets flygplatser. Luftfartsverket har
uppdrag att férhandla med kommuner om ett Gverta-
gande av de flygplatser som dr tinkt att Gverforas fran
statligt huvudmannaskap till regionalt. I landet berérs
totalt 6 stycken flygplatser, varav tva ligger i Visternorr-
land: Ornskéldsvik och Sundsvall-Hirnésands flygplat-
ser. Det innebir att linet troligen kommer att fa tre icke-
statliga flygplatser, dvs. flygplatser som dgs och drivs
av exempelvis kommuner. Fran och med 2012 dndras
ocksa driftbidragssystemet for icke-statliga flygplatser sa
att endast de flygplatser vid vilka Rikstrafiken har upp-
handlad flygtrafik ska kunna fa driftbidrag. detta drift-
bidrag hanteras i den Nationella planen. Driftbidrag till
icke-statliga flygplatser inférs samtidigt som en moijlig
atgird 1 de regionala transportplanerna. Fran och med

2012 ska de regionala transportplanerna att forstirkas
ckonomiskt genom en éverféring av medel fran Natio-
nell plan. Hur stor denna 6verféring blir och hur f6r-
delningen ser ut 6ver landet 4r i dagsliget inte klarlagt.

Linets exportintensiva industri innebir stort utrikesre-
sande och krav pa frekventa och snabba dll/frin At-
landa for vidare resor ut i virlden. Andelen utrikestrans-
fer t6r flera foretag i linet ligger pa mellan 50 och 90
procent. Tillgingligheten till avsittningsmarknaderna
for att mota kunder eller nd huvudkontor ar av visent-
lig betydelse for dessa foretag Flyg dr av tidsskdl det
enda realistiska alternativet for dessa resenirer. Ocksi
t6r mindre foretag, myndigheter och andra organisatio-
ner r tillgdngligheten till Stockholm och Arlanda viktig,
Restiden till/fran Stockholm fran linet ar

Nir Botniabanan tas i trafik kommer orterna lings stora
delar av Norrlandskusten att fd helt nya tagf6rbindelser.
Denna férindring paverkar naturligtvis andra fardme-
del som exempelvis flyget. Botniabanans tillkomst f61-
bittrar den generella tillgdngligheten till flygplatser f6r
de flesta kommuner i linet genom att man littare nar
andra flygplatser 4n den egna dé restiderna forkortas.
Minniskor resval kommer att férindras som exempel-
vis att vilja tdg istillet f6r flyg eller att ta tag till en an-
nan flygplats dn den egna. Men restiden mellan linet
och Stockholm blir utan flyget betydligt lingre, jamfort
med exempelvis Luled i Norrbotten. Detta fakum ger
naturligtvis en betydande konkurrensnackdel for linet
jamfort med 6vriga landet.

Det dr i dagsldget oklart i vilken utstrickning linets
flygplatser paverkas av férindrade resvanor. Restiderna
med tig frin linets sodra delar till Stockholm-Arlanda
kommer inte att forbittras pd mycket ling sikt, utan sna-
re forsimras. Det innebir att flyget i dven ldnets s6dra
delar kommer att vara av avgorande betydelse under
Overskadlig tid.

Vi har att forhalla oss till en rad oklarheter rérande - de
medel som ska Gverféras fran Nationell plan till regional
plan dr 2012 och framit, pigiende férhandlingar mellan
berorda kommuner och Luftfartsverket, samt Botniaba-
netrafikens paverkan pa linets flygplatser — vilket med-
tor att vi inte har ett tillrickligt underlag £6r att kunna ta
med driftbidrag ur ordinarie planeringsram eller kunna
fordela ev medel som 6verfors till regional plan 2012.

Regional transportplan



“Lanets exportintensiva industri innebdr stort utrikesresande
och krav pa frekventa och snabba till/fran Arlanda for vidare re-
sor utivérlden. Andelen utrikestransfer for flera foretag i lanet
ligger pa mellan 50 och 90 procent. Tillgangligheten till avsatt-
ningsmarknaderna for att méta kunder eller na huvudkontor ar
av vasentlig betydelse for dessa foretag.”




2. Samlade effekter

2.1 Miljo-och hélsobedémning
Enligt Miljébalken ska den regionala transportplanen
miljébedémas. Tanken med miljébedémningen ér att
miljaspekter ska integrera i planeringsarbetet sd att
en hallbar utveckling frimjas. Av bedémningen ska det
framga alternativ som beaktats samt motiv till varfor det
valda alternativet férordas. Virdering av alternativ bor
ske med utgdngspunkt frin mél om sikrad nationell och
regional tillvixt samt férbéttrad milj6, vilket bland annat
innebir en begrinsad klimatpdverkan, mojligheter till
arbetspendling och effektiva godstransporter, minskad
siarbarhet, valfrihet avseende transportlésningar samt
ett jamlikt transportsystem.

Genom miljdbedémningen i planeringen ska potentia-
ler f6r miljoforbattringar identifieras och risker for
betydande negativa effekter belysas. Alla milj6férhal-
lande tas inte upp, utan avgrinsningen ska leda till att
de mest visentliga frigorna ingdr som utgangspunkt for
planeringen.

I milj6- och hilsobedémningen redovisas ett nollalter-
nativ och ett planalternativ. Alternativen ska ge en bild
6ver utvecklingen av miljén och géra det littare forsta
om planens prioriterade dtgirder medverkar till en for-
bittring eller férsaimring. Metodiken dr inte att utvirdera
projekten, utan att fora ett resonemang ver framtids-
bilder och trender som kan bidra till meningsfulla jim-
forelser. Det kan handa om att identifiera trender som
paverkas av planen 1 liten utstrickning. Det kan ocksa
handla om att peka pd omriden dir planen har en verk-

lig betydelse.

Transportplanens innehall och syfte
Transportinfrastruktur planeras och prévas i flera steg,
fran Gvergripande systemanalyser och ekonomiska
investeringsplaner, till myndighetsprévning av enskilda
projekt, samt drift och tillsyn av olika miljémyndigheter.
I flera av stegen g6r nagon form av miljéanalys och
bedémning. Detta dokument 4dr en mindre del av hela
den statliga lingsiktiga infrastrukturplaneringen. Vilken
inriktningen som bor efterstridvas framgar i regeringens
infrastrukturproposition, som ocksa anger ekonomiska
ramar for kommande investeringsbeslut.

Syftet med den strategiska infrastrukturplaneringen dr
att ta fram ett beslutsunderlag f6r hur transportinfra-
struktur bor utvecklas for att de nationella transportma-
len ska uppnas, se kapitel 3.3. De statliga investerings-
planerna ger ocksa finansiellt stéd till investeringsbeslut
hos kommuner och trafikhuvudmin (linstrafikbolag)

vilka star for en visentlig del av transportinfrastrukturen
och trafikeringen. Planen innebir inget stillningstagan-
de till de olika projektens utformning och lokalisering;
Projekten ska under den fysiska planeringsprocessen
provas pa sedvanligt sitt med tillimpning av gillande
lagstiftning,

Prioriteringarna i linets regionala transportplan har sin
utgangspunkt 1 prioriteringarna i den regionala system-
analysen, dvs Botniska korridoren, Mittnordenkorrido-
ren och Sundsvalls Hamn. Prioriteringarna dr gemen-
samma for Ovriga tre norrlandslin. Planen innehaller
dirfor satsningar pd forbittrad anslutning till Sundsvalls
Hamn och utredning av ny jirnvig mellan Sundsvalls
och Hirndsand. Storskalig vindkraftsetableringen dr an-
geligen ur bade ett nationellt och regionalt perspektiv
och planen innehaller nédvindiga vigupprustningar for
att klara transporterna. En stor del av planen gir till fo1-
bittrad tillginglighet f6r persontransporter, sisom kol-
lektivtrafikatgirder, cykelinfrastruktur, vagforbattringar
1 utpekade pendlingsstrak och atgirder pa Mittbanan.
Insatserna i planen syftar till att stédja mojligheten att
vilja klimatsmarta transporter for personer och gods.
Planeringsarbetet utgar ocksa fran de nationella trans-
portpolitiska malen, infrastrukturpropositionen och re-
geringens planeringsdirektiv.

Behovet och avgransning av miljobedomning
Den regionala transportplanen har en styrande inverkan
pa det fortsatta planeringsarbetet dir prévning av Miljo-
balken ska ske. Planen behandlar transportsystemet och
dess utveckling pa regional niva, vilket har en stor béring
pa miljon. Dirmed uppfylls de kriterier som giller for
antagande om betydande miljopaverkan och behovet av
en miljébedémning enligt MB 6 kap 11§.

Miljobedémningen ér avgransad till Visternorrlands
lin och de atgirder som planen har ridighet 6ver. inom
och avgrinsas i tid till det slutar som planperioden har,
dvs 2021. Klimatmalen 4r satta till 2020 sa i dessa fall
kan dven 2020 tillimpas som horisont. I méjligaste man
beaktas dock ett lingre tidsperspektiv eftersom anlidgg-
ningarnas livslingd och strukturells paverkan oftast ér
betydligt lingre 4n till planperiodens slutar.

Miljobedémningen avgrinsas till de frigor som paver-
kar urvalet av atgirder 1 planen utifrin den betydande
miljopaverkan som kan bli féljden av enskilda objekt
eller den sammantagna effekten en viss typ av atgir-
der. Planens sammantagna miljokonsekvenser bedéms
ocksa.
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For att fokusera pd de milj6fragor som ir relevanta ir
miljobedémningen avgrinsad till de omraden som vi
bedémer kan medféra en betydande miljopaverkan:

*  Begrinsad klimatpaverkan.

* Risker vid transport av farligt gods, férorening av
yt- och grundvatten och f6r méinniskors hilsa frin-
luftféroreningar och buller.

*  Paverkan pa landskapet.

*  Negativ paverkan pd naturmiljé, kulturmiljé eller
rekreationsvirden.

Behov och avgransning av hdalsobedomning

I miljobedémningar finns miljérelaterade hilsokon-
sekvensbedémningar, men den sociala aspekten pa hilsa
saknas ofta. Miljobedémningen har ddrfér komplette-
rats med en Gvergripande hilsobedomning i syfte att fa

* en samlad bild 6ver bdde den miljdmassiga och so-
ciala dimensionen i hallbar utveckling

e  Okad kunskap om hur beslutet paverkar hilsan hos
exempelvis barn och funktionshindrade

*  kunskap om hur beslutet paverkar jimstilldheten

Linsstyrelsen har avgrinsat hilsobedomningen till
grupperna barn, personer med funktionshinder och
dldre. Hilsobedomningen avgrinsas ocksé till tre folk-
hilsomal:

*  Trygga och goda uppvixtmiljer

* Sunda och sikra miljéer och produkter (till exem-
pel trafiksikerhet, oro och otrygghet i trafikmiljon,
samt risk for olycka med farligt gods)

e Okad fysisk aktivitet

Nollalternativ

Med nollalternativet avses linets transportinfrastruktur
ar 2021. Det dr ett teoretiskt referensalternativ som utgar
fran situationen 31 december, 2009 och att inga nya at-
girder gors i transportinfrastrukturen efter det datumet,
férutom drift och underhdllsitgirder. Miljokonsekven-
ser av pagdaende investeringar ingar i nollalternativet.
Den pagiende hastighetséversynen ska, enligt tidpla-
nen, ha beslutats och genomférts fére 31 december,
2009 och ingar dirfér 1 nollalternativet. Transportarbe-
tet kommer att fortsitta att 6ka vilket betyder f6rsimrad
framkomlighet, trafiksikerhet och klimatpaverkan.

Linets regionala miljémal och uppféljningen av dessa ir
intressant for att bedéma om transportplanen foljer ma-
lens ambitioner eller inte. Linets miljémalsuppfoljning
har dirfor fitt fungera som nollalternativ. Ett problem
ar dock att transportplanens och miljémalens malar inte
alltid 6verstimmer. Det ar trots detta and3 intressant att
bedéma om transportplanen forstirker eller motverkar
malen, dvs. om transportplanen till sin karaktir Gverens-
stimmer med uppsatta miljomal. I nollalternativet gors
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torsok att fora ett resonemang om hur utvecklingen ser
ut oavsett planen, i syfte att identifiera drivkrafter dér
planen har liten betydelse. Detsamma giller f6r folk-
hilsomalen. Enligt miljémalsbedémningen 2008 gar det
inte att se nagon tydlig utvecklingstrend for tillstandet i
linets miljé. Inom fem av miljdmalsomraden dr utveck-
lingen positiv. Utmaningar kvarstir bland annat att
minska klimatpéaverkan globalt. Pa regional niva bedéms
malen begrinsad klimatpaverkan, frisk luft, god be-
byged milj6 och grundvatten av god kvalitet, kunna nis
inom tidsramen forutsatt att ytterligare dtgirder sitts
in och miljémalsarbetet 6vergar i en mer aktivare fas.
Utvecklingsinriktningen for tillstindet i miljon gillande
milet om begrinsad klimatpaverkan dr negativ, frimst
beroende pé att det dr mycket svirt att nd malen om
minskad forbrukning av fossila drivmedel och 6kad an-
vandning av biodrivmedel till ar 2020.

De dtgirder som genomfdérs inom miljdmalsarbetet 1
Visternorrland ér inte tillrickliga for att kunna paverka
tillstaindet. Det dr framforallt inom omradena produk-
tion av kraft och transporter som utslippen av vixt-
husgaser globalt fortsitter att 0ka. Transportsektorns
utslipp 6kar med stigande trafikvolym. Maluppfyllelse
bygger pd en Okad kollektivtrafikandel och begrinsad
trafikbkning, Enligt malet for frisk luft ska inte utslipp
fran industrier, kommunala anliggningar eller trafik ge
upphov till klagomal pa besvirande lukt ar 2020. Halten
av luftféroreningar ska inte 6verskrida lagrisknivaer for
cancer eller riktvirden fér skydd mot sjukdomar eller
péaverkan pa vixter, djur, material eller kulturféremal.

Det finns angivna miljokvalitetsnormer och riktvirden
tor utomhusluft som berér transporter, bla. partiklar,
kviveoxid och ozon. Nir det giller frisk luft gar det inte
att se nagon tydlig utvecklingsinriktning for tillstindet 1
miljon. Luften 1 titortsmiljéer har forbittrats under de
senaste decennierna och jimfort med andra delar av lan-
det dr luften i linet relativt ren. Investeringar inom
industrin kommer i stor utstrickning att bidra till en
forbattrad luftkvalitet f o m 2008. Luftféroreningar or-
sakar dock fortfarande milj6- och hilsoproblem samt
luktstorningar i linet. Totalt sett s minskar brinslefor-
brukningen fér nya personbilar och andelen miljébilar
Okar. Samtidigt 6kar andelen dieselbilar sa den samlade
bedémningen dr osiker. Viktiga atgirder dr exempelvis
internationella 6verenskommelser om miljokrav pa for-
don, Gverféring av lingviga godstransporter pa vig till
fartyg eller jirnvig och minskat val av bilen som trans-
portmedel. For en 6verforing till jirnvig och sjofart
krivs dock en 6kad spar- och terminalkapacitet samt
bittre intermodalitet. Férbifarter genom Sundsvall och
Ornskoldsvik skulle forbittra luftféroreningssituatio-
nen i dessa titorter, i vilka man periodvis har sa pass
héga halter att de medfér hilsorisker. Hastighetsanpass-
ningen, som ingdr i nollalternativet, innebdr minskade
utslipp av vixthusgaser och ger till viss del bittre luft.



God bebyggd miljé innehaller delar om landskapsbar-
ridrer, ett vil utvecklat och tryggt kollektivtrafiksystem,
gang- och cykelvigar och hallbar regionfdrstoring.
Barns behov och tillginglighet ska tillgodoses i den
bebyggda miljén och de foérbittringar som behévs f6r
att barns behov av lek och rorelse i en trygg milj6 ska
tillgodoses. Tillgingligheten for funktionshindrade dr
bristfillig i den bebyggda miljén och behdver forbitt-
ras. Malet handlar ocksa om minniskors tillgdng till
kultur- och naturmiljéer, atervinning av hushallsavfall
och bebyggelsens energianvindning. Regionalt bedéms
milj6kvalitetsmalet God bebyggd miljé som mdoijligt att
nd till ar 2020 om ytterligare dtgirder sitts in. En stor
del av arbetet vilar pa kommunerna och deras arbete f6r
en hallbar statsutveckling, I linet pagar projekt for att
Oka kollektivtrafikresandet och stora investeringar gors 1
jarnvigsinfrastrukturen som verkar i ritt riktning,

Risker vid transport av farligt gods och férorening av
yt- och grundvatten och buller bedéms vara oférindrat
eller minska nagot i nollalternativet beroende pa hastig-
hetséversynen. Férdndringen dr dock mycket marginell.
I nollalternativet dr oskyddade trafikanter lings det
statliga vignitet hdnvisade till blandtrafik i samma ut-
strickning som idag. Inom titort lings kommunala ga-
tor forbittras sikerheten och tryggheten frimst genom
lokala insatser i trafikmiljéerna hos kommunerna. Det
medfor att minskad oro och otrygghet. Sirskilt utsatta
grupper ir barn, dldre och personer med funktionshin-
der i rollen som oskyddade trafikanter. I nollalternativet
torbdttras forhdllanden for dessa grupper till viss del.
Barn fir successivt forbittrade skolvigar samt trygga
och goda uppvixtvillkor eftersom dessa dtgirder fraimst
avilar kommunerna. Minst forbittring 1 nollalternativet
fir funktionshindrade som kollektivtrafikresenirer ef-
tersom de som grupp i hégre grad anvinder eller skulle
kunna anvinda regional och interregional kollektivtra-
fik forutsatt att den ér tillgdnglighetsanpassad. I nollal-
ternativet ingir inga sidana atgirder. Aldre och barn
anvinder i storre utstrickning lokal kollektivtrafik for
vilken kommuner har ett ansvar f6r och far dirigenom
troligen storre forbittringar. Risken for skador 6kar da
trafikarbetet 6kar. Den positiva effekten av hastighets-
Oversynen Overviger dock och ger minskade skador i
trafiken tack vare ldgre hastigheter pa vignitet. Oron
pa grund av risker bedéms vara oférindrad. Nollalter-
nativet innehaller inga férindringar pa systemniva gil-
lande fragor om buller och luft. Diremot pa lokal niva
kan forbittringar ske genom insatser pa kommunal niva.

Stédjande miljber for fysisk aktivitet dr svarbedomt i
nollalternativet. Den pdgdende centralisering av bosti-
der, skolor och fritidsaktiviteter som sker i manga omra-
den medfor 6kat bilberoende. Méjligheten f6r barn att
pé egen hand nd skola och lek och idrott i hemmakvar-
teret minskar dirigenom. Samtidigt sker vissa forbitt-
ringar genom utbyggnad av cykelstrak lings kommunala

gator. Tidsbrist och otrygghet paverkar barns mojlighe-
ter att sjalvstdndigt ta sig till och frin olika aktiviteter.
I nollalternativet kvarstar barridrer lings statliga vigar
som kan siigas himma fysisk aktivitet.

Planalternativet

Av de regionala miljémalen framgar att fOr att uppna ett
mer energi- och transportsnalt samhille beh6vs fler och
bittre cykelvigar och fler bostider och service i anslut-
ning till kollektivtrafik. Planalternativets miljomassiga
styrka dr att det innehdller betydande satsningar pa kol-
lektivtrafik, cykelinfrastruktur och jirnvigsinvestering-
ar. Nidra 500 miljoner kronor, eller drygt 70 %, av plane-
ringsramen, investeras i atgirder som medfér minskade
koldioxidutsldpp. Det handlar om atgirder som leder
till 6verflyttning fran lastbilstransporter till jairnvig och
sjofart, samt Overflyttning fran bil till buss och cykel.
Det handlar om i stotleksordning 300 ton/ir i mins-
kade koldioxidutslipp. Planens karaktir stimmer pa sa
sitt 6verens med malen om begrinsad klimatpaverkan.
Detsamma giller f6r malen om frisk luft och minskad

buller.

Satsningar i kollektivtrafik och cykel dr ocksa positiva for
milet om god bebyggd milj6. Tillsammans med paga-
ende jirnvigsutbyggnad ger planforslaget ett markbart
mervirde. Sundsvallshamn, Tunadalssparet férvintas ge
stor positiv paverkan pa malet om begrinsad klimatpa-
verkan. Projektet innebir att det blir méjligt £6r foretag i
omradet att flytta Gver transporter frin lastbil till jarnvig
samt att godstdget Overgar fran dieseldrift till el.

De flesta av atgirderna i planen sker lings befintliga vig-
eller jarnvigsstrickningar och paverkar landskapsbilden
i liten eller mycket liten utstrickning. Projektet rv 90
Bollsta-Hillsjo ger en obetydligt till mattlig paverkan av
landskapsbilden. Under projekteringen har gestaltnings-
program och terringmodeller anvints for att passa in
vigen i landskapet. Aven val av utrustning exempelvis
vigricken och slintutformning planeras utifrin land-
skapsbild under genomférandet. Sundsvallshamn, Tu-
nadalssparet ger tillsammans med planerade atgirder
inom industriomradet betydande paverkan i landskapet.
Projektet bedéms ge en mycket pataglig industridomi-
nans 1 omradet. Den historiska uppdelningen med indu-
stri vid vatten och jordbruk 1 dalgangar och skogklidda
héjder ska dock bevaras. Problemet och atgirder hante-
ras 1 den fortsatta fysiska planeringsprocessen. Cirkula-
tionsplats i Kramfors ger en viss positiv ur stadsmiljé.
Ovriga projekt bedéms ha mycket ringa paverkan. Has-
tighetsanpassning och cykelinfrastruktur paverkar
landskapet i viss utstrickning genom sidoomradesatgir-
der och eventuella breddningar. Planforslagets samman-
tagna barridreffekter bedéms som ringa. Planen innebir
viss paverkan pa kulturmiljé- och friluftsomraden.

Nir det giller naturvirden sa finns det inga stora biolo-
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giska virden i omrddet kring projektet Sundsvallshamn,
Tunadalssparet. En stor del av marken dr redan kraftigt
péaverkad av manniskan. Vattenkontakten minskar dock
och bullernivierna Okar, vilket ar till nackdel for vilt-
och smadjur. Rv 90 Bollsta-Hillsjé beror riksintresset
Angermanilvens vattensystem, och bedémningen ir att
projektet ger en mattlig paverkan av vilt och fauna, samt
skogsmark. Inga nyckelbiotoper berdrs dock. Visst in-
trang i skogsrida mellan 4 och vig har inte kunnat undvi-
kas. Vig 335 Gerdal ger endast en liten paverkan genom
ett 6kat markintrang, Grundvattentillgingen i Gerdal
tar 6kad skydd. Planen medfér dirfor forbittring av
dricksvattnet i-och-med minskad risk for férorening av
Gerdal vattentikt. Ovriga namngiva projekt berdr inga
kinda naturvirden och bedéms inte ge nagon paverkan.
Projekt inom de olika potterna bedéms ge ingen till
ringa paverkan eftersom de handlar om atgirder lings
befintlig strickning,

Planen medfér en viss forbittrad trafiksdkerhet med en
total minskning med 2 déda under en tioarsperiod.
Inget av projekten medfor fler doda i trafiken. Satsning-
en pa cykelinfrastruktur medfér 11 firre cykelolyckor
per ar i linet. Hastighetsanpassningen medfor en for-
bittrad trafiksdkerhet genom sidoomradesatgirder,
mm. Kollektivtrafikdtgirder ger inga direkta effekter pa
trafiksdkerheten. Planen bedéms som helhet inte leda
till ndgra stora férindringar vad giller bullersituationen.
Storst forsimring ger Sundsvallshamn, Tunadal som
medfor 6kade bullerstérning av bostadsomraden samt
idag helt opaverkade omraden. Cirkulationsplatser 1 tdt-
ortsbebyggelse leder till en viss 6kning vilket leder till
att bullerskydd utférs pa enstaka bebyggelse. Rv 90
Bollsta-Hillsjo flyttas delvis fran bebyggelse till skogs-
omrade vilket gér att firre personer blir bullerstérda.
Mittbanan ger oférindrade buller nér det giller maxi-
nivderna.

Vig 335 Gerdal kan eventuellt berdra enstaka fornlim-
ningar, men bedéms ge sma konsekvenser. Sundsvalls-
hamn, Tunadal ber6r bevarandeintressen for kulturhis-
toriska virden och medfér stor paverkan. Det handlar
om kulturmiljGer, intressanta byggnader, mm. Avvig-
ningar och planering av atgirder f6r minskade effekter
tas fram framgent under den fysiska planeringsproces-
sen. Ovriga projekt och potter innebir ingen eller lite
paverkan av kulturmiljon.

Enligt en rapport fran naturvardsverket (2005) dr den
samhillsekonomiska nyttan av att en person som inte
cyklar bérjar cykla, mycket positiv. Minskade kostnader
till f6ljd av mindre sjukvard, produktionsbortfall uppgar
till ca 12 000 kronot/ér och person. En 6verging till cy-
kel innebir ocksd att luftféroreningar och buller mins-
kar, vilket ocksa har en positiv effekt pd manniskors
hilsa. De omfattande satsningarna pé cykelinfrastruktur
i planforslaget 4r sirskilt bra som stédjande miljder f6r
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fysisk aktivitet och hilsa. Atgirder for hastighetsanpass-
ning leder till minskad risk for trafikskadade. Sirskilt
utsatta grupper som oskyddade trafikanter, barn, ildre
och personer med funktionshinder gynnas av planfor-
slagets riktade dtgirder i cykelinfrastrukur, kollektivtra-
fik och tillgdnglig kollektivtrafik. Stérst forbattringar far
personer med funktionshinder genom fOrslagets sats-
ning pa riktade dtgirder for att Oka tillgidngligheten 1
kollektivtrafiken.

En svaghet 1 planen ér att det finns en inneboende mal-
konflikt mellan tillgénglighet och miljomal. Ett exempel
pé detta dr satsningar pa dtgirder fOr att bibehalla has-
tigheten i utpekade vigstrik. Atgirderna medfor att kol-
dioxidutsldppen inte minskar i samma utstrickning som
i nollalternativet. Aven birighetsitgirderna som innebir
okad tillganglighet leder till fler lastbilstransporter och
6kade koldioxidutslipp, partiklar, m.m. Samtidigt 4r syf-
tet med de birighetsatgirderna i den regionala planen,
att klara utbyggnaden storskaligt vindbruk. Birighetsit-
girderna blir dirigenom en del av miljémalet om
férnybar energi.

Slutsatser

For att maluppfyllelse av de regionala och nationella
miljokvalitetsmalen beh6vs atgirder inom fler sektorer
in transportomradet. Till exempel sa stiller mdlet om en
minskning av vixthusgaser krav pa 6kad anvindning av
férnybar energi och minskad elanvindning, sirskilt i f6r
linets elintensiva industti.

Samtidigt kommer vissa av miljdmalen inte att uppnas
utan dtgirder inom transportsektorn. Det giller fram-
forallt mélen begrinsad klimatpaverkan, frisk luft, och
god bebyggd miljé. De atgidrder som behévs inom
transportomradet ligger dock till viss del utanfér ramen
for den regionala transportplanen, exempelvis att fossila
drivmedel 1 h6g grad ersitts av biodrivmedel.

Slutsatsen dr att det dr relativt sma direkta miljoeffekter
av den regionala transportplanen, men att dtgirderna i
planen till sin karaktir pa ett bra sitt stimmer Overrens
med miljomalen. En stor andel av planen investeras 1
atgirder som foljer milj6kvalitetsmalens ambitioner.
Planens prioriteringar fungerar ocksd som katalysator
for betydelsefulla dtgirder som i huvudsak finansieras
pé annat sitt. Tillkomsten av cykelinfrastruktur har mar-
ginell effekt pa den globala klimatpaverkan, men stor
betydelse for hilsan. Planens insatser pa kollektivtrafik
behovs ur miljésynpunkt, men far stérst effekt f6r man-
niskors tillgidnglighet och trygghet. Planen ér sirskilt be-
tydelsefull ur ett folkhélsoperspektiv. Sett ur regionfor-
storingsperspektivet bidrar cykelinfrastruktur och bittre
héllplatser till begrinsad klimatpaverkan och frisk luft
forutsatt att manniskor viljer att ga, cykla och ta bussen
till resecentrum istéllet fr att ta bilen.



Nir infrastrukturen finns pa plats handlar det om min-
niskors vilja att verka for att minska transporternas
klimatpaverkan eftersom minniskors virderingar och
attityder paverkar hur man reser och fraktas gods. De
fysiska atgirderna goér det moijligt att vilja ett miljo- och
hilsovinligt sdtt att resa eller transportera varor. Valet
styrs sedan av virderingar och ekonomiska forutsitt-
ningar.

Uppfdljning

Syftet med uppféljningen édr att myndigheten som antar
planen ska fa skaffa sig kunskap om den betydande mil-
jopaverkan som genomférandet av planen i realiteten
medfor. Det ska goras sa att myndigheten tidigt ska fa
kinnedom om sadan betydande negativ miljopaverkan
som tidigare inte identifierats sa att limpliga dtgirder f6r
avhjilpande kan vidtas. Det yttersta ansvaret f&r upp-
foljningen har den myndighet som har antagit planen, i
detta fall linsstyrelsen. Det inbegriper det ekonomiska
ansvaret for uppfoljningen. Det dr viktigt att myndig-
heten sikerstiller en langsiktig fungerande uppféljning
med dterkommande rapporteringar eftersom det kan ta
flera ar innan en miljépéaverkan uppstar. Det finns en-
ligt naturvardsverkets publikation 2009:1 — Handbok
med allmidnna rid om miljdbedémning av planer och
program” inga nirmare bestimmelser f6r hur uppfolj-
ningen ska ga till exempelvis gillande tider, frekvenser
eller metoder. Uppféljning av den regionala transport-
planen gors vid planperiodens slut utifran féljande tre
omraden:

¢ Klimat: utslipp av koldioxid
e Hilsa: buller, luft och dricksvatten
e Landskap, natur och kulturmiljé

"Sarskilt utsatta grupper som oskyddade tra-
fikanter, barn, &dldre och personer med funk-
tionshinder gynnas av planforslagets riktade
atgérder i cykelinfrastrukur, kollektivtrafik och

tillganglig kollektivtrafik.”

2.2 Planens dvriga effekter

Den regionala transportplanen bedéms ge positiva ef-
fekter pa sambhillsekonomin och tillgingligheten for
minniskor och gods. Nedan finns redogorelse for effek-
ter avseende pa fyrstegsprincipen, och de mél om pend-
lingsmoijligheter och konkurrenskraftigt niringsliv som
finns beskriva i den gemensamma malbilden i kapitel 1.2
Regional systemanalys f6r de fyra nordligaste linen.

Fyrstegsprincipen

Enligt nationella riktlinjer ska dtgdrderna som priori-
teras analyseras enligt den s.k. fyrstegsprincipen for att
uppna hushéllning med resurser och minska transport-
systemets miljopaverkan. Fyrstegsprincipen beskrivs 1
kapitel 3.3 Nationella riktlinjer. Atgirderna har analy-
serats utifran fyrstegsprincipen och endast 17 % tillhor
steg 4. Hela 83 % av planen ir steg 1-3 atgirder enligt
fyrstegsprincipen, vilket dr positivt sett till mélsdttning-
en, namligen att finna l6sningar pa ett problem genom
enklare och mindre kostsamma l6sningar dn nybyggnad.
Planférslaget innehdller steg 1 atgirder Attityder, dvs.
att paverka sjilva efterfrigan av transporter. Projekt
Bista resan, som ingar med 2 miljoner kronor i den re-
gionala transportplanen, har som huvudsaklig malsitt-
ning att paverka attityder och beteenden nir det giller
kollektivresor i Visternortland och Visterbotten. Totalt
satsas runt 30 miljoner kronor av projektets budget pa
46 miljoner kronor under en 3 drs period paverkansat-

girder.

Arbetsmarknadsregioner och pendlingsméjlig-
heter

Arbetsmarknadsregionernas storlek paverkas frimst
genom insatser i jirnvigsinfrastrukturen. Genom ut-
byggnad av snabbtigstrafik uppnas betydligt storre
arbetsmarknadsregioner dn vad som dr mojligt med
vigtransporter. Den regionala transportplanens direkta
effekter pa arbetsmarknadsregionerna i linet bedéms
ur detta perspektiv vara begrinsad eftersom forslaget
inte innehaller omfattande jirnvigsinvesteringar. De
stora effekterna pa linets arbetsmarknadsregioner kom-
mer forst nir jirnvigen mellan Givle och Hirnésand
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atgirdats. Restidsbesparingar lings Mittbanan dr dock
positivt for regionforstoringen och jirnvigsutredningen
Sundsvall-Hirnésand ett nédvindigt steg 1 ritt riktning

Betydande satsningar gérs pa kollektivtrafik och cy-
keltrafik. Av hela planforslaget satsas 69 % pa riktade
atgirder som underlittar pendling och indirekt region-
forstoring. Det handlar om bittre och ritt lokaliserade
héllplatser, 6kad tillgdnglighet i kollektivtrafiksystemet
och cykelitgirder. Atgirder som innebir stora forbitt-
ringar for resor med linets kollektivtrafik. De fysiska dt-
girderna ger dock ensamma inte s stora effekter, utan
ska ses ur ett helhetsperspektiv med férbittrad kollek-
tivtrafiktrafikering och insatser for att paverka attityder
och beteenden.

Pigiende dtgirder lings riksvig 90 innebédr minskade
restider pa vig mellan Sollefted och kusten. Sa linge
pendling med dagtigstrafik saknas till/frin Sollefted
ir vigstandarden, tillsammans med anslutning med ex-
pressbuss samt en funktionell bytespunkt vid jirnvigen
av stor betydelse f6r inlandets regionintegrering.

Hastighetsanpassning i prioriterade strak for arbets-
pendling medfér att restiderna inte Skar 1 sd stor ut-
strackning som annars skulle vara fallet.

Konkurrenskraftigt naringsliv

Knappt 40 % av den totala regionala planeringsramen
gar till atgirder som har en direkt koppling till nirings-
livets transportbehov. Det dr mindre 4n halva plane-
ringsramen och kan uppfattas som en alltfor liten del.
Insatserna sker dock i samverkan med andra aktorer,
vilket innebir att den verkliga omfattningen ér betydligt
storre. Innehallet i den regionala planen boér bedomas av
helheten, dvs. den totala investeringsvolymen som den
regionala transportplanen medfinansierar, samt de ef-
fekter som insatserna ger. Naringslivet och basindustrin
gynnas av planforslagets insatser pd jarnvigsanslutning-
en till Sundsvalls Hamn och birighetsdtgirder 1 sam-
band med storskalig vindkraftsetablering, Triangelspar i
Maland och elektrifieringen av Tunadalssparet ger be-
tydligt bittre godsfldden, ligre kostnader och minskade
transporttider till/fran Sundsvalls Hamn och industri-
erna dir.

Besoksniringens gynnas av de atgirder 1 planen som
riktas mot persontransporter, exempelvis kollektivtrafi-
katgirder, minskade restider med persontagstrafik och
allminna forbittringar av vignitet och trafiksidkerheten.
Detta eftersom besSksniringen till stor del dr beroende
av vignitet for sin verksamhet och efterlyser ett forbitt-
rat vigunderhall, vigvisning och kollektivtrafik f6r sina
kunder. Planen omfattar dock endast mycket sma rik-
tade dtgirder direkt kan hdnforas till beséksniringens
behov, sasom rastplatser.

99 Samlade effekter

En av svagheterna med den regionala transportplanen
ir otydligheten gillande flygplatsfragan. Niringslivet
efterlyser klara forutsittningar nér det giller méjligheten
att na andra delar av virlden f6r arbetsresor och kund-
besok. De oklarheter som rader bland annat gillande
térhandlingar mellan Luftfartsverket och kommunerna,
storleken pa de medel som fors 6ver frain Nationell plan
till regional transportplan 2012.

Samhallsekonomi

I den regionala transportplanen finns fem projekt som
har en samhillsekonomisk kalkyl, samt tva potter som
har en Gversiktlig berdkning av nyttan. Tre av dessa har
positiva till mycket positiva samhillsnytta med nettonu-
viardeskvoter mellan 0,8 och 2,1. Den kvantitativa stors-
ta vinsten dr minskade res- och transporttider.

Vig 335 har en nigot negativ kvot pa -0,2. Atgirden
pé vig 335 bedéms trots detta vara samhillsekonomiskt
l6nsam eftersom den avser 6kad skydd och minskade
risker f6r en stor kommunal vattentikt. Nyttan av vat-
tentikten eller vattenférekomsten ingar inte i den sam-
hillsekonomiska kalkylen, men dr en samhillstillgang
med ett stort virde.

Vig 90 har en negativ nettonuvirdeskvot pa -0,6. At-
girden har provats i den ordinarie planeringsproces-
sen avseende standard och kostnader. Bedémningen ér
att atgiarden trots detta dr motiverad bl.a. f6r inlandets
koppling till kusten.

Potter cykelinfrastruktur har en beriknad nettonuvir-
deskvot pa 2,6 enligt Trafikverkets modeller.

For dtgirder kopplat till hastighetsoversynen har tra-
fikverket vissa schablonvirden att tillgd. Utifran trafik-
mingd och vigbredd indikeras en samhallsnytta med
NNK 0,5-3 f6r linets pott for hastighetsanpassning,

Potten for barighetsatgirder i samband med vindkraft-
etablering har inte nyttoberiknats.

Det dr viktigt att samhillsekonomiska bedémingar gors
tor de enskilda projektet under utredningsskedet. Det
finns en uttalad vilja att pengarna ska anvindas dir det
ger storst effekt.

Sammantaget bedéms den regionala transportplanen,
mot beskrivningen ovan, vara samhaillsekonomiskt 16n-
sam och forvintas ge god avkastning pa investerade
medel.




“Hela 83 % av planen &r steg 1-3 atgarder enligt
fyrstegsprincipen, vilket dr positivt sett till malséatt-
ningen, namligen att finna [6sningar pa ett problem
genom enklare och mindre kostsamma lésningar
an nybyggnad.”




3. Process och styrande dokument

3.1 Bakgrund

Linsstyrelsen fick i januari 2009 regeringens uppdrag att
ta fram transportslagsévergripande regional transport-
plan for perioden 2010-2021. Planen skulle férankras
politiskt 1 varje lin och ta hinsyn till regeringens poli-
tik. Den prelimindra ekonomiska ramen f6r Visternort-
lands regionala plan uppgick till 696 miljoner kronor. 1
uppdraget ingick att redovisa atgirder fér 25 procent
hégre och 25 procent ligre dn denna niva.

Regeringen uppdrog till Banverket, Vigverket, Trans-
portstyrelsen och Sjofartsverket att uppritta ett gemen-
samt forslag till Nationell plan f6r 2010-2021. Den ram
som tilldelats infrastrukturen 2010-2021 uppgar till total
417 miljarder kronor.

Under 2008 tog Linsstyrelsen fram en regional system-
analys som ligger till grund fér arbetet. Den regionala
systemanalysen togs fram gemensamt av de fyra nord-
ligaste linen och mynnande ut i en gemensam mélbild
och prioriteringar pa Svergripande niva.

“Lansstyrelsen har haft som malséattning att
planeringen ska ske i néra dialog med andra
myndigheter och aktérer i lanet. Vi har genom-
fort dialogmoten och traffar med manga olika
organisationer for diskussioner kring forsla-

gets prioriteringar”

3.2 Process

Arbetet och inriktningen har férankrats med en styr-
grupp for infrastrukturplaneringen 2010-2021, besta-
ende av landshévdingen och politiska féretridare fran
Landstinget Visternorrland, Visternorrlands lins Tra-
fik AB, och Kommunférbundet Vasternottland.

Linsstyrelsen har haft som malsittning att planeringen
ska ske i ndra dialog med andra myndigheter och aktérer
ildnet. Vi har genomfort dialogméten och triffar med
manga olika organisationer for diskussioner kring

Process och styrande dokument

forslagets prioriteringar. Organisationer som vi traffat
ir bla. kommuner, landsting, linstrafikbolag, Natur-
skyddsforeningen, intresseforeningar for personer med
funktionshinder, representanter for niringslivsorganisa-
tioner, grannlin, vagverket och banverket.

Forslaget till regional transportplan remitterades under
perioden 1 juli — 16 september, 2009. Utifran inkomna
synpunkter bearbetades direfter planen och skickades
till regeringen den 2 november 2009.

Regeringen faststillde den slutliga ekonomiska plane-
ringsramen den 30 mars 2010 varefter Lansstyrelsen
faststillde slutlig plan den 28 juni.

“De &tgarder som prioriteras ska vara sam-
hallsekonomisk effektiva, bidra till ett klimatef-
fektivt och konkurrenskraftigt transportsystem
for tillvéxt och utveckling samt bidra till uppfyl-
lelse av de transportpolitiska malen.”

3.3 Nationella riktlinjer

Vigledande for prioritering av dtgarder ska vara at-
girdernas uppfyllelse av de transportpolitiska malen,
samhillsekonomisk effektivitet samt de samlade effekt-
bedémningen foér féreslagna dtgirder. Samhillsekono-
miska analyser och miljobedomningar ska spela en vik-
tig roll vid prioriteringar av atgirder. Analys av atgirder
ska ske enligt den s.k. fyrstegsprincipen.

Forordningar

Den langsiktiga statliga infrastrukturplaneringen regle-

ras av foljande férordningar:

* Porordning (2009:236) om en nationell plan for
transportinfrastruktur

*  Porordning (1997:263) om linsplaner for regional
transportinfrastruktur

*  Porordning (2009:237) om statlig medfinansiering
till vissa regionala kollektivtrafikanliggningar m.m.

*  Porordning (2009:239) om medfinansiering till en-
skild vaghallning



Transportpolitiska mal

De nya transportpolitiska malen beslutades av riksdagen
varen 2009. Det 6vergripande malet dr att sikerstilla
en sambhillsekonomiskt effektiv och lingsiktigt hallbar
transportforsorining for medborgare och niringslivet 1
hela landet.

Transportsystemets utformning, funktion och anvind-
ning ska medverka till att ge alla en grundliggande
tillgdnglighet med god kvalitet och anvindbarhet samt
bidra till utvecklingskraft i hela landet. Transportsyste-
met ska vara jamstillt, det vill sdga likvirdigt svara mot
kvinnors respektive mins transportbehov. Transport-
systemets utformning, funktion och anvindning ska an-
passas till att ingen ska dédas eller skadas

allvarligt. Det ska ocksa bidra till att miljokvalitetsmalen
och 6kad hilsa uppnas.

Proposition “Framtidens resor och transporter”

1 regeringens proposition anges inriktningen for utveck-
ling av det svenska transportsystemet under perioden
2010-2021. De atgirder som prioriteras ska vara sam-
hallsekonomisk effektiva, bidra till ett klimateffektivt
och konkurrenskraftigt transportsystem for tillvixt och
utveckling samt bidra till uppfyllelse av de transportpo-
litiska malen. Propositionen lyfter fram samspelet mel-
lan utvecklingen av transportsystemet och utvecklingen
mot mer héllbara stider och regioner. Utvecklingen av
bebyggelsestruktur spelar langsiktigt en mycket stor roll
for mojligheterna att utveckla transportsystemet i linje
med de transportpolitiska malen. Ett effektivt trans-
portsystem 4r 4 andra sidan en fOrutsittning for att
kunna na generella samhillsmal som regional utveckling
och hallbar tillvixt.

De vixande klimatproblemen accentuerar behovet
av hallbar utveckling av stider och titorter. Mot bak-
grund av behovet av regionférstoring och utvidgade
arbetsmarknadsregioner dr det noédvindigt att stads-
och trafikplanering ocksé inkluderar landsbygden. Kli-
matutmaningen kommer att 6ka efterfragan pa effektiva
kollektivtrafiklosningar. Att skapa forutsittningar for
kollektivtrafikens utveckling dr en strategisk och lang-
siktigt uppgift som kriver samordnad stads- och trafik-
planering. Regeringen férvintar sig bland annat foljande
torbittringar under aren 2010-2021:

e Transportsystemet bidrar till tillvixten oh fler mén-
niskor kommer i arbete 1 fler och vixande féretag,

e Arbetsmarknadsregionerna fér kvinnor och min
vidgas.

e Infrastrukturen sikras for att klara klimatforind-
ringarna.

e Det blir sikrare att firdas pa vara vigar.

e Hela resekedjan och transporten blir bittre samord-
nad och anpassad till anvindarnas behov.

e Klimateffektiva resor och transporter underlittas

vilket bidrar till att uppné de klimatpolitiska malen.
e Sambhillsnyttan av satsningar i infrastrukturen kom-
mer att Oka.

Fyrstegsprincipen

Atgirderna som prioriteras bor analyseras enligt den s.k.
fyrstegsprincipen for att uppna hushéllning med
resurser och minska transportsystemets miljépaverkan.
Principen innebir stegvis analysera hur ett transport-
problem kan 19sas. Forsta steget handlar om att paverka
sjalva efterfrigan av transporter, exempelvis forsoka
dndra attityder. Andra steget innebdr att befintligt trans-
portsystem anvinds mer effektivt, exempelvis dndra
hastigheten eller trafikledning. Tredje steget innebir
mindre forbittringar och ombyggnader. Sista steget ér
nybyggnad och stérre ombyggnadsatgirder.
Fyrstegsprincipen sammanfattas

1. Attityder

2. Effektiv

3. Mindre atgirder

4. Storre atgirder

Planeringsdirektiv

I regeringens planeringsdirektiv framgir att bade den
nationella och de regionala infrastrukturplanerna ska
ha ett transportslagsévergripande synsitt och att kopp-
lingen mellan de olika trafikslagen bor bli tydligare. De
regionala transportplanerna ska innehalla atgirder som
frimjar cykling. Infrastrukturplanerna ska:

e Ta hinsyn till regeringens beslutade och avise-
rade politik, som klimatpropositionen och de nya-
transportpolitiska malen.

e Beskriva hur ett prioriterat nidtverk som ir tillging-
ligt f6r alla, ska utvecklas och systematiseras under-
planeringsperioden.

e Beakta inférandet av ett nytt hastighetssystem pa
det statliga vignitet, vid prioritering av atgirder.

¢ De regionala planerna ska omfatta atgirder som
frimjar anvindningen av cykel.

Medfinansiering

Volymen i planerna kan uttkas genom att de statliga
satsningarna kombineras med medfinansiering fran
kommuner, ndringsliv eller brukaravgifter. 1 regional
transportplan medfinansieras bland annat jirnvigs-
utredning Sundsvall-Hdrnésand och anslutningen till
Sundsvallshamn, Tunadalssparet. Fore genomfdrande
av projekt i den regionala transportplanen ska fragan
om medfinansiering provas utifrin gemensamt intresse
och nytta.
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“I regional transportplan medfinansieras bland annat jarn-
végsutredning Sundsvall-Harnésand och anslutningen till
Sundsvallshamn, Tunadalssparet. Fére genomférande av
projekt i den regionala transportplanen ska fragan om med-
finansiering provas utifrdn gemensamt intresse och nytta.”



4. Resor och transporter Vasternorrland

4.1 Befolkning

I Visternorrland bor sammanlagt 244 000 personer eller
11 invanare per kvadratkilometer, vilket kan jamféras
med rikets snitt pd 22 invanare per kvadratkilometer.
Linet dr glest befolkad, men det finns pd samma ging
en tithet genom att befolkningen till stor del dr
koncentrerad i ett nord-sydligt strik lings Norrlands-
kusten. Det gor att de flesta av stiderna dr linkade till
varandra i ett linjdrt trafiksystem som pa vigsidan utgdrs
av E4:an och pa jirnvigssidan av Ostkustbanan, samt
om nagra ar Adalsbanan och Botniabanan.

Utéver befolkningskoncentrationen lings kusten finns
inlandskommunen Ange i ett tydligt 6st-vistligt strak
Sundsvall-Ostersund-Trondheim. 1 striket finns dven
attraktiva fjallomraden med Are som huvudort. Orterna
knyts samman av E14 och Mittbanan och pa norska
sidan Merdkersbanan. Inlandskommunen Solleftea
ligger i straket Ostersund-Sollefted-Ornskoldsvik utmed
Stambanan, riksvig 90, samt vigarna 87 och 335 som
binder samman Ostersund och Ornskéldsvik.

T 3darkvbefol kreng
1] (HE
L] ]
- [Erfl0aa]

Killa: AF-Infrastruktur AB

"Restiden med bil och buss mellan orterna i
lénet ar alltfor langa for att de lokala arbets-
marknaderna ska kunna fungera enbart med
bil eller buss. Reseavstandet mellan orterna
ar daremot mycket [ampligt for pendling med

snabbtéag.”

4.2 Personresor

Pendling och regionforstoring

Restiden med bil och buss mellan orterna i linet ar allt-
for langa for att de lokala arbetsmarknaderna ska kunna
fungera enbart med bil eller buss. Reseavstindet mellan
orterna dr ddremot mycket limpligt f6r pendling med
snabbtag. I och med att orterna dr linkade till varandra 1
ett linjart system far man hogre resandevolymer mellan
orterna jamfért med stider med motsvarande storlek
far 1 sédra och mellersta Sverige. Att forkorta restiderna
genom en utbyggnad av snabbtagstrafik skapar mojlig-
heter till regionforstoring,

Av ldnets forvirvsarbetande nattbefolkning pendlar
cirka fem procent till arbete utanfér linet. Av dessa ar
64 procent min och 36 procent kvinnor. Det 4r fler per-
soner som pendlar fran linet (5 390 stycken ar 2007")
in de som pendlar till (4 713 stycken ar 2007). Inom
detaljhandel och transport sker den stérsta pendlingen
béade till och fran linet. Stora branscher med pendling
till/fran linet 4r tillverkningsindustrin, byggverksam-
het, samt kredit och fastighetsfoérvaltning. Av linets
kommuner ir pendlingen storst i Timra, dir mer dn
hilften pendlar till arbete i en annan kommun. Minst
andel pendlare har Ornskéldsvik, dir cirka sex procent
pendlar 6ver kommungrinsen. Nir det giller pendling
mellan linets kommuner ar det konsbundna monstret
patagligt i samtliga kommuner, med viss reservation for
Timra déir kvinnor och min pendlar 1 nistan lika stor
utstrickning.”

Resor ur ett genusperspektiv
Flera undersckningar visar skillnader i kvinnors och
mins resmonster. Min gor fler och lingre resor per

1 SCB, registerbaserad arbetsmarknadsstatistik
2 SCB, registerbaserad arbetsmarknadsstatistik
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dag dn kvinnor. Bide min och kvinnor dker oftast bil,
men min dker generellt mer bil medan kvinnor dker
mer kollektivt. Det dr ocksa kopplat till inkomst, h6gin-
komsttagare dker generellt mer bil 4n laginkomsttagare.
Firre kvinnor 4n min har kérkort och tre fjardedelar
av alla bilar dr registrerade pa mian. Min flyger oftare dn
kvinnor. Kvinnor cyklar, reser kollektivt eller gar till fots
oftare 4n min. Kvinnor gér fler kombinerade resor dn
min; de gor stopp pa vigen for att handla, himta barn
och liknande. F6r min 6kar antalet kombinerade resor
med inkomsten. Nir kvinnor far barn minskar deras re-
sande, medan nar min far barn si 6kar deras resande.
Miin reser ocksd mer i jobbet.

En risk med regionférstoring dr att det knsmassiga
monstret kan forstiarkas sa att kvinnor arbetar nirmare
hemmet med ett 6kat ansvar for barn och hem som
f6ljd, medan minnen borjar pendla langa strickor. En
vil utbyggd och snabb kollektivtrafik, friare arbetsfor-
mer och ett malmedvetet arbete f6r att bryta traditio-
nella kénsroller 4r atgirder som kan minska manga av
nackdelarna som en regionforstoring kan medféra.’

Kollektivtrafik och cykel

I Visternorrland gbrs ca 9,5 miljoner resor drligen med
kollektivtrafik. Kollektivtrafiken skapar virden fér den
som reser och for samhillet i form av 6kad tillgdnglig-
het, trafiksikerhet och minskad klimatpaverkan. Kol-
lektivtrafiken dr betydelsefull f6r ungdomars mojlighe-
ter att ta sig till och fran fritidsaktiviteter och skola. 1
livsmiljobokslutet 2006 uppgav 40-50 procent av ung-
domarna att de var missndjda med kollektivtrafiken
och var fjirde uppgav att de maste stanna hemma fran
kvills- och helgaktiviteter minst en gang i veckan for att
de saknar mojlighet att transportera sig dit eller hem.
Kollektivtrafiken ses som mycket viktig f6r en god bo-
endemiljo i en attitydundersokning som genomfdordes 1

linet under 2008. En tillgdnglig kollektivtrafik leder till
6kad attraktivitet och utveckling f6r en region.

Nir kollektivtrafiken blir mer tillginglig 6kar mojlighe-
terna fOr alla att resa. Tillgang till bussar med

laggolv, automatiskt héllplatsutrop och liknande Okar
mojligheten for alla att anvinda kollektivtrafik.
Nedanstdende figur visar andelen bussar i linet och i1
riket som har tillgang till olika faktorer som péaverkar
tillgdngligheten. Linet ligger under rikssnittet, se figur
4.1 nedan. I den senaste upphandlingen som blir
gillande fran 2010 stills dock krav pa att alla fordon ska
ha ramp/ lift eller annan anordning samt rullstolsplats.

I linet finns 19 stycken* pendlingsparkeringar, med va-
rierande standard. Aven hallplatserna ir av varierande
standard och mycket kvarstar innan riksdagens mal om
tillgdinglighet fér personer med funktionshinder uppnas
ilanets kollektivtrafiksystem.

De nationella riktlinjerna lyfter fram vikten av att allt
fler ska kunna vilja cykel som alternativ till bil vid
kortare resor, framforallt nir det giller arbetspendling,
Barn ska ocksa kunna cykla till skolan eller fritidsaktivi-
teter pa ett tryggt sitt. Folkhilsan blir bittre eftersom
motion dr en viktig del i midnniskans vilmaende och vin-
ner pa om fler viljer att cykla och gi i stillet for att ta
bilen. Fér att gang och cykel ska upplevas som ett bra
alternativ till bilen dr dven drift- och underhdllsstandar-
den lings cykelvigarna betydelsefull.

Den inventering som Vigverket Region Mitt tog fram
2008 visar att behovet av cykelstrik i linet 1 anslutning
till det statliga vignitet 4r omfattande. Ett stort antal
strickor pekas ut ddr ett verkligt behov och potential fér
6kad gang och cykeltrafik. Det handlar om nirliggande
omraden ddr det sker en omfattande arbetspendling,
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Andel bussar med tillginglighetshéjande faktorer. Kalla Svenskkollektivtrafik och Dintur AB

3 SOU (2003/04:19) Langtidsutredningen, bilaga 3, Regional
utveckling
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och som dirmed ar en potential fér arbetspendling med
cykel delar av dret. Det kan ocksd handla om omraden
dir barn inte pa ett trafiksikert sitt kan nd skolor och
fritidsaktiviteter Uppskattningsvis handlar det om i stoz-
leksordningen 600 miljoner kronor eller ca 30-40 mil
vig,

Flygresor

I Visternorrland finns tre flygplatser: de tvéd statliga
Sundsvall-Hirnésand och Ornskoldsviks flygplatser,
med ca 321 000 respektive 153 000 passagerare ar 2008,
samt den kommunalt dgda flygplatsen Kramfors-
Sollefted, med knappt 15 000 passagerare ar 2008.
Sundsvall-Hirnésand, har idag dret runt trafik till Arlan-
da, Bromma, Géteborg och Luled. Under sommarhalv-
aret finns dven direktflyg till Visby. Dirutdver finns sex
direktcharterlinjer till internationella destinationer kring
Medelhavet och Kanarie6arna. Flygplatsen har en hog
andel transfertrafik pa 44 procent och uppskattningsvis
ir lite drygt 80 procent av passagerarna foretagsreseni-
rer. Kramfors-Solleftea, betjinar Kramfors kommun,
men i stor utstrickning dven Sollefted kommun. Flyg-
platsen bedémer att ndrmare 70 procent av flygplatsens
passagerate ska till/frin Sollefted. Flygplatsen har trafik
till Stockholm/Arlanda.

Kramfors-Sollefted flygplats dr i dagsliget den enda
lings Botniabanestraket far ett stationsldge i anslutning
till flygplatsen.

Ornskoldsvik flygplats har linjetrafik till Arlanda och di-
rektcharter till Turkiet. I dagsliget dr det H6ga Kusten
flyg som trafikerar flygplatsen. P4 grund av kommunens
exportintensiva industrier har flygplatsen en hég andel
transfertrafik till utlandet och andelen foretagsresendrer
ir bland de hogsta i landet.

snabba kontakter med tillhérande centrala staber och
ledningar, i regel lokaliserade i Stockholm. Denna for-
utsittning mojligegérs med flyget. Men for att Vister-
norrland ska kunna bli inflyttningslidn kridvs ocksa att
privatresandet kan fa snabba férbindelser till beséksmal
och befintliga centra i storstiderna.

Flygbusstrafik finns mellan Ornskéldsvik flygplats och
Ornskoldsvik centrum, samt mellan Sundsvall-
Hirnésands flygplats och Sundsvall. Tillgangligheten till
linets flygplatser med bil 4r god, 1 synnerhet i kustomra-
det. Restiden f6r de boende 1 ldnet till nirmaste flygplats
ligger mellan O till 60 minuter férutom f6r boende i de
inre delarna av linet.

Besdksnéring

Besoksniringen dr en ndring pd tillvixt och kan bli en
viktig komplettering till linets traditionella basniringar.
I linet omsitter besoksniringen runt 2 miljarder kro-
nor och sysselsitter ndra 2000 drsanstillda. Inkluderas
den regionala handeln i Birsta kopstad uppgir den totala
omsittningen till 3,4 miljarder kronor och antalet hel-
arsarbeten till ca 2 400. Féljande tre destinationer prio-
riteras 1 ldnets strategi f6r bescksniringen: Virldsarvet
Hoga Kusten, Sundsvallsomradet med Birsta képstad,
samt Skogslandet med ilvdalarna. Idag dr besoksni-
ringen starkt koncentrerad till Sundsvallsomradet med
fokus pd affirs- och konferensturism. Hoga Kusten har
ett starkt varumirke. Flera stora insatser pagar for att
utveckla och foérbittra tillgingligheten bade i Hoga Kus-
ten med dess olika malpunkter och i Birsta.

Besoken i ldnet sker idag ofta med bil eller buss och
lings det vignit som dven anvinds for arbetspendling
och gods. Botniabanetrafiken kommer att 6ppna upp
tor fler besokare som kommer med tag. Linet har ocksa

Destinationer, Charter- Destnaticner,
PasSagerere | inieirafik resenarer charter
Sundsvall-Harnasand a2 00o T F3and R
Ornskoldsvik 153 000 1 2 BBO 1
Kramiers-Solleiteda gi=RLE L 1 ) L)

Tabell 4.2 Antal passagerare, charterresenirer, samt destinationer
vid linets flygplatser 20087°

Kalla: Transportstyrelsen

Viisternorrland ligger i toppen bland de mest exportin-
tensiva linen i landet mitt per regioninvinare. Industrin
bakom detta 4r helt beroende av snabba forbindelser
med flyg till utlandet via Arlanda eller annan transfe-
rflygplats. Tillgingligheten till avsittningsmarknaderna
f6r att mota kunder eller na huvudkontor 4r for dessa
foretag av visentlig betydelse, Férutsittningarna for de
7 000 statligt anstillda i linet dr ocksd frekventa och

5 Transportstyrelsen samt Luftfartsverket

minga mindre foretagare med verksamhet utanfor tit-
orterna lings det mindre vignitet. En enkédtundersok-
ning bland bes6ksndringen 1 linet 2008 visar att f6rbitt-
rad vigstandard, god vigvisning samt anslutning med
kollektivtrafik dr atgidrder som i férsta hand efterfragas.
En stor del av besokarna i ldnet dr pd genomresa och
rastplatser for vila och upplevelser dr en viktig del av
reseupplevelsen. Det dr nédvindigt med infrastruktur-
atgirder for att klara fullgoda satsningar pa dessa be-
sOksdestinationer

En viktig aspekt dr manniskor méjligheter att semestra

Resor och transporter Vasternorrland



och bes6ka niromraden, kust och fjill, samt internatio-
nella charterdestinationer. Att chartertrafik finns frin
linets flygplatser, innebir en 6kad tillginglighet

for linets medborgare till olika resmal utrikes. Sundsvall-
Hirn6sands flygplats har ett sdrskilt bra destinationsut-
bud i férhallande till antalet passagerare. Utvecklingen
tor chartertrafiken har 6kat frin 6 038 resenirer ar 2005
till 23 304 resenirer ar 2008 vid Sundsvall-HirnGésands
flygplats. Antalet charterresenirer vid Ornskoldsvik har
minskat nagot, frain 2 858 resenirer ar 2006 till 2 680
resendrer ar 2008. Kramfors-Solleftea flygplats har inte
haft nagon charter under perioden 2005-2008.

"Vésternorrland star for ndra halften av de
skogshaserade intdkterna i de fyra Norr-
landslanen, 20 miljarder kronor av totalt 42,4
miljarder kronor (kélla: SCB). Trots detta har
Vasternorrland fortfarande mycket stor om-
fattning av vagar med mycket lag barighet och

standard. ”

4.3 Godstransporter

Godstrafiken i linet 4r omfattande och det nord-sydliga
straket dr helt dominerande f6r godstransporterna. Den
stora metallproduktionen i Norra Norrland innebir
tillsammans med utfléden av firdigprodukter frin pap-
persindustrin, Nordens storsta fléden pa jirnvig frin
norra Norrland, genom Visternorrland till Visteuropa.
Aven vigsidan uppvisar samma monster med stora tra-
fikvolymer pa E4:an som forbinder Norrlandskusten
med Stockholm, Sydsverige och Europa. Linets industri
ar strakt beroende av vig, jirnvig och sjofart for sina
godstransporter. Samspelet mellan transportslagen dr
avgorande f6r en effektiv logistik. Terminaler och ham-
nar utgor viktiga noder i transportsystemet. Den nuva-
rande bristen pd terminalkapacitet 1 Sundsvall himmar
en fortsatt utveckling av transporter pa jarnvig,

Basnaringen

Linets niringsliv domineras av en stark knytning till
skog och vattenkraft. Inom den kapitalintensiva basin-
dustrin arbetar mer dn var tredje industrisysselsatt i linet
vilket dr tre ganger fler dn fOr riket. Den kapitalintensiva
industrin i linet genererar stora ekonomiska vérlden och
betydande exportinkomster f6r landet. Visternortland
ligger ddrfér bland de hogsta i landet (fjdrde plats) avse-
ende bruttoregionprodukten per invanare och per sys-
selsatt. Ser man till skogsindustrin (pappers- och pap-
persmassaindustrins) landtransporter sd har de snarare
ett vist-Ostligt monster dn ett nord-sydligt. Skogsrava-
rutransporterna startar pa lagtrafikerade vigar i inlandet
och Okar i omfattning nirmare kusten, dir pappers- och

LIS Canack”
Siwhidanmen
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par bankm
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pappersmassaindustrier samt flera av de stora sagver-
ken dr lokaliserade. Timmertransporter pa exempelvis
vigarna 331, 86 och E14 dr ddrfér betydligt hogre dn
pa E4. Firdigvarorna gir sedan med land- eller sj6tran-
sport till kunden séderut eller i Europa.

Bérighet

Skogsindustrin i Visternorrland har mycket stora trans-
portbehov till £6ljd av de stora avverkningsmingderna
som ligger bland de hégsta i landet. Visternorrland star
tor nira hilften av de skogsbaserade intikterna i de fyra
Norrlandslinen, 20 miljarder kronor av totalt 42,4 mil-
jarder kronor (killa: SCB). Trots detta har Visternorr-
land fortfarande mycket stor omfattning av vigar med
mycket lag birighet och standard. Alternativa omvigar
saknas ofta och slitaget pa vignitet dr extremt hogt pga
de tunga ravarutransporterna. 18,5 % eller ca 100 mil av
linets vignit har BK 2 eller BK 3 standard. En strategi
for att dtgirda vignitets standard sa att det hamnar i
nivda med Ovriga landet dr dirfér nédvindigt och detta
maste avsegla sig i férdelningen av birighets och un-
derhdllsmedel till linet. Malet 4r att vigarna i Vister-
norrland ska hélla samma birighetsstandard som Gvriga
landet. Birighetsatgirder ingar i den nationella planen.
Beslut om prioritering av vigprojekt tas av vigverket —
i samrdd med ndringsliv och linsstyrelsen - i rullande
trearsplaner.

Visternorrlands utmirker sig nir det giller ett stort an-
tal kvarvarande grusvigar. Av linets 530 mil statlig

vig dr 190 mil grusvigar (36 procent), vilket dr en myck-
et hog andel jamfoért med Ovriga landet. En stor del
av dessa vigar har trafikmingder 6ver 250 fordon per
dygn, vilket innebdr att de dr samhillsekonomiskt 16n-
samma att beldgga och forstirka. Att beligga dessa vi-
gar ger positiva effekter framférallt f6r manniskor som
bor och verkar i landsbygden och for kollektivtrafiken.

Sjofart

Sjofarten har stor betydelse for niringslivet 1 Vister-
norrland. Det geografiska liget gor linet starkt beroen-
de av sjotransporter for sin utrikeshandel. Sammantaget
svarar sjofarten for ca 60 procent av godstransporterna
till och fran linet. Runt 7 miljoner ton hanteras 6ver
linets hamnanliggningar. Linet domineras av skogs-
industrins transporter bade i form av insatsvaror samt
distribution av sigade trdvaror samt pappers- och pap-
persmassaprodukter.

Linets hamnstruktur skiljer sig frain 6vriga landet ge-
nom det stora antalet hamnanliggningar som finns,

ett 20-tal stycken i drift. Godstransporterna till och fran
linet kan dérfor upplevas som splittrad till sin struktur,
och dirfor inte utgora en tydlig nod i godstransportsys-
temet. Det finns dock tva storre tyngdpunkter Sunds-
valls Hamn — Tunadal och Husumfabriken i Ornskélds-
vik som hanterar 6ver 2 miljoner ton vardera. Hamnar

och lastageplatser vid industrin eller i dess omedelbara
nirhet dr en betydelsefull infrastruktur som moijlig-
gbr import av ravaror till lag kostnad direkt till fabrik.
Sundsvalls Hamn dr en av tio hamnar i landet som utpe-
kas som strategiska av trafikverken.

Utvecklingen framéver gar mot allt storre fartyg utmed
Norrlandskusten och 6kade kombitransporter och con-
tainerisering av industrins transporter. Utvecklingen gar
ocksa fran exklusiva system for respektive industri till
mot system som transporterar for tredje part. For att
uppna ett langsiktigt hallbart transportsystem och dstad-
komma transporteffektiva 16sningar for niringslivet
miste sjOtransporterna 1 linet utvecklas och samspelet
mellan trafikslagen forbittras. Linet har ocksa betydan-
de transitvolymer fran norra Norrland och godset frin
norra Sverige behéver sjéfart och det ricker inte med
enbart vig eller jirnvig,

Obalans i transporthehoven

I linet och i Norrland i stort finns en obalans i trans-
portbehoven eftersom exportprodukterna vida dversti-
ger importprodukterna. Importprodukterna i form av
konsumtionsvaror kommer dessutom med lastbil till re-
gionen medan exporten gar med jirnvig och fartyg. Im-
porten kommer ofta frin centrallager i Sydsverige och
gar till butiker och distributionslager i Norrland. Ett sitt
att skapa en bittre balans och ett mer hallbart transport-
system dr att containerisera produkter som gér i nordlig
riktning. Det skulle ge tva positiva effekter. Biltrafiken
pa Norrland skulle minska radikalt och industrin i Norr-
land skulle fa storre tillgang till containers, vilket skulle
reducera industrins kostnader for distributions- eller ex-
porttranspotrten.

Ett annan viktig steg fOr att skapa ett langsiktigt hall-
bart transportsystem ir att utnyttja sjofarten i storre ut-
strickning 4n idag och koppla vig och jirnvig till linets
hamnar. Detta skulle ge betydande avlastningseffekter
pé vig- och jirnvigssystemen i mellersta och sédra Sve-
rige. Den utveckling vi ser framéver r allt storre fartyg
utmed Norrlandskusten och 6kade kombitransporter
och containerisering av industrins transporter.

En svaghet for linets niringsliv och industrier dr linets
karaktir av en marknadsperifer, ravarubaserad och gles-
bebyggd region. Om inte dessa relativa nackdelar kan
reduceras 16per linet risk att hamna i en oférdelaktig
position. Ravarorna idr kostnadskinsliga och til oftast
inte kostnads6kningar. For flera insatsvaror dr trans-
portkostnaden f6r varan, ndr den ligger vid industrin,
den storsta andelen av varuvirdet. Rationella och kost-
nadseffektiva transporter liksom effektiv och produktiv
hantering dr didrfér nédvindigt for att industrin skall
kunna fortsitta att producera i denna del av Sverige.
Detta ir strategiska fragor for linet.

Resor och transporter Vésternorrland
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“I'lanet och 1 Norrland i stort finns en obalans i trans-
portbehoven eftersom exportprodukterna vida oGver-
stiger importprodukterna. Importprodukterna i form
av konsumtionsvaror kommer med dessutom med
lastbil till regionen medan exporten gar med jarnvag
och fartyg. Importen kommer ofta fran centrallager i
Sydsverige och gar till butiker och distributionslager i

Norrland”



Bilaga cykelplan

Statlig cykelinfrastruktur

Gang- och cykelplanen ir en inriktning for statlig cy-
kelinfrastruktur under perioden 2010-2021.

mensam intresse och nytta.

Cykelplanen édr uppdelad i tva prioriteringsgrupper.
Prioritet 1 innebir i forsta hand utredningsstart. Bygg-
start kan bli aktuell forutsatt att frigan om medfinansie-

ring dr sikerstilld.

Prioritet 2 omfattar ett storre antal projekt som suc-
cessivt kommer att flyttas upp i prioritet 1 niva och dér-
med kunna pdbérja utredning, Nir detta kan bli aktuellt
beror till stor del pa tilldelade budget, men en Sversyn
kommer att ske pa arsbasis.

MOTIVERINGSGRUNDER

P = Pendling

Prioriterade strak enligt lanstransportplanen

B = Barns sikra skolviagar

Felande lankar

F = Felande linkar

Barns sikra vigar

T = Tétortsnira utflyktsmal

Pendling

S = Samordning

Samordning med andra atgédrder

Kommunernas prioriteringar

Prioritet 1

Sorterat pa kommun och
vagnummerordning

Vig nr Kommun Objekt Motivering
346 Solleftea Junsele, Kdpmangatan etapp 1 och 2 S
957 Solleftea INasaker etapp 1 och 2 P, B, Slitna vigmiljoer
86 Sundsvall Bergsaker-Kovland, etapp 1 P, B
544 Sundsvall Matfors-Lucksta P, F
Brovdgen-Raholmsvégen- T, B, S, Forutsétter samordning
615 Sundsvall Skarsgardsvigen (Alnd) med laggning av nytt VA
331 Timra Bergeforsen P, B, S
507 Ange Ringdalen-Alby B
335 Ornskoldsvik  |Gerdal B, S

Bilagor

Slutligt beslut om byggstart férutsitter att fragan
om kommunal medfinansiering provats utifran ge-



Prioritet 2

Sorterat pa kommun och
vagnummerordning

Vig nr Kommun Objekt Motivering
718 Harndsand Stigsjovigen (del av) P, T, B
720 Harnosand Smitingen T (sommarvag)
90 Kramfors Kramfors-Fréand P
) P, Proektet genomfors i samband
90 Kramfors Odskurvorna med eventuell mittseparering.
333 Kramfors Bollstabruk-Nyland P, B
331 Solleftea Ramsele B, slitna vigmiljoer
IMjosundsvigen inkl nya Harabergsbron
563 Sundsvall (Njurunda) B
566 Sundsvall Juniskdrsvigen P
615 Sundsvall IAlnobron GC-vig dver alnobron
622 Sundsvall Ljustaviagen P
665 Sundsvall Skérgardsvigen (sodra Alnon del av) P, T
Vg 684, gdng- och cykelvidg genom
684 Timra Sorakers centrum, samt ev anslutning till E4 |B, P
83 Ange /Ange-Campingen T
83 Ange Mallberget-Ange Centrum P, B, F
531 Ange Ljungaverk B, P, F
532 Ange Torpshammar-Gim B, P
553 Ange Frinsta-Alsta B, F
348 Ornskoldsvik  [Forbi Bredbyn B
352 Ornskoldsvik  [Bjérnavigen Cykelvég till Lomsjobadet
352 Ornskoldsvik — [Nordanas-Grivlingsv B
) Hummelviksvégen i centrala och sodra
884 Ornskdldsvik  |[Képmanholmen B
908 Ornskoldsvik  [Sidensjd, bank-skolan genom sambhiillet B
1035 Ornskoldsvik [V om Bredbyn Sakerhet
1075 Ornskoldsvik  [Husum B

Bilagor




Ej prioriterade

Sorterat pa kommun

Vig nr Kommun Objekt Motivering

719 Hérnésand Solumshamn

718 Harndsand Stigsjovagen (del av) B, P, T

90 IKramfors Lungvik-Strinne

90 Solleftea IHagesta-Gamla hundskolan

673 Sundsvall IAlndvigen norr om Broviagen

665 Sundsvall Skérgardsvigen (sddra Alnon del av)

544 Sundsvall Vattjom-Matfors

570 Sundsvall IMedskogsbron-Allsta

663 Sundsvall [Forbi Seldngers kyrka

551 Sundsvall Angomvigen genom Njurundabommen

559 Sundsvall Skedlovigen

565 Sundsvall INylandsvigen

560 Sundsvall INjurundabommen-Bergafjérden

648 Timra Timra-Laggarberg B

553 Ange Torpshammar-Vildhussen B, F

553 Ange Torpshammar-Backetjirn T, B

587 Ange Borgsjo B,F, T

552 Ange Alsta-Backetjirn
Ange

1080 Ornskoldsvik  |Gided B

1060 Ornskoldsvik  [Bodum B

348 Ornskoldsvik Solberg B

352/1075 |Ornskoldsvik Bjorna B

908 Ornskoldsvik  [Sidensjo, mot grindnéset B

335 Omskoldsvik  [Sidensjo, mot By-badet

925 Ornskoldsvik  [Gullvik

E4 Ornskoldsvik  [Atebadet

348 Ornskoldsvik  [Billsta
) Cykelspéret Ystad-Haparanda Soderut T, Ny GC-vig vister om E4 pga
Ornskoldsvik  [Naskekrog- Skulnds mittracke
Ornskoldsvik Gidedlven-Godmersta T, Ny GC-vég 6ster om E4

1080 Ornskoldsvik Gideédvallen-Skallberget GC-vég till grottorna

884 Ornskoldsvik E4 -Niske, Nationalparken GC-vig till Nationalparken

E4 Ornskoldsvik S:rondellen-lasarettsgatan P

E4 Ornskéldsvik  |[Linkg-Smedjebacken (GC-bro éver E4) [P

E4 Ornskoldsvik — [Idbyn B

Bilagor
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Bilaga Vasternorrlands infrastruktur
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"Promenader och cykling ar de mest hallbara séattet
att resa kortare strackor. Manga korta bilresor kan er-
sattas med gang och cykling och sammanhangande
cykelvdagnat behdvs for att méjliggdra byte fran bil till
cykel. Cykelvagar ar ocksa en del av regionforstoring-
en och arbetspendling”
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