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Forord

Analysen om stationsndra bebyggelse ger oss inblick i hur regionens
tillvixt kan stirkas med hjélp av en strategisk samhillsplanering i
stationsndra ldge. Har presenteras, med hjélp av kartbilder, hur varje
kommun utmed Botniabanan och Adalsbanan kan tiinka i den fortsatta
planeringen av omradena kring stationerna. Analysen om stationsnira
bebyggelse visar hur regionforstoring kan stirkas eller forsvagas med
viss bostadsstruktur och ger en samlad bild 6ver regionens potential.

I rapporten Fran réls till resande (Fran rils till resande, Lansstyrelsen
Visternorrland, 2009:19) presenterades ett antal utvecklingsscenarier
med horisontaret 2030. Ett av scenarierna som presenterades, byggde
pa en anpassad bebyggelse i stationsndra ldge och en anpassad kol-
lektivtrafik i anslutning till Botniabanan och Adalsbanan. Tillsammans
skapar dessa rapporter och analyser ett kvalitativt underlag for vilken
tillvéxt vi kan forvinta oss om vi planerar strategiskt och langsiktigt.

Analysen dr en del av projektet Badsta Resan som har till syfte att 6ka
det kollektiva resandet med regionforstorande effekt. Biasta Resan ér
ett samverkansprojekt med ambitionen att fordndra individens syn pa
kollektivtrafik och resande. For att astadkomma detta ar det avgorande
att kunskapsnivan kring effekter av okat kollektivtrafikresande och
strategisk samhallsplanering hojs.

Vectura dr de som star bakom analysen med Jimmy Dahlbom som upp-
dragsledare. Till sin hjdlp har han haft Hans Svensson Sahlin som job-
bar med fysisk planering och arkitekten Anders Burman fran Archus
arkitekter. Kommunerna har genom representanter varit delaktiga med
bakgrundsinformation och material i form av kartor, dversiktsplaner
och detaljplaner. Stina Pettersson och Asa Bjorn fran Linsstyrelsen
samt Ingela Ohrling fran Trafikverket har aktivt deltagit i framstillan-
det av analysen fran bestillarens sida.

Det dr var forhoppning att analysen, tillsammans med rapporterna Fran
rdls till resande och Den regionala linjenédtsanalysen (En resa for till-
vaxt - En regional linjenétsanalys dver kollektivtrafiken i Vidsternorr-
lands lén, Lansstyrelsen Vasternorrland, 2011:18), ska kunna ge varde-
full bakgrund till det fortsatta arbetet med att skapa en attraktiv region
genom ett Okat kollektivt resande och strategisk bostadsplanering.

Hérndsand, den 28 juni

Bo Killstrand
Landshdvding
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Metod och arbetssatt

Tillvdgagangsittet for denna studie har framst byggt pd intervjuer
och litteraturstudier av kommunala planer och strategidokument.
Varje ort har analyserats efter dess forutséttningar och platsbesdk har
genomforts vid alla stationer. Orternas olika storlek och stationernas
placering i forhallande till viktiga mélpunkter har analyserats. Aven
véagstrukturen och géng- och cykelstrukturen har beaktats med storre
fokus pad GC-végar (GC ging- och cykelvégar) dd merparten av alla
anslutningsresor sker till fots eller med cykel. Speciellt i malorten.
Vid intervjuerna har tjinstemannen fatt beritta fritt utifrdn en dag-
ordning. Dagordningen har fungerat som stod men har inte vid alla
intervjuer foljts. Syfte med intervjuerna var frimst att forsoka f3 ett
bredare underlag 4n det som kan inldsas genom kommunernas planer
och strategidokument.

Kartor ett viktigt underlag

Utifran den kunskap som inldsningen, intervjuerna och platsbesoken
gett har ocksa kartor anvints. Dessa kartor ligger till grund for hela
rapporten. For att 6ka ldsbarheten har hojdkurvorna plockats bort
vilket ger en bild av att det borde finnas fler stationsnéra légen att
exploatera. Foljande orter har en mycket kuperad topografi i stations-
néra ligen : Husum, Ornskoldsvik, delar av Kramfors, Timra samt
delar av Sundsvall.

Fororenade omraden, fornldmningar och geotekniska forutsittningar
har beaktats i de fall dir intervjuerna med kommunerna har lyft de
fragorna.

Forbattra forutsattningarna

Att skapa attraktivitet dr inte enkelt och fOrutséttningaran ser olika ut i
olika orter. Alla orter kan inte utveckla samma koncept for att nd fram-
géng (med framgang avses okad sysselsittning och en befolkningstill-
vixt), speciellt for de mindre titorterna giller det att nischa sig. Det
finns flera uppslag som kommunerna arbetar med och det finns flera
goda exempel pa utvecklingsstrategier.

Alla orter behdver bra och attraktiva bostider samt ett utbud av arbets-
platser. For bostider géller att alla orter inte kan satsa pd samma typ av
utbud i stationsnédra lagen. Som en generell regel s bor exploaterings-
graden bli hogre i nirheten av stationen, och kan tillatas ligre pa storre
avstand fran 600 meter och uppét.

Géangavstand till stationen &r viktigt speciellt vid mélstationen dér an-
slutningsresan oftast sker till fots. Hur stor andel som gar frdn stationen
ar kopplad till typen av resa. Vid sillanresor (tjdnsteresor, ndjesresor,
fritidsresor) ser anslutningsresorna annorlunda ut dn vid dagpendlings-
resor.

Argument for stationsnara bebyggelse

For orter som frimst kommer att fungera som inpendlingsorter ar det
viktigt att speciellt gang- och cykelvdgarna naturligt leder resenérer-
na till deras mélpunkter. I dessa strék finns forutsattningar for handel
och tjinsteforetag. Aven utpendlingsorter drar nytta av tydliga strik
dér verksamheter kan utvecklas. Det viktigaste ar att {4 rorelse genom
strak eller passager dir moten kan ske, se figur 2-5.

Genom att arbeta med starka malpunkter och utveckla strdken dér
emellan och skapa rorelse, finns det mojlighet att successivt utveckla
andra omraden.

Botniabanan och Adalsbanan

Norrlandskusten bestér av ett parlband av tdtorter, nigra stora, andra
mindre. Nagra orter vixer mycket snabbt, andra tappar befolkning.
Med ny jarnvig okar forutsdttningarna for orterna som tappar befolk-
ning att vinda denna trend och dra nytta av de snabbvixande orterna.
For att nyttja effekterna av den nya infrastrukturen pa bista sitt kan be-
byggelseplaneringen utgora ett viktigt komplement genom att forbittra
resandeunderlaget. Vissa typer av verksamheter genererar ett hogre re-
gionalt resande 4n andra typer, och utifrén ett svenskt perspektiv ar
det kvalificerad arbetskraft som pendlar mest med tdg. Men é&r trafiken
vildigt bra sa dkar pendlingbenédgenheten hos alla.

Regional tagtrafik

Lings Botniabanan och Adalsbanan #r turtitheten (varen 2011) nigot
for lag for att effektivt medge forutséttningar for en effektiv arbets-
pendling. Trots att forutsdttningarna inte dr optimala har resandeut-
vecklingen utvecklats starkt. Nar tdgtrafiken kommer igang med rétt
forutsittningar (nya tag, hogre turtdthet och en trafikering langs hela
Botnia- och Adalsbanan) och alla inkdrningsproblem ir tgirdade
kommer utvecklingen att 6ka ytterligare.

Inledningsvis kommer resandet att ske frimst mot de storre stiderna
och de stora arbetsplatskoncentrationerna, men med o6kad trafik blir
forutséttningarna béttre for etableringar 1 de mindre titorterna. Denna
process tar tid, men kan ga fortare om forutsittningarna ar de rétta.
Attraktivitet dr en viktig faktor som dr avgérande for om etableringar
blir mer an tillfalliga. Det racker inte att tillhandahélla billiga tomter i
bra lagen, det maste finnas mojligheter for foretag att utvecklas och for
de anstéllda att trivas.
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Halsa

Stationsnéra byggande &r inte helt problemfritt, det finns en rad fakto-

rer som ska beaktas vid byggande av verksamheter néra jarnvig: d/lélpunkt
* Buller

e Vibrationer \

* Elektromagnetiska félt

Station

¥ (O Mélpunkt
* Elsédkerhetsfragor

» Risker - farligt gods

Atgirder for att bland annat minska risker har inte behandlats i denna
analys utan behandlas av kommunerna i eventuellt planforfarande av

) . (O Mélpunkt
foreslagna omraden.

1000 m (géngtid 15 min)

Figur. 2: For flera av orterna i straket har det tidigare inte funnits en jarnvagsstation.
Nu finns det en mycket viktig mélpunkt som ger forutsittningar for stadsutveckling
genom Okat regionalt resande. I dessa tétorter finns det idag ménga malpunkter, en
del viktigare dn andra. Det behdver finnas en tydlig strategi hur straken mellan sta-
tionen/resecentrum sak utvecklas for att 6ka effekterna av det regionala resandet. Att
stirka alla viktiga lankar samtidigt mellan station och méalpunkter riskerar att inte ge
nagra positiva samhéllseffekter alls.

Nar avstandet blir 600 till 1000 meter
minskar viljan att ga.
600 m (gangtid 9 min)

300 m (géngtid 4,5 min)

Cﬁ/lé\lpunkt

Utvecklingsbart strak
Stati
ation (OO Maélpunkt

30 m fran spér bor ingen ny bebyggelse forekomma

_ Cykelavstand
<

alpunkt

Straket utvecklas och forlahgs
nar 1:a delen ar stark

(O Malpunkt

Figur. 4: Nar det forsta stréket ar starkt kan en fortséttning eller en forlangning av
straket utvecklas. Rorelsen koncentreras och underlaget for handel- och tjanstefore-
tag forbattras.

Figur. 1: Utifran ett hilsoperspektiv bor ingen ny bebyggelse tillkomma inom
30 meter frén sparomrade

d/lélpunkt

Utvecklingsbart strak
Stati
ation (O Malpunkt

CSliélpunkt

(O Mélpunkt

Figur. 3: Genom att koncentrera och forstarka ett strdk i sdnder okar forutsittning-
arna for handel och tjénsteforetag att utvecklas. Tydliga gaturum som &r attraktiva
att vistas 1 dr viktigt for att frimja rorelse. Det &r viktigt att det inte enbart blir en
transportstracka utan att straket ger mojlighet for moten mellan ménniskor. For flera
av orterna finns det redan utvecklade strak, dér bor innehallet 1angs stréken forddlas
sa att effekterna av dkad rorelse ocksa ger en dkad sysselséttning.

Cﬁ/lé\lpunkt

Utvecklingsbart strak
Station
I (O Malpunkt

Cgélpunkt

Straket utvecklas och forlangs
nar 1:a delen ar stark

(O Mélpunkt

Figur. 5: Fortsatt utveckling sker direfter mot andra nérliggande malpunkter och runt
de strék som ér starka.



Planeringsforutsattningar

For att f4 ut en bra resandeutveckling av stationen sa finns det ndgra
planeringsforutséttningar som &r bra att ta fasta pd. Sma orter har inte
samma forutséttningar som stora, figuren till vénster ar framst kopplad
till de storre orterna. For mindre orter géller principerna till vinster
men att stora avsteg kan goras gillande exploateringsgraden. For flera
tatorter finns stationsndra ligen som &r helt oexploaterade. Dessa bor
utvecklas enlig de principer som ges nedan, avsteg kan goras sé att
angriansande verksamheter kan flyttas en cirkel ndrmre centrum.

1000 m

Industri hog personaldensitet

600 m

Stormarknader
Arenor, idrott
300 m
Centum-
a handel
eller

motsvarande

Verksamheter
hog personal-
densitet

Villor, radhus

Service/handel Lagenheter medelhdg

exploateringsgrad

Figur. 6: Lampliga avstdnd dér olika verksamheter eller bostdder kan utvecklas for
oOkat regionalt resande.

Inom 300 meter fran stationen (ca 4,5 minuter
gangtid)

* Jarnvdg bullrar och orsakar storningar. Det dr dérfor viktigt att
verksamheter placeras sé att storningar pa annan verksamhet mi-
nimeras. Bostdder kan planeras med tysta sidor. Inga verksamheter
eller bostdder bor planeras inom 30 meter frin jirnvagen.

» Tagtrafik kan ge upphov till vibrationer och av samma anledning
som 1 foregdende punkt bor ritt typ av verksamheter placeras intill
resecentrum/station.

* Arbetsplatser med hog personaltithet och/eller handel bor finnas i
nira anslutning till stationen. Kontor, centrumhandel, restauranger,
kultur som teater och bio ar ldmpliga etableringar.

» Ska bostdder finnas i anslutning till stationen bor dessa utgdras
av lagenheter 1 flerbostadshus dvs boendeform med hog exploate-
ringsgrad (hyresritter, bostadsritter eller 4ganderitter).

* Utbildning &r annan verksamhet som é&r bra ur kollektivtrafiksyn-
punkt att det finns néra stationen.

Inom 600 meter fran stationen (ca 9 minuter gangtid)

* Verksamheter som finns inom 300 metersradien kan ockséd fore-
komma 1 600 meters radien men med en ldgre exploatering. For
bostédder ér det fortfarande framst lagenheter som bor efterstrivas
men parhus och radhus kan fungera.

* For mindre titorter med en 14g generell exploatering sa kan ocksa
villor pd smé tomter vara lampliga.

* Gymnasieskolor och hogskolor eller annan utbildningsverksamhet
kan med fordel 14ggas i denna cirkel.

* Bibliotek

* Virdcentral, apotek, idrottsanldggningar dr andra verksamheter
som passar pa detta avstandet fran stationen. For mindre orter kan
dessa verksamheter ocksa ldggas 1 den nirmsta cirkeln.

Inom 1000 meter fran stationen (ca 15 minuter
gangtid)

* Bostider, villor, radhus och markldgenheter ar ldmplig bebyggelse
inom detta intervall. For mindre titorter kan exploateringsgraden
tilldtas vara mindre, dvs erbjuda storre tomter

» Verksamheter som &r personalintensiva men som inte bor finnas
intill bostadsomraden kan forldggas i den yttre cirkeln.

* Handel, externa stormarknader, sillanhandel/detaljhandel som inte
ryms inom centrumhandel kan med fordel 1aggas i den yttre cirkeln.

Over 1000 meter fran stationen

* Industri som dr miljostérande
* Bostdder med speciella virden (ex strandnira, stora tomter)

* Verksamheter som ir ytkrdvande
Huvudregel vid planering av nya bostader

Vid planering av nya bostéder géller som huvudregel att foljande krav
bor uppfyllas genom bebyggelsens placering och utformning samt
med hjélp av skyddsatgirder som bullervallar, trafikomlédggningar, tyst
asfalt etc.

» Planen bor sikerstilla att den slutliga bebyggelsen genom yttre och
inre atgarder kan utformas s att kraven i Boverkets Byggregler
uppfylls.

* Planen bor dven sédkerstélla att bebyggelsen kan placeras och att

yttre atgérder kan utformas sa att 55 dBA ekvivalentniva utomhus
(vid fasad och uteplats) kan erhallas med hénsyn till trafikbuller.

* Planen bor dven sdkerstilla att bebyggelsen kan placeras och att
yttre tgérder kan utformas sé att 70 dBA maximalniva vid uteplats
1 anslutning till bostad uppfylls.

Forutsittningar for att kunna gora avsteg fran huvudregeln:

I vissa fall kan det vara motiverat att gora avsteg fran huvudregeln i
dessa allménna rad. Avvagningar mellan kraven pé ljudmiljon och an-
dra intressen bor kunna dvervégas:

* 1 centrala delar av stider och storre tdtorter med bebyggelse av
stadskaraktir, till exempel ordnad kvartersstruktur.

Avsteg kan ocksd motiveras vid komplettering:
» av befintlig tdt bebyggelse langs kollektivtrafikstrak i storre stader

* med ny titare bebyggelse, till exempel ordnad kvartersstruktur,
langs kollektivtrafikstrak i storre stider.

Killa : Buller i planeringen — Planera for bostéder i omrdden utsatta for
buller fran vég- och spartrafik, Boverket Allménna rdd 2008:1



