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Forord

Syftet med projekt Bésta Resan dr att uppna attraktiva
och konkurrenskraftiga arbetsmarknadsregioner ge-
nom hallbar regionforstoring och kraftigt 6kad andel
kollektivt resande.

Bista Resan verkar inom tre huvudomraden:

1. Forandra ménniskors attityder och beteenden till
kollektivtrafik sa att kollektivtrafik upplevs som
ett forstahandsval.

2. Skapa attraktiva smaskaliga bytespunkter.

3. Sambhallsplanering for 6kat kollektivt resande och
en hallbar regionforstoring.

Denna studie behandlar framst det tredjehuvudom-
radet och ser samlat pa kollektivtrafikplaneringen
och sambhillsplaneringen pa lang sikt, for att se om
och hur ytterligare stationsldgen lings nordligaste
Ostkustbanan och Adalsbanan kan tas med i de pla-
neringsprocesser som nu pagar hos Trafikverket och

i regionen. Studien knyter an till det arbete som ge-
nomforts inom projekt Basta Resan under 2008-2011,
bland annat de genomforda resvaneundersokningarna
och den regionala linjendtsanalys som genomfordes
2011.

Studien har tagits fram av konsultfirman AF Infra-
plan, med Peter Stensson som uppdragsledare och
Tryggve Sigurdson, Linnea Soderholm och Christer
Wilhelmsson som utredare. Uppdraget har kommu-
nicerats i en arbetsgrupp bestdende av Marika Bystedt
(projektledare Bésta resan), Niklas Bergstrom (Sunds-
valls kommun), Hakan Eriksson och Ingrid Hassel
(Timra kommun), Ulrika Bylund (Hérnésands kom-
mun) och Roger Wetterstrand (Nya Ostkustbanan).

Bista Resan, ett EU-finansierat projekt med 20 medfinansidrer
vilka dr Landstingen i Visternorrland och Visterbotten, Regi-
onforbundet Visterbotten, Kommunférbundet Visternorrland,
Vigverket, Banverket, Samtrafiken, Visternorrlands Lins Trafik
AB och Mittuniversitetet samt kommunerna Hirnosand, Kram-
fors, Sollefted, Sundsvall, T'imr3, Ange, Ornskoldsvik, Umea och
Nordmaling. Linsstyrelsen i Visternorrland dr projektigare.

For fragor kring rapporten:

Marika Bystedt, Linsstyrelsen Visternorrland
0611-34 91 59,070-190 41 08
marika.bystedt@lansstyrelsen.se

Peter Stensson, AF Infraplan
010-505 61 92

peter.stensson@afconsult.com

Ytterligare exemplar av denna rapport kan laddas ned fréin:
www.bastaresan.se
www.yIst.se (Se publikationer)
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1 Inledning
1.1 Bakgrund och syfte

Ostkustbanan mellan Givle och Sundsvall 4r
ett av landets mest belastade enkelspér och
lider av stora kapacitetsproblem. Utbyggnad av
dubbelspar lings hela strickan dr nédvindigt
och utredningsarbete pagar.

Det finns dven langsiktiga planer pa att bygga
ut och forbittra jarnvigsinfrastrukturen i
straket Sundsvall-Hirnésand. Adalsbanan har
en mycket ldg standard i straket och tilliter
bara hastigheter pa upp till hogst 100 km/h.
Vigstriackningen dr ocksa mycket genare. Sam-
mantaget innebir detta att det, med dagens
banstrickning, dr svart att skapa en konkur-
renskraftig jarnvigstrafik pa strickan.

Att bygga jarnvig dr dyrt och investeringarna
miste dirfor goras langsiktigt hallbara. Alter-
nativa framtidsscenarier med skirpta miljokrav
och kraftigt héjda drivmedelspriser behéver
beaktas. Nir jarnvigen byggs om bor darfor
utredas mojligheten att angéra fler samhallen
in idag.

Syftet med denna studie ér att ge ett bredare
perspektiv om hur man kan tinka nir ett sta-
tionsldge planeras och skissera mojliga kon-
kreta I6sningar samt analysera effekter.

Fokus for utredningen ligger pa de foreslagna
platsernas funktion och méjlighet till region-
och samhillsutveckling. Den arkitektoniska

utformningen behandlas i senare planerings-

skeden.

1 INLEDNING

1.2 Lasanvisning

I uppdraget ingér sex huvudsakliga arbetsmo-
ment och rapporten har ocksa strukturerats
efter dessa:

1. Metodprecisering (avsnitt 2)

2. Analys av forutsittningar
(avsnitt 3)

3. Identifiering av méjliga stationsligen
(avsnitt 4)

4. Beskrivning av majlig kollektivtrafikforsorj-
ning (avsnitt 4)

5. Utvirdering av moijliga stationsligen
(avsnitt 5)

6. Slutsatser och rekommendationer
(avsnitt 6)

I avsnitt 2 beskrivs varje arbetsmoment mer
utforligt.



2 METOD

2 Metod

2.1 Avgransning och
tidsperspektiv
Uppdraget har avgrinsats geografiskt till de tre

kommunerna Hirnosand, Timra och Sundsvall.

Motivet dr att det dr hir jirnvigsinfrastruktu-
ren star infor storst omvandling och att det dr
hir behoven ir storst f6r samhillsplanering.

I de inledande diskussionerna i arbetsgruppen
identifierades stationsligen i Njurundabom-
men, Kvissleby, Timrd och Mortsal som sarskilt
intressanta att fokusera pa, kompletterat med
en oversiktlig diskussion kring kollektivtrafik-
torsorjningen for 6vriga mindre orter i striket.

Studien har tidsperspektivet 2020, for att knyta
an till den regionala utvecklingsstrategin for
Visternorrlands lant.

Minga av diskussionerna i rapporten, exempel-
vis avseende mojlig pendeltigstrafik, avser dock
ett lingre tidsperspektiv, ca 2030. Detta lingre
tidsperspektiv, som ocksi anvinds i delrappor-
ten Frin rils till resande’, ir viktigt med tanke
pa den langa livslingden hos en jarnvigsinves-
tering.

1 Lansstyrelsen i Vasternorrlands lan. (2011). Framtid
Vasternorrland! Regional utvecklingsstrategi for lanet 2011-
2020 Remissversion 2011-03-28 Dnr 100-274-10

2 Anderstig, Christer och Berglund, Svante. (2009). Frén réls till
resande — en scenarioanalys av Botniabanans potentiella
effekter pé regional utveckling. Basta Resan Rapport 2009:19.

2.2 Analyser

Omvarldsanalys

For att fa en bra och aktuell kunskapsbas for
uppdraget har studien inletts med en analys av
omvirldsférutsittningar. Denna grundar sig pa
utredningar, som tidigare genomforts inom pro-
jekt Bista Resan och Trafikverkets och regioner-
nas planering, bland annat de genomf6rda forstu-
dierna for Adalsbanan och dubbelsparsutbyggnad
av Ostkustbanan, samt vigutredningen f6r ny E4
genom Sundsvall.

Arbetet fordjupas med:

*  Analys av den linsovergripande resvaneun-
dersokningen® inklusive underlagsdata

*  Analys av kollektivtrafikstatistik f6r buss- och
tagtrafiken i straket.

*  Analys av mellan- och inomkommunal ar-

betspendlingsstatistik fran SCB.

*  Analys av befolkning och befolkningsutveck-
ling.
*  Analys av persontrafikmalpunkter i regionen.

Identifiering av méjliga stationslagen

I detta arbetsmoment har majliga hallplatsligen
identifierats inom Sundsvalls, Timri och Hir-
nosands kommuner. Lokaliseringsforslag har
tagits fram med utgingspunkt i lokal tillgdnglig-
het till bostadsbebyggelse och malpunkter, lokal
topografi och intrangsaspekter. I detta inkluderas
resonemang kring méjlig framtida markanvin-
ding nirmast stationerna.

3 Lansstyrelsen i Vasternorrland (2009). Regional attityd- och
resvaneundersokning - en sammanstalining av resultat frén 13
kommuner i 4 lan. Basta Resan Rapport 2009:16



Beskrivning av majlig
kollektivtrafiktillganglighet

Som en bas f6r den senare utvirderingen av
stationsldgena har nuvarande och framtida kol-
lektivtrafiktillgdnglighet kartlagts f6r respektive
stationsldge. Detta har innefattat en genom-
gang av dagens restider och en skissering av
framtida trafik pa Ostkustbanan och Adalsba-
nan. Skisserad framtida tagtrafik bygger pa tid-
tabelluppligg som tidigare tagits fram av bland
annat Linsstyrelsen, Norrtig och Banverket.
For de orter dir inget stationsldge blir majligt
har ett resonemang behovt foras kring alter-
nativ kollektivtrafikforsorjning. Resandestatis-
tiken och tidigare persontrafikprognoser har
anvints for att skatta ungefirliga resmiangder
till och fran de identifierade stationsligena.

2 METOD

Utvardering av mojliga
stationslagen

Stationsldgen har utvirderas utifrin kriterier
som anges i tabellen nedan. Varje utvirdering-
kriterium har klassats i en femgradig skala, frin
mycket gynnsamt till mycket ogynnsamt.

Stationsldgena stills inte mot varandra, utan
ska ses som enskilda forutsittningar f6r det
fortsatta utredningsarbete.

Kriterium

Indikator eller utvarderingsmetod

Befolkningsménster

Antal boende inom olika avstandsintervall fran hallplatslaget.
Planerad bostadsbebyggelse (potentiellt antal boende) inom av-
standsintervall fran hallplatslaget.

Personalintensiva verksamheter

Antal arbetsplatser (Sysselsatt dagbefolkning) inom avstandsintervall
frén hallplatslaget. Identifiering och kvantifiering (tillresande per &r)
av andra st6rre malpunkter som genererar resmangder.

Restider

Restider med bil och kollektivtrafik med och utan hallplatslége for ett
tiotal strategiskt viktiga resrelationer till och fran stationsorten.

Gatunatets forhallande till jarnvagen

vagnatet.

Kvalitativt kriterium. Har beskrivs vagtrafiktillganglighet (kapacitet)
till och frén hallplatslaget. Jarnvagens barriareffekter i gatu- och

Topografi

Kvalitativt kriterium. Den lokala topografin nara hallplatslaget péver-
kar forutsattningar for jarnvagsinfrastruktur och resecentrum, men
ocksa tillgangligheten med gang- och cykeltrafik.

Ytbehov for stationslésningar

Beroende pd bedomd resmangd till hallplatslaget kravs olika kapaci-
tet avseende plattformar, vantrum, parkeringsplatser, mm. Ytbeho-
ven for jarnvagsinfrastruktur, eventuell stationsbyggnad, parkerings-
ytor uppskattas kvalitativt och stalls mot lagets forutsattningar

gang, cykel, bil- och busstrafik.

Majlighet att koppla ihop tgtrafiken med | En kartanalys gors av viktiga strak for respektive trafikslag. For varje
trafikslag bedéms potentiell marknadsandel fér anslutningsresorna
till och frdn hallplatsen och vilka dtgarder som kravs for att uppnd en
god sammankoppling.

Oversiktliga trafikforutsattningar sdsom
spérkapacitet och forslag pé tagtrafik-

upplagg.

Stationslagets péverkan pa kapacitet och restider i jarnvagssystemet
som helhet. Beddmning av resandevolymer i stationsldget och
pdverkan pd ovrig kollektivtrafik avseende utbud och efterfragan.




3 REGIONENS FUNKTION

3 Regionens funktion - oversiktlig analys

3.1 Befolkning

Befolkningen i Visternorrland dr koncentrerad
till kommunhuvudorternas titortsomriden, de
storre kommunikationsstriken E4/E14 och

lings dlvdalarna. Den drygt 30 kilometer linga
strickan Njurundabommen-Sundsvall-Timra-
Bergeforsen-Soriker ér ett relativt titbefolkat,
sammanhallet strik. Strackan Soraker-Harno-
sand dr ddremot betydligt mer glesbefolkad.

3.2 Ortsstruktur

Sundsvall dr "motorn”i regionen med ett brett
utbud av arbetsplatser, utbildning, sjukvard etc.
Sundsvall har en 6kande befolkning, liksom mer-
parten av kringliggande titorter, bl.a. Kvissleby,
Bredsand, Alnd, Sundsbruk och Sériker. Njurun-
dabommen har en oférindrad befolkningmingd,
medan Svartvik, Essvik och Nolby minskar.

Timrj ir en traditionell industriort med stor
utpendling, frimst till Sundsvall. Timra titort har
en oférindrad folkmingd under senaste 10 aren,
medan Soraker 6kat och Bergeforsen och Stavre-
viken minskat.

Hirnésand har stor andel offentlig sektor, sjukhus,
utbildning, linsstyrelse mm. Orterna i Harno-
sands kommun har minskat i befolkning.
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3.3 Malpunkter

Ett stort antal av de regionala malpunkterna ir
samlade till centrala Sundsvall (hogre utbild-
ning, tjansteforetag, statliga verk, kultur, konfe-
rensanliggnar etc) och till det stora arbetsplats-
omradet Birsta.

Timra har ett begrinsat utbud av regionala
mélpunkter. Hirnésand-Sundsvall Airport,
Vivsta industriomride och SCA Ostrand ir de
regionalt mest strategiska.

3 REGIONENS FUNKTION

Hirnosand har ett antal strategiska regionala
malpunkter, exempelvis delar av Mittuniversi-
tetet, Lansstyrelsen och Trafikverket.

Hirnoésand dr en del av Hoga kusten, som dr
ett nationellt och regionalt viktigt turistiskt
méilomrade.
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3 REGIONENS FUNKTION

3.4 Transportinfrastruktur

Nuvarande standard

E4 mellan Njurundabommen och centrala Sundsvall
har stora kapacitetsproblem och lig genomsnittshas-
tighet. Mellan centrala Sundsvall och Harnésands
sodra infart har E4 hog framkomlighet och god
standard. Genom Hirnosand och mellan Hiarnésand
och strax norr om Alandsbro ir framkomligheten
mer begrinsad med lig hastighetsstandard och fa
omkorningsmoijligheter.

Ostkustbanan dr idag ett av Sveriges héardast belas-
tade enkelspar. Kapacitetssituationen dr mycket svir,
vilket paverkar savil persontrafiken som godstrafiken
pa banan. Dessutom vintas trafiken oka ytterligare
ndr tagtrafiken norr om Sundsvall kér igang pé allvar

hosten 2012.

Adalsbanan, strickan mellan Sundsvall och Hirné-
sand, har en mycket ldg standard, vilket innebdr att
persontdg har svirt att konkurrera med andra fird-
sitt pa strickan. For nirvarande genomfors kapa-
citetsforstiarkande atgiarder. Mellan Visteraspby
och Hirnosand rustats jarnvagen upp, delvis

med ny strickning, for att moéta stan-

dardkraven. 9
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hade flygplatsen 280 000 pas- S
sagerare.
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Pdgdende och planerade investeringar

E4 byggs nu om i ny strickning vister om
samhillena Njurundabommen, Kvissleby och
Svartvik, via ny bro 6ver Sundsvallsfjirden till
Skonsberg. Den totala strickan dr 20 km och
beraknas vara klar ir 2015.

Hela Ostkustbanan Sundsvall-Gavle ar i behov
av dubbelspir for att mota trafikokningarna.
Investeringen finns inte med i den nationella
planen for aren 2010-2021, men regionen arbe-
tar for att Trafikverket ska genomf6rta omprio-
riteringar med stod av Kapacitetsutredningen.
Forstudie genomford.

Det planeras dven for ny jirnvig Sundsvall-
Hirnésand. Med hog standard och gen strick-
ning kan restiden Hérnésand-Sundsvall mins-
ka till 20 minuter jimfért med 50 minuter pa
dagens bana. Jirnvigsutredning pagar.

Jarnvigen genom centrala Sundsvall behéver

3 REGIONENS FUNKTION

barridr i Sundsvall, vilket kommer att forvirras
med den tillkommande Botniabanetrafiken.
Strickan har utretts i 6ver 10 dr, men beslut om
16sningsalternativ saknas dnnu.

Det finns dven planer pa ny E4-strickning
torbi Héirnésand. En san 16sning skulle bl.a.
innebira en restidsférkortning pa ca 10 minu-

ter (6 km). Ej med i nationella planen 2010-
2021.
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3 REGIONENS FUNKTION

3.5 Persontrafik

Dagens persontrafikutbud

Persontagstrafiken i straket bestar 2011 av
tagtrafik pa Ostkustbanan (6 regionalturer per
riktning i X-Trafiks regi och 8 snabbtigturer
med SJ). Inga tiguppehill med resandeutbyte
ar mojliga mellan Gnarp och Sundsvall C.
Under 2011 gir inga persontig pa Adalsbanan
Sundsvall-Kramfors.

Under 2012 tillkommer ytterligare turer nir
Adalsbanan bérjar trafikeras med 6 snabbtig
och 6 regionaltag per riktning. Linje 100, som
under 2011 kors 1 Y-buss regi, gor dven uppe-
hall i Timr4, Torsboda och Bjista.

Framtida persontrafikutbud

Framtida kollektivtrafik i striket har skisserats
i ett antal utredningar av bland annat Norrtag,
Banverket och Linsstyrelsen i Visternorrland.
For tagtrafiken skisseras i Norrtags utredningar
en trafik med 6 regionaltig och 6 snabbtag

pa Adalsbanan per vardag och riktning, enligt
Botniabaneavtalet. De 6 snabbtagsturerna dr
delvis en forlingning av dagens snabbtagsturer
mellan Sundsvall och Stockholm C och delvis
nya turer som ocksd okar snabbtagstrafiken pé
Ostkustbanan.

Den regionala tigtrafiken pa Ostkustbanan
vaxer starkt och kan i ett scenario med dubbel-
spar sannolikt fordubblas jamfort med 2011. 1
Norrtigs utredningar finns dven tre dubbelturer
Sundsvall-Sollefted 1 trafikstartsskedet och 7
dubbelturer pd lingre sikt. Aven snabbtigs-
trafiken pa Adalsbanan férutses 6ka om delen
Sundsvall-Hirnésand ritas, i synnerhet om
dven Norrbotniabanan byggs ut.

Med utdkad tagtrafik kommer sannolikt buss-
trafiken att behova fordndras. I Lansstyrelsens
linjeanalys "En resa for tillvaxt” fran 2011
redovisas en utvecklad busstrafikering i linet
som bygger pa en vision om fordubblat kollek-
tivtrafikresande 2020.
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Turer per

vardag
X2000 Sundsvall C-Stockholm C 8
X-Tag Sundsvall-Gavle

6
100 Sundvall-Ornskaldsvik-Ume& (Y-buss) 9
10 Sundvall-Ornskéldsvik-Umed 7

20 Sundsvall-Njurundabommen 40
29 Sundsvall-Hudiksvall (X-Trafik) 8
90 Harnésand-Langsele 7
95 Sundsvall-Harnésand-Langsele 2
201 Sundsvall-Timra-Harnésand 24
203 Harnosand-Kramfors 2
609 Sundsvall-Timra-Séraker 23
611 Sundsvall-Timra-Tynderdsundet 15

Figur 3.5.1 Kollektivtrafikutbudet i striket hosten
2011 (kalla: resrobot.se 111206)
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Figur 3.5.2 Kollektivtrafikutbud i striket i ett
scenario 2020.



Den utbyggda tagtrafiken kommer att innebira
kortare restider och hogre bekviamlighet for
manga resrelationer. Figur 3.5.3 visar restiderna
i striket med olika fardsitt idag och i ett sce-
nario med utbyggd infrastruktur och tagtrafik.
Restiderna dr en sammanvigning av trafike-
ringsskisser fran tidigare studier av Trafikverket
och Norrtag. Under arbetet med jarnvigsutred-
ningen Sundsvall-Hirnésand kommer resti-
derna att kunna preciseras ytterligare.

De resrelationer som far storst relativ restids-
vinst dr mellan stationsorter som idag ligger pé
ca en timmas avstind frin varandra idag.

3 REGIONENS FUNKTION

Om inte kapacitetshojande atgirder genomfors
kommer restiderna 2030 att forsimras jamf{ort

med idag.
Skisserade trafikuppligg behéver ses som

exempel som med nya stationsligen och in-
frastrukturférutsittningar moéjliggdr f6r andra

trafikuppligg.
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Fi gur 3.5.3 Nuvarande och fmmz‘ida kollektivrestider i stréket Hudiksvall-Ornskoldsvik. Restider 2030
forutsatter dubbelspar pa Ostkustbanan och ny strickning Sundsvall-Héirnésand.
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3 REGIONENS FUNKTION

3.6 Resmonster

Dagens resmonster

Resmonstret i regionen domineras idag av
Sundsvalls titort som malpunkt f6r ménga
resindamal. Med 4100 pendlare frin Timri till
Sundsvall (2008) och 1480 pendlare i motsatt
riktning dr detta den storsta mellankommunala
arbetspendlingen i Norrland. Arbetspendlingen
frin Hirnésand till Sundsvall dr 1065 personer
(2008) och frin Kramfors till Hirnésand 376
personer (med ldgre siffror i motsatta rikt-
ningar).

Inomkommunal arbetspendlingsstatistik inom
Sundsvalls (AMPAK 2009) kommun visar
ocksa att Sundsvalls tatort helt dominerar som
malpunkt for pendlingsresorna frin Njurunda
tatortsomrade. Detta kan ocksi ses i den re-
gionovergripande resvaneundersékning som
genomfordes 2009, som inbegrep bide res-
vanor och attityder till resande. En intressant
observation frin resvaneundersokningen ar att
Timras befolkning, trots nirheten till Sundsvall
och ett stort kollektivtrafikutbud, har betyd-
ligt storre bilanvindning dn Sundsvallsborna.
En forklaring kan anas i resultatet frin bade

resvaneundersokningen och AMPAK (2006), *"Sa

som visar att Timribornas malpunkter ir
utspridda inom Sundsvalls titort, vilket gor
bilen relativt sett mer konkurrenskraftig.

Bricke/Ostersund

Ljungaverk

Figur 3.6.1 Antal kollektivtrafikresor per med-
elvardag (2009) mellan orter med fler in 500
invdnare. Fran "En Resa for Tillvixt” (Bdsta
Resan, 2011).

Langsele

Vigstandarden dr generellt ocksd mycket hog
mellan Sundsvall och Timr4. P4 E4 Sundsvall-
Timra finns den enda vigstrickan i Norrland
med mer dn 30 000 fordon per arsmedeldygn.

Framtida resmonster

Framtida resande har i tidigare studier be-
riknats pa en mellankommunal niva for de
trafikscenarier som Banverket och intressefor-
eningen Norrtig tagit fram for Adalsbanan och
Ostkustbanan. I linjendtsanalysen fran 2011
beriknades dven effekterna pa bussresandet per
linje. Pa Ostkustbanan har resandeutvecklingen
varit mycket stark under de senaste tva drtion-
dena, vilket gjort att resandevolymerna redan
nu dr i nivd med négra av de dldre prognoser
som gjorts for en utbyggd bana. Pi Adalsbanan
har Botniabanetrafiken dnnu inte startat, men
bedémningen dr att trafiken pi dagens bana
ska generera ca 2000 resor per dygn, som skulle
kunna fordubblas med en utbyggd och ritad

strickning mellan Sundsvall och Hirnosand.
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3.7 Kapacitet Ostkustbanan

Hart belastad stacka

Ostkustbanan ér en av Sveriges mest belastade
enkelsparsstrickor. Strickan Sundsvall-Givle
dr 21 mil och trafikerades ar 2010 av 52 tig per
dag (16 snabbtag, 18 6vriga persontig och 18
godstag). Efterfrigan vintas oka till ca 100 tag
per dag ar 2020. Utbyggnad till dubbelspér ér
nodvindigt for att mota detta behov.

Ett dubbelspar mellan Hiarnésand och Givle dr
nodvindig for fortsatt regional tillvixt. Projekt
Nya Ostkustbanans mal ér att dubbelsparet ska
std klart senast ar 2025.

Projektet Nya Ostkustbanan planerar redan nu
utifran ett beslut om dubbelspar. Strategiskt
viktiga malsdttningar dr att triangelsparen i
Maland och Bergsiker i Sundsvall byggs till

ar 2015 och inte 2019-2021 enligt gillande
plan. Ar 2021 ska de forsta dubbelsparsetap-
perna Njurandabommen/Dingersj6 - Sundsvall
respektive Axmartavlan-Givle vara klara. Hela
strickan behover vara utbyged till dubbelspar
ar 2025.

Blandad trafik

Banan har en blandad trafikstruktur med re-

gionala snabbtig, interregionala snabbtig och
olika typer av godstag. Tagens olika hastighe-
ter innebdr stora kapacitetsbegriansningar vid
enkelspar, men dven restidsforlingningar i ett
dubbelsparssystem.

En dubbelsparig jarnvig har mycket hogre
kapacitet dn en enkelspérig jirnvig eftersom
tagen kan kora efter varandra i bada riktning-
arna. Det dr dock inte méjligt f6r ett snabbare
tag att kora om ett lingsammare om inte det
lingsammare kan kora in pa ett sidospar. Det
motsvarar siledes en tvafiltsvig med mittbar-
ridr. Om blandningen av tig i olika hastigheter
ar stor kan det behovas fyra spar.
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Figur 3.7.1 Ostkustbanan behover byggas ut till
dubbelspar. Njurundabommen/Dingersjo-Sunds-
vall ar prioriterad etapp som skulle kunna vara
klar till ar 2021.

Sarskilda krav vid stationer for
resandeutbyte

Vid stationer lings dubbelspérsstrickor erfor-
dras oftast minst fyra spér for att inte "blockera’
banan f6r 6vrig trafik, vilket bidrar till en bred
och "stel” trafikanldggning som behdver hante-
ras i den fysiska planeringen.

)

Antalet spar vid stationerna har dessutom
betydelse f6r hur plattformar kan utformas. En
sidoplattform och en mittplattform ér vanligt
tor dubbelsparsstrickor.



4 STUDERADE STATIONSLAGEN

4 Studerade stationslagen

4.1 Oversikt

I denna studie analyseras mojliga stationsligen
tor lokal tagtrafik i orterna Njurundabommen,

Kvissleby, Timrd och Mortsal.

Njurundabommen och Kvissleby, ca 20 resp 18
km séder om Sundsvall, dr ett sammanhingade
bebyggelseomride. Med forbifart f6r E4 ska-
pas intressanta utvecklingspotentialer, som kan
motivera tvd nya stationsldgen.

Timr4, ca 10 km norr om Sundsvall, har en
befintlig (idag icke trafikerad) jarnvigsstation i
ett central ldget. Jarnvigsstationen kommer att
fungera vil fram till dess att ny jirnvig byggts
Sundvall-Hirnosand. Trafikverkets forstudie
tor strickan behandlade tre korridorer genom
Timras mer centrala delar varav korridor Nord-
vist inte medger nagot nytt centralt stations-
lige och i jirnvigsutredningen har den sydli-
gaste korridoren valts bort. Ett nytt stationsldge
behover darfor identifieras vid korridor E4,
som gir norr om E4 genom Timrj titort.

Hiarnosands kommun ar intresserade av ett
ytterligare stationsldge for att oka tillganglighe-
ten till Hogakustenomradet.

Principer for stationslokalisering

Tillgingligheten till tigstationerna dr sirskilt
god dir tillgingligheten kan tillgodoses till fots.
Vid lingre avstind dn 800 meter minskar an-
delen fotgingare mycket kraftigt enligt utforda
resvaneunderskningar. Tillgdngligheten kan
utstrickas om gang- och cykelvigarna utformas
attraktiva och utan nivi- och trafikbarridrer.
Riktvirden for tillgdnglighet till fots och cykel:
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Figur 4.1.1 Soder om Sundsvall studeras stations-
lagen i Njurundabommen och Kvissleby. I Timri
kommer jarnvigen att ledas om i ny strickning,
vilket innebdr att nytt stationslige behover iden-
tifieras. I Mortsal vill regionen hilla oppet for ett
stationslige som ska oka tillgangligheten till/frin
Hogakustenomrddet.

* 1 km figelvig motsvarar acceptabelt ging-
avstind vid hogklassig gangforbindelse.

* 24 3 km motsvarar acceptabelt cykelav-

stind vid hogklassig cykelforbindelse.
Vid lig gang- och cykelstandard med bl.a.

trafik- och terringbarridrer minskas dessa ac-
ceptansgrinser, vilket kan reducera tillginglig

yta till en fjdrdedel.



4.2 Njurundabommen

Njurunda tatortsomréde

Njurundabommen ligger ca 20 kilometer s6der
om Sundsvall och ca 2 kilometer sdder om Kviss-
leby. Samhillet dr bostadsort for ca 2 800 invénare
(inkl. ca 900 i Klockarberget/Dingersjé pi norra
sidan Ljungan.

Kvissleby, inklusive Nolby har ca 2 700 invanare.
Angrinsande Svartvik har ca 830 invinare, Essvik
810 invanare och Skottsund ca 700 invinare.

E4, som idag gir genom biade Njurundabommen
och Kuvissleby, byggs nu om i ny strickning strax
vister om samhillena, vilket kommer att paverka
samhillena positivt pa flera sitt. Bland annat
kommer den kraftigt minskade trafikvolymerna
pa befintlig E4 att forbittra boendemiljéerna i
straket samtidigt som ny E4 innebir restidsvinster

till Sundsvall.

Ostkustbanan passerar centralt genom bada sam-
hillena, men ingen av orterna har idag hallplats
tor resandeutbyte. I forstudien f6r nya Ostkust-
banan foreslir Trafikverket att banan ska f6lja
befintlig strickning mellan Njurundabommen-
Kvissleby-Sundsvall. I ett forsta skede planeras
en ny motesstation mitt emellan Njurundabom-
men och Kvissleby samt nya jirnvigsbroar éver
Ljungan och Stingan, vilket kan férsvara centrala
stationslokaliseringar i Njurundabommen och/el-

ler i Kvissleby.

Forutsattningar

Njurundabommen omges av ett smikuperat
landskap. Den befintliga och planerade jirnvigs-
korridoren passerar dock orten i relativt flack
strickning, men i ett férhallandevis hogt lige for
att mojliggora passagerna av vattendragen och
Mjésundsvigen.

Befintlig E4, kommer att omvandlas till lokalgata
ndr nya E4-strickningen 6ppnar, och ligger ca 400
meter Oster om jarnvagen.

Nya E4 kommer att nés via en trafikplats vister
om Amon.
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Figur 4.2.1 Njurundabommen- Kvisslebyomridet
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har sammantaget ca 5000 invinare. Merparten
av arbetsplatserna ar koncentrerade till Kvissleby.
Awstandet mellan Njurundabommen och Kvissleby
ar ca 2 kilometer.



4 STUDERADE STATIONSLAGEN

Enligt Trafikverket kommer antalet tig att 6ka
starkt pa Ostkustbanan Hudiksvall-Sundsvall
framtill &r 2020. Idag gar 47 tag per dygn pa
strickan och i prognosen for 2020 riknar Tra-
fikverket med 57-62 tig per dygn i Nollalter-
nativet och 95 tig i utredningsalternativen som
innebir dubbelsparsutbyggnad. I tidsperspekti-
vet 2030 har trafiken sannolikt 6kat ytterligare.
Den omfattande trafiken, med flera tigtyper
pa samma bana, medfor ett sirbart system som
riskerar att minska punktligheten hos tigen.
En dubbelsparsutbyggnad skulle innebéra att
kapaciteten pa Ostkustbanan klarar antalet tag,
men en héllplats i Njurundabommen skulle
behova utformas med minst ett sidospar pa
varje sida for att inte minska kapaciteten for
den genomgiende trafiken.

Lokaliseringsalternativ Figur 4.2.2 Ortofoto over mojligt hillplatslige i

Norr om Mjésundsvigen, mellan Pristgatan Njurundabommen.
och Ostkustbanan, finns ett stort omride som

har goda lokaliseringsférutsittningar f6r ny

jarnvigsstation for resandeutbyte. Omradet

har centralt lige i Njurundabommen och har

tillrickliga ytor for savil jarnvigsstation som

andra funktioner.

Figur 4.2.3 Flygfoto 6ver Njurundabommen frian norr.
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nerna och med bra GC- och vaganslutningar.

Omradet ir idag i stort sett oanvint, med
undantag f6r det s6dra hérnet som nyttjas f6r
atervinningsstation. I kommunens 6versiktplan
ar delar av omridet intressant for en bioeldad
virmeanliggning.

Anslutande vagar

De relativt korta avstanden till det méjliga
stationsliget gor att stor del av de boende nar
plattformarna till fots eller med cykel.

Dagens E4 genom Njurundabommen kommer
att f en betydligt mindre barridreftekt nir nya
E4 6ppnas, vilket skapar goda forutsittningar
tor kopplingarna fran/till Amon och Klockar-
berget. Aven forutsittningarna for stationsnira
bebyggelseutveckling kommer att stirkas.

Figur 4.2.4 Mojligt lige for hallplats i Njurundabommen ligger strategiskt i orten, néira centrumfunktio-
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Mjésundsvigen har en sammankopplande
funktion mellan E4 och Mj6sund/Skottsund
och korsar Ostkustbanan planskilt (jirnvigen
pa bro).

Med stationslige i Njurundabommen kom-
mer GC-kopplingarna fran/till Kvissleby och
Skottsund att behéva utvecklas. Nir nya E4 dr
klar finns goda forutsittningar att omvandla
dagens E4-strak sa att det dven fungerar {or

GC-trafik.
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Tillganglighet

Njurundabommen har relativt ut-
spridd bebyggelse. Inom 1 km fran
mojligt stationsldge nas ca 1 700 bo-

ende. Inom 2 km nis ca 3 000 boende.

Vid avstandet 2-3 km frin mojligt
stationldge nés s6dra delarna av Kviss-

leby, Nolby och Skottsund.

Njurundabommen har ett mycket
begrinsat utbud av egna arbetsplatser.
Skolan ligger inom 500 meter frin
stationslaget. Forskolor finns inom 1
000 meters radie.

Med ett stationslage i Njurunda-
bommer stirks forutsittningarna for
bebyggelse och verksamhetsutveckling
i omradet kring stationsliget, men
dven i attraktiva boendemiljéer inom
gangavstind.
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Figur4.2.5 Bolen

de bc/§ dréetsplaz‘sér i Njurun

1 km 2 km 3 km

Figur 4.2.6 Boende och arbetsplatser inom
500-metersintervaller frian majligt stationslige



Kollektivtrafik och restider

Njurundabommen har omfattande busstrafik
norrut till/frin Sundsvall, med 40 bussavgangar
vardagar. Restiden till Sundsvalls centralsta-
tion 4r 28 minuter och till Mittuniveristetet

36 minuter. Med tig skulle Sundsvall C och
Mittuniveristetet kunna nas pa 16 minuter
respektive 18 minuter. Séderut dr busstrafiken
inte lika bra, med bara dr 17 turer per vardag
mot Gnarp.

Bilrestiden idag till Sundvall C dr ca 16 minu-
ter. Med ny E4 kommer bilrestiden bli ca 11

minuter.

Sammanfattande analys
Njurundabommen

* Njurundabommen har inte samma lokala
navfunktion som Kvissleby, vilket exem-
pelvis gor stationsldget simre limpat ur ett
“hela resan”-perspektiv. Med ett stationsli-
ge behover navfunktionerna stirkas, frimst
genom etablering av mer dagligvaruhandel
och samhillsservice nira stationen.

4 STUDERADE STATIONSLAGEN

I Njurundabommen finns limpliga ytor och
bra terring- och markférhéillanden f6r en
etablering av ett stationslidge relativt cen-
tralt 1 titorten.

Njurundabommen ligger i den sédra ut-
kanten av Njurunda titortsomrade, vilket
innebir ligre tillganglighet i synnerhet f6r
de som bor i Kvissleby och Skottsund.

100-150 resor per dygn om man ersitter

lokalbuss 20.
Risk for tillganglighetstorsamring f6r bo-

ende mer dn 500 meter frin stationslaget.

20-30 % restidsforbittring till Sundsvall

centrum.

Samlad turtithet ligre dn idag. Hogre
turtithet till regionala- och interregionala
tagdestinationer.

Eventuellt negativ kapacitets- och restidsef-
tekt for ovrig jarnvigstrafik pa Ostkustba-
nan.

Tabell 4.2.1 Tillganglighetsindikatorer for ett stationslige i Njurundabommen

Funktionsindikator

Biltrafik Kollektiv- Maed stations-

2010 trafik 2010 lage 2020

Antal buss- eller tdgstopp mot Sundsvall, vardagar 40*

Restid frdn Njurundabommen:

- till Sundsvalls centralstation 0:16 0:28 0:16
- till Sundsvalls busstation 0:18 0:30 0.26
- till Mittuniversitetet i Sundsvall 0:20 0:45 0:18
- till Sundsvalls sjukhus 0:27 0:42 0:32
- till Sundsvall-Harndsand Airport 0:32 0:50 0.50
- till Hudiksvall C 0:52 1:17 0.53
- till Harndsands Busstation/Harndsand C 0:53 1:25 0:50
- till Ornskéldsvik C 2:06 3:09 1:25
- till Gavle C 2:13 2:31 2:11

*) En busstur med uppehdll pa flera platser raknas som en bussavgang.
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4.3 Kvissleby

FOrutsattningar

Kvissleby ligger ca 18 km s6der om Sundsvall
och har ett relativt brett utbud av lokal sam-
hallsservice.

Nolbykullen och Ljungan idr naturliga barridrer
kring Kvissleby, som dven péverkar méjlighe-
terna for ett framtida stationsldge i samhallet.
Befintlig jarnvig, tillika korridor f6r den nya
Ostkustbanan, ligger pa en brant sluttning
véster om befintlig E4.

Kvissleby ingr i en samlad ortsgruppering dir
dven Nolby, Essvik, Skottsund och Svartvik

ingar.

L

Med ny E4 vister om Nolbykullen kommer
befintlig E4 att omvandlas till matargata, vilket
minskar negativa miljo- och barridreffekter.

En hillplats i Kvissleby behover ocksa utfor-
mas med minst ett sidospar pa varje sida for att
inte minska kapaciteten for den genomgédende
trafiken. Beroende pa topografi och platsbrist
kan detta bli bade dyrt och svirt att 16sa. Utan
sidospér riskerar 6vrig gods- och persontrafik
pa banan att drabbas av forseningar.

Figur 4.3.1 Foto 6ver centrala Kvissleby. Befintlig jarnvag syns i bildens vinsta sida. Bebyggelsen ligger

nara dagens enkelspar och plankorsningar forekommer.
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Lokaliseringsalternativ

Ett identifierat, mojligt stationslige, med relativt bra
torutsittningar, dr tvirs 6ver E4 vid Opalen och vérd-
centralen. Omridet har vissa niviskillnader som behover
hanteras.

Omradet har goda forutsittningar att nis till fots eller
med cykel. Med befintlig E4 omvandlad till matarled
kommer barridreffekten att minska och smidiga anslut-
ningar for biltrafiken att mojliggoras.

Med ny GC-bro mellan Skottsund och s6dra Kvissleby
kommer Skottsundomradet att fi mycket god tillginglig-
het bade till centrala Kvissleby och ett nytt stationslége.

Figur 4.3.2 Mojligt omride fbr stations-
lokalisering i Kvissleby ligger mellan
dagens E4 och jarnvdgen
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Tillganglighet

Inom 1 km radie fran ett mojligt stationslige
vid virdcentralen nis ca 2 100 boende. Med en
gen, ny GC-bro 6ver till Skottsund nis ytterli-
gare drygt 500 boende inom 1 km. Inom 2 km
nis ca 4 000 invdnare och 4 700 med Skott-
sundsomradet.

Kvissleby har ett relativt brett utbud av lokal
sambhillservice och lokala arbetsplatser, bl.a.
skolor, ICA Kvantum, virdcentral, bankkontor,
systembolag mm. Dessa verksamheter finns

i stor betydelse inom 500 meters radie frin
stationsliget. Inom 1 km nas ca 1 000 arbets-
platser.

Stationsliget 6ppnar for bebyggelseutveckling
i attraktiva boendemiljéer i Nolby, Skottsund
och Essvik. Laget innebir dessutom utveck-
lingsmojligheter for service och handel i Kviss-
leby centrum.
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Figur 4.3.4 Boende och arbetsplatser inom
500-metersintervaller frian maojligt stationslige

Befolkning
200

22




4 STUDERADE STATIONSLAGEN

Tabell 4.3.1 Tillganglighetsindikatorer for ett stationslige i Kvissleby

Funktionsindikator Biltrafik Kollektiv- Med stations-
2010 trafik 2010 lage 2020

Antal buss- eller tdgstopp mot Sundsvall, vardagar 46*

Restid fran Kvissleby:

- till Sundsvalls centralstation 0:12 0:22 0:15

- till Sundsvalls busstation 0:14 0:23 0:23

- till Mittuniversitetet i Sundsvall 0:16 0:30 0:17

- till Sundsvalls sjukhus 0:23 0:36 0:31

- till Sundsvall-Harnésand Airport 0:28 1:05 0:50

- till Harnésands Busstation/Harnésand C 0:53 0:55 0:49

- till Hudiksvall C 0:55 1:00 0:54

- till Ornskdldsvik C 2:03 2:10 1:25

- till Gavle C 2:16 2:26 2:12

*) En busstur med uppehdll pa flera platser réknas som en bussavgang.

Kollektivtrafik

Kvissleby har en vilutbyggd busstrafik till/

frin Sundsvall, med 46 bussavgingar per dag.
Bussrestiden till Sundsvalls C 4r 22 minuter
och Mittuniversitetet ca 30 minuter. Med tig
skulle Sundsvall C och Mittuniveristetet kunna
nas pd 15 minuter respektive 17 minuter.

Bilrestiden till Sundsvall C ir idag ca 14 minu-
ter och blir med ny E4 ca 10 minuter.

Sammanfattande analys Kvissleby

* Kvissleby har en lokal navfunktion, vilket
gor stationsldget bittre limpat ur ett "hela
resan -perspektiv. Med ett stationslige
starks navfunktionerna ytterligare, frimst
genom vidarutveckling och etablering av
mer dagligvaruhandel och samhillsservice
ndra stationen.

*  Omradet for stationsldget dr kraftigt
sluttande och relativt tringt. Jirnvigens
utformning, avseende antal spar och platt-
formutformning, kommer att paverka
torutsittningarna fOr stationsliget.
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Sannolikt forknippat med stora anligg-
ningskostnader.

Mojligt stationsldge ligger centralt i titort-
somridet.

100-150 resor per dygn om man ersitter

lokalbuss 20.

Viss tillginglighetsforsimring f6r boende
som dr lingre dn 500 meter fran stationsld-
get pga. farre bussturer.

20-30 % restidsforbittringar till Sundsvall

centrum.

Samlad turtdthet inom kommunen lagre dn
idag. Hogre turtithet och nabarhet till re-
gionala- och interregionala tagdestinationer.
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4.4 Timrd

Forutsattningar Det kuperade landskapet innebdr att ny
jarnvig kommer att beh6va ga i tunnel genom
Svartberget med tunnelmynning vid Vivsta
industriomrades sodra spets (se figur 4.4.2).

Befintlig jarnvig mellan Sundsvall och Hir-
nosand dr backig och krokig, vilket innebir lig
kapacitet och 1ag snitthastighet for tagtrafiken.

Trafikverket har tagit fram en forstudie for ny Timra har omfattande arbets- och studie-
jarnvig for strickan, fran vilken tvé korridorer pendling till och frin Sundsvall, drygt 4 000
kvartstir. Bada alternativen innebar att Timra respektive 1 500 personer, och en relativt lig
behover hitta lige for nytt resecentrum. Alter- andel kollektivt resande.

nativ Nord har mycket begrinsade forutsitt-
ningar for ett stationsldge i Timri. Alternativ
E4 dr den korridor som bist kan tillgodose ett
tunktionellt resecentrum. Jarnvigsutredning

pagar.

Ny motorvigshillplats kommer att byggas in-
till E4 vid E.ON Arena. Héllplatsen beriknas
tardigstallas under 2013. Hallplatsen kommer

att anslutas med gang- och cykelvigar.

Timra kommun planerar att samtidigt bygga
en gang- och cykeltunnel under Terminal-
vigen vid infarten till Sérberge skola och

- idrottsomridet.

I Trafikverkets forstudie om jarnvigen Sunds-
vall-Hérnosand har kalkylerna utgitt ifrdn att
_ strackan 4r 2020 kommer att trafikeras av 28

- persontig och 34 godstig per dygn, dvs. fler

$ tag dn strickan Hudiksvall-Sundsvall i nuli-

© get.

* I Férstudien har trafikslagen antagits sepa-
rerade, sd att godset gir pa befintlig bana,
som behills, och att den nya jirnvigsstrickan
~ endast anvinds for persontrafik. Med all si-

= kerhet kommer den nya Adalsbanestréckning
dven att nyttjas for gods (den genomgaende
godstrafiken), vilket innebér en blandning av

tagtyper pa strickan.

I &
s “ } A
:\ 1 -
AN\,
1\ » -~ N .
N 'nd{su,q irade

>4y N \ &

Dirfor behovs en tre- eller fyrsparsstation,
beroende pa hur jirnvigen utformas, for att
inte begrinsa kapaciteten f6r den genomga-
ende trafiken. Ett bibehillet spar i dagens lige
ar viktigt for anslutningar till/frin godsgenre-
rande verksamheter i omridet, men ocksa for
minskad sarbarhet av stdrningar i systemet.

0 250 500 18‘5%
I T T I Y B —

»

AN ) \

Figur 4.4.1 Oversiktskarta Timri med forstudiekorridorerna for ny jirnvig mellan
Sundvall-Hirnésand
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Lokaliseringsalternativ

E4-alternativets korridor ligger mellan E4 och
Terminalvigen. Ny jarnvig i denna strickning
innebir att ett flertal verksamheter paverkas och
att industrifastigheter behover 16sas in.

Resecentrum lokaliseras med fordel si nira Timra
centrum som mdjligt, vilket pa grund av den ku-
perade terringen i praktiken dr omradet séder om
trafikplatsen pa E4 (se figur 4.4.3). Liget kommer
att stilla stora krav pa anslutande GC-infrastruk-
tur och nya uppligg av lokaltrafiken i Timra.

Figur 4.4.2 ]arn@agskorrzdorer vid centrala

Bebyggelsefértitning dr méjlig i centrala Timra. Timrd. Bli korridor/E4-korridoren innebar att
For tﬁtningsméjligheter na for bostider begrinsas [flera verksambeter paverkas direkt. Snedstreckat
av nirheten till Ostrandsfabriken. Nya bostidder visar tunnelstricka.

kan inte byggas inom en km fran fabriken pga. av
risker f6r kemikalieolyckor.

/ h r‘g..y‘ GC

VG-
korridor
Stations-P
—3 Plattform
. N _J
4 strand 0 250 i?o 1000
) I - L1 1 IMeter

Fi igur 4.4.3 E4 b/zr en barridar fbr stationsliget som behover beaktas i den forz‘satm planeringen. Sarskilt
viktigt blir att klara GC-tillganglighet med hog standard.
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Tillganglighet

Timra titortsomride har ca 10 500 invénare.
Bebyggelsestrukturen dr uppdelad med be-
folkningstyngdpunkter i centrala Timra och
Sorberge. Arbetsplatserna dr i huvudsak lokali-
serade till centrala Timrd och i straket upp till
och med Vivsta industriomrade. SCA Ostrand
ligger strax soder om centrala Timra.

Det nya stationsldget har simre tillginglighet
dn befintlig jarnvigsstation, sirskilt inom 1,5
km radie. M6jligheten till f6rtitning i centrala
Timra bedéms vara god.

Stationsldget vid E4 har inom 1 km ca 1 000
boende och ca 950 arbetsplatser.

Inom 2 km nas ca 5 700 boende respektive

1 900 arbetsplatser (E.ON Arena nés inom
1,5 kilometer). Inom 3 km radie nis ca 9 000
boende respektive 2 400 arbetsplatser.

Ett resecentrum vid E4 kommer att skapa
intressanta utvecklingsmoéjligheter f6r bade bo-
ende och verksamheter i ett nira omland och
straket till/frin Timra centrum.

500

1000

0 1 km 2 km 3 km

Arbetsplatser Befolkning
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Figur 4.4.4 Befolkning och arbetsplatser i Timra.
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Figur 4.4.5 Tillganglig befolkning och arbetsplatser inom 500-meters intervaller for majligt stationslige

vid E4:an respektive befintligt stationslage.



Kollektivtrafik och resande

Timra har mycket tit busstrafik frimst till
Sundsvall. Restiden med buss till Sundsvalls
busstation dr ca 10 minuter idag. Tagrestiden
till Sundvall C beriknas bli ca 11 minuter. Till
Mittuniversitetet i Sundvall dr dagens bussres-
tid ca 22 minuter, men skulle kunna kortas ner
till ca 14 minuter med tdg. Baserat pa dagens
resmonster fran Timra skulle Mittuniversite-
tet 1 Sundsvall bli den storsta mélstationen. I
Timri ger emellertid stationslédget inte lika hog
tillginglighet lokalt som dagens busshéllplatser,
vilket ger en simre genomsnittliga anslutnings-
restider inom orten.

Resandeprognoserna for Timra varierar mel-
lan olika utredningar, delvis beroende pé olika
berikningsférutsittningar, men ocksé beroende
pa olika berdkningsmetoder. I Trafikverkets
JA-kalkyl f6r Norrbotniabaneutredningarna
anvinds den regionala PALT-modellen for att
berikna det regionala resandet inom Norr-
landsldnen. Med stationsuppehill i Timri och
dagens jirnvig beriknas da ca 1800 tagresor
ske dagligen mellan Timréd och Sundsvall och
ca 500 resor dagligen mellan Timri och Hir-
nosand. Av dessa beriknades 43 % respektive
35 % vara arbetspendlingsresor. I Norrtags kal-
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kyler for Botniska korridoren (med ny strick-
ning av Adalsbanan) bedéms resandet uppga
till 420 resor mellan Timri och Hirnosand och
farre in 100 mellan Timra och Sundsvall.

Sammanfattande analys Timr

* Liget vid E4 innebir att direktkontakten
med strategiska samhillsfunktioner och
daglivaruhandel f6rsvaras. Kommunen
behover hitta 16sningar {or att liget inte
ska upplevas ligga "lite utanfor” och i stil-
let upplevas som en integrerad del i Timra
centrum. God tillginglighet till/frin Timra
ar betydelsefullt for hela regionen.

* Stationsliget ligger centralt i titortsomra-
det och i direkt anslutning till E4.

*  Utrymmet begrinsas mest av hur méinga
fastigheter som behover 16sas in.

* Timri har lig kollektivtrafikandel och
stort antal bilresor till spridda malpunkter
frimst i det nirliggande Sundsvall. Detta
talar for ett ligt tigresande i relationen
Timra-Sundvall. For Timri kommer darfor
jarnvagen att ha storst betydelse for lingre
tdgresor.

Tabell 4.4.4 Tillganglighetsindikatorer for ett stationslige i Timri

Funktionsindikator

Biltrafik Kollektiv- Med stations-

2010 trafik 2010 lage 2020

Antal buss- eller tdgstopp mot Sundsvall, vardagar 65*

Restid frédn Timra:

- till Sundsvalls busstation 0:10 0:10 0:10
- till Sundsvalls centralstation 0:10 0:20 0:11
- till Sundsvalls sjukhus 0:13 0:11 0:11
- till Mittuniversitetet i Sundsvall 0:13 0:22 0:14
- till Sundsvall-Harndsand Airport 0:10 0:23 0:10
- till Harnésands Busstation/Harnésand C 0:31 0:30 0:16
- till Hudiksvall C 1:19 1:26 1:11
- till Ornskéldsvik C 1:46 1:40 1:05
- till Gavle C 2:39 2:33 2:11

*) En busstur med uppehdll pa flera platser réknas som en bussavgang.
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4.5 Mortsal

Forutsattningar

Ett framtida stationslage vid Hogakustenbron
har diskuterats med tanke pd omréidets turistis-
ka potentialer, med det breda turistiska utbu-
det i Virldsarvet Hoga kusten, Hornébergets
turist- och informationscentrum och Skulesko-
gens nationalpark.

Mortsal ligger vid Hogakustenbrons s6dra
landfiste, ca 23 km frin Hirnosand och ca 22
km frin Kramfors. Kring Mortsal ligger dven
byarna Utansjo, Veda och Ramvik, med sam-
manlagt ca 1000 invanare.

Omrédet har inte ett tillrickligt stort underlag
tor att motivera funktion som pendeltigssta-
tion.

Adalsbanan har rustats upp lings strickan
Hﬁrnésand—Kramfors—Véisterasty dar banan
ansluter till Botniabanan mot Ornskoldsvik

och Umea. Upprustningen har bl.a. inneburit
ny, gen strackning mellan Mortsal och Héirno-
sand. Strickan vid Mortsal 4r en motesstation,
vilket dr bra ut kapacitetssynpunkt.

Liget behover medvetet stottas upp av ovrig
samhillsplanering, sa att nya lokaliseringar
bidrar till fungerande helhetslosning f6r sta-
tionsliget.

Ett stationldge vid Mortsal har intressanta
mojligheter, men kommer med dagen begrin-
sade underlag att fa svirt att konkurrera med
resecentrumen 1 Kramfors och Harndsand.
Dessa kommer att ha flera dagliga avgingar

av sivil regionala som interregionala tig nir
Adalsbanan oppnar f6r Norrtagstrafiken och
SJ:s tig. Denna del av Adalsbanan kommer
dessutom bli mycket betydelsefull for godstran-

sporter.




Lokaliseringsalternativ

Mbotesstationen i Mortsal ligger strategiskt
och kan med férdel kompletteras med en kort
sidoplattform f6r av- och péstigning samt plats
for anslutande bussar.

Liget mojliggor smidiga bil- och bussanslut-
ningar, vilket har stor betydelse for den fort-
satta resan in i Hoga kusten-omradet

Satsningarna pé transportinfrastrukturen lings
Norrlandskusten, med Botniabanan, Adalsba-
nan, Ostkustbanan och E4 innebir att Mortsal
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blir tillgingligt fOr ett stdrre upptagningsom-
rade dn tidigare och dessutom kan erbjuda
attraktiva boendemiljoer.

Den direkta ndrheten till havsviken skapar dven
intressanta utvecklingsméjligheter f6r battu-
rism med utgingspunkt frain Mortsal/Veda.

Trollhemsberget

-

: ._,,?.{
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Figur 4.5.1. Mojligt lige for en

haillplats i Mortsal.
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Figur 4.5.2. Fran Mortsal har man stor tillganglighet till sodra
Higakustenomridet.
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Kollektivtrafik och resande

Busshillplatsen nirmast Mortsal ligger idag pé
vig 90, vister om E4 och ca 400 m vister om
ett mojligt stationsldge. Hallplatsen trafikeras
idag av linje 90, Sollefted-Sundsvall med 5
turer per vardag i varje riktning och linje 203
Sundsvall-Kramfors med 2 turer per vardag i
varje riktning. Hallplatserna Veda och Utansjoé
trafikeras av fler linjer, dven linje 10 Sundsvall-
Umea. Resandeutbytet dr emellertid litet.

I figur 4.5.4 redovisas vilka restidsforbattringar
som dr mojliga f6r Mortsal i strategiska resre-
lationer. Det ér frimst i de langviga jarnvagsre-
lationerna som stora vinster kan uppnas. Aven
tor Kramfors och Hirnésand blir Hoga kusten
mer tillgangligt med detta stationslidge. For
tillresande som kommer med flyg innebir da-
gens begrinsade jarnvigstillgianglighet till bada
flygplatserna att bilanslutning blir snabbare.

Resandevolymerna till och frin ett héllplatslige
i Mortsal forvintas uppvisa stor sdsongsvaria-
tion, eftersom sommarturismen stir for en stor
del av resandeunderlaget.

Sammanfattande analys Mértsal

Faktorer som talar for ett stationslige ar:

* att det finns utrymme pé limplig plats nira
savdl Hogakustenbron som smabétshamnen

och befintlig bebyggelse i Utansjé och Veda.

*  att stora restidsforbittringar blir méjliga till
Sundsvall, Hirnosand och Kramfors, och i
lingre resrelationer

* att omradet har stora utvecklingsmoijlighe-
ter

Faktorer som talar mot ett stationsldge ar:

 att resandeunderlaget idag ir begrinsat, och
med stor sdsongsvariation. For att bygga
upp ett resandeunderlag krivs marknadsfo-
ring och kompletterande markanvindning.

* stor konkurrens av resecentrumen i Kram-
fors och Harnosand.

Figur 4.5.4 Tillganglighetsindikatorer for ett stationslige i Mortsal

Funktionsindikator

Biltrafik Kollektiv- Med stations-

2010

trafik 2010  lige 2020

Antal buss- eller tdgstopp mot Sundsvall, vardagar 22%

Restid frdn Mortsal:

- till Harndsands Busstation/Harndsand C 0:19 0:22 0:08 (-63%)
- till Kramfors 0:19 0:22 0:14 (-36%)
- till Sundsvall-Harndsand Airport 0:41 0:59 0:53 (-11%)
- till Kramfors-Hoga kusten Airport 0:42 0:55 0:55 (£0%)
- till Sundsvalls busstation 0:53 1:05 0:52 (-20%)
- till Sundsvalls centralstation 0:53 1:17 0:42 (-45%)
- till Sundsvalls sjukhus 0:56 1:16 0:58 (-24%)
- till Mittuniversitetet i Sundsvall 0:56 1:20 0:41 (-59%)
- till Hudiksvall C 2:00 2:27 1:42 (-31%)
- till Gavle C 3:25 3:41 2:42 (-27%)
- till Stockholm C 5:16 5:07 4:10 (-19%)

*) En busstur med uppehdll pa flera platser rdaknas som en bussavgang.
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4.6 Kollektivtrafikforsorjning
for orterna mellan Timra
och Harndsand

I uppdraget har ingétt att titta mycket brett
och langsiktigt klarldgga forutsittningarna

tor ytterligare stationslagen. Vid sidan om

de redovisade orterna behover man diskutera
brett kring hur det 6vriga straket ska kollek-
tivtrafikforsorjas i samband med den utékade
jarnvigstrafiken. Med utvecklad tigtrafik pa
Adalsbanan kommer sannolikt en del regional-
bussturer att utga, vilket innebdr ligre turtithet
tor de orter som haft uppehall pa dessa linjer.
Nedan behandlar vi tillginglighetsfrigan f6r
orterna mellan Timra och Hirnosand. Detta
behover ocksa beaktas i Trafikverkets fortsatta
planeringsarbete.

Bergeforsen

I tidigare diskussioner har Timra kommun talat
med Trafikverket om ett stationsldge i Berge-
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forsen for att nyttja den befintliga jirnvigen for
regional tagtrafik. Den bedémning som gjordes
var emellertid att ett stationsldge skulle ligga

tor langt fran befolkningstyngdpunkten.

- ~ L - g
= JArnvig o4 ¢
e F4 2

E4-korridoren Stavreviken D
Norr-korridoren —

Figur 4.6.1 Jarnvdgskorridorer Timri-Harnéosand i relation till 6vriga orter och malpunkter.
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Stavreviken

Stavreviken fir dnnu lingre avstind till mojliga
hallplatsldgen lings de diskuterade jarnvigs-
striken och nya stationsldgen kan enbart ge
mindre tillginglighetshéjningar jamf6rt med
ett stationsldge i Timri.

Soraker

Soraker har ett forhillandevis bra befolknings-
underlag och intressanta utvecklingsmajlig-
heter. De kvarvarande utredningskorridorerna
tor jarnvagen Sundsvall-Hirnésand medger ej
stationslage i Soriker.

Soraker far nistan lika nira till Timra C som
till ett mojligt stationsldge norr om E4 och kol-
lektivtrafikférsorjningen behover dirfér dven
fortsatt ske med buss. Det behovs emellertid

en koppling mellan den gamla och den nya,

planerade jarnvigsstrickan fé.r‘ att fa koppling
till Sordakers hamn och SCA Ostrand.

Sundsvall-Harndsand Airport

Timra kommun har tidigare fort fram syn-
punkten om nyttorna med anslutning till
Sundsvall-Hérnésand Airport. Detta skulle
emellertid kriva att jirnvigen grivs ner under
Indalsilvens delta vilket dr forenat med omfat-
tande investeringskostnader.
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Sammanfattande analys dvriga
orter

For att forstirka tillgingligheten till kollektiv-
trafik for de orter som inte fir stationsldge dr
det viktigt att frigan beaktas med i den fort-
satta planeringen av jarnvégstrafiken, och dven i
det kommunala planeringsarbetet.

Nir jarnvigstrafiken 6kar kommer busslinjerna
i allt hogre grad att behova planeras si att dessa
orters behov beaktas, bide avseende de resbe-
hov som finns idag, men ocksa i kopplingen till
den férbadttrade jarnvigen, sa att den forbattra-
de regionala och interregionala tillgingligheten
ocksa kommer 6vriga orter till del.



5 Utvardering

I tabellen nedan sammanfattas utvirderingen
av stationsldgena utifrin de kvantitativa och
kvalitativa kriterier som beskrevs i avsnitt 2.

I nuldget har ingen viktning skett mellan de
olika kriterierna, vilket gor att stationsligena
inte gar att jimfora med varandra utifrin denna
utredning. I de rutor dir tabellen visar simre
torutsittningar boér man se det som anvisningar
till var man i det fortsatta 6versiktsplanearbetet
och i regionens och Trafikverkets utredningar

5 UTVARDERING

bor ligga mer resurser for att forbéttra forut-
sittningarna. Det handlar dia mycket om den
fysiska planeringen kring stationsldget, bada
avseende anslutande infrastruktur och bebyg-
gelseutveckling.

En viss jaimforelse gir emellertid att géra
mellan Kvissleby och Njurundabommen, dir
Kvissleby skulle innebira ett bittre stationslige
avseende befolkning och malpunkter och dven
avseende koppling till de lokala striken, men

Figur 5.1 Sammanfattad utvardering av respekz‘ive stationslage

Njurunda-

Utvarderingskriterium bommen

Tillganglig befolkning
(inom 2 km frén stationslaget)

Tillgangliga arbetsplatser
(inom 2 km frén stationslaget)

Restider

Gatunatets forhallande till
jarnvagen

Relativt platt och
rakt

Topografi

Kvissleby Tm:;gé)E = Mortsal
300
<10
(strategiskt lage
nara Hoga kusten)

Omlandet okar
<20%

E4 barriar mor
Centrum

Platt och rakt vid
lokaliserat stations-
lage

Stora nivaskillnader
som ger béde for-
delar och nackdelar

Gott om plats,
utvecklingsmailig-
heter

Ytbehov for stationslésningar

Trangt, inlésen av
fastigheter nod-
vandigt utéver
markbehovet for
dubbelsparet.

Gott om plats men
kraver inldsen av
flera industrifastig-
heter.

Koppling till gdng-, cykel, bil- och | Behover en strategi

Behover en strategi Omrédet har

kapaciteten pd
OKB. Resandevo-
lym?

busstrafik. kring bebyggelse- | kring bebyggelseut- intressanta
utveckling och veckling och utvecklingsmajlig-
GC-strak GC-strak heter
Trafikforutsattningar Kan péverka den Kan péverka den
sammantagna sammantagna

kapaciteten pd
OKB. Resandevo-
lym?

Starkt skal for ett stationslage
Medelstarkt skal for ett stationsldge

Stationslage kan motiveras med kompletterande planeringsinsatser
Utvarderingskriteriet starker inte motivbilden for ett stationslage

Utvarderingskriteriet talar emot ett stationslage
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ddr utrymmet dr mycket trangt och topografin
besvirlig, vilket innebir en sannolikt betydligt
dyrare stationslsning dn Njurunda, dir det
finns mer utrymme.

Timra, som med god marginal har storst
resandeunderlag, har dnda storst potential néir
det giller att 6ka den lokala tillgingligheten till
bade bostdder och malpunkter. For att minska
bilresandet och bilberoendet i titorten bor man
ddrfor arbeta med en kombination av tillging-
lighetsatgirder. Timri dr idag en utpendlings-
kommun och ett stationslige skulle kunna ge
forutsittningar att attrahera fler foretag till
titorten, och dirmed skulle ocksa utpendlings-
behoven minska. Beredskap bor dirfor skapas
tor nya arbetsplatser i frimst i ett strak mellan
stationsldget och Timra Centrum.

Mortsal har mycket liga siftror avseende da-
gens befolkningsunderlag och malpunkter, men
har intressanta méjligheter att utvecklas till ett
lokalt nav i norra delen av Harnosands kom-
mun. Adalsbanan har en nybyggd métesstation
i Mortsal. Utrymme finns for ett héllplatslige
och det bor dirfor vara realistiskt att 1 den fort-
satta samhillsplaneringen halla 6ppet for detta.
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6 Slutsatser och rekommendationer

6.1 Allmanna slutsatser

Det hinder mycket lings Visternorrlandskus-
ten som kommer att paverka resandet i straket
och till/fran angrinsande regioner.

Strickan Njurundabommen-Soraker ar ett
befolkningstitt omréade, vilket dr en grundlig-
gande forutsittning for att skapa eftektiv kol-
lektivtrafikforsorjning.

Busstrafiken dr vil utbyggd, sirskilt i relatio-
nerna Timri-Sundsvall och Njurundabom-
men-Kvissleby-Sundsvall. Aven Hirnésand-
Sundsvall dr relativt bra kollektivtrafikforsorit,
men restiderna dr allt f6r langa.

Trafikverket planerar nu for bade dubbelspirs-
utbyggnad av Ostkustbanan och for en ny
strickning av jarnvdgen Sundsvall-Timra-Har-
nosand, vilket kommer att 6ppna upp for ett
okat inomregionalt och interregionalt samspel.

Orterna Njurundabommen och Kvissleby har
jarnvigen dragen genom samhillena, men bida
saknar mojligheten for tdg att stanna for re-
sandeutbyte. Nir Trafikverket nu planerar for
upprustning av strickan dr det intressant att
kunna halla 6ppet for ett stationslage i Njurun-
dabommen och/eller i Kvissleby.

Strategin for stationslésningen i Njurunda/
Kvissleby dr komplicerad. Pi kort sikt skulle en
enklare station kunna uppféras i Njundabom-
men for att senare, nar dubbelsparet ir byggt,
kunna kompletteras/ersittas av en station vid
Kvissleby. For att motivera tva stationer inom
sa nira avstind, och som dessutom har omfat-
tande konkurrens frin bide buss och bil, be-
hover befolkningsunderlaget kring respektive
station oka. Detta giller sirskilt Njurundabom-
men.

I Njurundabommen finns ett mycket limpligt,
centralt omrade som kan nyttjas andamalsen-
ligt och med utvecklingsmoijligheter. Samhallet
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kan utvecklas med bebyggelsefortitning och
kompletterande lokal samhillsservice.

I Kvissleby ér de fysiska forutsittningarna for
ett stationsldge betydligt mer komplicerade

an for Njurndabommen. Omradet lings jirn-
vigskorridoren i Kvissleby dr smalt och har
stora nivaskillnader, vilket kan 16sas men ar
torknippat med hoga kostnader. Sdrskilt om ett
stationslige ska mojliggoras, eftersom jirn-
vigsanldggningen behover bli betydlig bredare
och tillginglighetsaspekterna behéver vigas in
i kalkylerna. Ska ett stationslige kunna moj-
liggoras, pa kort eller lang sikt, behéver den
fortsatta planeringen hilla 6ppet f6r en sidan
16sning, exempelvis banans lige i plan och

profil.

For Timra kommer befintligt stationslige att
fungera dndamalsenligt fram till dess att Adals-
banan far ny strickning mellan Sundsvall-Hir-
noésand. Val av korridor f6r den nya strickning-
en kommer att ha avgérande betydelse f6r hur
dndamalsenlig ett nytt stationsldge kan bli. For
Timr, och 6vriga regionen, behovs ett centralt
stationslige, vilket endast kan méjliggéras med
E4-korridoren. Liget dr inte optimalt, men kan
med nya och utvecklade GC-vigar 6verbrygga
barridrer och skapa attraktiva strak till/frin
mal- och startpunkter. E4-nira stationslige

innebir en god tillginglighet f6r anslutande
kollektivtrafik och biltrafik.

Mortsal-omridet (Utansjo-Veda-Ramvik) er-
bjuder attraktiva boendemiljéer och har intres-
santa utvecklingspotentialer. Den upprustade
Adalsbanan har en modern métesstation vid
Mortsal, som med relativt enkelt skulle kunna
kompletteras med en kort plattform intill upp-
stillningssparet. Nirheten till E4 skapar goda
anslutningsmojligheter for savil anslutande
bussar som bilar.
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6.2 Knackfragor

Antal spér vid stationsléagena

I det fortsatta planeringsarbetet behover antal
spér vi stationsldgena klarldggas av flera olika

aspekter, bl.a:

* for att klara kapaciteten och funktionen pa
jarnvigen

* for dimensionering av ytbehov
*  for perrongutformning och tillginglighet

Detta giller sirskilt vid Kvissleby och Timra,

men dven Njurundabommenliget paverkas.

Resandevolymer som behdver
hanteras vid respektive stationslage

Antal resande pi respektive station dr pa flera
sitt styrande f6r hur stationsomradet ska utfor-
mas och vilka ytor som kommer att krdvas {or:

*  parkeringar (korttid, langtid),

* anslutningsvigar

* eventuell stationsbyggnad

* anpassning av anslutande kollektivtrafik

* etc

Kollektivtrafikférsorjning
Med utvecklad tagtrafik pa Ostkustbanan och

Adalsbanan kommer sannolikt en del regional-
bussturer att utga, vilket innebdr ligre, samlad
turtithet for de orter som haft uppehall pa
dessa linjer. I denna studie har vi bland annat
lyft fram Bergeforsen, Stavreviken och Soriker,
men det paverkar dven andra “mellanliggande”
orter 1 systemet.

Det samlade kollektivtrafikutbudet paverkar
det totala underlaget och resandet per fardsatt.
For regionen dr det viktigt att kunna hitta ett
samlat kollektivtrafikuppligg som blir tillging-
ligt och attraktiva for s stort underlag som
moiligt, 1 vilket dven busstrafiken bor utvecklas.
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6.3 Fortsatt arbete

I det forsatta arbete ér det viktigt att kommuner-
na och Linsstyrelsen deltar aktivt i planerings-
processerna kring Ostkustbanan och ny jirnvig
Sundsvall-Hirnosand. Kommunerna och Lins-
styrelsen behover, tillsammans med Trafikverket,
sikerstilla att samhillplaneringen och funktions-
aspekterna beaktas i den fortsatta planeringen.

For att klargora kndckfragorna som vi identifie-
rat finns det olika insatser som regionen skulle
kunna ta tag i.

Vi ser exempelvis stora behov av en férdjupad
resvaneunders6kning som bl.a. skulle kunna
inga som ett underlag f6r resandeprognoser for
respektive stationslige (sdrskilt vad giller Nju-
rundabommen och Kvissleby). Med en klar bild
av hur resandet sker i striket och prognoser for
stationsldgena kan behovet av ett stationsldge
samt eventuella ytbehov och funktionsfragor
analyseras djupare.

I'Timr4 behéver kommunen skapa sig en bild av
hur ett nytt resecentrum vid E4 ska kollektiv-
trafikforsorjas och hur attraktiva GC-strik ska
utformas.

Ostkustbanan ér en av Sveriges hardast belastade
jarnvigsstrickor. Aven om banan byggs ut till
dubbelspar innebir nya héllplatser for resande-
utbyte att kapaciteten pa banan paverkas. Ska
regionen kunna etablera lokal tigtrafik i straket
behover de trafikeringstekniska fragorna identi-
fieras. For att klarldgga dessa fragor skulle regio-
nen behoéva analysera moéjliga tidtabellsuppligg
och se hur dessa paverkar hela systemets kapaci-
tetstorutsittningar.

Det kommer dven vara intressant att studera
totala kollektivtrafikeffekter med utvecklad lokal
tagtrafik. Exempelvis trafikuppligg, trafikeko-
nomi och fardsitt.

Studierna i denna rapport skulle dven behéva
tordjupas med fokus pa samspelsstrukturer som
mojliggdrs av ny jarnvig. Det kan vara exempel-
vis arbetsmarknadssamspel, kompetensforsorj-
ning, bittre nyttjade av realkapitalvirden, utveck-
ling kring attraktiva boendemilj6er osv.









