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Forord

Vistmanlands lén utgdr en del av en alltmer sammanhéngande Stockholm-
Milarregion. Inom Véstmanlands ldn utgor Vésteras en viktig nod for
arbetspendlingen. I flera av lanets kommuner finns virldsledande foretag som
agerar pa en global marknad och som &r beroende av specialistkompetens.
Transporterna behover fungera for att manniskor ska komma till arbete, skola och
service. Foretagen behover arbetskraft. Den enskilde medborgaren berdrs pa flera
sétt av sdvil oljeberoendet som dess klimatpaverkan, vilket kan leda till kraftigt
stigande bensinpriser. Ndgot som kan antas paverka savél transportmonster som
samhallsstruktur.

Hur resonerar vdstmanlédnningarna om klimatférandringarna, hur ser resvanorna
ut, vilka prioriteringar &r man beredd att gora om priset pa bilbrénsle dkar
kraftigt? Tar hushéllen hinsyn till klimatférdndringarna da man handlar
livsmedel? Detta &r exempel pa frigestdllningar som ingér i ett projekt som 1 ett
storre sammanhang handlar om att 6ka kunskapen om konsekvenserna av den
framtida klimatpolitiken. Foreliggande rapport redovisar resultaten av en enkét
som skickats ut till 3 000 hushall 1 Vastmanlands 14n.

Projektet har en styrgrupp bestaende av f d landshévding Mats Svegfors
(ordférande), Asa Ostling, Christer Carmegren, Lennart Granath, Linsstyrelsen,
Maria Alm, Energimyndigheten, Hanna Eklo6f, Vigverket Region Mélardalen
samt Linnea Viklund, Vésteras stad. Styrgruppen har under hela arbetsprocessen
bidragit med synpunkter pa metod, arbetsupplidggning, utformning av enkétfragor
samt rapportens innehall.

Statistiska centralbyran i Orebro har pa uppdrag av Linsstyrelsen i Viistmanlands
lén ansvarat for layout av intervjuformuldr, genomfort urval av intervjuhushall
och utskick av enkdter samt sammanstillt resultaten.

Projektledare och forfattare till rapporten dr Asa Ostling. Christer Carmegren har
ansvarat for statistiken och utformat diagrammen i rapporten.

Arbetet har forutom av Lansstyrelsen 1 Védstmanlands ldn medfinansierats av
Energimyndigheten, Landstinget Vistmanland, Végverket och Visteras stad.

Var forhoppning ar att foreliggande studie ska bidra till att initiera olika processer
och skapa debatt om drivmedel, fordonsutveckling, kollektivtrafik och
samhéllsplanering. Vi hoppas ocksa att vart initiativ leder till en 6kad samverkan
mellan olika aktorer i ldnet om klimatanpassningen inom transportsektorn.

o by

Ingemar Skogo
Landshdvding i Véstmanlands lan
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Sammanfattning

Bakgrunden till foreliggande projekt dr det fordndrade klimatet och utsldppen av
vaxthusgaser. En utveckling som kommer att krdva insatser pa i stort sett alla
nivéer i samhillet. Pa transportomradet handlar det om att minimera utslappen
fran fossila brianslen. Parallellt med denna utveckling pagér en regionforstoring
som innebdr att vi reser allt ldngre till och fran arbete. Védstmanlands 1dn utgér om
nagra ar en del av Stockholms arbetsmarknadsregion. Vi har byggt in oss 1 ett
reseberoende samhélle och om det ska fungera krévs ett effektivt transportsystem.

Kunskap som underlag for framtida klimatpolitik

Det 6vergripande syftet med foreliggande projekt ar att ta fram ett
kunskapsunderlag for att battre forstd effekterna av den framtida klimatpolitiken.
Nagra viktiga fragestédllningar har varit: Hur resonerar vdstmanlédnningarna om
klimatforandringarna, hur ser resvanorna ut, vilka prioriteringar dr man beredd att
gora om priset pa bilbransle 6kar kraftigt? Tar hushallen hiansyn till
klimatforandringarna da man handlar livsmedel?

Enkatundersékning

En enkat skickades ut till 3000 hushill 1 Vastmanlands 1dan under februari 2009.
Urvalspopulationen bestir av personer i aldern 20-64 ar som ar folkbokforda i
lanet och som innehar korkort och dger eller leasar bil i Sverige. Enkéten
besvarades av 1 754 personer, vilket motsvarar en svarsfrekvens pé néstan

60 procent. Hilften av hushéllen bor 1 Vdsterds kommun och andra hélften i
ovriga linet.

Intervjusvaren har delats upp pé tre regioner, avseende tillgang till
tagforbindelser. Region A motsvarar Visteras titort. Region B omfattar de 6vriga
tatorter 1 ldnet som har tagforbindelser for persontrafik. Till region C hor lanets
glesbygd.

Klimatforandringarna inte lika viktiga som drivmedelsprishdjningarna
Tva av tre hushéll har inte dndrat vanor pa grund av klimatférandringarna. De
senaste drens prishdjningar pa drivmedel har ddremot medfort att vartannat
hushéll uppger att man har éndrat sina levnadsvanor pé olika sitt. [ Vésterds tétort
(region A) och region B &r det vanligast att man bdorjat cykla eller promenera
oftare, avstitt frdn ldngre semesterresor, kopt en branslesnélare bil och/eller borjat
samdka mer.

I glesbygden, dvs region C, har vart fjarde hushall minskat pad annan konsumtion
an matkostnaderna. Négra har ocksd avstitt frdn ldngre semesterresor och/eller
kopt branslesnalare bil.

Viktigt med branslesnala bilar, cykel- och gangstrak samt
kollektivtrafik

Om drivmedelspriserna fordubblas inom fem ar bedémer runt 50 procent av
hushallen i region A och B att man kommer att cykla och promenera oftare. En
stor andel menar ocksa att man kommer att kdpa bréanslesnélare bil och/eller nyttja
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mer kollektivtrafik. I region C svarar ndstan 40 procent att man kommer att kopa
en branslesndlare bil samt dra ner pd annan konsumtion dn livsmedel. I region C
har till skillnad frén 6vriga hushall 1 unders6kningen 6ver 10 procent av hushallen
svarat att man kan ténka sig att byta till en bostad som innebér att man blir mindre
beroende av bilen.

Intervjusvaren visar att hushallen inte &r beredda att dra ner pa matkostnaderna
eller gora sig av med fritidshuset.

Runt 40 procent andrar resvanor vid 20 kr per liter

Nar enkéten skickades ut lag bensinliterpriset pa ungefar 11,50 kronor. Runt
40 procent av hushallen har svarat att man skulle minska bilresandet om priset
hojdes till 20 kronor per liter. Vid hojningar 6ver 30 kronor per liter skulle 50
procent av hushéllen minska pa bildkandet. Minst priskédnsliga &r hushall i
glesbygden, dvs i region C.

Svart gora sig av med bilen

Enkétsvaren visar att hushallen dr benégna att behélla bilen. Nistan 50 procent av
hushallen uppger att man inte kommer att gora sig av med bilen trots hdga
drivmedelspriser. I glesbygden, region C, uppgér andelen till 60 procent.

Andrade semestervanor

Resultaten av enkéten visar att hogre drivmedelspriser kan komma att paverka
ménniskors semestervanor. Hushdll i region B och C har svarat att man kommer
att tillbringa mer tid hemma samt gora kortare semesterresor. Hushall i region A
har svarat att man kommer att 8ka mer med tdg och buss. Hushall i samtliga
regioner har svarat att man kommer att kopa en brianslesnélare bil.

Priset, bransleférbrukningen och krocksakerheten
Nir det giller byte av bil styrs hushallens val frdmst av priset pa bilen,
bransleforbrukningen och krocksikerheten.

Niésta gang hushallen byter bil kommer enligt enkétsvaren runt 25 procent av
hushéllen att vdlja en brénslesndl bil och omkring 20 procent en bil som drivs med
flexifuel (dvs bensin och/eller fornyelsebart brénsle, t ex etanol eller biogas).
Niéstan en tredjedel har dock svarat att de inte vet vilket brinsle deras framtida bil
ska drivas med.

Mycket k6tt — mat och klimat ingen given kombination

I enkéten har ocksé stillts fragor om vilka livsmedel som hushallen dter under en
vanlig vecka. Hér kan konstateras att vistmanlédnningarna dter mycket kott. Fisk
ater man ungefar en gang i veckan. Detsamma géller vegetariska maltider.

Nér det géller att ta miljohdnsyn vid matinkdp svarar hilften att man inte tar
hénsyn till klimatet d4& man handlar mat. Bland dem som svarat att man tar hinsyn
till klimatet uppger 25 procent att de ofta handlar ekologiska och KRAV-mirkta
matvaror. En lika stor andel svarar att de oftast handlar narproducerade livsmedel.
Endast 10 procent svarar att de viljer livsmedel som man vet begrénsar
klimatpéverkan.
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Slutsatser

Till slutsatserna i studien hor att det krdvs omfattande prishojningar pd drivmedel
for att hushallen i ldnet ska dra ner pa bilkorningen. Om branslepriserna hojs
kommer hushallen att prioritera om i sin hushéllsekonomi.

Hogre bréanslepriser kommer inte att paverka den fysiska strukturen i s stor
utstrackning. Manniskor kommer att bo kvar och man kommer inte att gora sig av
med sina fritidshus.

For att minska bilkostnaderna ar det viktigt for en stor del av hushéllen att kunna
byta till en branslesnélare bil 1 framtiden. Det dr ocksé viktigt med bra cykel- och
promenadstrak, for att madnga kommer att cykla och promenera mer. Det dr ocksd
angeldget med en vil fungerande kollektivtrafik.

Det finns en stor osédkerhet bland intervjuhushallen om val av drivmedel vid
framtida bilbyte. Néstan en tredjedel av hushallen har ingen bestdmd uppfattning
om vilket brinsle deras framtida bil ska drivas med. Detta indikerar att det finns
en stor mdjlighet att genom olika styrmedel pdverka fordelningen mellan brénslen
1 framtidens bilpark.

En tredjedel av hushallen anger att de skulle vilja en branslesnélare bil om
bensin- eller dieselpriset hojs kraftigt i framtiden och en femtedel skulle byta till
fornyelsebara branslen. Nationellt géller att pa olika sétt frimja mojligheterna till
att byta ut dagens fordon till branslesnélare samt att gora det attraktivt att kopa
fordon som drivs med fornyelsebara brénslen.

De som bor i region C, dvs glesbygden, anviander bil mer dn 6vriga ldnsinvanare
och hidr dger man ocksd manga bilar. Runt 70 procent av hushéllen har tva eller
fler bilar. Undersokningsresultaten visar att hushallen i region C dr de mest
sarbara vid fordndringar av drivmedelspriserna. Men hér har man svért att dra ner
pa bilkdrning, utan gor hellre andra omprioriteringar hushallsbudgeten. Var tionde
hushéll kan tanka sig att flytta for att bo ndrmare arbetet.
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1 Inledning
1.1 Bakgrund

1.1.1 Ett féor&ndrat klimat

Klimatet haller pa att forandras. Klimatférandringen beror pd manniskans utslapp
av vixthusgaser. Problemen drabbar oss alla.

Internationellt samarbete &r avgorande for att minska de globala utsléappen av
vaxthusgaser. Den internationella processen for att minska de klimatpéverkande
utsldppen inleddes i borjan av 1990-talet dd FN:s ramkonvention om
klimatfordndringar' antogs ar 1992 med mélet att forhindra farlig mansklig
paverkan pa klimatsystemet. Totalt 191 liinder har ratificerat konventionen. Ar
1997 fattades beslut om ataganden under konventionen genom Kyotoprotokollet
som tridde i kraft &r 2005 och har ratificerats av 176 lénder.

Kyotoprotokollet dr ett forsta steg och nu pagar ett intensivt arbete for att ena
vérldens linder kring ett nytt och kraftfull globalt klimatavtal. Kyotoprotokollet’
innebir bland annat att viarldens industrilinder har forbundit sig att tillsammans
minska utsldppen av vaxthusgaser med 5,2 procent mellan 1990 och perioden
2008-2012, ett medelvérde for fem ar. Detta har sedan fordelats pa de olika
landerna. I Sverige har satts som mal att minska utsldppen med 4 procent, vilket ar
basen for den svenska klimatpolitiken idag.

Utgingspunkten for Sveriges klimat- och energipolitik utgér fran propositionerna
”En sammanhéllen klimat- och energipolitik® som antogs av riksdagen i juni
2009. I propositionen om klimat foreslds att malet for de svenska utslappen av
vixthusgaser, fran verksamheter som inte ingér i systemet for handel med
utsléppsritter, ska vara en minskning med 40 procent till &r 2020 jaimfort med
1990. Tre handlingsplaner foreslds med syfte att na en fossiloberoende
transportsektor, frimja fornybar energi och skapa forutsittningar for ytterligare
energieffektivisering.

Forutom utslappsmal for vaxthusgaser till 2020 foreslar regeringen mal och
strategier om att:

e halva Sveriges energianvdandning ar 2020 ska komma fran férnybara
energikallor

e Sverige ar 2030 ska ha en fordonsflotta som dr oberoende av fossil energi

e Sveriges nettoutsldpp av vixthusgaser vid mitten av detta sekel ska vara
noll

! United Nations Framework Convention on Climate Change, UNFCCC
> www.regeringen.se

? En sammanhallen klimat- och energipolitik- klimat, prop 2008/09:162
En sammanhallen klimat- och energipolitik — energi, prop 2008/09:163
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e 20 procent effektivare energianvdandning ar 2020
e 10 procent fornybar energi i transportsektorn 2020

Vigen till en mer klimatanpassad utveckling kommer att krdva omfattande
forandringar pa alla nivaer i samhaillet.

1.1.2  Klimat- och energistrategier pa regional och lokal niva

I Vistmanlands ldn antogs en regional klimat- och energistrategi under 2008".
Strategin ska vara ett steg vidare 1 ett samordnat arbete inom lénet for att na
uppsatta mal inom klimat- och energiomradet. Strategin striacker sig fram till 2020
och pekar ut fyra parallella spdr inom vilka klimat- och energiarbetet méste
bedrivas:

e Minskad total forbrukning av energi i Vistmanlands lédn
e Effektivisering av energianvindningen

e Byte av brénsle och 6kad andel férnybara energislag

e Ovriga utslipp av klimatgaser

I strategin ndmns att inledningsvis bor prioriteringen for arbetet vara
effektivisering av energianvindningen. Omraden som lyfts fram 4r bland annat
industrins elanvdndning, bostdder och lokaler, transporter och tillvaratagande av
spillvdrme.

Flera av lédnets kommuner har tagit fram sérskilda klimatstrategier.

1.1.3 Ett reseberoende samhalle

Vistmanlands 14n utgor en del av en alltmer sammanhédngande Stockholm-
Milarregion. Inom Vistmanlands 1dn utgor Vésteras en viktig nod for
arbetspendlingen. I flera av ldnets kommuner finns vérldsledande féretag som
agerar pa en global marknad och som &r beroende av specialistkompetens.
Transporterna behover fungera for att minniskor ska komma till arbete, skola och
service. Foretagen behover arbetskraft. Den enskilde medborgaren berdrs pa flera
sdtt av sdvél oljeberoendet som dess klimatpaverkan. En faktor f6r hushallen &r
stigande priser pa drivmedel. Nagot som kan antas paverka sdvil transportmonster
som samhéllsstrukturen.

Linsstyrelserna kan komma att fa en forstérkt roll i framtiden nér det géller
energi- och klimatfragor. Ett av de prioriterade insatsomrddena i det regionala
utvecklingsprogrammet (RUP)’ i Vistmanlands lin r “Energi for framtiden”.

* Klimat- och energistrategi for Vastmanlands lin. Rapport 2008:19. Linsstyrelsen i Vastmanlands
1an 2008.

> Regionalt utvecklingsprogram for Vistmanlands lin 2007-2020. Linsstyrelsen i Vistmanlands
1an 2007.
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Det motiverar darfor att lansstyrelsen tar fram kunskapsunderlag om energi- och
drivsmedelsfragorna for att skapa beredskap och forstd vilka effekter
klimatpolitiken kan komma att medfora for invanarna i 1anet. Hur resonerar
vistmanldnningarna om klimatfoérandringarna, hur ser resvanorna ut, vilka
prioriteringar dr man beredd att géra om priset pa bilbrinsle okar kraftigt?
Dessutom undrar vi om man tar hinsyn till klimatférdndringarna da man handlar
livsmedel.

1.2 Syfte

Det 6vergripande syftet med foreliggande projekt ar att ta fram ett
kunskapsunderlag for att battre forsta effekterna av den framtida klimatpolitiken.

Arbetet genomfors inom ramen for insatsomradet Energi for framtiden” inom det
Regionala utvecklingsprogrammet (RUP). Enkitstudien utgor en del 1 projektet
och syftar till att ta fram ett underlag som visar hur olika hushallstyper resonerar
och gor prioriteringar i sin hushallsbudget vid olika prisnivéer pa fordonsbranslen.
Dessutom har fragor stillts om klimathidnsyn, resvanor, bilbyte, boende och
livsmedel.

1.3 Metod och datainsamling

1.3.1 Enkatundersodkning

Undersokningen genomfordes som en postenkét med tva paminnelser under
perioden januari till april 2009. Ett urval omfattande 3 000 personer i dldern
20-64 ar drogs enligt statistiska metoder. Totalt besvarades enkédten av 1 754
personer, vilket motsvarar en svarsfrekvens pa néstan 60 procent.

Populationen, dvs de hushall som man vill kunna dra slutsatser om utgors i denna
undersokning av hushall i Vastmanlands ldn. Urvalsramen skapades utifrdn
Korkortsregistret och Registret dver totalbefolkningen (RTB) och bestar av
hushallsrepresentanter folkbokférdai Vastmanlandslan i aldern 20-64 ar
som innehar korkort och ager eller leasar bil i Sverige. I urvalsramen ingick
63 000 personer den 3 februari 2009. Urvalet drogs som ett obundet slumpmassigt
urval. Innan frageblanketten séndes ut gjordes en identifikationskontroll av
personerna i urvalet mot befolkningsdata for att fa fram aktuella adressuppgifter.

Frageblanketten omfattar 34 fragor. Se bilaga.

Bortfallet bestdr dels av objektsbortfall som innebér att frageblanketten inte &r
besvarad alls, dels av partiellt bortfall som innebér att vissa fragor pa blanketten
lamnats obesvarade. Om bortfallet skiljer sig &t frdn de svarande med avseende pé
undersokningsvariablerna sa kan skattningarna som grundar sig pa enbart de
svarande vara skeva. For att reducera bortfallsskevheten har vikter berdknats med
hjélp av kalibrering. For vidare information om enkédtundersdkningen hénvisas till
den tekniska rapporten som kan bestillas hos Lansstyrelsen.
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1.3.2 Vastmanlands lan, tre regioner efter tillgang till tagforbindelse
Hushéllen har grupperats pa tre regioner® (A, B, C) med utgangspunkt fran
tillgang till tdgforbindelser. Region D motsvarar Visteras kommun (D) i sin
helhet. Uppdelningen grundar sig pd SCB:s definition och uppdelning av tatorter
ar 2005.

Region A: Vaster&statort - tag
Hér ingar Visterés titort. Har inkluderas dven Hokasens titort som i praktiken
redan ingar i Visteras tétort.

Region B: Ovriga tatorter med tag
Hit réknas alla tétorter i ldnet som har tdgforbindelser f6r persontrafik.

Region C: Tatorter utan tag och glesbygd
Till region C riknas tétorter utan tdg samt lénets glesbygd.

Region D: Vasteraskommun i sin helhet

Region D omfattar hela Vésteras kommun. I resultatsammanstéllningarna ingar
alla fyra regioner, men i denna rapport redovisas enbart resultat for region A, dvs
Visteras tétort.

Teckenfirklaring:

I Region A- Vasteras titort - tag

I Region B - Gviiga titorter med tag

: | Region C-Titorter utan tég och gleskyge
ZZ Region D- Viisterds kommun

e Jdmviig

VEg

* Efter tatortsgranser ar 2005. Kallor: SCB och
© Bakgrundskartor Lantmateriet, dnr 106-2004/188
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Det finns tva sméorter® som ingér i glesbygd med tagforbindelse:

e Smdorten Angelsberg (ca 150 invanare) ingar i Fagerstas glesbygd.
Angelsberg har bra tagforbindelse till Visterds med tig en ging i timmen och
45 minuters restid.

e Smdiorten Karbenning (ca 150 invanare) ingar 1 Norbergs glesbygd.
Téagstoppen ér dock ytterst fa.

Eftersom det handlar om sé fa invanare har Léansstyrelsen valt att inte dela upp
regionerna pa smaorter. Dessa tvd smdorter fir darfor inga i Region C.

Notera att Region C med fordel kunde ha delats upp i fler regioner. Till exempel
har Irsta, Barkard, Valskog med flera tétorter betydligt béttre tillgédnglighet 4n
glesbygden 1 norra delen av ldnet. Lansstyrelsen har dock valt att inte géra
ytterligare uppdelningar av Region C eftersom konfidensintervallen da skulle bli
for breda 1 vissa fall. Storre urval ger smalare konfidensintervall och tvértom.
Region C omfattar endast 21 procent av ldnets befolkning och 25 procent av
urvalsramen.

Jarnvagsstationer for tag

dvika Smedjebacken Avesta

Norberg

Fagersta

Skinnskattebarg

—Surahammar

i Hallstaharm maps. Vasteras
ndesberg J N

4 kﬁping

Ungser
2008 Sfarcus - Keriasts 207 [TabbOna N e

Kailla: www.timinfo.se

1.3.3 Diagram

Diagrammen 1 rapporten visar skattning med 95 procents konfidensintervall,
vilket innebir ett intervall som med 95 procents sikerhet innehéller den sanna
proportionen, alternativt det sanna medelvirdet.

% Ort med 50-199 invénare i samlad bebyggelse med hogst 150 mellan husen, enligt SCB.
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2 Beskrivning av intervjuhushallen

2.1  Léansdel och hushallstyp

Av de 1 754 hushall som besvarat enkiten bor 42 procent i region A (Vésteras
tatort), 32 procent i region B och 26 procent i region C. Hélften av
intervjuhushéllen bor 1 Viésteras kommun.

Hushall med tva vuxna utgor den storsta gruppen, 35 procent, av
intervjuhushéllen, familjer med tvd vuxna med barn 34 procent och
enpersonershushall 23 procent. Hushéll med en vuxen med barn utgor knappt
10 procent av alla hushall och dr ddirmed den minsta gruppen i undersékningen.

Region A
Region B
Region C

Vastmanlandslan (A+B+C)

Region D, Visteras kommun
Lénets nio 6vriga kommuner

Hushéllskategori 1 (en vuxen)

Hushéllskategori 2 (tva vuxna)
Hushallskategori 3 (en vuxen med

barn) 122

Hushallskategori 4 (tva vuxna med

barn) 497
Delsumma

Kategori okidnd
Summa

Antal svarande
736
566
452
1754

912
842

Antal svarande
343
511

1473

281
1754

13

Andel svarande %
42
32
26
100

52
48

Andel hushall %
23
35

8

34
100
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2.2 Boende

2.2.1 Bostad aret runt

Halften av hushéllen i ldnet bor i friliggande villa. I region C uppgar andelen till
omkring 85 procent.

Drygt en tredjedel av hushallen bor i1 lagenhet. Hushall med en vuxen med eller
utan barn bor 1 hogre utstrackning i lagenhet &n 6vriga. Drygt 10 procent av
hushallen i ldnet bor i radhus. Denna andel dr storre 1 Vésteras dn i 6vriga lénet.

Nastan 60 procent av hushallen dger sina bostider. I region C uppgér andelen till
cirka 85 procent.

Drygt 20 procent av bostéderna &r hyresbostéder och knappt 20 procent ar
bostadsritter.

Hushall med tvé vuxna med eller utan barn bor 1 betydligt hogre utstrickning &n
enpersonershushall i hus med dganderitt.

Den genomsnittliga bostadsstorleken uppgar till 116 kvm, men variationen mellan
olika ldnsdelar och hushallstyper ar stor. I region C dr genomsnittsstorleken nistan
140 kvm, medan den &r drygt 100 kvm i region A.

Den genomsnittliga bostadsstorleken for enpersonershushéll ar omkring 75 kvm
och for tvd vuxna med barn runt 140 kvm.

I region A, dvs Visterds titort virms bostdderna huvudsakligen upp med
fjarrvarme. I region B nyttjar ndra hélften av hushallen fjérrvarme. I region C ér
variationen storre mellan olika virmesystem. Omkring 25 procent anvénder
vedpanna, 20 procent virmepump for mark- eller bergvirme och cirka 10 procent
har direktverkande el.

I bade region B och C har drygt 10 procent direktverkande el och 6-7 procent
anviander elpatron.
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% Hur varms bostaden huvudsakligen upp?

90

80

70 1

60

50 | ==

40

30 A T

20 T

lo . T T

0. ‘ i, A _
ABCABCAB‘CA‘B‘CAB‘CA‘BCABCABC

Region Region Region Region Region Region Region Region
Fjarrvarme Direkt- |Varmepump| Vedpanna | Elpatron Pellets Ovrigt Vet inte
verkande el| mark/berg vattenb. elv.

Diagrammet visar en skattning av andel hushall angett med 95 % konfidensintervall.
De gré linjerna anger intervallet.

2.2.2 Fritidshus

Omkring 30 procent av hushallen har tillgéng till ett fritidshus och ytterligare
5 procent till fler 4n ett.

Av dem som har tillgang till fritidshus nyttjar omkring 65 procent av hushéllen
direktverkande el for uppvarmning och uppemot 25 procent vedpanna.
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2.3 Tillgang till bil

2.3.1 Vanligare med fler bilar i glesbygden

Skillnaderna &r stora bland hushéllen nar det giller bilinnehav beroende pa var
man bor. Det dr vanligare att hushallen enbart har en bil i Vésteras tétort och
kommun jamfort med 6vriga lanet. I glesbygden har 6ver 70 procent av hushéllen
minst tva bilar.

Bland hushéll med tva vuxna med barn har 65 procent minst tva bilar.

% Hur manga bilar finns i hushallet?
70
60
50 + 1
40 +
30 1
1 T
20 T
ol -1
0 . L L L L L L
A B C V-as A B C V-as A B C V-as
komm komm komm
Region Region Region
1 bil 2 bilar 3 bilar eller fler

Diagrammet visar en skattning av andel hushall angett med 95 % konfidensintervall.
De gra linjerna anger intervallet. Notera att alla hushall i undersokningen har tillgang till minst 1 bil.
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2.3.2

Omkring 95 procent av hushallen har minst en bil som drivs med bensin.
I region C har runt 30 procent av hushéllen minst en dieselbil.

Bensin vanligast och hog andel diesel i glesbygden

Endast 3-5 procent av bilarna drivs med etanol, dvs E85. Biogasandelen &r
forsumbar. Detta kan jimforas med fordonsregistrets’ uppgifter om miljébilar® i
lanet. I Vastmanlands l4n finns idag drygt 4 500 miljobilar. Den totala
personbilsparken uppgar till 144 500 fordon. Miljobilsandelen i ldnet dr alltsa
drygt 3 procent. Bland de bilar som nyregistrerats i Vastmanland hittills under
2009 ar dock 38 procent klassade som miljobilar.

Det ar vanligare med dieselbilar bland hushall med tvd vuxna med eller utan barn.

% Vilken typ av drivmedel ar bilen/bilarna avsedda for?

V-8s
komm

C

Region

Bensin

C

Region

Diesel

V-8s
komm

Region

E85

Diagrammet visar en skattning av andel hushall angett med 95 % konfidensintervall.

De gra linjerna anger intervallet.

7 Transportstyrelsen, statistik frdn augusti 2009.

V-8s
komm

http://www.transportstyrelsen.se/sv/Press/Statistik/Vag/Miljobilsstatistik/Antal-miljobilar-per-lan/
¥ Miljobil definieras i dessa ssmmanhang som en personbil som enligt vigtrafikregistret uppfyller
kraven for miljobil enligt forordningen om miljébilspremie (2007:380)
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2.3.3  Tvaav tre har inte andrat vanor pa grund av klimatférandringarna

Omkring 60 procent av hushallen svarar att de inte dndrat vanor pa grund av
klimatférdndringarna. De som éndrat sina vanor har framst gjort fordndringar nér
det giller matvanor (17 procent) och 6vrig konsumtion (16 procent). 14 procent
av hushéllen har dndrat sina resvanor nér det géller resor till och frin arbete,
skjutsa barn, dvs vardagsresor.

% Har hushallet andrat vanor pga klimatférandringarna?
70
60
50
40 +
30
20 +
o [ H N
0 f f
Nej Ja, Ja. Ja, matvanor Ja, dvrig Ja, nar det
vardagsresor * semesterresor konsumtion géller boende

Véastmanlands lan

Diagrammet visar en skattning av andel hushall angett med 95 % konfidensintervall.
De gra linjerna anger intervallet. * Resor till och fran arbete, skjutsa barn med mera.

Ensamstdende fordldrar har 1 hogre utstrackning dn andra hushall dndrat sina
vanor, sérskilt betrdffande vardagsresor, matvanor och annan konsumtion.

Skillnaderna i férdndrade vanor mellan hushéllen i olika ldnsdelar &r inte s stora.
Hushall 1 region A och B har i viss man fordndrat sina vardagsresor, medan de 1
region C inte har dndrat resvanorna. Det kan bero pd att de som bor i region C inte
har s ménga alternativ.
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3 Resvanor

3.1 Vardagsresor

3.1.1 Resstracka med bil 2008

Den dominerande andelen av hushallen i region A reste kortare strackor dn

1500 mil under 2008, medan den storsta delen av hushallen i region B reste lingre
an 1500 mil. Region C skiljer ut sig tydligt genom att ndstan 60 procent av
hushallen rest langre dn 2000 mil.

Vardagsresor: Ungefar hur manga mil har
% hushallet sammanlagt rest med bil under 2008?

5 | c

V-as
komm

Region Region Region Region

0 -1 000 mil 1001 - 1 500 mil 1501 - 2 000 mil 2 001 mil och uppat

Diagrammet visar en skattning av andel hushall angett med 95 % konfidensintervall.
De gra linjerna anger intervallet.
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Skillnaden mellan olika hushéllstyper ar stor. Enpersonershushall har rest kortast
stracka, nédstan hélften har rest upp till 1000 mil.

Nistan 50 procent av hushéllen med tvd vuxna med barn har rest dver 2000 mil.
Aven en stor andel vuxna utan barn, drygt 40 procent, har rest langre dn 2000 mil.

Vardagsresor: Ungefar hur manga mil har
% hushallet sammanlagt rest med bil under 2008?

barn | barn barn | barn barn | barn barn | barn

0 -1 000 mil 1001 - 1 500 mil 1501 - 2 000 mil 2 001 mil och uppat

Diagrammet visar en skattning av andel hushall angett med 95 % konfidensintervall.
De gra linjerna anger intervallet.
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3.1.2 Resor med bil till och fr&n arbete/skola:

Intervjuhushéllen reser 1 genomsnitt 58 mil per vecka till och frén arbete/skola,
vilket motsvarar 11,6 mil per dag. Langst reser man i region C och kortast i
region A. Notera dock att konfidensintervallen &r breda vilket gor att
avstandsuppfattningarna &r osékra.

Ensamhushéllen reser langst, 65 mil per vecka. Barnfamiljer med en eller tva
vuxna reser kortare strackor och har dirmed nirmare till arbete/skola, eller viljer
andra fardmedel for arbets/skolresor.

3.1.3 Resor med bil till service

Lansgenomsnittet for resor till service (t ex handla mat, besoka sjukvérd och gora
andra drenden) uppgar till 18 mil. Hér &r skillnaderna mellan regiontyperna inte
lika stora som pendlingsresorna. I region C reser man 1 snitt 26 mil till olika typer
av service, i region A 12 mil och i region B 21 mil. Vuxna utan barn reser langst.

3.1.4 Resor med bil pa fritiden

Fritidsresorna uppgér i genomsnitt till 32 mil per vecka for alla hushall. I region B
ar fritidsresorna langre @n 1 6vriga regioner. Hushall med tva vuxna utan barn
reser langre dn Ovriga hushéllstyper pa sin fritid.

Vardagsresor: Hur manga mil reser hushallet
Mil med bil i genomsnitt under en vanlig vecka?

Region Region Region

Avseende pendling till och frdin | Avseende service (handla mat |Avseende fritid (n6jen mm utéver
arbete/skola etc, sjukvard, andra drenden) resor till fritidshus)

Diagrammet visar en skattning av genomsnitt per hushall angett med 95 % konfidensintervall.
De gra linjerna anger intervallet.
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3.1.5 Resfrekvens - bil

Hushall med tva vuxna med barn anvénder bil i genomsnitt 15 ganger i veckan.
Sju av dessa bilresor utgors av resor till eller fran arbete, skola eller forskola och
knappt fyra resor gors for att skota inkdp. Ju fler personer i hushallet, desto fler
bilresor gor hushallet ocksa pa fritiden.

Hushall med en vuxen utan barn gér minst antal bilresor totalt under en vecka.
Bilen nyttjas drygt nio génger, varav fyra ganger for resor till/fran arbete eller
skola. Skillnaden mellan hushall med en vuxen och hushéll med tva vuxna dr inte
sa stor. Hushéll med tva vuxna utan barn gor 1 genomsnitt tolv bilresor i veckan,
vilket bara dr 25 procent fler bilresor &n ensamstdende vuxna. Antalet bilresor till
fritidsaktiviteter och av andra orsaker skiljer sig inte s& mycket mellan hushall
med en respektive tva vuxna.

I hushéll med en vuxen med barn gors knappt tolv bilresor i veckan, varav drygt
fyra resor till/frn arbete, skola eller forskola. Fritidsresor och resor av andra
orsaker star for en storre andel av bilresorna for en ensam fordlder jamfort med
hushéll utan barn.

I region C gors fler resor med bil @n 1 delar av ldnet. Till arbete, skola och forskola
gors 1 genomsnitt 7 bilresor per hushall och vecka, jamfort med 5-6 bilresor i
region A och B. For 6vriga drendekategorier skiljer sig inte resvanorna nimnvart
at mellan regionerna.

Hur mangaganger kor hushallet
bilunder en vanlig vecka?

Tvavuxnamed B Till och frén arbete, skola eller férskola
barn
] B | samband med dagliga inkép
Envuxen med B Veckoinkop eller andra storre inkdp
barn
| O Fritidsaktiviteter (inkl. skjutsning av barn)
TvAavuxna Ol samband med andra orsaker
J Diagrammetvisar skattningar av genomsnitt
perhushalli Vastmanlandslan. For alla
aktiviteterligger 95 % konfidensintervall
Envuxen inom +-0,5 resor fran punktskattningen.

o

5 10 15

Ackumulerat antal ganger

22

20



HOJDA PRISER PA BENSIN OCH DIESEL

3.1.6 Resfrekvens - kollektivtrafik

I allménhet ar kollektivtrafikresandet lagt och nyttjas mest for resor till arbete
eller skola. Hushéllen gor drygt en resa per vecka. I region B ér andelen lagst.
I region C nyttjas kollektivtrafiken i stor utstrickning for skolskjuts.

Barnhushallen nyttjar kollektivtrafiken 1 hogre utstrdckning &dn hushall utan barn,
huvudsakligen for resor till och fran arbete eller skola.

3.1.7 Liten fér&ndring av bilresandet under 2008

Antalet kdrda mil per invénare och ér i ldnet har okat stadigt under de senaste tio
aren, fran 614 km/invénare ar 1998 till en maxnotering pa 713 km/invanare ar
2007. Fran 2007 till 2008 har antalet kérda km/invanare dock minskat med drygt
1 procent, ner till 702 km/invanare och &r, enligt statistik fran SCB.

I var undersokning uppger totalt omkring 70 procent av hushallen att man kor lika
langt som for ett &r sedan. I region C dr andelen nagot hogre.

Drygt 20 procent av hushéllen har uppgett att man har minskat bilresandet.
Andelen dr ndgot hogre i region B. Bland dem som reser mindre med bil jamfort
med for ett ar sedan, svarar 64 procent att det beror pa att priset pa bensin/diesel
hdojts under det senaste aret. Sarskilt inom region C har priset pa brénsle haft
betydelse. Bland dem som svarat att man reser mindre med bil, har nira

40 procent uppgett att priset till viss del paverkat bilresandet och 25 procent att
det till stor del paverkat hur mycket man aker bil.

10 procent har svarat att man reser mer med bil. Viésterashushdllen har i ndgot
hogre grad svarat att de 6kat bilresandet.

Bland olika hushéllstyper har sérskilt ensamstdende vuxna med barn svarat att de
reser mindre med bil jamf{ort med for ett ar sedan.

Manga ensamstiende vuxna gor ocksd bedomningen att brénslepriserna till stor

del gjort att de kor mindre med bil, medan hushall med enbart tva vuxna varit
mindre priskéinsliga.
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3.1.8  Hojda bilbranslepriser - vartannat hushall har éndrat vanor

De senaste arens bensinprishdjningar har gjort att vartannat hushall i l4net dndrat
sina vanor pa olika sitt. Vanligast i region A och B dr att man borjat cykla eller
promenera oftare, minskat pd annan konsumtion dn mat, avstatt frdn lingre
semesterresor, kdpt en brinslesnélare bil och/eller borjat saméka mer.

I region C har vart fjirde hushall minskat pa annan konsumtion. Négra har ocksa
avstatt frn ldngre semesterresor och/eller kopt en brinslesnélare bil.

Storsta andelen som svarar att de inte paverkats av prishdjningarna finns i region
A, vilket kan hdanga samman med att man inte reser lika l&ngt med bil hir och

dérfor inte far lika hoga brénslekostnader som 1 region C.

En mycket liten andel har dndrat sitt boende sé att man blir mindre bilberoende.
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%
70

Vardagsresor: Priset p& bensin/diesel har hojts successivt
under de senaste aren. Hur har det paverkat dig/er?

60

50 -
40 -
30 1
20 -

10

A|B|C|D

A|B|C|D

A|B|C|D

Region Region Region
Aker mer Cyklar eller gar | Samaker mer | Kopt bil som ar | Buytt till bil for Avstatt
kollektivtrafik oftare med bil branslesnalare |fornyelsebart br.| fritidshuset
%
70
60
50 +
40
30 +
20 +
10
0,
A/lB|C/D/A|B/C|/D/A|/B|C/D A|B|C/D/A|/B|C|D|/A|B|C|D
Region Region Region Region Region Region
Avstatt fr. langre | Bostadsbyte,bil- Sankt Minskat annan Har inte pa- Annat
semesterresor | beroende minsk | matkostnaderna| konsumtion verkat mig/oss

Prishdjningarna har paverkat hushdll med en vuxen med barn i storre utstrackning

Diagrammen visar en skattning av andel hushall angett med 95 % konfidensintervall.
De gré linjerna anger intervallet. Region D &r Vasterds kommun.

an andra. Svaren visar att man cyklar och promenerar mer, minskat pa annan
konsumtion och avstatt frdn lingre semesterresor.
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3.1.9 Fordubblade branslepriser — vartannat hushall valjer cykel eller
promenad

P& fragan om hur man skulle vdlja om priset pa bensin/diesel fordubblas inom fem

ar svarar nastan 50 procent av hushdllen i region A och B att man skulle cykla och

promenera oftare. (Flera svarsalternativ kunde viljas.) Mer én en tredjedel har

svarat att man kommer att kopa brénslesndlare bil. I region A skulle mer én en

fjardedel av hushallen resa mer med kollektivtrafik.

I region C svarar ndstan 40 procent av hushallen att man skulle kdpa en
brénslesndlare bil. Ndra 30 procent har svarat att man skulle vélja att dra ner pa
annan konsumtion och nistan 20 procent att man skulle avsta fran langre
semesterresor. Drygt 10 procent skulle kunna ténka sig att flytta for att bo sa att
man blir mindre beroende av bilen.

Att kopa en brinslesnalare bil forfaller att vara en viktig prioritering for hushall i
hela lénet.

Enkitsvaren visar ocksd pa att hushéllen inte ar beredda att avsté fritidshuset.
Man vill heller inte dra ner pa matinkdpen.

26



HOJDA PRISER PA BENSIN OCH DIESEL

%

Vardagsresor: Om priset pa bensin/diesel fordubblas inom
5 ar, vilket/vilka av foljande alternativ skulle du/ni da valja?

A|B|C|D

Region Region Region Region Region Region
Aka mer Cykla eller gar | Saméaka mer | Képa bil som &ar | Byta till bil for Avsta
kollektivtrafik oftare med bil branslesnalare |fornyelsebart br.| fritidshuset
%
70
60
50 -
40
30
20 -
10 1
0,
A/lB|C/D/A|B/C|/D/A|/B|C/D A|B|C/D/A|/B|C|D|/A|B|C|D
Region Region Region Region Region Region
Avsta fr. langre | Bostadsbyte,bil- Séanka Minska annan | Skulle inte pa- Annat
semesterresor | beroende minsk | matkostnaderna| konsumtion verka mig/oss

Diagrammen visar en skattning av andel hushall angett med 95 % konfidensintervall.
De gré linjerna anger intervallet. Region D &r Vasterds kommun.
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3.1.10 Runt 40 procent &ndrar resvanor vid 20 kr per liter

Nir enkdtundersokning gjordes lag bensinliterpriset pd ungefar 11,50 kr. Cirka
15 procent av hushéllen i lénet har svarat att en hdjning av bensinpriset till 15 kr/1
skulle medfora att man skulle minska bilresandet.

Med en hojning till 20 kr/1 blir effekten mer markant och da blir det ackumulerat
cirka 40 procent av ldnets hushéll som skulle minska pé bilresandet. Vid
ytterligare hdjningar avtar 6kningstakten. Vid hojningar 6ver 30 kr/l skulle
ackumulerat cirka 50 procent av hushallen minska pé bilresorna

Lagg mirke till att vart fjarde hushall inte har ndgon uppfattning om hur man
kommer att bete sig vid kraftiga prishdjningar pa bensin/diesel.

Hushall med en vuxen med barn dr mer priskénsliga dn andra.

Av samtliga hushall 1 undersdkningen uppger i genomsnitt runt 20 procent av
hushéllen att man inte kommer att minska pa bilanvéndningen trots priser over
30 kr per liter. Minst priskdnsliga dr hushéllen i region C, runt 25 procent av
hushallen har uppgett att man 6verhuvudtaget inte kan tdnka sig att minska pa
bilresorna.

Det forefaller som att hushdll med hégre inkomster dr mindre benégna att
paverkas av hogre bréinslepriser. Detta hdanger antagligen samman med att man har
storre ekonomiska marginaler.

Vilken prisniva pa bensin/diesel skulle medfora att du/ni
% skulle minska pa de bilresor som gors varje vecka?

A B‘C A B‘C A B‘C

AB‘CAB‘CABC

Region Region Region Region Region Region Region Region

A B‘C

Ackumulerat|/Ackumulerat/Ackumulerat/Ackumulerat|

Om hdjning | Om hgjning | Om héjning | Om hojning | Om hojning |Minskar inte| Vet inte | Inte regelb.
till ca 15 kr/l1till ca 20 kr/l|till ca 25 kr/l|till ca 30 kr/l| till > 30 kr/l |trots h&jning bilresor v.v.

Diagrammet visar en skattning av andel hushall angett med 95 % konfidensintervall.
De gré linjerna anger intervallet.
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3.1.11 Svart gora sig av med bilen

Intervjusvaren visar att 50 procent av hushéllen inte skulle gora sig av med bilen,
trots hoga drivmedelspriser. I region C uppgér andelen som beddmer att de
kommer att behalla bilen oavsett brénslepriset till 60 procent.

Omkring 25 procent av alla hushéll vet inte hur man skulle gora.

Cirka 10 procent skulle gora sig av med bilen om priserna hgjs till 20 kr,
sammanlagt 15 procent vid 25 kronor och 20 procent vid 30 kronor och
25 procent vid prisnivaer over 30 kronor.

Hushall med tva vuxna med eller utan barn beddmer 1 hogre utstrickning dn
ovriga hushéllstyper att de kommer att ha kvar bilen, trots kraftiga
bensinprishdjningar

Vilken prisniva pa bensin/diesel skulle medfora
att du/ni skulle gdra er av med bilen?

i

Diagrammet visar en skattning av andel hushall angett med 95 % konfidensintervall.
De gra linjerna anger intervallet.
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A| B |C A| B |C
Region Region Region Region Region Region Region
Ackumulerat | Ackumulerat | Ackumulerat | Ackumulerat
Om hojning | Om héjning | Om héjning | Om héjning | Om héjning | Behaller bilen Vet inte
till ca 15 kr/l | till ca 20 kr/l | till ca 25 kr/l | till ca 30 kr/l | till > 30 kr/l | trots hdjning
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3.1.12 Byta bostad inget alternativ

Runt 15 procent av hushallen skulle kunna ténka sig att byta bostad for att minska
resorna till och fran arbete, om drivmedelspriset hojs till mer &n 30 kronor per
liter.

Den dominerande andelen, 6ver 50 procent, av hushallen svarar att de inte
kommer att byta bostad for att minska resorna till och frén arbetet, trots hoga
drivmedelspriser. Hushdllen inom region C &r minst benédgna att flytta. Hushall i
region B visar en storre bendgenhet att kunna byta bostad.

Hushall med tva vuxna och barn dr mindre benigna att flytta 4n ovriga.

Niér det géller prisnivéer pa briansle gér en viss brytpunkt vid svarsalternativet
20 kr och uppét per liter bensin/diesel.

Vilken prisniva pa bensin/diesel skulle medfdra att du/ni
% bytte bostad for att minska resor till och fran arbetet?
70

60 + ~I~

50 T

30 +
20 +

10 |
| il 1AW “W“ﬁ | ﬂ &
0ABCAB‘CAB‘CAB‘CAB‘CAB‘CAB‘CAB‘C

Region Region Region Region Region Region Region Region

Ackumulerat|Ackumulerat| Ackumulerat|/Ackumulerat

Om hdjning | Om hgjning | Om hdjning | Om hojning | Om hdjning |Byter inte b.| Vetinte Gor inga
till ca 15 kr/l|till ca 20 kr/l|till ca 25 kr/l|till ca 30 kr/l| till > 30 kr/l |trots hdjning arbetsresor

Diagrammet visar en skattning av andel hushall angett med 95 % konfidensintervall.
De gré linjerna anger intervallet.
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3.2 Semesterresor

3.2.1  Hushall med tva vuxna och barn gor i strre utstrackning langa
semesterresor

Drygt 70 procent av hushéllen har gjort semesterresor med bil (minst 30 mil tur
och retur) under 2008. Variationerna mellan olika hushallstyper &r relativt stora.
Av hushill med tva vuxna med barn har drygt 80 procent gjort resor 6ver 30 mil.
Lagsta andelen som gjort langre resor finns i gruppen med en vuxen med en andel
pa drygt 50 procent. Region A har storst andel hushall som gjort ldngre resor,
cirka 75 procent.

Har hushallet gjort nagra semesterresor med bil

% (minst 30 mil tur och retur) under 2008? Svar: Ja
90
85
80 +
75 +
70 I
65
60 +
55 +
50
A B C Vésteras Envuxen | Tva vuxna Envuxen | Tva vuxna
kommun m. barn m. barn
Region Vastmanlands lan

Diagrammet visar en skattning av andel hushall angett med 95 % konfidensintervall.
De gra linjerna anger intervallet.

Hushallen har 1 genomsnitt gjort drygt 3 resor inom intervallet 30-59 mil (tur och
retur), 1,5 resor inom intervallet 60-99 mil och 1 resa ldngre dn 100 mil.
Variationerna mellan olika ldnsdelar dr sma.

Hushall med en vuxen och barn gor generellt kortare semesterresor dn dvriga
hushall.
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3.2.2  Bilen vanligast pa semestern

Det allra vanligaste fairdmedlet vid semesterresor &r bil som anvénds av

85 procent av hushéllen vid langre semesterresor (minst 30 mil tur och retur).
Hushall med tva vuxna, med eller utan barn, anvénder bilen 1 &nnu hogre
utstrackning.

Vanligaste alternativet till bil &r tag, sarskilt i Vésteras (region A och D). Taget ér
ocksé ett vanligare val 1 hushll med en vuxen med eller utan barn.

3.2.3  Hogre bensinpriser paverkar semesterresorna

Om priset pa bensin/diesel skulle férdubblas inom 5 ar bedomer hushéllen i region
B och C att man kommer att tillbringa mer tid hemma, kdpa brinslesnalare bil
och/eller gora kortare semesterresor.

I region A &r det en storre andel som anger att man framst kommer att kdpa en
brénslesndlare bil. Hushéllen tror ocksa att man kommer att resa mer med tdg och

buss samt att tillbringa mer tid hemma.

Hushall med barn har i hogre utstrackning svarat att man kommer att tillbringa
mer tid hemma samt att resa mer med tag och buss.

Hushall med tva vuxna prioriterar att kopa en brénslesnalare bil. Det géller 1 &nnu
hogre utstrackning ensamstdende vuxna med barn.

Semesterresor: Om priset pa bensin/diesel férdubblas

% inom 5 ar, vilket/vilka alternativ skulle du/ni da valja?
50
40 %

30 A

20 A

10 A

A B‘C

I

‘ L
AB‘CAB‘C AB‘ AB‘CAB‘C

Region Region Region Region Region Region Region Region
Kortare |Mer semes- Avsta Bransle- |Bil for forny-| Mer tdg- o | Paverkar Annat

sem. resor | ter hemma | fritidshuset | snalare bil | elsebart br. | bussresor |inte mig/oss

Diagrammet visar en skattning av andel hushall angett med 95 % konfidensintervall.
De gré linjerna anger intervallet.
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4 Byte av bil

4.1.1  Priset pa bilen, bransleatgdngen och krocksakerheten viktigast vid
bilbyte

Vid kop av ny bil prioriterar 70 procent av hushallen priset pa bilen, drygt 60

procent att bilen &r branslesnal och dver 50 procent krocksékerheten. Ungefar 30

procent svarar att priset pa bransle paverkar valet.

Omkring 25 procent av hushallen uppger att utslappen av koldioxid péaverkar
vilken bil man viljer.

Krocksékerheten har stor betydelse for hushdll med tva vuxna och barn.

% Om du/ni kbper en ny bil, vad styr ditt/ert val?
90
80
70 4 _I_
60 -
50 4
40 H
30 A T —I—
20
10 A
0 - | | | | | | |_I_| -Ti_riL
AB‘CAB‘CAB‘CAB‘CAB‘CAB‘C C/A|B|C
Region Region Region Region Region Region Region Region
Priset pA | Prisetpd | Utsldppen | Att bilen ar |Krocksaker-| Koper inte Annat Vet inte
bilen bransle |av koldioxid | branslesnal heten nagon ny bil

Diagrammet visar en skattning av andel hushall angett med 95 % konfidensintervall.
De gré linjerna anger intervallet.
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4.1.2

Bland dem som har en uppfattning om biltyp svarar i genomsnitt ndra 25 procent
av hushéllen att man foredrar en brinslesnal bil som drivs med bensin/diesel.
I region C har 28 procent svarat enligt detta alternativ.

Viktigt med branslesnal bil i framtiden

Omkring 20 procent av hushallen har svarat att man kan ténka sig en bil som drivs
med flexifuel (bensin och fornyelsebart brinsle). Runt 5 procent skulle kunna
vilja en bil som drivs med enbart fornyelsebart brinsle (t ex etanol eller biogas).

Niéstan 30 procent av hushéllen har ingen uppfattning om vilken typ av bil som
man kommer att vélja da det dr dags att byta bil.

Néasta gang du/ni byter bil, vad kommer du/ni da

% att valja for typ av bil med avseende pa drivmedel?

50

40

30 +

20 T T

10 | ﬁ

O | L L L L
ABCAB‘CAB‘CAB‘CABCAB‘CAB‘C

Region Region Region Region Region Region Region
Bensindriven | Dieseldriven | B-sndl bens/ |Fornyelsebart| Flexifuel # | Kommer inte Vet inte
dies <0,6l/m bransle* att byta bil

Diagrammet visar en skattning av andel hushall angett med 95
% konfidensintervall. De gra linjerna anger intervallet.
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5 Fritidshus

5.1.1  Fritidshuset betyder mycket

Omkring 30 procent av hushallen har tillgang till ett fritidshus och ytterligare
5 procent till mer dn ett. Lagsta andelen hushéll med tillgang till fritidshus finns 1
region C, med en andel pa knappt 20 procent.

Ser man till olika hushéllstyper har omkring 35 procent av hushdllen med tva
vuxna utan barn tillgang till fritidshus, vilket &r betydligt hdgre 4n andra
hushéllstyper.

Fritidsbostaden ligger i genomsnitt pa omkring 30 mil fran den ordinarie
bostaden. For hushall i region C &r avstandet i genomsnitt lite langre, 35 mil.

Cirka 95 procent av hushallen dker bil till fritidshuset.

De som har tillgang till fritidshus har i genomsnitt akt dit omkring 20 ganger
under 2008. Hushall i region B har gjort néra 30 resor. Vuxna utan barn har fler
resor dn hushéll med barn, vilket kanske hinger samman med att man har mer tid
och dr mer flexibel.

Hushall med tillgang till fritidshus: Hur manga ganger har
Antal ganger  du/ni &kt till fritidshuset/fritidshusen under 2008?

40

35 + 1
0 | I T
25 + T
20 + 1
15 + T 1
10 - | :
54 1
0 4 ! L L I I |
A B C Vasterds | Envuxen | Tvavuxna | Envuxen | Tvavuxna
kommun m. barn m. barn
Region Vastmanlands lan
Genomsnittligt antal ganger Genomshittligt antal ganger

Diagrammet visar en skattning av genomsnitt per hushall angett med 95 % konfidensintervall.
De gré linjerna anger intervallet.
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Hushall med tillgang till fritidshus ar generellt sett inte beredda att avsta
fritidshuset om priserna pa bensin/diesel fordubblas inom 5 ars. Runt 20 procent
svarar daremot att man kan komma att dka dit mer séllan.

En viss tendens finns dock bland hushall i region C att Gvervéga att avsta
fritidsboendet.

Omkring 30 procent av hushallen kan ténka sig att kompensera 6kade
branslepriser med att kdpa en brianslesnélare bil. Hela 40 procent av hushallen
uppger att fordubblade brinslepriser inte skulle paverka deras vanor nir det géller
besok 1 fritidshus. Detta giller 1 &nnu hogre utstrickning hushéll med enbart tva

vuxna.

Hushéll i region A svarar i hdgre utstrackning &n 0vriga att man kan ténka sig att
aka mer kollektivt till fritidshuset.

Hushall med tillgang till fritidshus:

Om priset pa bensin/diesel féordubblas inom 5 ar,
% vilket/vilka av foljande alternativ skulle du/ni da valja?
60
50

A|/B|C|A|B|C|A |B ‘ C A | B|C
Region Region Region Region Region Region Region
Aka mer |Kdpa bransle-| Byta till bil fér Avstd Farre resor till| Skulle inte pa- Annat

kollektivtrafik | sndlare bil | fornyelseb br | fritidshuset | fritidshuset |verka mig/oss

Diagrammet visar en skattning av andel hushall angett med 95 % konfidensintervall.
De gra linjerna anger intervallet.
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6 Livsmedel

6.1.1  Mycket kott pa tallriken

I enkédten har ocksa stéllts fragor om vilka livsmedel som hushéllen &dter under en
genomsnittlig vecka. Hér kan konstateras att vistmanlédnningarna dter mycket
kott.

e Matritter med notkott dts 1 genomsnitt 2,4 ganger per vecka. Det dr nagot
vanligare att barnfamiljer dter notkott.

e Hushallen ater flaskritter (t ex korv) ungefér 2 ginger i veckan, framforallt
barnfamiljer.

e Matritter med lamm &ts mycket séllan.
e Hushallen éter kyckling drygt en ging i veckan, framforallt barnfamiljer.

o Fisk dter man ungefdr en géng i veckan. Och det 4r nagot vanligare att hushall
med bara vuxna véljer fisk.

e En maltid 1 veckan dr enligt intervjusvaren vegetarisk.

Hushéll med tva vuxna och barn éter kottratter i ndgot hogre utstrackning &n
Ovriga hushall.

Under en genomsnittlig vecka, hur manga

Antal ganger ganger ater hushallet dessa ratter?

4,0

3,5

3,0

2,5 _I_

2,0 _I_

1,5 1

1,0 1

1

0,0 - ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘ ‘

A B‘C‘D A B‘C‘D A B‘C‘D A|lB|C|D]|A B‘C‘D
Region Region Region Region Region

Notkott (t.ex. Flaskkatt (t.ex korv) Kyckling Fisk Vegetarisk maltid
kottfarsratter)

Diagrammet visar en skattning av genomsnitt per hushall angett med 95 % konfidensintervall.
De gra linjerna anger intervallet. Region D &r Vasterds kommun.
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Under en genomsnittlig vecka, hur manga

Antal ganger ganger ater hushallet dessa ratter?

4,0
3,5

3,0

2,5
2,0 1

1,5 1
1,0
0,5 1
0,0 -
1v | 2v |1vb|2vb| 1v | 2v |1vb|2vb| 1v

NoOtkott (t.ex.
kottfarsratter)

Flaskkott (t.ex.
korv)

Kyckling

Diagrammet visar en skattning av genomsnitt per hushall i Vastmanlands
lan angett med 95 % konfidensintervall. De gra linjerna anger intervallet.

6.1.2  Mat och klimat ingen given kombination

2v |1vb|2vb| 1v | 2v |1vb|2vb| 1v

2v | 1vb | 2vb

Vegetarisk maltid

1v &r en vuxen
2v &r tva vuxna
1vb ar en vuxen med barn
2vb ar tva vuxna med barn

Hushallen fick avslutningsvis svara pa frdgan om man tar hansyn till matvanornas
klimatpéverkan ndr man handlar mat. Flera alternativ kunde viljas.

Knappt hélften svarar att man inte tar hénsyn till klimatet vid matinkdpen. Bland

dem som svarat ja uppger:

e 25 procent att man ofta handlar ekologiska och KRAV-mirkta matvaror

e Nira 25 procent av hushallen svarar att de oftast handlar nérproducerade

livsmedel

e 20 procent att man véljer livsmedel efter sdsong

e Drygt 10 procent att man véljer livsmedel som man vet begransar

klimatpdverkan
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7 Slutsatser

Det krivs omfattande prishdjningar pé drivmedel for att hushéllen i lanet ska dra
ner pa bilkdrningen. Om brinslepriserna h6js kommer hushallen att prioritera om 1
sin hushéllsekonomi.

Hogre bréanslepriser kommer inte att paverka den fysiska strukturen i s stor
utstrackning. Manniskor kommer att bo kvar och man kommer inte att gora sig av
med sina fritidshus.

For att minska bilkostnaderna ar det viktigt for en stor del av hushéllen att kunna
byta till en branslesnélare bil. Det dr ockséa angeldget med bra cykel- och
promenadstrak, eftersom manga kommer att cykla och promenera mer. Det ér
ocksa viktigt med en vél fungerande kollektivtrafik. Har ligger ett stort ansvar pa
kommunerna och trafikhuvudméannen.

Bilen ér ett 1dngsiktigt dtagande. I Sverige finns 4 400 000 personbilar i trafik.

Av dessa registrerades 276 000 under 2008°. Utbytestakten ir alltsé i genomsnitt
16 &r sett till hela bilparken. Det finns en stor osdkerhet bland intervjuhushallen
ndr det giller val av drivmedel vid framtida bilkdp. Néstan en tredjedel av
hushallen anger att de inte vet vilket brénsle deras framtida bil ska drivas med.
Det hir indikerar att det finns en stor mdjlighet att genom olika styrmedel padverka
fordelningen mellan brinslen i framtidens bilpark.

En tredjedel av hushéllen anger att de skulle byta ut sin bil mot en brinslesnalare
bil om bensinpriset skulle férdubblas, och ungefar en femtedel skulle byta till
fornybara branslen. Nationellt géller att pa olika sitt frimja mojligheterna att byta
ut dagens fordon till branslesnélare samt att gora det attraktivt att kopa fordon
som drivs av fornybara brénslen.

De boende i region C, dvs ldnets glesast befolkade omraden, kor mer bil dn ovriga
lansinvanare. I region C finns inte s& manga alternativ till bilen, varken for
pendlingsresor eller for fritidsresor. Ett undantag &r skolskjutsverksamheten som
ar omfattande just i region C. Sammantaget kan ségas att boende i region C &r de
som dr mest beroende av bilen och att manga hushall byggt upp sin vardag runt att
kunna transportera sig langa strackor med bil varje dag. Runt 70 procent av
hushallen i region C har tvé eller fler bilar och en majoritet av hushallen kér mer
an 2000 mil 1 bil per ar.

Undersokningsresultaten visar pa att hushallen i region C ocksé dr de som dr mest
sarbara for forandringar av drivmedelspriserna. Vid dkade drivmedelspriser dr det
signifikant fler i region C 4n 1 de andra regionerna som uppger att de har svart att
minska sin bilkorning. Hellre minskar man d4 pd annan konsumtion. En fjérdedel
av hushallen i region C uppger att de under de senaste dren minskat pa annan
konsumtion i samband med att branslepriserna stigit. Signifikant fler 4n i de andra

? Transportstyrelsens fordonsstatistik,
http://www.transportstyrelsen.se/sv/Press/Statistik/Vag/Fordonsstatistik/
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regionerna dr ocksa beredda att byta bostad for att minska sitt bilberoende 1 och
med att drivmedelspriserna hdjs. Resultaten i undersokningen star till viss del 1
motsats till malet om en levande landsbygd, som dr avhiangigt ett effektivt
transportsystem for personer och varor.

Efter en stadig uppgéng i antalet korda mil per invinare och &r i lénet, syntes ett
trendbrott mellan &r 2007 och 2008, nir antalet korda kilometer per invanare och
ar minskade med drygt 1 procent, ner till omkring 700 km/invénare och &r.
Effekterna av den pagaende lagkonjunkturen har troligen effekt d&ven pé
bilresandet. Enligt unders6kningen &r det ungefér 20 procent av hushéllen som
sdger sig ha minskat pa sin bilkérning mellan 2007 och 2008, medan 10 procent
istéllet kor mer bil. Det behovs mer ingdende studier av statistiken 1 bilregistret for
att kunna avgora om trendbrottet &r ett utslag av att manga hushall kor nagot
mindre, eller om det ar s att ett fatal hushall star for en stor minskning medan
andra hushéll 6kat sin bilkérning. Vilka socioekonomiska grupper som stéar for
okningen respektive minskningen skulle ocksd behova utredas nérmare.

Hushéllens bilanvindning under en vanlig vecka visar pa skillnader mellan
hushall med barn och utan barn. En vuxen med barn har fler bilresor 1 alla
arendekategorier utom veckoinkdp, jimfort med en vuxen utan barn. Men dven
om forekomsten av barn 1 hushallet tycks 6ka behovet av bil {or att klara
vardagslogistiken, sa &r det inte barnfamiljerna som star for det stora bilresandet
om man undersoker det genomsnittliga bilresandet per individ.

Om man gor antagandet att hushillen som svarat pa enkdten har samma
hushallsstruktur som lénet i stort, finns det i genomsnitt 1,9 barn i hushéllen med
tva vuxna med barn, och 1,5 barn i hushéllen med en vuxen med barn'’.
Genomsnittligt antal bilresor under en vecka per hushéllsmedlem blir alltsé 4
bilresor i familjer med tvé vuxna och tvéa barn och 6 bilresor per hushallsmedlem i
hushéll med enbart tvd vuxna. I familjer med en vuxen med barn gér man knappt
5 bilresor per hushéllsmedlem och vecka, i hushall med en vuxen utan barn gors
drygt 9 bilresor.

Forekomsten av barn i ett bildgande hushall gor att bilresandet i hushallet 6kar
med endast ungefar 20 procent och det giller bade i hushall med en vuxen och
med tva vuxna. Behovet av bil, sdvil som vanan att anvénda bil, finns alltsa 1 alla
hushéllskonstellationer. Manga typer av drenden méste utforas lika regelbundet
oavsett om hushallet innehaller en eller fem personer. Resultaten i den hir
undersokningen visar pa behovet att ytterligare utreda vilka grupper i ldnet som &r
direkt hdnvisade till att ta bilen p g a att det inte finns ndgra andra sétt att resa och
klargora forutsittningarna for dessa grupper att klara vardagen i en framtid med
hojda brinslepriser.

Resultaten visar ocksa pa en tendens till att enpersonershushall med barn skiljer ut
sig bland svaren.

' www.scb.se, Barn- och familjestatistik
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Dé denna undersokning planerades fanns inte genusperspektivet med i
utredningsforutséttningarna. Finns det en skillnad mellan hur mén och kvinnor
paverkas av klimatforindringarna och klimatpolitiken? Aven detta vore angeldget
att studera vidare.
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Bilaga - Frageformular Bakgrundsfragor

1. a) Hur manga personer ingar i hushallet?
Rakna alla vuxna samt de barn som bor minst halva tiden i hushallet.
Rakna inte med ev. inneboende.

personer

b) Hur manga av personerna i hushallet &r barn ...

... 18 ar eller aldre?

....under 18 ar?

2. Ager du/ndgon i hushéllet en eller flera bilar?
Svara "Ja” aven om du har tjanste- eller leasingbil.

1[ ]Ja

2] Nej —— Vi tackar for din/er medverkan och ber dig/er att skicka in blanketten i bifogat
svarskuvert

3. Hur manga bilar finns i hushallet?
Rakna aven med eventuell tjanste- eller leasingbil.

Antal bilar:

4. Vilken typ av drivmedel &r bilen/bilarna avsedda for?
Flera alternativ kan kryssas for.

1[_] Bensin
1[_] Diesel
1[_]E85
1[] Biogas
1] Annat




+ -

Vilken &r din/er huvudsakliga sysselsattning?
Kryssa for ett eller flera svarsalternativ for varje person i hushallet som ar 18 ar eller aldre.
Finns det tva personer som &r 18 ar eller aldre sa ska tva rader fyllas i.

Om fler an 5 personer, fyll i fér de 5 aldsta.

Yrkes- Yrkes- Pensio- Stude- Stude- Langtids-  Annat

arbete, arbete, nar rande, rande, sjuk-
heltid deltid heltid halvtid skriven
1 1 1 1 1 1 1
Person 1: [] [] [] ] [] [] ]
Person 2: [] [] [] ] [] [] ]
Person 3: [] [] [] ] [] [] ]
Person 4: [] [] [] ] [] [] ]
Person 5: [] [] [] ] [] [] ]

Vilken ar din/er hégsta utbildning?
Kryssa for ett svarsalternativ for varje person i hushallet som ar 18 ar eller aldre.
Finns det tva personer som ar 18 ar eller aldre sa ska tva rader fyllas i.

Om fler an 5 personer, fyll i for de 5 aldsta.

Grundskola, 2-arig 3- eller 4- Efter- Efter- Vet inte

folkskola, gymnasie- arig gymnasial gymnasial

realskola utbildning gymnasie- utbildning utbildning

eller eller utbildning  kortare an 3 3 areller

liknande fackskola ar langre

1 2 3 4 5 6
Person 1: [] [] ] ] ] []
Person 2: [] [] ] ] ] []
Person 3: [] [] ] ] ] []
Person 4: [] [] ] ] ] []
Person 5: [] [] ] ] ] []

Hur stor ar hushallets ungefarliga sammanlagda manadsinkomst fére skatt?
Ré&kna den sammanlagda inkomsten for alla i hushallet.

Med inkomst avses lon, arbetsloshetsersattning, ersattning fran forsakringskassa, rérelseinkomster,
pensioner mm. samt olika bidrag som t ex barn-, studie- och underhallsbidrag.

1] 0 — 8 499 kronor
2] 8500 — 16 499 kronor
3[] 16 500 — 24 999 kronor
4[] 25000 — 33499 kronor
5[ ]33500 — 49 999 kronor
6 [_] 50 000 kronor eller mer
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8. Har hushallet andrat vanor pa grund av klimatférandringarna?
Flera alternativ kan kryssas for.

1] Nej
1] Ja, nar det galler resor till och fran arbete, skjutsa barn, dvs vardagsresor
1] Ja, nar det galler semesterresor

1] Ja, nar det galler matvanor

1[] Ja, nar det galler konsumtion i dvrigt

1[] Ja, nar det galler boende

1[] vetinte

1] Annat, skriv i rutan:

Resvanor - vardagsresor

9. a) Ungefar hur manga mil har hushallet sammanlagt rest med bil under 2008?
Réakna alla de resor som du/ni gjort med nagon av de bilar som hushallet disponerar.
Réakna inte med tjansteresor under arbetstid.

1[_]0-1 000 mil
2[] 1001 - 1500 mil
3[ ] 1501 -2 000 mil
4[] 2001 -2 500 mil
5[ ] 2501 -3 000 mil
6[ ] 3001 -4 000 mil
7] 4 001 — 5 000 mil
g ] Over 5 000 mil

b) Hur manga mil reser hushallet med bil i genomsnitt under en vanlig vecka avseende ...

Om inga s&dana resor gors skriv "0”.

.. pendling till och fran arbete/skola? mil
.. service (t ex handla mat etc, sjukvard, andra arenden)? mil
.. fritid (n6jen mm ut6ver resor till fritidshus)? mil
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10. Hur manga ganger kor hushallet bil under en vanlig vecka?
Rékna alla ganger som du/ni kér med nagon av de bilar som hushallet disponerar.
En resa fram och tillbaka till t.ex. affaren eller arbetet ska raknas som en gang.
Ré&kna in resor till och frdn arbetet, men inte tjansteresor under arbetstid.
Fyll i antal ganger (om inga sadana resor gjorts skriv "0”)
Till och fran arbetet eller skolan (inkl
lamning/hamtning till/fran dagis/skola): ganger
| samband med dagliga inkop: ganger
Veckoinkdp eller andra storre inkdp: ganger
Fritidsaktiviteter (inkl skjutsning av barn): ganger
Andra orsaker: ganger
11. Hur manga ganger aker olika personer i hushallet med kollektivtrafik (buss eller tag)

sammanlagt under en vanlig vecka?
Ré&kna alla ganger som du/ni aker med kollektivtrafik.
En resa fram och tillbaka till t.ex. affaren eller arbetet ska raknas som en gang.

Ré&kna in resor till och fr&n arbetet, men inte tjansteresor under arbetstid.

Exempel: Om en vuxen aker tillsammans med ett barn fram och tillbaka till en fotbollstraning raknas
det som 2 ganger.

Fyll i antal ganger (om inga sadana resor gjorts skriv "0”).

Till och fran arbetet eller skolan: ganger
| samband med dagliga inkop: ganger
Veckoinkop eller andra stdrre inkdp: ganger
Fritidsaktiviteter: ganger
Andra orsaker: ganger
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12.

a) Reser du/ni mer, mindre eller ungefar lika mycket med bil jamfort med for ett ar sedan?
1 [] Jag/vi reser mer med bl ——  Gatill fraga 13

2 [ ] Jaglvi reser ungefar lika mycket med bil ——» G& till fraga 13
3] Jag/vi reser mindre med bil

Om du/ni reser mindre med bil.
b) Beror det pa att priset pa bensin/diesel hojts under det senaste aret?

1 [ ] Ja, till stor del
2 [] Ja, till viss del
3] Nej, inte alls

13.

Priset pa bensin/diesel har hojts successivt under det senaste aren. Hur har det paverkat
dig/er?

Flera alternativ kan kryssas for

1[_] Jag/vi &ker mer kollektivtrafik (buss eller tag)

1[_] Jag/vi cyklar promenerar oftare

1[] Jag/vi samaker mer med bil

1[_] Jag/vi har képt en branslesnélare bil

1] Jag/vi har bytt till en bil for férnyelsebart brénsle

1[_] Jag/vi har avstatt fritidshuset

1[_] Jag/vi har avstatt fr&n langre semesterresor

1] Jag/vi har bytt till en bostad som innebér att jag/vi inte blir lika beroende av bilen
1[_] Jag/vi har sankt matkostnaderna

1[_] Jag/vi har minskat p& annan konsumtion

1[_] Det har inte paverkat mig/oss

1[_] Annat, skriv i rutan:

14.

Om bensinpriset/dieselpriset skulle férdubblas inom 5 ar, vilket/vilka av foljande alternativ
skulle du/ni d& valja?
Flera alternativ kan kryssas for.

1] Aka mer kollektivtrafik (buss eller tag)
1[] Cykla/promenera oftare

1[_] Sam&ka mer med bil

1[_] Kopa en bréanslesnalare bil

1[] Byta till en bil for férnyelsebart bransle
1[_] Avsta fritidshuset

1[_] Avsta fran langre semesterresor

1[_] Byta till en bostad som innebér att ni inte blir lika beroende av bilen
1[_] Sanka matkostnaderna

1[_] Minska p& annan konsumtion

1[_] Det skulle inte p&verka mig/oss

1] Annat, skriv i rutan:
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15.

Vilken prisniva pa bensin/diesel skulle medfora att du/ni skulle sluta med nagon eller nagra av
de bilresor som du/ni idag gor varje vecka? Exempelvis resor till och fran arbete, skjutsa barn,
handla mat etc.

1[] Jag/vi gér inte n&gra bilresor regelbundet varje vecka

2[]om priserna hojs till cirka 15 kronor per liter

s ]om priserna hojs till cirka 20 kronor per liter

4 ]om priserna hojs till cirka 25 kronor per liter

s[_]om priserna hojs till cirka 30 kronor per liter

6] Om priserna hojs till mer &n 30 kronor per liter

7] Jag/vi kommer inte att minska resandet, trots hoga drivmedelspriser
s[] Vetinte

16.

Vilken prisniva p& bensin/diesel skulle medfora att du/ni skulle géra er av med bilen?

1] om priserna hojs till cirka 15 kronor per liter

2[]om priserna hojs till cirka 20 kronor per liter

s ]om priserna hojs till cirka 25 kronor per liter

4 ]om priserna hojs till cirka 30 kronor per liter

el priserna hojs till mer &n 30 kronor per liter

6 [_] Jag/vi kommer inte att géra mig/oss av med bilen, trots hoga drivmedelspriser
7] vetinte

17.

Vilken prisniva pa bensin/diesel skulle medfora att du/ni bytte bostad for att minska resor till
och fran arbetet?

1] Jag/vi gor inga resor till och fran arbetet

2] om priserna hajs till cirka 15 kronor per liter

3] om priserna hajs till cirka 20 kronor per liter

4[] om priserna hgjs till cirka 25 kronor per liter

5[] Om priserna hajs till cirka 30 kronor per liter

6] Om priserna hojs till mer &n 30 kronor per liter

7] Jag/vi kommer inte att byta bostad for att minska resorna till och fran arbetet, trots hoga
drivmedelspriser

g[ ] vetinte
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Resvanor - semesterresor

18. a) Har hushallet gjort nagra semesterresor med bil (minst 30 mil tur och retur) under 2008?
Har avses alla resor, minst 30 mil tur och retur, som gjorts med bil av nagon i hushallet under ledighet
sommar, host, vinter och var samt langhelger.
1[]Ja
2 INej ——— > Gatill fraga 19
b) Hur manga saddana semesterresor med bil har hushallet sammanlagt gjort under 2008?

Fyll i antal resor som gjorts

(om inga s&dana resor gjorts skriv "0").
a) Antal resor 30 — 59 mil tur och retur resor
b) Antal resor 60 — 99 mil tur och retur resor
b) Antal resor 100 mil eller langre tur och retur resor

19. Vilket fardmedel ar vanligast nér du/ni gor en langre semesterresa inom Sverige (minst 30 mil
tur och retur)?

Med semester avses ledighet under sommar, host, vinter och var samt langhelger.
1] Bil
2 ] Motorcykel
3[ ] Buss
4 1Tag
s Flyg
6] Cykel
7] Annat
8 ] Jag/vi gér inga resor inom Sverige
20. Om priset pa bensin/diesel fordubblas inom 5 ar, vilket/vilka av foljande alternativ skulle du/ni

davalja?

Flera alternativ kan kryssas for.

1 |:| Gora kortare semesterresor

1] Tilloringa mera tid hemma under semestern
1[_] Avsta fritidshuset

1] Ko6pa en branslesnalare bil

1] Byta till en bil med fornyelsebart bransle
1[_] Resa mer med tag och buss

1[_] Det skulle inte p&verka mig/oss

1] Annat
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Byte av bil

21. Om du/ni kdper en ny bil, vad styr ditt/ert val?
Flera alternativ kan kryssas for.

1] Priset pa bilen

1[_] Priset pa bransle

1] Utslappen av koldioxid

1[_] Att bilen &r branslesnal

1[] Krocksakerheten

1] Jag/vi kommer inte att kopa n&gon ny bil

1[_] Annat, skriv i rutan:

1] Vetinte

22. Nasta gang du/ni byter bil, vad kommer du/ni da att valja for typ av bil med avseende pa
drivmedel?

1[_] En bil som drivs med bensin

2[_] En bil som drivs med diesel

3] En branslesnal bil som drivs med bensin/diesel (mindre an 0,6 liter per mil)

4[] En bil som drivs med fornyelsebart brénsle (t ex etanol eller biogas)

5[] En bil som drivs med bensin och/eller fornyelsebart bransle (t ex etanol), sa kallad flexifuel
6 ] Jag/vi kommer inte att byta bil

7] vetinte

Boende

23. lvilken typ av bostad bor du/ni?
Tank pa den bostad dar du/ni ar folkbokford.

1] Lagenhet

2[_] Rum i studenthus/korridor
3] Radhus/kedjehus

4[] Friliggande villa

5[ ] Annat

24. Vilken typ av upplatelseform har din/er bostad?

1] Hyresratt

2[_] Bostadsratt

3] Aganderatt/arrende
4[] Annat

25. Hur stor ar bostaden?

kvadratmeter
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26. Hur varms bostaden huvudsakligen upp?
o1[_] Direktverkande el
02 [_] Elpatron (vattenburen elvarme)
03] Olja
o4 [_] Fjarrvarme
05 [_] Varmepump — luft/luft varmepump
06 [_] Varmepump — franluft varemepump
07 [_] varmepump — mark eller bergvarmepump
08 [_] Pellets
09 [_] Vedpanna
10[_] Annat
11[] vetinte
27. Ager eller har du/ni tillgang till ett eller flera fritidshus?
1] Ja, ett
2[] Ja, fler an ett
3[I]Nej ——» Gatill fraga 33
28. Hur langt ligger fritidshuset fran din/er ordinarie bostad?
Om fler an ett fritidshus, fyll i strackan till det hus dar ni tillbringar mest tid.
mil
29.  Hur reser du/ni till fritidshuset/fritidshusen?
Valj det alternativ som ar vanligast.
1] Bil
2] Tag/buss
3] Bat/farja
4[] Flyg
5[] Annat (t ex cykel)
30. Hur manga ganger har du/ni akt till fritidshuset/fritidshusen under 2008?

ganger
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31. Hur varms fritidshuset/fritidshusen huvudsakligen upp?
Har du/ni fler an ett fritidshus far flera alternativ kryssas for.
1[_] Direktverkande el
1] Elpatron (vattenburen elvarme)
1] Olja
1] Fjarrvarme
1] varmepump — luft/luft varmepump
1] varmepump — franluft varmepump
1] varmepump — mark eller bergvarmepump
1] Pellets
1] Vedpanna
1] Annat
1[] vetinte
32. Om priset pa& bensin/diesel fordubblas inom 5 ar, vilket/vilka av féljande alternativ skulle du/ni

da vilja?

Flera alternativ kan kryssas for.

1[] Aka till fritidshuset mera séllan

1[_] Avsta fritidshuset

1[_] Kopa en branslesnélare bil

1[_] Byta till en bil med férnyelsebart bransle
1[_] Resa mer med tag och buss

1[] Det skulle inte paverka mig/oss

1[_] Annat
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Livsmedel

Aven vara livsmedel har stor betydelse for klimatet och miljon. Vi staller nu avslutningsvis nagra fragor om
livsmedel.

33. Under en genomsnittlig vecka, hur manga ganger ater hushallet ...
Svara for de maltider som tillagas i hemmet. Rakna dven med hel- och halvfabrikat eller om maltiden
enbart "varms upp” i t.ex. mikrovagsugn.

Om olika personer ater olika ratter (t.ex. att halften av personerna i hushallet ater en vegetarisk ratt
och halften en kycklingréatt) ska en "etta” sattas for bade "en vegetarisk maltid” och "kyckling”.

Antal ganger

.. nOtkott (t ex kottfarsratter)?

.. flaskkott (t ex korv)?

.. lamm?

.. kyckling?

.. fisk?

.. en vegetarisk maltid?

34. Tar du/ni hansyn till matvanornas klimatpaverkan nar du/ni handlar mat?
Flera alternativ kan kryssas for.

1] Nej

1] Ja, jag/vi handlar oftast ekologiska och KRAV-markta matvaror
1] Ja, jag/vi handlar oftast narproducerade livsmedel

1] Ja, jag/vi valjer vegetariska livsmedel

1] Ja, jag/vi valjer livsmedel efter sasong

1] Ja, jag/vi valjer sddant som jag/vi vet begransar klimatpaverkan
1[] vetinte

Tack for att du svarade pa enkéaten!








