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Tva vagledningar

Lansstyrelsen samarbetar med Sveriges Akeriféretags projekt Fair
Transport for att framja fler hallbara transporter. Transportkdparna har
en nyckelroll for att uppna 6kad hallbarhet. Tva vagledningar har tagits
fram, den ena vander sig till dkerier och den andra till transportkdpare.

Flera olika mal kan uppnas
Vigledningen for transportkdpare vinder sig till
foretag och organisationer inom offentlig sektor som
dterkommande képer godstransporter. Den ger tips
och inspiration om hur képare kan stilla krav som
fraimjar klimatsmarta godstransporter.

Den andra vigledningen innehéller tips och in-
spiration till dkeriforetag om hur de kan minska
sin klimatpaverkan.

En klimatomstillning av transportsektorn bidrar

till att nd nationella och internationella klimatmal.
Andra mil som frimjas ir folkhilsa och flera olika
miljémal, exempelvis frisk luft.

Klimatomstillningen stirker ocksé konkurrens-
kraften hos svenska foretag och fler arbetstillfillen
kan skapas i Sverige.

Atgﬁrderna har olika svérighetsgrad. Vigledningen
beskriver inte hur svara olika atgirder ir att genom-
fora. Tanken @r att transportkdparna viljer de dtgir-

der som passar bist for verksamheten.
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arbetar tillsammans under fortroendefulla former och med langsiktiga perspektiv. Tanken med vdgledningarna
ar att inspirera bada malgrupperna att vidareutveckla sitt arbete med att framja hallbara godstransporter.



Metod

| det har avsnittet redogors for vilka foretag, myndigheter och bransch-
organisationer som har deltagit i arbetet med vagledningarna. Langst
ner pa sidan finns ocksa en tabell som visar hur olika atgarder paverkar
koldioxidutslapp och energianvandning.

Ménga har bldraglt Det huvudsakliga ansvaret for innehallet i vig-
Atgiirder som akerier och deras kunder kan gora for ledningarna ligger pd Trivector och Linsstyrelsen
att fa fler klimatsmarta godstransporter har samlats i Vistmanland. Sveriges Akeriféretag, Linkopings
in fran olika hall. Atgirdsforslag och upphandlings- universitet och Upphandlingsmyndigheten har
krav diskuterades direfter med 4kerier och képare ocksi deltagit i arbetet. Aven ett antal dkerier och
av godstransporter pa fyra olika seminarier under stora kopare av godstransporter har kommit med
2019. Aven litteraturstudier har genomforts for att synpunkter pd innehallet.

identifiera klimatsmarta atgirder.

Effekter som transportkdpare/inkdpare kan uppna

OMRADE  ATGARDER KLIMAT  ENERGI
Logistik Digital ruttplanering 0 0
Dialog om leveranstider, tidsfonster, framforhalining 00 00
Samordning av system och uppdrag 0 0
Samlastning 00 00
Val av transportsatt 000 000
Fordon Val av bransle 000 kan ] bedémas
Aerodynamisk utformning 0 0
Korsatt Sparsam korning 0 0
Forarstod i fordonen 0 o)
System Systematiskt hallbarhetsarbete 00 00

« Tabellen visar relationen mellan effekten i klimat (koldioxidutsldpp) och energianvéindning.
« Skala for effektbed6mning (minskning i procent): O = upp till 10% OO = 10-30% OO0 = Gver 30%

« Om full effekt uppnas inom samtliga omréaden kan den totala minskningen av koldioxidutsldpp
uppga till minst 80 procent. Den totala minskningen av energianvéndning dr svdrare att uppskatta.




Allmant om krav

Genom att stdlla krav i samband med inkdp och upphandling gar det att
paverka bade koldioxidutslapp och energianvandning. Men det ar viktigt
att inkdpare och upphandlare har en I6pande dialog med transportorer
och speditorer for att veta vilka krav som ar rimliga att stalla.
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Langa avtal. Transportképare och varuinképare kan i samband med upphandlingar stlla krav pé lagre energi-
anvandning och minskade koldixoidutslapp. Ldnga avtal ar viktiga for att stimulera héllbara I6sningar.

Skillnad pa offentliga och privata Krav som kan stallas

I den hir vigledningen presenteras exempel pd krav Kvalifikationskrav — ligsta krav for att komma

som kan stillas for att upphandla transporter med vidare i en upphandling.

lgre energianvindning och minskade koldioxid- Utviirderingskrav — krav som anvinds i bedém-
utslipp. Det ir skillnad pa vilka krav som kan stillas ningen av vem som fir uppdraget.

av offentliga organisationer och privata foretag. Krav inom kontraktstiden — krav som ska upp-
Organisationer inom den offentliga sektorn maste fyllas under kontraktstiden, vilket ger transport-

folja regler for offentlig upphandling. Privata foretag siljaren mojlighet att till exempel utveckla sin

ar mycket friare att stilla krav. fordonsflotta efter hand.



Allmant om krav

Vem kan stalla krav?

Transportkdpare ir normalt avsindare av en
transport och képer transporten for att leverera en
vara till en inkdpare. Transportkdparen betalar for

transporten och kan d4 stilla krav pa transporten.

Varuinképare koper varor och ir mottagare av en
transport. De kan stilla krav pa transportkdparen
nir de képer varor. Det finns varukdpare som bestil-
ler varor direke frin fabriken och képer transporten
till den egna anliggningen pa egen hand. Detta
arbetssitt ger stora mojligheter att styra transport-

erna av gods.

De tva grupperna av kravstillare kan paverka
transporterna pa olika sitt. I kravbeskrivningarna
pa foljande sidor anges vilken grupp som kan stilla
respektive krav. Det finns dessutom tv4 olika typer
av krav som varuinképare och transportkdpare kan
stilla. Det ena giller de upphandlade transporterna,
till exempel krav pa att drivmedel inte fir innehélla
fossil koldioxid. Det andra ir krav pa leverantéren,

exempelvis en miljocertifiering.

Behovsanalys/marknadsundersékning
Olika krav stills utifrin verksamhetens behov och
hur mogen marknaden 4r. Marknadens mognad
kan variera i landet och mellan olika typer av
transporter. En marknadsundersékning och dialog
med transportorer och speditdrer behovs for att veta

vilka krav som ir rimliga at stilla.

Val valda formuleringar

Det ir ocksd viktigt atc kraven ges en formulering
som inte ldser in vissa tekniska losningar, exempel-
vis att transporten ska ske med gasfordon. Genom
att beskriva vad som ska uppnas, istillet for hur,

underlittas kreativitet, utveckling och innovation.

Ladnga avtal

For att kunna satsa pa nya mer hallbara 16sningar
bér de nya losningarna kunna anvindas éver lingre
perioder. Det ir ocksa viktigt att investeringarna
16nar sig ekonomiskt for transportfretagen. Dirfor

foresprikar transportdrerna langa avtal.

Minst femariga avtal

Den kanske viktigaste ekonomiska

[forutsittningen for att mer omfattande
stilla om trafiken med fordon som

drivs med flytande biogas dr att kunder ir beredda

att ingd lainga avtal. Minst fem dr ger forutsitt-

ningar for en _framgingsrik omstillning.

Alfredssons Akeri



Logistik

Pa sidorna 8-21 presenteras fyra omraden dar det med stéd av vag-
ledningen gar att minska koldioxidutslapp och energianvandning:
logistik, fordon, korsatt och systematiskt hallbarhetsarbete. Varje om-
rade innehadller exempel pa krav/atgarder och uppskattade effekter.

Ruttoptimering. Genom att stdlla krav pa bra planering bidrar transportkdparen till minskad klimatpaverkan.
Digitala planeringsverktyg kan korta korstrdckan med upp till 15 procent jamfért med manuell planering.

Digital ruttplanering

#70 KRAVSTALLARE: TRANSPORTKOPARE

Digital ruttplanering ir en metod fér att planera
och optimera foretagets rutter for att nd en s hog
fyllnadsgrad som mojligt.

For foretag med en stor andel fasta rutter kan
ruttoptimering goras med viss framforhallning.
Foretag med varierande kdrningar behover diremot
optimera under dagen.

Ett system f6r ruttoptimering kan minska kor-
strickan med 5-15 procent jimfért med manuell
planering.! Minskningen giller generellt for distri-
butionstrafik. Besparingspotentialen for fjirrtrafik

ar i regel mycket liten.

Exempel pa hur dkerier kan arbeta med
digitala ruttplaneringsverktyg:

B Foretaget anvinder ett digitalt ruttoptimerings-
verktyg for att planera rutter och transporter i den
dagliga verksamheten.

B Foretaget har en person med planeringsansvar
som arbetar med ruttoptimeringsverktyg.

B Det finns rutiner pi foretaget som sikerstiller att
medarbetare med ansvar for transportplaneringen
har aktuell och tillricklig kunskap om verktyget.
B Foretaget ska kunna visa att de aktivt arbetar
med att optimera sina rutter for att minska sin

klimatpaverkan.



Logistik

KRAV UPPFOLJNING EFFEKTER

Digitala planeringsverktyg ar lampligast att « Krav: Krav stélls i kontraktet att digitalt planerings-
anvanda i komplexa transportupplagg med verktyg med ruttoptimering ska inforskaffas (med
manga olika platser for leverans och upphamt- datum).

ning. Optimering utgar vanligtvis fran tid och/ « Uppfoljning: Bevis pa infort planeringsverktyg
eller stracka. Det dr ett mervarde om rutter efter stallt datum.

aven optimeras utifrdn energianvandning och

« Krav: Om det finns tillgangligt, ruttoptimering
utifran CO2/energianvandning.

+ Uppfoljning: Bevis pd optimerade rutter till
exempel skarmdump, siffror pa CO2-utslapp for
olika rutter och valet som gjordes.

koldioxidutslapp.

Exempel pa krav och uppfoéljning

« Krav: Digitalt planeringsverktyg med rutt-
optimering ska finnas och tilldmpas.

« Uppfoljning: Bevis p& optimerade rutter, till

exempel skarmdump fran planeringsverktyg och Eﬁgkter
faktura frdn ekonomisystemet. Anvand stickprov ® Klimat: O
for att gora uppfoljning. ® Energi: O

« Krav: Planer finns for inférande av digitalt plane-
ringsverktyg med ruttoptimering (med datum).

« Uppfoljning: Bevis pa infort planeringsverktyg
efter stallt datum.




Logistik

Dialog om leveranstider, tids-
fonster och framférhallning

0 KRAVSTALLARE: VARUINKOPARE

Képare av godstransporter kan genom dialog om
lingre leveranstider och storre tidsténster minska
sin klimatpaverkan och energianvindning. Manga
transportkopare ir inte medvetna om vilken effekt
leveranstider, tidsfonster och framférhéllning har
pa transporternas effektivitet och klimatpaverkan.
Lingre leveranstid innebir inte forsimrad leverans-

sikerhet.

Tre exempel

Leveranstider. Idag ir det vanligt med leveranstider
pa 10-12 timmar. At Ska leveranstiden till 24-30
timmar kan ge betydligt bittre férutsittningar

for att oka effektiviteten och minska klimat- och
miljépaverkan frin transporten. Aven leveranser pi
fasta dagar, exempelvis tisdagar och torsdagar, kan

ge okad effektivitet och hallbarhet.

Tidsfonster. Bredare tidsfonster for leveranserna
gynnar transporteffektiviteten och minskar stressen
for forarna. En timmes leveransfonster, till exempel

klockan 8 till 9, ir vanligt idag och gor det svért

att optimera transporterna.

Forhandsavisering. Genom forhandsavisering frin
kunden kan akeriet gora en preliminir planering
och samordning med andra transporter. Det 6kar

transporteffektiviteten.

Kommunikation med kunderna

Utdver detta finns det andra fdrutsiteningar som
paverkar effektiviteten. Det kan till exempel vara hur
vindplatser, lastzoner och lastkajer ir utformade.
Genom dialog med &kerier kan forbéttringar genom-
foras. De krav som transportkoparna stiller vid
upphandling ir av stor betydelse for en transportors

méjlighet till mer héllbara l6sningar.

GARDER OCH EFFEKTER

Atgérder

B Som kund féra en aktiv dialog med dkerier
om leveranstider och tidsfonster for att bidra till
minskad klimatpdverkan och battre arbetsfor-
héllande for forarna genom minskad stress.

Effekter
e Klimat: OO

e Energi: OO




oqistik

Samordning av system/uppdrag

#71 KRAVSTALLARE: TRANSPORTKOPARE

Samordning av &keriers, kunders och samarbets-
partners affirssystem kan ge effektivare utnyte-
jande av befintlig kapacitet. Om tv stdrre akerier
samordnar sina kérningar, till exempel genom delvis
integrerade affirssystem, kan dkeriernas korningar
matchas med varandra.

Vid en sddan matchning kan tva transporter i
motsatt riktning utan returlast ersittas med en
transport med last i bida rikeningarna. En transport
som inte passar in i dkeriets rutter en viss dag kan
ingd i en redan planerad transport om akeriet kdper
kapacitet i en annan transport. Lyckade samarbeten
ir "win-win” for alla parter. Effekten blir stérre ju
fler parter som samverkar.

En integrering av affirssystem bedéms kunna 6ka
effektiviteten med 10 procent i fjirrtrafik och 20-25
procent i distributionstrafik.?

Det gir dven att genom stindiga sma forbittringar
uppna stora delar av den méjliga effekten utan
affirssystem. Det mest avgorande 4r att 8ka samord-

ningen mellan olika uppdrag.

Det ir en komplex uppgift att fi samordningen
att fungera. Avgdrande for att lyckas ir att alla parter
far ta del av effektiviseringen p4 ett sitt som 6kar

l6nsamheten.

KRAV UPPFOLJNING EFFEKTER

Exempel pa krav och uppféljning

« Krav: Be anbudstagare beskriva hur de kan sam-
ordna sina transporter med andra leverantorer.

+ Uppfdljning: I sitt affarssystem undersoka vilka
akerier som har lyckats samordna transporter.

« Krav: | upphandlingar efterfraga formaga till
samordning av transporter.

« Uppfoljning: | sitt affarssystem undersoka vilka
dkerier som har lyckats samordna transporter.

Effekter
e Klimat: O

® Energi: O

FOTO: RYNO QUANTZ/SVERIGES AKERIFORETAG




Logistik

Samlastningscentral. Bittre samordning av transporterna innebér att lika mycket gods kan transporteras,
men med farre fordonskilometer. Det minskar bade energianvandningen och koldioxidutslappen.

Samlastning
#9 KRAVSTALLARE: INKOPARE

En samlastningscentral dr en anliggning dir mindre
godsenheter samlas och fors over till lastbilar med
hog fyllnadsgrad fére transport till slutdestinationen.
Samlastning av gods kan goras via akerier, last-
bilscentraler, grossisters lager, godsterminaler och
pa flera andra sitt.

Syftet med en samlastningscentral ir att transpor-
tera lika mycket gods med firre utférda fordons-
kilometer. Andra fordelar dr minskade utslipp och
buller. Samlastningskoncept kan avgrinsas geogra-
fiske eller avseende mottagare, till exempel kommu-
nala enheter. Konceptet har testats pa olika stillen
i mer 4n 20 ar.

Exempel pé samlastningsprojekt dr Lindholms-
leveransen och Stadsleveransen i Goteborg samt

Alskade stad i Stockholm och Malmé. Samordnade

12

varutransporter till kommunala enheter finns pa
flera platser runt om i landet och olika typer av
bygglogistikcenter.

Flera inkopare eller fastighetsigare kan samarbeta
for att 16sa sista milen tillsammans. Detta i sin tur
stiller krav pd nya affirsuppgdrelser och affirs-
modeller. Det ir dven mojligt att samordna leveran-
ser genom att bestilla varor frin en grossist som har
fordon som kér i nirheten av leveransadresserna.

Det gir ocksa att anvinda en care of-adress (c/o)
for leveranser och 16sa sista milen med fordon som
kor pé fornybar energi. Om det passar for akeuellt
gods, och om det finns en limplig samlastnings-
terminal, kan krav stillas p4 att en sidan terminal

ska anvindas.

Care of-adress till Nordstan
Nordstan ir ett kdpcenter i centrala Géteborg med

200 affirer och en yta pa 70 000 kvadratmeter som

FOTO: ISTOCK



Logistik
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Gar pa el. Samlastning och anvindning av Idngsamtgdende eldrivna fordon &r inte bara bra for klimatet.
Det bidrar ocksa till en battre stadsmiljé genom att buller och trangsel minskar.

dgs av fem olika fastighetsigare. Leveranser till Nord-
stan sker via en underjordisk leveransgata med upp
till 500 lastbilar som anlinder dagligen.

For att kunna minska trafiken med tunga lastbilar
i centrum, tringsel vid leveransstillen, utslipp och
buller har Nordstan utrett méjligheten av att an-
vinda en c/o-adress for leveranser. Effekterna av en
sadan dtgird har ocksa studerats.

Inom ett pilotprojeke gjordes en inventering av
leveranser till Nordstan for att forsta vilka typer av
gods som kérdes dit och vilka akerier, lastbilar och
speditdrer som skotte leveranserna. Utifrdn analysen
foreslogs en losning som innebir att vissa typer av
gods levereras till en c/o-adress dir godset samlastas
och kors vidare for leverans i Nordstan.

Lésningen kommer att testas inom SMOOTh-
projekeet. Inkdpare kan dirmed frimja samlastade
godstransporter enbart genom att indra leverans-

stille for inkdpt gods.

KRAV UPPFOLJNING EFFEKTER

Krav som kan stéllas beror pa vilken typ av
gods och mangden gods som avses samt om
det finns en befintlig samlastningsterminal
att anvanda.

Exempel pa krav och uppfdljning

+ Krav: Samlastningsterminal ska anvandas.

« Uppf6ljning: Anvandning av samlastnings-
terminal.

« Krav: c/o-adress ska anvdndas som leverans-
stalle.
+ Uppfdljning: Anvéandning av c/o-adress.

Effekter
e Klimat: OO
e Energi: OO

13



Logistik

Val av transportsatt

#9 KRAVSTALLARE: INKOPARE/TRANSPORTKOPARE

Langa transporter
For langdistanstransporter kan jirnvigs- och sjo-
transporter vara ett konkurrenskraftigt alternativ.
Koldioxidutslipp och energianvindning ir generellt
sdtt ocksa lagre vid jarnvigs- och sjdtransporter 4n
vid vig- och flygtransporter.
Krav som kan stillas:
B Transportkdpare (avsindaren) kan stilla krav pa
vilka transportsitt som ska anvindas.
® [nkdpare (mottagaren) kan stilla krav som gor
det enklare att vilja energieffektiva transportsitt.
Leveranstiden ir ofta avgorande, dir de snabbaste
leveranserna vanligen 4r de mest energiintensiva.
Om det finns flexibilitet ir det enklare att hitta
16sningar dir gods fraktas med mindre energiinten-
siva transportsitt. For att hitta hallbara transportsitt
handlar det till stor del om diskussioner mellan
inkopare, transportkdpare och dkerier/speditorer.
Det som bland annat behéver kommuniceras ir
mojligheter till lingre ledtider och dirmed 6kade
méjligheter att genomféra storre delen av transpor-

ten med jirnvig eller sjofart, alternativt lastbil med

hégre fyllnadsgrad.

Korta transporter

For korta distanser (sista milen) dr koldioxidutslipp
och energianvindning ligre med elfordon (det finns
idag lastbilar som kan kéra kortare strickor pa el).
Elfordon har dven andra positiva samhillseffekter i
omraden dir minga minniskor rér sig, till exempel
mindre buller och luftféroreningar.

Krav som kan stillas:

B Transportkdpare kan stilla krav som éppnar upp
for alternativa transportsitt.

B Inképare kan stilla krav pa sjilva leveransen. Till
exempel att den ska ske till en samlastningsterminal
som levererar sista strickan med elfordon. Eller
genom att stilla krav som underlittar val av alter-

nativa transportsitt.

14

Medellanga transporter

Foér medellanga transporter kan det vara svirt for tig
eller sjofart att erbjuda konkurrenskraftiga alternativ.
Brinsleval blir dirmed ofta avgorande f6r koldioxid-

utsldpp och energianvindning.

Offentliga och privata

Offentliga organisationer kan stilla krav pa ut-
slapp, leveranstid och drivmedel, men det kan vara
svarare att kriva ett specifike firdsitt. En offentlig
inkopare fir ha preferenser, men inte vara diskri-
minerande och kraven maste stillas i relation till
miljopaverkan.

Helst ska funktionskrav stillas for att frimja
utveckling genom att det effektivaste alternativet
anvinds. Med ritt krav pa leveranstid, tillsammans
med krav pa koldioxidutslipp, blir de energieffek-

tivaste firdmedlen ofta mest fordelaktiga.

Privata transportkdpare kan stilla vilka krav de
vill, till exempel krav pd transportsitt, utslipp och

leveranstid.

Att tanka pa!

® Vilka krav som kan vara rimliga att stilla
beror pé vilka transporter som ska handlas
upp, marknadens mognad samt hur om-

fattande transporterna ir.

m Krav kan ”trappas upp” under kontrak-
tets gang for att stimulera marknaden om

den dnnu inte 4r mogen vid kontraktsteck-
nandet. Ett exempel ir att efter 2 ar ska 75

procent av transporterna goras pa jirnvig.

® Det ir vikeigt att ha limplig sanktion, till
exempel vite/hdvning, om kraven som stills i
kontraktet inte uppfylls samt bra rutiner for

uppféljning.




Logistik

KRAV UPPFOLJNING EFFEKTER KRAV UPPFOLJNING EFFEKTER

LANGA TRANSPORTER KORTA TRANSPORTER
- 2
NG 2 2
Kombinera. Vid langre transporter gar det El i stan. Elfordon anvands allt oftare vid
att gora stora energi- och klimatvinster om kortare transporter i stadsmiljo.
lastbil kombineras med tag eller fartyg.
Exempel pa krav och uppféljning
Exempel pa krav och uppféljning - Krav: (offentliga inképare)
« Krav: (offentliga inképare) Anvand samlastningsterminal vid leveranser (till
Maximal leveranstid — gods ska levereras inom exempel genom c/o-adress). Frdga om transport-
X dagar fran bestdliningen (tillsammans med satt vid inkop och stall krav pd tid for leveranser
krav p& CO2-utslapp). (for okad flexibilitet) samt val av bransle.
« Uppfoljning: Stickprov — korjournaler, bevis + Uppfdljning: Stickprov — bevis av leveranstid
pa fraktsatt med tid och CO2-utslapp. samt CO2-utslapp.
« Krav: (privata inképare) « Krav: (privata ink6pare)
X procent av mangden gods ska fraktas med Krav p& anvandning av elfordon vid leverans-
jarvag/sjotransport. transporter.
« Uppfdljning: Stickprov — kérjournaler, bevis « Uppfoljning: Stickprov - bevis pa fraktsatt.
pa fraktsdtt med tid och CO2-utslapp. .
« Krav: (offentliga transportképare)
« Krav: (offentliga transportkdpare) Beskriv behovet pé ett satt som dppnar upp for
Maximal leveranstid — gods ska levereras inom alternativa transporter.
X dagar fran bestallningen (tillsammans med + Uppfoljning: Folja upp om féretag som
krav pa CO2-utslépp). erbjuder alternativa transportsatt ldmnar anbud.
« Uppfoljning: Stickprov — korjournaler, bevis Om inte, diskussion med transportforetag/
pa fraktsatt med tid och CO2-utslapp. speditorer som anvander alternativa fardmedel
. . om varfor de inte l[damnar anbud.

« Krav: (privata transportképare)
X procent av mangden gods ska fraktas med « Krav: (privata transportképare)
jarnvag/sjotransport. Krav pa anvéndning av elfordon vid leverans-
« Uppfoljning: Stickprov — kérjournaler, bevis transporter.
pé fraktsatt med tid och CO2-utslapp. » Uppfoljning: Stickprov - bevis pd fraktsatt.
Effekter Effekter
e Klimat: OO0 e Klimat: 000
® Energi: OO0 ® Energi: OO0
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Ratt bransle? val av brinsle &r en av de enskilt
viktigaste atgarderna for minskad klimatpaverkan.

Val av bransle

#9 KRAVSTALLARE: TRANSPORTKOPARE

Brinslet dr avgdrande for energianvindning och
koldioxidutslipp. Brinsletyper och drivlinor ir
bittre eller simre anpassade for olika transporter
(beroende pa till exempel avstind och vikt). Det
krivs dirfor en bra forstaelse for de transporter som
ska upphandlas och kunskap om vilka alternativ
som finns pd marknaden.

EU arbetar med att ta fram en definition av
miljolastbil. Innan den 4r klar gar det att anviinda
foljande definition av miljolastbil som Stockholms
stad och Géteborgs stad tagit fram:

Definition av miljélastbil:* Tunga fordon (total-
vikt over 3,5 ton). Tunga lastbilar riknas som miljs-
fordon om de i vigtrafikregistret ir registrerade for
drift med ndgot av f6ljande drivmedel:

a) Enbart drivmedel el (elfordon).

b) Drivmedel el i kombination med annat driv-
medel (elhybrider och laddhybrider).

c) Minst ett annat drivmedel utéver diesel, bensin,
gasol/LPG och el. Denna kategori omfattar fordon
som ir certifierade for fornybara drivmedel som till
exempel biodiesel (RME/FAME), HVO-diesel
(Hydrogenererad vegetabilisk olja), biogas/fordons-

gas/metan samt Véitgas.
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Olika drivmedels utslappsminskning
i forhallande till energiinnehall

El 86 procent
HVO100 86 procent
Fordonsgas (95 procent biogas) 83 procent
LNG/LBG (93 procent flytande biogas) 79 procent
ED95 74 procent
FAME100 (priméart RME100) 65 procent
E85 48 procent
Diesel MK1 19 procent
Bensin MK1 3 procent
Helt fossil 0 procent
Kommentar:

Reduktion jamfért med en helt fossil referens
motsvarande 94,1 g CO2e/MJ. Utsldppsreduktion
baseras pd underlag i Energimyndighetens rapport
"Drivmedel 2019 — Redovisning av rapporterade
uppgifter enligt drivmedelslagen, héllbarhetslagen
och reduktionsplikten’; ER 2020:26.

Exempel fran Stockholms stad
Miljokrav som bérjade stillas inom mébel- och
kontorsflyttning ar 2015 innebar att fordon ska
koras pa fornybara drivmedel enligt Stockholms
stads definition som innebir:
* El: producerad med vatten-, vind-, sol-, eller
vagkraft.
* Biobrinsle: FAME (till exempel RME), HVO-
Diesel, DME producerad av biorivara, Etanol
ED95, Etanol E85/E75 samt fordonsgas som
innehéller minst 50 procent biogas.

Kravet om fornybara drivmedel skulle vara upp-
fyllt senast sex manader efter kontraktstecknandet.
Och fordon som ir godkinda att koras pa fornybara

drivmedel ska gora det till minst 80 procent.

Krav och uppféljning

Stockholms stad f6ljer upp miljékraven pa fordon
och drivmedel i samband med ordinarie uppfélj-
ningsmdten. Dessa halls en dill fyra ginger per &r

beroende pi avtalsomrade.



Fordon

Fore motet ska leverantdren limna in en samman-
stillning &ver vilka fordon och drivmedel som har
anvints for stadens transportuppdrag. Uppgifterna
som ska limnas f6r respektive fordon som anvints
inom transportuppdraget ir: bilmirke, antal passa-
gerare som fordonet kan ta, registreringsnummer,
alder pa fordonet vid uppgiftslimnandet, energiklass
for sommardick, koldioxidutslipp/km, det/de driv-
medel som fordonet kérs pa i procentsats.

Idag anvinds tredjepartsrevision nir det handlar
om avtal som beddms vara svara att upphandla. Det
giller till exempel entreprenader som snéréjning,
sandsopning och andra uppdrag dir en mingd olika

maskiner fdrekommer under olika tidsperioder.

Att tanka pa!

® EURO-klasser innehéller inga krav pa kol-
dioxidutslipp. Onskas ligre koldioxidutslipp
behover krav pd energieffektivitet eller

brinsle stillas.

m Vilka krav som kan vara rimliga att stilla
beror p4 vilka transporter som ska handlas
upp, marknadens mognad samt hur om-

fattande transporterna 4r.

m Krav kan ”trappas upp” under kontrak-
tets ging for ate stimulera marknaden om
den 4nnu inte 4r mogen vid kontraktsteck-
nandet. Ett exempel ir att efter 2 ar ska 75
procent av lastbilarna vara miljélastbilar och

efter 5 &r ska samtliga vara miljolastbilar.

® Lingre kontraktstid underlittar for dkerier
att satsa pé fornybara brinslen. Cirka 5 ar
langa avtal eller lingre. Att byta till forny-
bara drivmedel innebir ofta en nigot hégre

investeringskostnad.

m Det ir vikrigt att ha limplig sanktion,
till exempel vite eller hivning om kraven
som stills i kontraktet inte uppfylls samt

bra uppféljningsrutiner.

KRAV UPPFOLJNING EFFEKTER

Branslekrav kan stallas utifran vad som finns
pa marknaden. Har ar nagra exempel pa moj-
liga branslekrav.

Exempel pa krav och uppféljning

« Krav: Minimikrav, till exempel alla fordon ska
vara av lagst EURO-klass VI.

« Uppfoljning: Leverantor skriver pé att de
uppfyller kraven och med vilka fordon.
Stickprov — titta pa vilka fordon som anvands vid
leveranser slumpmadssigt vald dag.

« Krav: Minst totala kérda km med miljélastbilar.
+ Uppfdljning: Rapportering fran fordonsdatorer
— stickprov.

« Krav: Minst X procent av fordonsflotta som
anvands ar miljdlastbilar.

« Uppf6ljning: Leverantor skriver pa att de upp-
fyller kraven och med vilka fordon.

Stickprov — titta pa vilka fordon som anvénds vid
leveranser slumpmadssigt vald dag.

« Krav: Maximalt CO2-utslapp per km for alla/

X procent av alla lastbilar.

« Uppfdljning: Rapportering fran fordonsdatorer
— stickprov.

+ Krav: Genomsnittligt CO2-utslapp for hela
flottan.

« Uppf6ljning: Rapportering fran fordonsdatorer
— stickprov.

« Krav: Miljolastbil kér pa fornybart brénsle X
procent av tiden (till exempel om den &r hybrid).
+ Uppfdljning: Rapportering fran fordonsdator/
procent fornybart och procent icke férnybart
bransle som har tankats (kvitton).

« Krav: Fordonen/flottan ska drivas med 100
procent férnybara drivmedel.

« Uppf6ljning: Rapportering fran fordonsdator/
stickprov vilka fordon som anvands.

Effekter
e Klimat: OO0

® Energi: Kan ej beddmas pa generell niva.
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Sidokjol. Extrautrustning och aerodynamisk utformning av fordonet paverkar ofta bransleanvandningen

i positiv eller negativ riktning. Sidokjolar kan till exempel minska bransleanvandningen med cirka 5 procent.

Aerodynamisk utformning
#9 KRAVSTALLARE: TRANSPORTKOPARE

Utformningen av lastbil, trailer och slip har stor

paverkan pa brinsleanvindning och utslipp.

Exempel pa mojliga atgarder

* Automatisk justerbar takluftriktare pa dragbil

— minskning med cirka 3-5 procent.* Besparing

uppstdr nir takluftrikeare alltid har ritt instillning

vid byte av last.

* Sidokjolar pa ekipaget — minskning med

cirka 5 procent.®

* Slit undersida pa ekipaget — minskning med

cirka 3 procent.®

Extrautrustning: Ibland sitter fordonsigare pa

"Michelingubbar” eller andra utsmyckningar som

ger extra luftmotstdnd och dirmed en 6kad brinsle-

anvindning. Extra strilkastare och frontskydd kan

vara nddvindiga, men de ger mer luftmotstind.
Exempel pé extrautrustning och uppmitta effekter

pa brinsleanvindningen:’

* Extrastralkastare pé taket — 6kning med cirka

1-3 procent.

* "Michelingubbe” p4 taket — 6kning med cirka

1-2 procent.
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Ibland kan extra utrustning och pibyggnader med
negativ paverkan pd fordonets aerodynamiska egen-

skaper motiveras med forbittrad trafiksikerhet.

KRAV UPPFOLJNING EFFEKTER

Krav kan stéllas pa olika satt for att visa att
transportforetaget ser till att aerodynamisk
utformning anvands. Transportkdparen be-
héver definiera vad de menar med "aero-
dynamiska fordon”.

Exempel pa krav och uppfdljning

« Krav: Aerodynamiska egenskaper prioriteras
for fordon i egna flottan.

« Uppfoljning: Stickprov — utféraren ska visa
vilka aerodynamiska forbattringar som har
genomforts.

« Krav: Det finns rutiner for kunskapsinsamling
och l6pande forbattringsarbete nar det galler
aerodynamisk utformning.

+ Uppfdljning: Stickprov — be om att f& se
rutinerna.

Effekter
e Klimat: O
® Energi: O

FOTO: NORDICC.SE
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Sparsam korning
#9 KRAVSTALLARE: TRANSPORTKOPARE

Det kan vara ganska stor skillnad i brinsleatging
mellan olika forare. Ett akeri® anger att det skiljer

17 procent mellan den mest och minst sparsamma
foraren. Att regelbundet uppmuntra och underlitta
sparsam korning 4r viktigt. Ett exempel som funge-
rat dr att pa ett enkelt sitt lyfta fram de som har haft
stdrst forbittringar. Satsningar pd sparsam kérning
kan minska brinsleanvindningen med upp till om-
kring 15 procent. Men mer vanligt ar cirka halva
den besparingen. Om &keriet kér mycket distribution
i stadstrafik ir potentialen storre.

Det 4r viktigt att dkeriet aterkommande lyfter
vikten av sparsam kérning for att forare inte ska falla
tillbaka i "gamla vanor”. Avgorande ir att ledningen
driver frigan om sparsam korning som en naturlig

del av foretagets kvalitets- och miljdarbete.

Exempel pa mojliga atgarder

* Foretaget har rutiner for utbildning och coaching
for sparsam korning.

* Foretaget infor tekniska system for att f6lja upp
den individuella brinsleanvindningen, presentera

realtidsmitningar och fora statistik.

L -,
Krav pa sparsam korning. Satsning pd sparsam kérning kan minska brinsleanvandningen med upp till
15 procent. Ett krav som kan stallas vid inkdp av transporter ar att chaufférerna utbildas i sparsam korning.

o

KRAV UPPFOLJNING EFFEKTER

Atgarder
Krav kan stéllas sa att transportféretaget kan
visa att det anvénder sig av sparsam korning.

Exempel pa krav och uppfdljning

« Krav: Be dkeriet visa hur bransleeffektiv kor-
ning ar en del av den dagliga verksamheten.

« Uppfdljning: Stickprov - fraga chaufférer nar
de senast har gatt utbildning i sparsam kérning.

« Krav: X procent av chaufférerna har gatt en
utbildning i sparsam kérning de senaste 3 dren.

« Uppfoljning: Bevis — certifikat sparsam korning/
namn pa chaufférer som har gatt kursen och nér.

« Krav: Chaufférer ska fa rutinmassiga utbild-
ningar i sparsam korning (till exempel en gadng
vart tredje ar). Detta kan trappas upp successivt,
50 procent av chaufforer ar 2, 100 procent ar 4.

« Uppfoljning: Stickprov - fraga chaufférer nar
de senast har gatt utbildning i sparsam korning.

Effekter
e Klimat: O
® Energi: O
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KOrsatt

.......

Aterkoppling. System for forarstod i fordonen aterkopplar till chaufféren hur denne presterar nar det till exempel
galler varvtal, drifttider och tomgdngskorning. Det gar ocksa att fa information om vagval och hastigheter.

Forarstod i fordonen

#70 KRAVSTALLARE: TRANSPORTKOPARE

Genom att forse fordonen med olika typer forarstod
kan brinslebesparingar erhéllas och trafiksikerheten
okas. Det ir ett bra komplement till arbete med
sparsam korning, men kan inte ersitta arbetet med

forarutbildning.

Exempel pa mojliga atgarder

* Foretaget installerar system i fordonen som indi-
kerar icke-sparsam kérning (till exempel att rod
lampa lyser).

* Foretaget begrinsar sina fordon till 80 km/h och/
eller infor ISA-system (Intelligent Speed Adaptation).
* Foretaget forser sina fordon med system for aktivt
forarstod som éterkopplar till chaufforen hur denne
presterar avseende varvtal, utrullning, drifttider,

tomgingskorning med mera.

Transportkdpare som stiller krav pé forarstod be-
héver inkludera en definition av vad de menar med
forarstod. Exempel inkluderar ISA, varning for icke-

sparsamt korsitt och aterkoppling till chaufforen.

20

KRAV UPPFOLJNING EFFEKTER

Exempel pa krav och uppféljning

« Krav: Finns det forarstdd i fordonen?

« Uppfoljning: Stickprov — be chaufférer visa
om forarstod finns.

« Krav: X procent av fordonen har forarstod och
X procent av chaufforerna ar utbildade i spar-
sam korning.

« Uppfoljning: Lista med fordon samt vilka som
har forarstod. Med stickprov fraga chaufférer om
de anvands.

« Krav: Planer for inforande av forarstod.
« Uppfoljning: Efter visst datum, kontrollera om
det ar infort.

« Krav: Inom X ar ska X procent av fordonen ha
forarstod (kan trappas upp successivt).

+ Uppfdljning: Lista med fordon samt vilka som
har forarstod. Med stickprov fraga chaufférer om
de anvands.

Effekter
e Klimat: O
e Fnergi: O
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Systematiskt hallbarhetsarbete

7 KRAVSTALLARE: INKOPARE/TRANSPORTKOPARE

Ett framgangsrikt héllbarhetsarbete bygger pa viss
systematik och struktur. Det innebir framtagande
av policy, mil och en handlingsplan for arbetet.

Om malen och de positiva effekterna fran olika
dtgirder ska nds maste transporterna forindras i
praktiken. Att certifiera foretaget genom till exempel
ISO 14001, eller att synliggora foretagets miljo-
och klimatarbete i Fair Transport, kan ge en grund-
liggande struktur som underlittar ett systematiske
miljarbete.

For att kunna redovisa hur foretaget presterar,
vilka eventuella framsteg som gors och vilken effekt
som uppnas behdver verksamheten nyckeltal som
mits och jimfors. Med en systematisk uppfoljning
av brinsleanvindning eller koldioxidutsldpp i rela-

tion till transporterad godsmingd, kérda kilometrar

och fyllnadsgrad kan foretaget pé ett tydligt sitt f6lja KRAV UPPFOLJNING EFFEKTER

upp och redovisa sin paverkan pd milj$ och klimat.

Systematik i miljoarbete kan inkluderas

* Genom att ha en miljépolicy med mal och process
for uppfoljning kan foretaget visa att de arbetar med
miljofrigor pé ett serivst sitt. For att f4 maximal
effeke av en policy behver den regelbundet f8ljas
upp och uppdateras.

* Genom att certifiera féretaget kan en systematik
i miljoarbetet erhllas. Det underlittar f6r foretaget
att tydligt kommunicera sitt miljo- och hallbarhets-
arbete. Olika certifikat finns inom héllbarhet. Verk-
samheter kan till exempel vara certifierade enligt
ISO-standard 14001° som idr den vanligaste mirk-
ningen for hdllbara verksamheter. I Fair Transport
synliggdr dkeriforetag sitt miljo- och klimatarbete

genom att dokumentera atgirder och policies.

Hallbart. Krav p& miljépolicy eller ndgon form av
hallbarhetscertifiering bor stallas vid inkop.

Exempel pa krav och uppfdljning

+ Krav: Finns en miljopolicy med mal och rutiner
for uppfoljning?

« Uppf6ljning: Bifoga miljépolicy (dokument).

« Krav: Finns det arliga rapporterade siffror om
CO2-utslapp kopplade till verksamhet?
« Uppfdljning: Siffror rapporterade CO2-utslapp.

» Krav: Har verksamheten en hallbarhets-
markning (till exempel certifierad 1SO 14001
eller Fair Transport)?

« Uppfoljning: Bifoga certifikat eller intyg.

« Krav: Finns planer att introducera en hallbar-
hetsmarkning (datum ska inkluderas)?

« Uppfdljning: Bifoga certifikat (dokument)
efter att datum passerats.

Effekter
e Klimat: OO

e Energi: OO
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Energieffektivisering i foretag — en vagledning for basta teknik, ET 2017:17,
Statens energimyndighet september 2017.

Forstudie — Energieffektiva transportforetag, Lansstyrelserna i Dalarna, Véarmland och Gévleborg, april 2018.
Definition framtagen av Stockholms stad och Géteborgs stad.

Testat av Bengts &keri i Orebro: https://www.transportnet.se/article/view/680260/smarta_takluftriktaren_
ger_stor_besparing?ref=newsletter&utm_medium=email&utm_source=newsletter&utm_campaign=daily.

Resultat fran Alfredssons dkeri, férmedlat via Jan van der Horst, Lansstyrelsen Vastmanland.
Resultat fran Alfredssons akeri, formedlat via Jan van der Horst, Lansstyrelsen Vastmanland.
Resultat fran Alfredssons dkeri, férmedlat via Jan van der Horst, Lansstyrelsen Vastmanland.

Exempel Alfredssons dkeri fran rapporten Miljo- och klimatframsteg inom transport och logistik.
- Goda exempel for minskad klimatpaverkan 2019, NTM 2019,

https://www.iso.org/iso-14001-environmental-management.html.


https://www.iso.org/iso-14001-environmental-management.html
https://www.transportnet.se/article/view/680260/smarta_takluftriktaren




Denna vagledning ger tips och inspiration om hur

upphandlare och inkdpare kan stalla krav som framjar
klimatsmarta godstransporter. Vagledningen vander
sig till bade foretag och organisationer inom den

offentliga sektorn.

En motsvarande vagledning har tagits fram for akeri-
foretag. Den handlar om hur de kan minska sin energi-

anvandning och klimatpaverkan.

Kontakt Lansstyrelsen Vdastmanland
Jan van der Horst - 010-224 93 70
janwvanderhorst@lansstyrelsen.se


mailto:jan.vanderhorst@lansstyrelsen.se
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	-

	Många har bidragit Det huvudsakliga ansvaret f innehållet i väg- Åtgärder som åkerier och deras kunder kan ga f ledningarna ligger på Trivector och Länsstyrelsen att få fer klimatsmarta godstransporter har samlats i Västmanland. Sveriges Åkerifetag, Linkings in från olika håll. Åtgärdsfslag och upphandlings-universitet och Upphandlingsmyndigheten har krav diskuterades därefter med åkerier och kare också deltagit i arbetet. Även ett antal åkerier och av godstransporter på fyra olika seminarier under stora ka
	Efekter som transportkare/inkare kan uppnå 
	OMRÅDE 
	OMRÅDE 
	OMRÅDE 
	ÅTGÄRDER 
	KLIMAT 
	ENERGI 

	Logistik 
	Logistik 
	Digital ruttplanering Dialog om leveranstider, tidsfster, framfhållning Samordning av system och uppdrag Samlastning Val av transportsätt 
	o oo o oo ooo 
	o oo o oo ooo 

	Fordon 
	Fordon 
	Val av bränsle Aerodynamisk utformning 
	ooo o 
	kan ej bedas o 

	Ksätt 
	Ksätt 
	Sparsam kning Farst i fordonen 
	o o 
	o o 

	System 
	System 
	Systematiskt hållbarhetsarbete 
	oo 
	oo 


	•
	•
	•
	 Tabellen visar relationen mellan e˜ekten i klimat (koldioxidutsläpp) och energianvändning. 

	•
	•
	 Skala f efektbedning (minskning i procent): O = upp till 10% OO = 10-30% OOO = ver 30% 

	•
	•
	 Om full efekt uppnås inom samtliga områden kan den totala minskningen av koldioxidutsläpp uppgå till minst 80 procent. Den totala minskningen av energianvändning är svårare att uppskatta. 
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	Allmänt om krav 
	Allmänt om krav 
	Genom att ställa krav i samband med ink och upphandling går det att påverka både koldioxidutsläpp och energianvändning. Men det är viktigt att inkare och upphandlare har en lande dialog med transporter och spediter f att veta vilka krav som är rimliga att ställa. 
	Genom att ställa krav i samband med ink och upphandling går det att påverka både koldioxidutsläpp och energianvändning. Men det är viktigt att inkare och upphandlare har en lande dialog med transporter och spediter f att veta vilka krav som är rimliga att ställa. 
	FOTO: ISTOCK 
	Långa avtal. Transportkare och varuinkare kan i samband med upphandlingar ställa krav på lägre energianvändning och minskade koldixoidutsläpp. Långa avtal är viktiga f att stimulera hållbara lningar. 
	-

	Skillnad på ofentliga och privata 
	Skillnad på ofentliga och privata 
	I den här vägledningen presenteras exempel på krav som kan ställas f att upphandla transporter med lägre energianvändning och minskade koldioxidutsläpp. Det är skillnad på vilka krav som kan ställas av ofentliga organisationer och privata fetag. Organisationer inom den ofentliga sektorn måste fja regler f ofentlig upphandling. Privata fetag är mycket friare att ställa krav. 
	-

	Krav som kan ställas 
	Kvalifkationskrav – lägsta krav f att komma vidare i en upphandling. Utvärderingskrav – krav som används i bedningen av vem som får uppdraget. Krav inom kontraktstiden – krav som ska upp-fyllas under kontraktstiden, vilket ger transport- 
	-

	säljaren mlighet att till exempel utveckla sin fordonsfotta efter hand. 
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	Allmänt om krav 
	Allmänt om krav 
	Vem kan ställa krav? 
	Vem kan ställa krav? 
	Transportkare är normalt avsändare av en transport och ker transporten f att leverera en vara till en inkare. Transportkaren betalar f transporten och kan då ställa krav på transporten. 
	Varuinkare ker varor och är mottagare av en transport. De kan ställa krav på transportkaren när de ker varor. Det fnns varukare som beställer varor direkt från fabriken och ker transporten till den egna anläggningen på egen hand. Detta arbetssätt ger stora mligheter att styra transporterna av gods. 
	-
	-

	De två grupperna av kravställare kan påverka transporterna på olika sätt. I kravbeskrivningarna på fjande sidor anges vilken grupp som kan ställa respektive krav. Det fnns dessutom två olika typer av krav som varuinkare och transportkare kan ställa. Det ena gäller de upphandlade transporterna, till exempel krav på att drivmedel inte får innehålla fossil koldioxid. Det andra är krav på leveranten, exempelvis en miljertifering. 
	Behovsanalys/marknadsundersning 
	Olika krav ställs utifrån verksamhetens behov och hur mogen marknaden är. Marknadens mognad kan variera i landet och mellan olika typer av transporter. En marknadsundersning och dialog med transporter och spediter behvs f att veta vilka krav som är rimliga att ställa. 
	Väl valda formuleringar 
	Det är också viktigt att kraven ges en formulering som inte låser in vissa tekniska lningar, exempel- vis att transporten ska ske med gasfordon. Genom att beskriva vad som ska uppnås, istället f hur, underlättas kreativitet, utveckling och innovation. 
	Långa avtal 
	F att kunna satsa på nya mer hållbara lningar b de nya lningarna kunna användas ver längre perioder. Det är också viktigt att investeringarna lar sig ekonomiskt f transportfetagen. Därf fespråkar transporterna långa avtal. 

	Minst femåriga avtal 
	Minst femåriga avtal 
	Den kanske viktigaste ekonomiska futsättningen f att mer omfattande ställa om trafken med fordon som drivs med fytande biogas är att kunder är beredda att ingå långa avtal. Minst fem år ger futsättningar f en framgångsrik omställning. 
	Den kanske viktigaste ekonomiska futsättningen f att mer omfattande ställa om trafken med fordon som drivs med fytande biogas är att kunder är beredda att ingå långa avtal. Minst fem år ger futsättningar f en framgångsrik omställning. 
	”
	-

	Alfredssons Åkeri 
	Alfredssons Åkeri 
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	Logistik 
	Logistik 
	På sidorna 8-21 presenteras fyra områden där det med st av vägledningen går att minska koldioxidutsläpp och energianvändning: logistik, fordon, ksätt och systematiskt hållbarhetsarbete. Varje om- råde innehåller exempel på krav/åtgärder och uppskattade efekter. 
	På sidorna 8-21 presenteras fyra områden där det med st av vägledningen går att minska koldioxidutsläpp och energianvändning: logistik, fordon, ksätt och systematiskt hållbarhetsarbete. Varje om- råde innehåller exempel på krav/åtgärder och uppskattade efekter. 
	-

	FOTO:ISTOCK 
	Ruttoptimering. Genom att ställa krav på bra planering bidrar transportkaren till minskad klimatpåverkan. Digitala planeringsverktyg kan korta ksträckan med upp till 15 procent jämft med manuell planering. 

	Digital ruttplanering 
	Digital ruttplanering 
	Digital ruttplanering 
	KRAVSTÄLLARE: TRANSPORTKÖPARE 
	✍. 

	Digital ruttplanering är en metod f att planera och optimera fetagets rutter f att nå en så h fyllnadsgrad som mligt. 
	F fetag med en stor andel fasta rutter kan  ruttoptimering gas med viss framfhållning. Fetag med varierande kningar behver däremot optimera under dagen. 
	Ett system f ruttoptimering kan minska ksträckan med 5-15 procent jämft med manuell planering. Minskningen gäller generellt f distri- butionstrafk. Besparingspotentialen f färrtrafk  är i regel mycket liten.  
	-
	1

	Exempel på hur åkerier kan arbeta med digitala ruttplaneringsverktyg: 
	n Fetaget använder ett digitalt ruttoptimeringsverktyg f att planera rutter och transporter i den dagliga verksamheten. n Fetaget har en person med planeringsansvar som arbetar med ruttoptimeringsverktyg. n Det fnns rutiner på fetaget som säkerställer att medarbetare med ansvar f transportplaneringen har aktuell och tillräcklig kunskap om verktyget. n Fetaget ska kunna visa att de aktivt arbetar med att optimera sina rutter f att minska sin klimatpåverkan. 
	-
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	Figure


	Logistik 
	Logistik 
	KRAV UPPFÖLJNING EFFEKTER 
	Digitala planeringsverktyg är lämpligast att • Krav: Krav ställs i kontraktet att digitalt planerings- använda i komplexa transportupplägg med verktyg med ruttoptimering ska infrskafas (med många olika platser fr leverans och upphämt-datum). ning. Optimering utgår vanligtvis från tid och/ • Uppfjning: Bevis på infrt planeringsverktyg eller sträcka. Det är ett mervärde om rutter efter ställt datum. även optimeras utifrån energianvändning och 
	•Krav: Om det fnns tillgängligt, ruttoptimering 
	•Krav: Om det fnns tillgängligt, ruttoptimering 
	koldioxidutsläpp. 
	utifrån CO2/energianvändning. 
	• Uppfjning: Bevis på optimerade rutter till 
	Exempel på krav och uppfjning 
	exempel skärmdump, sifror på CO2-utsläpp fr 
	exempel skärmdump, sifror på CO2-utsläpp fr 
	•Krav: Digitalt planeringsverktyg med rutt-
	olika rutter och valet som gjordes. 

	optimering ska fnnas och tillämpas. 
	• Uppfjning: Bevis på optimerade rutter, till  
	Efekter 
	exempel skärmdump från planeringsverktyg och 
	exempel skärmdump från planeringsverktyg och 
	l Klimat: O 


	faktura från ekonomisystemet. Använd stickprov f att ga uppfljning. l Energi: O 
	•
	•
	•
	•
	Krav: Planer fnns fr infrande av digitalt planeringsverktyg med ruttoptimering (med datum). 
	-


	•
	•
	 Uppfjning: Bevis på infrt planeringsverktyg efter ställt datum. 


	FOTO: ISTOCK 
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	Logistik 
	Logistik 
	Dialog om leveranstider, tidsfster och framfhållning 
	Dialog om leveranstider, tidsfster och framfhållning 
	Dialog om leveranstider, tidsfster och framfhållning 
	-

	KRAVSTÄLLARE: VARUINKÖPARE 
	✍. 

	Kare av godstransporter kan genom dialog om längre leveranstider och stre tidsfster minska sin klimatpåverkan och energianvändning. Många transportkare är inte medvetna om vilken efekt leveranstider, tidsfster och framfhållning har på transporternas efektivitet och klimatpåverkan. Längre leveranstid innebär inte fsämrad leveranssäkerhet. 
	-

	Tre exempel 
	Leveranstider. Idag är det vanligt med leveranstider på 10-12 timmar. Att a leveranstiden till 24-30 timmar kan ge betydligt bättre futsättningar f att a efektiviteten och minska klimat- och miljåverkan från transporten. Även leveranser på fasta dagar, exempelvis tisdagar och torsdagar, kan ge ad efektivitet och hållbarhet. 
	Tidsfster. Bredare tidsfster f leveranserna gynnar transportefektiviteten och minskar stressen f farna. En timmes leveransfster, till exempel klockan 8 till 9, är vanligt idag och g det svårt att optimera transporterna. 
	Fhandsavisering. Genom fhandsavisering från kunden kan åkeriet ga en preliminär planering och samordning med andra transporter. Det ar transportefektiviteten. 
	Kommunikation med kunderna 
	Utver detta fnns det andra futsättningar som påverkar efektiviteten. Det kan till exempel vara hur vändplatser, lastzoner och lastkajer är utformade. Genom dialog med åkerier kan fbättringar genomfas. De krav som transportkarna ställer vid upphandling är av stor betydelse f en transports mlighet till mer hållbara lningar. 
	-

	ÅTGÄRDER OCH EFFEKTER 
	ÅTGÄRDER OCH EFFEKTER 
	ÅTGÄRDER OCH EFFEKTER 

	Åtgärder n Som kund fa en aktiv dialog med åkerier om leveranstider och tidsfster f att bidra till minskad klimatpåverkan och bättre arbetsf- hållande f farna genom minskad stress. Efekter l Klimat: OO l Energi: OO 
	Åtgärder n Som kund fa en aktiv dialog med åkerier om leveranstider och tidsfster f att bidra till minskad klimatpåverkan och bättre arbetsf- hållande f farna genom minskad stress. Efekter l Klimat: OO l Energi: OO 
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	Logistik 
	Logistik 
	Samordning av system/uppdrag 
	Samordning av system/uppdrag 
	Samordning av system/uppdrag 
	KRAVSTÄLLARE: TRANSPORTKÖPARE 
	✍. 

	Samordning av åkeriers, kunders och samarbets- partners afärssystem kan ge efektivare utnyttjande av befntlig kapacitet. Om två stre åkerier samordnar sina kningar, till exempel genom delvis integrerade afärssystem, kan åkeriernas kningar matchas med varandra. 
	-

	Vid en sådan matchning kan två transporter i motsatt riktning utan returlast ersättas med en transport med last i båda riktningarna. En transport som inte passar in i åkeriets rutter en viss dag kan ingå i en redan planerad transport om åkeriet ker kapacitet i en annan transport. Lyckade samarbeten är ”win-win” f alla parter. Efekten blir stre ju fer parter som samverkar. 
	En integrering av afärssystem beds kunna a efektiviteten med 10 procent i färrtrafk och 20-25 procent i distributionstrafk.
	2 

	Det går även att genom ständiga små fbättringar uppnå stora delar av den mliga efekten utan afärssystem. Det mest avgande är att a samordningen mellan olika uppdrag. 
	-

	Det är en komplex uppgift att få samordningen att fungera. Avgande f att lyckas är att alla parter får ta del av efektiviseringen på ett sätt som ar lsamheten. 
	KRAV UPPFÖLJNING EFFEKTER 
	Exempel på krav och uppfjning 
	•
	•
	•
	Krav: Be anbudstagare beskriva hur de kan samordna sina transporter med andra leverantrer. 
	-


	•
	•
	 Uppfjning: I sitt afärssystem underska vilka åkerier som har lyckats samordna transporter. 

	•
	•
	Krav: I upphandlingar efterfråga frmåga till samordning av transporter. 

	•
	•
	 Uppfjning: I sitt afärssystem underska vilka åkerier som har lyckats samordna transporter. 


	Efekter 
	l Klimat: O l Energi: O 
	FOTO: RYNO QUANTZ/SVERIGES ÅKERIFÖRETAG 
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	Logistik 
	Logistik 
	Figure
	FOTO: ISTOCK 
	Samlastningscentral. Bättre samordning av transporterna innebär att lika mycket gods kan transporteras, men med färre fordonskilometer. Det minskar både energianvändningen och koldioxidutsläppen. 
	Samlastning 
	Samlastning 
	KRAVSTÄLLARE: INKÖPARE 
	✍. 

	En samlastningscentral är en anläggning där mindre godsenheter samlas och fs ver till lastbilar med h fyllnadsgrad fe transport till slutdestinationen. Samlastning av gods kan gas via åkerier, lastbilscentraler, grossisters lager, godsterminaler och på fera andra sätt. 
	-

	Syftet med en samlastningscentral är att transportera lika mycket gods med färre utfda fordons- kilometer. Andra fdelar är minskade utsläpp och buller. Samlastningskoncept kan avgränsas geografskt eller avseende mottagare, till exempel kommunala enheter. Konceptet har testats på olika ställen  i mer än 20 år. 
	-
	-
	-

	Exempel på samlastningsprojekt är Lindholms- leveransen och Stadsleveransen i Geborg samt Älskade stad i Stockholm och Malm. Samordnade 
	Exempel på samlastningsprojekt är Lindholms- leveransen och Stadsleveransen i Geborg samt Älskade stad i Stockholm och Malm. Samordnade 
	varutransporter till kommunala enheter fnns på fera platser runt om i landet och olika typer av bygglogistikcenter. 

	Flera inkare eller fastighetsägare kan samarbeta f att la sista milen tillsammans. Detta i sin tur ställer krav på nya afärsuppgelser och afärsmodeller. Det är även mligt att samordna leveranser genom att beställa varor från en grossist som har fordon som k i närheten av leveransadresserna. 
	-
	-

	Det går också att använda en care of-adress (c/o) f leveranser och la sista milen med fordon som k på fnybar energi. Om det passar f aktuellt gods, och om det fnns en lämplig samlastningsterminal, kan krav ställas på att en sådan terminal ska användas. 
	-

	Care of-adress till Nordstan 
	Nordstan är ett kcenter i centrala Geborg med 200 afärer och en yta på 70 000 kvadratmeter som 
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	Logistik 
	Logistik 
	FOTO: MARTIN OLSON 
	Går på el. Samlastning och användning av långsamtgående eldrivna fordon är inte bara bra f klimatet. Det bidrar också till en bättre stadsmiljgenom att buller och trängsel minskar. 
	ägs av fem olika fastighetsägare. Leveranser till Nordstan sker via en underjordisk leveransgata med upp till 500 lastbilar som anländer dagligen. 
	ägs av fem olika fastighetsägare. Leveranser till Nordstan sker via en underjordisk leveransgata med upp till 500 lastbilar som anländer dagligen. 
	-

	Fr att kunna minska trafken med tunga lastbilar i centrum, trängsel vid leveransställen, utsläpp och buller har Nordstan utrett mligheten av att an- vända en c/o-adress f leveranser. Efekterna av en sådan åtgärd har också studerats. 
	Inom ett pilotprojekt gjordes en inventering av leveranser till Nordstan f att fstå vilka typer av gods som kdes dit och vilka åkerier, lastbilar och spediter som skte leveranserna. Utifrån analysen feslogs en lning som innebär att vissa typer av gods levereras till en c/o-adress där godset samlastas och ks vidare f leverans i Nordstan. 
	Lningen kommer att testas inom SMOOT-projektet. Inkare kan därmed främja samlastade godstransporter enbart genom att ändra leverans- ställe f inkt gods. 
	KRAV UPPFÖLJNING EFFEKTER 
	Krav som kan ställas beror på vilken typ av gods och mängden gods som avses samt om det fnns en befntlig samlastningsterminal att använda. 
	Exempel på krav och uppfjning 
	•
	•
	•
	Krav: Samlastningsterminal ska användas. 

	•
	•
	 Uppfjning: Användning av samlastningsterminal. 
	-


	•
	•
	Krav: c/o-adress ska användas som leveransställe. 
	-


	•
	•
	 Uppfjning: Användning av c/o-adress. 


	Efekter 
	l Klimat: OO l Energi: OO 
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	Logistik 
	Logistik 
	Val av transportsätt 
	Val av transportsätt 
	Val av transportsätt 
	KRAVSTÄLLARE: INKÖPARE/TRANSPORTKÖPARE 
	✍. 

	Långa transporter 
	F långdistanstransporter kan järnvägs- och sj transporter vara ett konkurrenskraftigt alternativ. Koldioxidutsläpp och energianvändning är generellt sätt också lägre vid järnvägs- och sjransporter än vid väg- och fygtransporter. 
	Krav som kan ställas: 
	n Transportkare (avsändaren) kan ställa krav på vilka transportsätt som ska användas. n Inkare (mottagaren) kan ställa krav som g det enklare att välja energiefektiva transportsätt. Leveranstiden är ofta avgande, där de snabbaste leveranserna vanligen är de mest energiintensiva. 
	Om det fnns fexibilitet är det enklare att hitta lningar där gods fraktas med mindre energiintensiva transportsätt. F att hitta hållbara transportsätt handlar det till stor del om diskussioner mellan inkare, transportkare och åkerier/spediter. Det som bland annat behver kommuniceras är mligheter till längre ledtider och därmed ade mligheter att genomfa stre delen av transporten med järnväg eller sjart, alternativt lastbil med hre fyllnadsgrad. 
	-
	-

	Korta transporter 
	F korta distanser (sista milen) är koldioxidutsläpp och energianvändning lägre med elfordon (det fnns idag lastbilar som kan ka kortare sträckor på el). Elfordon har även andra positiva samhällsefekter i områden där många människor r sig, till exempel mindre buller och luftforeningar. 
	Krav som kan ställas: 
	n Transportkare kan ställa krav som pnar upp f alternativa transportsätt. n Inkare kan ställa krav på själva leveransen. Till exempel att den ska ske till en samlastningsterminal som levererar sista sträckan med elfordon. Eller genom att ställa krav som underlättar val av alternativa transportsätt. 
	-

	Medellånga transporter 
	F medellånga transporter kan det vara svårt f tåg eller sjfart att erbjuda konkurrenskraftiga alternativ. Bränsleval blir därmed ofta avgande f koldioxidutsläpp och energianvändning. 
	-

	Ofentliga och privata 
	Ofentliga organisationer kan ställa krav på utsläpp, leveranstid och drivmedel, men det kan vara svårare att kräva ett specifkt färdsätt. En ofentlig inkare får ha preferenser, men inte vara diskriminerande och kraven måste ställas i relation till miljåverkan. 
	-
	-

	Helst ska funktionskrav ställas f att främja utveckling genom att det efektivaste alternativet används. Med rätt krav på leveranstid, tillsammans med krav på koldioxidutsläpp, blir de energiefek- tivaste färdmedlen ofta mest fdelaktiga. 
	Privata transportkare kan ställa vilka krav de vill, till exempel krav på transportsätt, utsläpp och leveranstid. 

	Att tänka på! 
	Att tänka på! 
	n Vilka krav som kan vara rimliga att ställa beror på vilka transporter som ska handlas upp, marknadens mognad samt hur omfattande transporterna är. 
	-

	n Krav kan ”trappas upp” under kontraktets gång f att stimulera marknaden om den ännu inte är mogen vid kontraktstecknandet. Ett exempel är att efter 2 år ska 75 procent av transporterna gas på järnväg. 
	-
	-

	n Det är viktigt att ha lämplig sanktion, till exempel vite/hävning, om kraven som ställs i kontraktet inte uppfylls samt bra rutiner f uppfjning. 
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	Logistik 
	Logistik 
	KRAV UPPFÖLJNING EFFEKTER KRAV UPPFÖLJNING EFFEKTER 
	LÅNGA TRANSPORTER KORTA TRANSPORTER 
	LÅNGA TRANSPORTER KORTA TRANSPORTER 
	Sect
	Figure
	Kombinera. Vid längre transporter går det att ga stora energi- och klimatvinster om lastbil kombineras med tåg eller fartyg. 
	Kombinera. Vid längre transporter går det att ga stora energi- och klimatvinster om lastbil kombineras med tåg eller fartyg. 


	FOTO: ISTOCK 
	FOTO: ISTOCK 
	Figure
	El i stan. Elfordon används allt oftare vid kortare transporter i stadsmilj. 
	El i stan. Elfordon används allt oftare vid kortare transporter i stadsmilj. 


	Exempel på krav och uppfjning 
	•Krav: (ofentliga inkare) 
	Maximal leveranstid – gods ska levereras inom X dagar från beställningen (tillsammans med krav på CO2-utsläpp). 
	•
	•
	•
	 Uppfjning: Stickprov – krjournaler, bevis på fraktsätt med tid och CO2-utsläpp. 

	•
	•
	Krav: (privata inkare) 


	X procent av mängden gods ska fraktas med järnväg/sjransport. 
	•
	•
	•
	 Uppfjning: Stickprov – krjournaler, bevis på fraktsätt med tid och CO2-utsläpp. 

	•
	•
	Krav: (ofentliga transportkare) 


	Maximal leveranstid – gods ska levereras inom X dagar från beställningen (tillsammans med krav på CO2-utsläpp). 
	•
	•
	•
	 Uppfjning: Stickprov – krjournaler, bevis på fraktsätt med tid och CO2-utsläpp. 

	•
	•
	Krav: (privata transportkare) 


	X procent av mängden gods ska fraktas med järnväg/sjransport. 
	• Uppfjning: Stickprov – krjournaler, bevis på fraktsätt med tid och CO2-utsläpp. 
	Efekter 
	l Klimat: OOO l Energi: OOO 
	Exempel på krav och uppfjning 
	•Krav: (ofentliga inkare) 
	Använd samlastningsterminal vid leveranser (till exempel genom c/o-adress). Fråga om transportsätt vid inkp och ställ krav på tid fr leveranser (fr kad fexibilitet) samt val av bränsle. 
	-

	•
	•
	•
	 Uppfjning: Stickprov – bevis av leveranstid samt CO2-utsläpp. 

	•
	•
	Krav: (privata inkare) 


	Krav på användning av elfordon vid leverans- transporter. 
	•
	•
	•
	 Uppfjning: Stickprov – bevis på fraktsätt. 

	•
	•
	Krav: (ofentliga transportkare) 


	Beskriv behovet på ett sätt som ppnar upp fr alternativa transporter. 
	•
	•
	•
	 Uppfjning: Flja upp om fretag som erbjuder alternativa transportsätt lämnar anbud. Om inte, diskussion med transportfretag/ speditrer som använder alternativa färdmedel om varf de inte lämnar anbud. 

	•
	•
	Krav: (privata transportkare) 


	Krav på användning av elfordon vid leverans- transporter. 
	• Uppfjning: Stickprov – bevis på fraktsätt. 
	Efekter 
	l Klimat: OOO l Energi: OOO 
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	Fordon 
	Fordon 
	Sect
	Figure
	Rätt bränsle? Val av bränsle är en av de enskilt viktigaste åtgärderna f minskad klimatpåverkan. 

	Val av bränsle 
	Val av bränsle 
	Val av bränsle 
	KRAVSTÄLLARE: TRANSPORTKÖPARE 
	✍. 

	Bränslet är avgande f energianvändning och  koldioxidutsläpp. Bränsletyper och drivlinor är bättre eller sämre anpassade f olika transporter (beroende på till exempel avstånd och vikt). Det krävs därf en bra fståelse f de transporter som ska upphandlas och kunskap om vilka alternativ som fnns på marknaden. 
	EU arbetar med att ta fram en defnition av miljastbil. Innan den är klar går det att använda fjande defnition av miljastbil som Stockholms stad och Geborgs stad tagit fram: 
	Defnition av miljastbil:Tunga fordon (total- vikt ver 3,5 ton). Tunga lastbilar räknas som miljfordon om de i vägtrafkregistret är registrerade f drift med något av fjande drivmedel: 
	3 
	-

	a) Enbart drivmedel el (elfordon). 
	b)
	b)
	b)
	 Drivmedel el i kombination med annat driv- medel (elhybrider och laddhybrider). 

	c)
	c)
	 Minst ett annat drivmedel utver diesel, bensin, gasol/LPG och el. Denna kategori omfattar fordon som är certiferade f fnybara drivmedel som till exempel biodiesel (RME/FAME), HVO-diesel  (Hydrogenererad vegetabilisk olja), biogas/fordonsgas/metan samt vätgas. 
	-




	FOTO: COLOURBOX 
	Olika drivmedels utsläppsminskning i fhållande till energiinnehåll 
	Olika drivmedels utsläppsminskning i fhållande till energiinnehåll 
	El 86 procent 
	HVO100 
	HVO100 
	HVO100 
	86 procent 

	Fordonsgas (95 procent biogas) 
	Fordonsgas (95 procent biogas) 
	83 procent 

	LNG/LBG (93 procent fytande biogas) 
	LNG/LBG (93 procent fytande biogas) 
	79 procent 

	ED95 
	ED95 
	74 procent 

	FAME100 (primärt RME100) 
	FAME100 (primärt RME100) 
	65 procent 

	E85 
	E85 
	48 procent 

	Diesel MK1 
	Diesel MK1 
	19 procent 

	Bensin MK1 
	Bensin MK1 
	3 procent 

	Helt fossil 
	Helt fossil 
	0 procent 


	Kommentar: 
	Reduktion jämft med en helt fossil referens motsvarande 94,1 g CO2e/MJ. Utsläppsreduktion baseras på underlag i Energimyndighetens rapport "Drivmedel 2019 – Redovisning av rapporterade uppgifter enligt drivmedelslagen, hållbarhetslagen och reduktionsplikten", ER 2020:26. 
	Exempel från Stockholms stad 
	Miljrav som bjade ställas inom mel- och kontorsfyttning år 2015 innebar att fordon ska kas på fnybara drivmedel enligt Stockholms stads defnition som innebär: 
	• 
	• 
	• 
	El: producerad med vatten-, vind-, sol-, eller vågkraft. 

	• 
	• 
	Biobränsle: FAME (till exempel RME), HVO- Diesel, DME producerad av bioråvara, Etanol ED95, Etanol E85/E75 samt fordonsgas som innehåller minst 50 procent biogas. 


	Kravet om fnybara drivmedel skulle vara uppfyllt senast sex månader efter kontraktstecknandet. Och fordon som är godkända att kas på fnybara drivmedel ska ga det till minst 80 procent. 
	-

	Krav och uppfjning 
	Stockholms stad fjer upp miljraven på fordon och drivmedel i samband med ordinarie uppfjningsmen. Dessa hålls en till fyra gånger per år beroende på avtalsområde. 
	-
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	Fordon 
	Fordon 
	Fe met ska leveranten lämna in en samman- ställning ver vilka fordon och drivmedel som har använts f stadens transportuppdrag. Uppgifterna som ska lämnas f respektive fordon som använts inom transportuppdraget är: bilmärke, antal passagerare som fordonet kan ta, registreringsnummer, ålder på fordonet vid uppgiftslämnandet, energiklass f sommardäck, koldioxidutsläpp/km, det/de drivmedel som fordonet ks på i procentsats. 
	Fe met ska leveranten lämna in en samman- ställning ver vilka fordon och drivmedel som har använts f stadens transportuppdrag. Uppgifterna som ska lämnas f respektive fordon som använts inom transportuppdraget är: bilmärke, antal passagerare som fordonet kan ta, registreringsnummer, ålder på fordonet vid uppgiftslämnandet, energiklass f sommardäck, koldioxidutsläpp/km, det/de drivmedel som fordonet ks på i procentsats. 
	-
	-

	Idag används tredjepartsrevision när det handlar om avtal som beds vara svåra att upphandla. Det gäller till exempel entreprenader som snning, sandsopning och andra uppdrag där en mängd olika maskiner fekommer under olika tidsperioder. 
	Att tänka på! 
	Att tänka på! 
	n EURO-klasser innehåller inga krav på kol- dioxidutsläpp. Önskas lägre koldioxidutsläpp behver krav på energiefektivitet eller bränsle ställas. 
	n Vilka krav som kan vara rimliga att ställa beror på vilka transporter som ska handlas upp, marknadens mognad samt hur omfattande transporterna är. 
	-

	n Krav kan ”trappas upp” under kontraktets gång f att stimulera marknaden om den ännu inte är mogen vid kontraktstecknandet. Ett exempel är att efter 2 år ska 75 procent av lastbilarna vara miljastbilar och efter 5 år ska samtliga vara miljastbilar. 
	-
	-

	n Längre kontraktstid underlättar f åkerier att satsa på fnybara bränslen. Cirka 5 år långa avtal eller längre. Att byta till fnybara drivmedel innebär ofta en något hre investeringskostnad. 
	-

	n Det är viktigt att ha lämplig sanktion, till exempel vite eller hävning om kraven som ställs i kontraktet inte uppfylls samt bra uppfjningsrutiner. 
	KRAV UPPFÖLJNING EFFEKTER 
	Bränslekrav kan ställas utifrån vad som fnns på marknaden. Här är några exempel på mjliga bränslekrav. 
	-

	Exempel på krav och uppfjning 
	•
	•
	•
	Krav: Minimikrav, till exempel alla fordon ska vara av lägst EURO-klass VI. 

	•
	•
	 Uppfjning: Leverantr skriver på att de uppfyller kraven och med vilka fordon. Stickprov – titta på vilka fordon som används vid leveranser slumpmässigt vald dag. 

	•
	•
	Krav: Minst totala krda km med miljlastbilar. 

	•
	•
	 Uppfjning: Rapportering från fordonsdatorer 


	– stickprov. 
	•
	•
	•
	Krav: Minst X procent av fordonsfotta som används är miljlastbilar. 

	•
	•
	 Uppfjning: Leverantr skriver på att de uppfyller kraven och med vilka fordon. Stickprov – titta på vilka fordon som används vid leveranser slumpmässigt vald dag. 
	-


	•
	•
	Krav: Maximalt CO2-utsläpp per km fr alla/ X procent av alla lastbilar. 

	•
	•
	 Uppfjning: Rapportering från fordonsdatorer 


	– stickprov. 
	•
	•
	•
	Krav: Genomsnittligt CO2-utsläpp fr hela fottan. 

	•
	•
	 Uppfjning: Rapportering från fordonsdatorer 


	– stickprov. 
	•
	•
	•
	Krav: Miljlastbil kr på frnybart bränsle X procent av tiden (till exempel om den är hybrid). 

	•
	•
	 Uppfjning: Rapportering från fordonsdator/ procent frnybart och procent icke frnybart bränsle som har tankats (kvitton). 

	•
	•
	Krav: Fordonen/fottan ska drivas med 100 procent fnybara drivmedel. 

	•
	•
	 Uppfjning: Rapportering från fordonsdator/ stickprov vilka fordon som används. 


	Efekter 
	l Klimat: OOO l Energi: Kan ej bedas på generell nivå. 
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	Fordon 
	Fordon 
	FOTO: NORDICC.SE 
	Sidokjol. Extrautrustning och aerodynamisk utformning av fordonet påverkar ofta bränsleanvändningen i positiv eller negativ riktning. Sidokjolar kan till exempel minska bränsleanvändningen med cirka 5 procent. 
	Aerodynamisk utformning 
	Aerodynamisk utformning 
	KRAVSTÄLLARE: TRANSPORTKÖPARE 
	✍. 

	Utformningen av lastbil, trailer och släp har stor påverkan på bränsleanvändning och utsläpp. 
	Exempel på mliga åtgärder 
	• Automatisk justerbar takluftriktare på dragbil 
	– minskning med cirka 3-5 procent. Besparing uppstår när takluftriktare alltid har rätt inställning vid byte av last. 
	4

	• 
	• 
	• 
	Sidokjolar på ekipaget – minskning med cirka 5 procent.
	5 


	• 
	• 
	• 
	Slät undersida på ekipaget – minskning med cirka 3 procent.Extrautrustning: Ibland sätter fordonsägare på ”Michelingubbar” eller andra utsmyckningar som ger extra luftmotstånd och därmed en ad bränsleanvändning. Extra strålkastare och frontskydd kan vara nvändiga, men de ger mer luftmotstånd. 
	6 
	-


	Exempel på extrautrustning och uppmätta efekter på bränsleanvändningen:
	7 


	• 
	• 
	Extrastrålkastare på taket – ning med cirka 1-3 procent. 

	• 
	• 
	”Michelingubbe” på taket – ning med cirka 1-2 procent. 


	Ibland kan extra utrustning och påbyggnader med negativ påverkan på fordonets aerodynamiska egenskaper motiveras med fbättrad trafksäkerhet. 
	-

	KRAV UPPFÖLJNING EFFEKTER 
	Krav kan ställas på olika sätt fr att visa att transportfretaget ser till att aerodynamisk utformning används. Transportkparen be- hver defniera vad de menar med ”aerodynamiska fordon”. 
	-

	Exempel på krav och uppfjning 
	•
	•
	•
	Krav: Aerodynamiska egenskaper prioriteras fr fordon i egna fottan. 

	•
	•
	 Uppfjning: Stickprov – utfraren ska visa vilka aerodynamiska frbättringar som har genomfts. 

	•
	•
	Krav: Det fnns rutiner fr kunskapsinsamling och lpande frbättringsarbete när det gäller aerodynamisk utformning. 

	•
	•
	 Uppfjning: Stickprov – be om att få se rutinerna. 


	Efekter 
	l Klimat: O l Energi: O 
	18 


	Ksätt 
	Ksätt 
	FOTO: RYNO QUANTZ/SVERIGES ÅKERIFÖRETAG 
	Krav på sparsam kning. Satsning på sparsam kning kan minska bränsleanvändningen med upp till 15 procent. Ett krav som kan ställas vid ink av transporter är att chauferna utbildas i sparsam kning. 
	Sparsam kning 
	Sparsam kning 
	KRAVSTÄLLARE: TRANSPORTKÖPARE 
	✍. 

	Det kan vara ganska stor skillnad i bränsleåtgång mellan olika fare. Ett åkeri anger att det skiljer 17 procent mellan den mest och minst sparsamma faren. Att regelbundet uppmuntra och underlätta sparsam kning är viktigt. Ett exempel som fungerat är att på ett enkelt sätt lyfta fram de som har haft stst fbättringar. Satsningar på sparsam kning kan minska bränsleanvändningen med upp till omkring 15 procent. Men mer vanligt är cirka halva den besparingen. Om åkeriet k mycket distribution i stadstrafk är poten
	8
	-
	-

	Det är viktigt att åkeriet återkommande lyfter vikten av sparsam kning f att fare inte ska falla tillbaka i ”gamla vanor”. Avgande är att ledningen driver frågan om sparsam kning som en naturlig del av fetagets kvalitets- och miljrbete. 
	Exempel på mliga åtgärder 
	• 
	• 
	• 
	Fetaget har rutiner f utbildning och coaching f sparsam kning. 

	• 
	• 
	Fetaget inf tekniska system f att fja upp den individuella bränsleanvändningen, presentera realtidsmätningar och fa statistik. 


	KRAV UPPFÖLJNING EFFEKTER 
	KRAV UPPFÖLJNING EFFEKTER 
	KRAV UPPFÖLJNING EFFEKTER 

	Åtgärder Krav kan ställas så att transportfetaget kan visa att det använder sig av sparsam kning. Exempel på krav och uppfjning • Krav: Be åkeriet visa hur bränsleefektiv krning är en del av den dagliga verksamheten. • Uppfjning: Stickprov – fråga chaufrer när de senast har gått utbildning i sparsam krning. • Krav: X procent av chaufrerna har gått en utbildning i sparsam krning de senaste 3 åren. • Uppfjning: Bevis – certifkat sparsam krning/ namn på chaufrer som har gått kursen och när. • Krav: Chaufrer sk
	Åtgärder Krav kan ställas så att transportfetaget kan visa att det använder sig av sparsam kning. Exempel på krav och uppfjning • Krav: Be åkeriet visa hur bränsleefektiv krning är en del av den dagliga verksamheten. • Uppfjning: Stickprov – fråga chaufrer när de senast har gått utbildning i sparsam krning. • Krav: X procent av chaufrerna har gått en utbildning i sparsam krning de senaste 3 åren. • Uppfjning: Bevis – certifkat sparsam krning/ namn på chaufrer som har gått kursen och när. • Krav: Chaufrer sk
	-
	-
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	Ksätt 
	Ksätt 
	Återkoppling. System f farst i fordonen återkopplar till chaufen hur denne presterar när det till exempel FOTO: SCANIA 
	gäller varvtal, drifttider och tomgångskning. Det går också att få information om vägval och hastigheter. 
	Farst i fordonen 
	Farst i fordonen 
	KRAVSTÄLLARE: TRANSPORTKÖPARE 
	✍. 

	Genom att fse fordonen med olika typer farst kan bränslebesparingar erhållas och trafksäkerheten as. Det är ett bra komplement till arbete med sparsam kning, men kan inte ersätta arbetet med farutbildning. 
	Exempel på mliga åtgärder 
	• 
	• 
	• 
	Fetaget installerar system i fordonen som indi- kerar icke-sparsam kning (till exempel att r lampa lyser). 

	• 
	• 
	Fetaget begränsar sina fordon till 80 km/h och/ eller inf ISA-system (Intelligent Speed Adaptation). 

	• 
	• 
	Fetaget fser sina fordon med system f aktivt farst som återkopplar till chaufen hur denne presterar avseende varvtal, utrullning, drifttider, tomgångskning med mera. 


	Transportkare som ställer krav på farst be-hver inkludera en defnition av vad de menar med farst. Exempel inkluderar ISA, varning f icke- sparsamt ksätt och återkoppling till chaufen. 
	KRAV UPPFÖLJNING EFFEKTER 
	KRAV UPPFÖLJNING EFFEKTER 
	KRAV UPPFÖLJNING EFFEKTER 

	Exempel på krav och uppfjning • Krav: Finns det frarstd i fordonen? • Uppfjning: Stickprov – be chaufrer visa om frarstd fnns. • Krav: X procent av fordonen har frarstd och X procent av chaufrerna är utbildade i sparsam krning. • Uppfjning: Lista med fordon samt vilka som har frarstd. Med stickprov fråga chaufrer om de används. • Krav: Planer f infande av farstd. • Uppfjning: Efter visst datum, kontrollera om det är infrt. • Krav: Inom X år ska X procent av fordonen ha farstd (kan trappas upp successivt). •
	Exempel på krav och uppfjning • Krav: Finns det frarstd i fordonen? • Uppfjning: Stickprov – be chaufrer visa om frarstd fnns. • Krav: X procent av fordonen har frarstd och X procent av chaufrerna är utbildade i sparsam krning. • Uppfjning: Lista med fordon samt vilka som har frarstd. Med stickprov fråga chaufrer om de används. • Krav: Planer f infande av farstd. • Uppfjning: Efter visst datum, kontrollera om det är infrt. • Krav: Inom X år ska X procent av fordonen ha farstd (kan trappas upp successivt). •
	-
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	System 
	System 
	Systematiskt hållbarhetsarbete 
	Systematiskt hållbarhetsarbete 
	Systematiskt hållbarhetsarbete 
	KRAVSTÄLLARE: INKÖPARE/TRANSPORTKÖPARE 
	✍. 

	Ett framgångsrikt hållbarhetsarbete bygger på viss systematik och struktur. Det innebär framtagande av policy, mål och en handlingsplan f arbetet. 
	Om målen och de positiva efekterna från olika åtgärder ska nås måste transporterna fändras i praktiken. Att certifera fetaget genom till exempel ISO 14001, eller att synligga fetagets milj och klimatarbete i Fair Transport, kan ge en grundläggande struktur som underlättar ett systematiskt miljrbete. 
	-

	F att kunna redovisa hur fetaget presterar, vilka eventuella framsteg som gs och vilken efekt som uppnås behver verksamheten nyckeltal som mäts och jämfs. Med en systematisk uppfjning av bränsleanvändning eller koldioxidutsläpp i relation till transporterad godsmängd, kda kilometrar och fyllnadsgrad kan fetaget på ett tydligt sätt fja upp och redovisa sin påverkan på miljoch klimat. 
	-

	Systematik i miljrbete kan inkluderas 
	•
	•
	•
	 Genom att ha en miljolicy med mål och process f uppfjning kan fetaget visa att de arbetar med miljrågor på ett serit sätt. F att få maximal efekt av en policy behver den regelbundet fjas upp och uppdateras. 

	•
	•
	 Genom att certifera fetaget kan en systematik i miljrbetet erhållas. Det underlättar f fetaget att tydligt kommunicera sitt milj och hållbarhets- arbete. Olika certifkat fnns inom hållbarhet. Verksamheter kan till exempel vara certiferade enligt ISO-standard 14001 som är den vanligaste märkningen f hållbara verksamheter. I Fair Transport synligg åkerifetag sitt milj och klimatarbete genom att dokumentera åtgärder och policies. 
	-
	9
	-



	Figure
	Hållbart. Krav på miljolicy eller någon form av hållbarhetscertifering b ställas vid ink. 
	Hållbart. Krav på miljolicy eller någon form av hållbarhetscertifering b ställas vid ink. 


	KRAV UPPFÖLJNING EFFEKTER 
	KRAV UPPFÖLJNING EFFEKTER 
	KRAV UPPFÖLJNING EFFEKTER 

	Exempel på krav och uppfjning • Krav: Finns en miljpolicy med mål och rutiner f uppfljning? • Uppfjning: Bifoga miljolicy (dokument). • Krav: Finns det årliga rapporterade sifror om CO2-utsläpp kopplade till verksamhet? • Uppfjning: Sifror rapporterade CO2-utsläpp. • Krav: Har verksamheten en hållbarhetsmärkning (till exempel certiferad ISO 14001 eller Fair Transport)? • Uppfjning: Bifoga certifkat eller intyg. • Krav: Finns planer att introducera en hållbarhetsmärkning (datum ska inkluderas)? • Uppfjning: 
	Exempel på krav och uppfjning • Krav: Finns en miljpolicy med mål och rutiner f uppfljning? • Uppfjning: Bifoga miljolicy (dokument). • Krav: Finns det årliga rapporterade sifror om CO2-utsläpp kopplade till verksamhet? • Uppfjning: Sifror rapporterade CO2-utsläpp. • Krav: Har verksamheten en hållbarhetsmärkning (till exempel certiferad ISO 14001 eller Fair Transport)? • Uppfjning: Bifoga certifkat eller intyg. • Krav: Finns planer att introducera en hållbarhetsmärkning (datum ska inkluderas)? • Uppfjning: 
	-
	-




	FOTO: COLOURBOX 
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	Noter 
	Noter 
	1. 
	1. 
	1. 
	Energiefektivisering i fretag – en vägledning fr bästa teknik, ET 2017:17, Statens energimyndighet september 2017. 

	2. 
	2. 
	Frstudie – Energiefektiva transportfretag, Länsstyrelserna i Dalarna, Värmland och Gävleborg, april 2018. 

	3. 
	3. 
	Defnition framtagen av Stockholms stad och Gteborgs stad. 

	4. 
	4. 
	Testat av Bengts åkeri i Örebro: _ ger_stor_besparing?ref=newsletter&utm_medium=email&utm_source=newsletter&utm_campaign=daily. 
	https://www.transportnet.se/article/view/680260/smarta_takluftriktaren


	5. 
	5. 
	Resultat från Alfredssons åkeri, frmedlat via Jan van der Horst, Länsstyrelsen Västmanland.  

	6. 
	6. 
	Resultat från Alfredssons åkeri, frmedlat via Jan van der Horst, Länsstyrelsen Västmanland.  

	7. 
	7. 
	Resultat från Alfredssons åkeri, frmedlat via Jan van der Horst, Länsstyrelsen Västmanland.  

	8. 
	8. 
	Exempel Alfredssons åkeri från rapporten Milj- och klimatframsteg inom transport och logistik. 


	– Goda exempel fr minskad klimatpåverkan 2019, NTM 2019. 9. . 
	https://www.iso.org/iso-14001-environmental-management.html
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	Anteckningar 
	Anteckningar 
	Figure
	Denna vägledning ger tips och inspiration om hur upphandlare och inkare kan ställa krav som främjar klimatsmarta godstransporter. Vägledningen vänder sig till både fetag och organisationer inom den ofentliga sektorn. 
	En motsvarande vägledning har tagits fram f åkeri- fetag. Den handlar om hur de kan minska sin energianvändning och klimatpåverkan. 
	En motsvarande vägledning har tagits fram f åkeri- fetag. Den handlar om hur de kan minska sin energianvändning och klimatpåverkan. 
	-
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