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Introduktion

Hallands 1an har ett attraktivt och strategiskt lage i syddstra Sverige, mitt emellan
Goteborgsregionen i norr, Gnosjoregionen i 6ster och Oresundsregionen i séder, och med goda
mojligheter att resa daremellan. Lanet har goda forutsattningar for tillvaxt och har under har
under lang tid haft en 6kande befolkning.

Samtidigt har behovet av att stalla om till ett mer hallbart samhalle blivit allt mer uppenbart de
senaste aren. Dagens levnadsformer och sétt att organisera samhallet &r pa vég att &ta upp sig
sjalva: klimatkrisen visar behovet av en gron omstallning, 6kande klyftor och social
problematik pekar pa vikten av att tanka langsiktigt pa sociala forhallanden och en hallbar
ekonomi ar en forutséttning for att ge hallanningarna goda livsvillkor.

Lansstyrelsen har en central roll i omstéllningen till ett mer hallbart samhélle. | Lansstyrelsens
uppdrag ligger att vaga samman olika perspektiv, att samordna och bade underlatta och driva
pa omstallningen exempelvis inom Agenda 2030. | verksamheten stravar vi efter att, med
Riksdagens och regeringens beslut som grund, bli annu battre pa att férena bevarande,
omstallning och utveckling och att bidra till ett inkluderande och hallbart samhalle dar alla ar
delaktiga.

Under de senaste aren har lansstyrelserna fatt nya eller utékade uppdrag inom arbetet for bland
annat cirkular ekonomi, civilférsvar och Agenda 2030. Region Halland beslutade under varen
2021 om en ny Regional Utvecklingsstrategi — RUS — dar Lansstyrelsen ska vara delaktig i
forverkligandet.

Underlaget till denna rapport togs fram inom ramen for Tillvaxtverkets satsning Hallbar
regional tillvaxt. Lansstyrelsen har tillsammans med konsultforetaget Medida bearbetat
underlaget och sammanstallt rapporten.

Vad ar hallbarhet?
Hallbarhet delas ofta upp i tre olika dimensioner: social, ekonomisk och ekologisk.

Social hallbarhet handlar om méanniskors livsvillkor, med utgangspunkt i de olika
rattighetskonventioner som stadgats av bade nationella och internationella organisationer, med
konventionen om Ménskliga rattigheter som standig referenspunkt. Hur skapar vi ett samhalle
dar vi kan leva tillsammans pa lika villkor under lang tid? Social hallbarhet, alltsd manniskors
goda livsvillkor, &r malet med vart samhalle. Det som inte gynnar oss som manniskor behover
inte drivas vidare.

Ekologisk hallbarhet handlar om att inte 6verutnyttja eller forstora jordens resurser. Under
senare ar ar klimatfragan den som oftast lyfts som akut, men aven fragor om biologisk
mangfald och resursutnyttjande ingar i detta. Naturen och var livsmiljo satter tydliga granser
for hur vi kan planera och agera i vart samhélle.

Den ekonomiska hallbarheten handlar om att driva omstallningen pa ett satt som ar ekonomiskt
mojligt: Inom dagens system ar en hallbar ekonomi en forutsattning bade for att skapa goda
livsvillkor for manniskor och for att kunna halla oss inom de ramar naturen staller upp.
Ekonomiska kriser skapar stora utmaningar bade for social och ekologisk hallbarhet och en god
ekonomi mojliggor investeringar och insatser i de skeden dar de ger mest effekt.
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Hallbarhet ar ett nyckelord for Lansstyrelsens verksamhet och samtliga tre dimensioner maste
beaktas i det regionala arbetet.

Agenda 2030

| Agenda 2030s 17 globala mal har de tre
hallbarhetsdimensionera sammanstallts i konkreta
mal for varldens stater att arbeta emot. De 17
globala malen skapar en tydlig riktning kring hur
utvecklingen framat bor se ut.

EKONOMI

En viktig del av Agenda 2030 ar att malen ar s [
integrerade och odelbara. De hanger med andra
ord samman med varandra och arbetet for ett mal
far inte ske pa bekostnad av andra. | den har
rapporten har vi med oss helhetstdénkandet och
forsoker se situationen i Halland utifran samtliga
tre hallbarhetsdimensioner. Istéllet for att vélja ett
eller ett par av de globala malen har vi forsokt
fora samman de olika malformuleringarna och synliggora hur de hanger samman, stottar eller
motverkar varandra.

b/ [
EKOLOGI |

Lansstyrelsen har identifierat fem strategiska omraden som ligger till grund for var planering
och vart arbete med de globala malen och Agenda 2030. Dessa ér:

Ett hallbart samhallsbyggande

Ett jdmlikt och jamstallt Halland

Ett robust och motstandskraftigt 1an

Ett 1an med begransad klimatpaverkan och god livskvalitet
Ett 1&n med kraft att verka och utvecklas.

Precis som de globala malen &r vara strategiska omraden odelbara. Darfor stélls hoga krav pa
samverkan mellan olika verksamhetsomraden och aktorer for att sakerstélla att samtliga tre
hallbarhetsperspektiv végs in.

Hallbarhetsdilemman — att synliggora

malkonflikter

Forhallningssattet inom Agenda 2030 och inom detta projekt innebar att vi maste erkanna att
arbetet for ett hallbart samhélle inte ar en enkel, rak vag framat. De olika malen stélls mot
varandra och olika processer kan samverka eller motverka varandra beroende pa
omstandigheter. | vissa situationer uppstar intressekonflikter, mer eller mindre tydliga.

Det innebér inte att arbetet for hallbarhet ar omojligt. Men for att hantera de konkreta
situationer dar olika mal stalls mot varandra behdver vi skifta perspektiv. Vi maste lyfta
blicken och synliggora och erkénna olika konsekvenser, bade positiva och negativa, med olika

2



vagval. Dar dilemman och potentiella malkonflikter uppstar kan ratt metoder och
systemperspektiv bidra till omstallning. Pa sa satt kan vi fatta medvetna beslut som
tillsammans och var for sig bidrar till omstallning mot en mer héllbar helhet.

Med utgangspunkt i detta har vi sammanstallt tre hallandska hallbarhetsdilemman, dar det
framgar hur social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet méts och samspelar med varandra. De
ar inte de enda dilemman som finns, tvart om: i hallbarhetsarbetet kommer vi ofta att stota pa
dem: pa 6vergripande niva eller valdigt konkret, och med olika starka inslag av sociala fragor,
ekologi och ekonomi. De dilemman vi beskriver rymmer sakert ocksa manga fragestallningar
som inte finns redovisade i rapporten.

Det vi vill med rapporten &r inte att ge en slutgiltig bild av hallbarheten i Halland. Vi vill
snarare introducera ett tankesétt och ge ett grundldggande kunskapsunderlag, som underlattar
att identifiera och hantera hallbarhetsfragor utifran olika perspektiv och i samverkan mellan
olika aktérer i en hallandsk kontext. Samverkan och utbyte mellan olika verksamhets- och
kompetensomraden &r en forutsattning for resursbevarande, utveckling och omstallning till
hallbarhet. Vi vill bidra till detta genom att skapa forstaelse for olika perspektiv och
kompetenser. Syftet ar att bidra till battre férutsattningar for arbetet med regional tillvéxt som
leder till en hallbar och konkurrenskraftig region.



Dilemma 1: Hur bygger vi?

Halland ar en region dar manga vill bo. Vacker natur, goda pendlingsmajligheter och stark
arbetsmarknad gor att manga flyttar till regionen och vill stanna kvar. Att det ofta ar personer
med goda inkomster som flyttar till Halland ger goda ekonomiska forutséttningar for regionen,
for att skatteintékterna blir goda och for att farre behdver stod i olika former.

Inflyttningen leder till att behovet av bostader och infrastruktur 6kar och maste byggas. Hur
gors det pa ett hallbart satt?

Téat bebyggelse med flerfamiljshus i tatorter har fordelar genom att fler personer pa liten yta ger
underlag for bade samhallsservice, affarsverksamheter och kollektivtrafik. Samtidigt behéver
det ske pa ett genomtéankt och medvetet sétt, annars skapas ocksa risker for boendesegregation
och for att viktiga grona ytor och motesplatser i tatorterna byggs bort. Gles bebyggelse med
enfamiljshus i attraktiva omraden &r det som byggs mest. Sadana boendeformer ar mer
tillgangliga for en befolkning med goda inkomster. Gles bebyggelse innebar ocksa att staderna
expanderar och att mark omvandlas till bostadsomraden istallet for att anvandas for exempelvis
livsmedelproduktion, dagvattenhantering, rekreation eller bevaras som vardefulla
naturomraden.

Vart forsta hallandska hallbarhetsdilemma handlar om hur vi anvander mark och
bygger vara gemensamma samhallen.

Stor inflyttning

Befolkningen i Halland véxer. Mellan 2010 och
2020 6kade befolkningen i Halland som helhet

med runt 10%. Hylte ar den kommun déar 10
befolkningstillvaxten &r minst, 5% jamfort med
mellan 11 och 13% i de andra kommunerna®.

Detta speglar attraktiviteten i Hallands natur.
Natur och friluftsvérden, sérskilt utefter kusten,
ar en viktig del av Hallands attraktionskraft
jamfért med andra regioner, tillsammans med - Y
goda boendeméjligheter, god arbetsmarknad Befolkningsdkning 2010
och goda pendlingsmdgjligheter. Det lockar en 0
befolkning med goda inkomster som har
ekonomiska mojligheter att valja sin bostad och
boendemiljé och prioriterar en naturnéra

tillvaro. De som lamnar Halland s6ker i hogre grad an andra regioner ett storstadsliv.

Tabell 1

Hallands vérden avspeglas i att den befolkning som flyttar in i Halland &r oftare ar i den
genomsnittliga regionen i medelaldern eller sma barn, alltsa barnfamiljer troligtvis som
etablerat sig pa arbetsmarknaden, och med ekonomiskt utrymme att prioritera sitt boende.

Inflyttningen i Halland har stor betydelse for den ekonomiska utvecklingen. En stérre
befolkning ger mer skatteintakter och mer underlag for tillvaxt, i synnerhet om de tillhor en

! Tabell 1, Nettodkning per kommun 2010-2020, kélla SCB
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befolkningsgrupp med hog uthildning och goda inkomster. Halland har alltsd mycket goda
forutsattningar for hallbar utveckling bade ekonomiskt, ekologiskt och socialt, om inte
utvecklingen innebér att de langsiktiga vardena overexploateras.

Tat landsbygd - glesa staderl Halland, jamfort Befolkningstathet, inv/km2
med riket, &r befolkningstatheten hog pa '
landsbygden men gles i staderna. Totalt
Sammantaget bor drygt 62 personer per Riket
kvadratkilometer i Halland, jamfért med 25 i
riket?, men da raknas de glest befolkade
norrlandslanen-in. | tatorterna bor 994
personer per kvadratkilometer, jamfort med 0 500 1000 1500
1422 i riket, och utanfor tatorterna bor néra 10

personer per kvadratkilometer jamfort med
drygt 3 i riket®,

Tatorter

Utanfor tatorter

Tabell 2

Okat tryck pa kuststriackan

| hog grad kan detta forklaras av att manga soker sig till Halland just for mojligheterna till ett
naturnara boende. Det som lockar i Halland &r ett liv nara naturen, men utan att forlora tillgang
till stadernas fordelar. Utefter kusten finns férutom den vackra naturen ocksa goda majligheter
att resa mellan tatorter och till de storre arbetsmarknadsregionerna norr och séder om Halland.

Att allt fler vill bo utefter den hallandska kusten gor att alltmer yta tas i ansprak for bostader
och infrastruktur i omradet. Mansklig paverkan har historiskt haft stor inverkan pa miljon.
Omraden som tidigare var obeboeliga ljunghedar och sankmark omvandlades for att anvandas
bland annat till jord- och skogsbruk. Skogen &r i hog grad planterad granskog for att forsorja
traindustrin med rdvara. Framtida paverkan pa miljon behéver goras med hansyn till de
konsekvenser den far pa lang sikt, bade utifran ett klimatperspektiv och med héansyn till
biologisk mangfald.

Stranderna &r ocksa en stor kalla till gladje, motion och rekreation for bade hallanningar och
turister. Tillgangen till natur ar dock inte helt jamnt férdelad. Majligheterna att na den
begransas av tillgang till transport, tid och utrymme.

Omradet narmast stranden paverkas ocksa av mer bebyggelse, bade fasta bostader och
faciliteter for rekreation och besoksnaring. Strander anvands i hogre grad vilket 6kar slitage
och nedskréapning. Bryggor, kiosker, golfbanor och liknande paverkar naturmiljoerna bade pa
land och i vattnet langs strdnderna. De ordrda kuststrackorna blir allt farre.

Till havs utanfor Hallands kust finns ocksa goda mojligheter att anlagga vindkraftverk, som &
ena sidan bidrar till fossilfri elproduktion, men & andra sidan paverkar narmiljon bade for
manniskor och djur.

Minskad mangfald
Den biologiska mangfalden minskar och ekosystemen paverkas av forandrat klimat, férsurning

2 Tabell 2: Beflolkningstithet, inv per kvadratkm
3 Tabell 2: Beflolkningstéthet, inv per kvadratkm



och utbredning av monokulturer, paverkas. Den biologiska mangfalden &r kanslig for varje
forandring: en art kan vara nédvandig for en annan arts éverlevnad, och den arten kan i sin tur
ha stor paverkan pa andra arter.

Nar mangfalden minskar kan ocksa fa effekter pa manniskors vilja att vara i naturen. Om
exempelvis fisken minskar, minskar ocksa sport- och fritidsfiskande. Det i sin tur kan paverka
hur vi ser pa naturen och var vilja att skydda och ta hand om den. Det kan alltsa bildas positiva
eller negativa spiraler dér vi tar hand om det vi tycker om, och det som tas om hand blir vackert
och tillgangligt och darfor uppskattat.

En jordbrukande region

Inhemsk livsmedelsproduktion ar viktigt for sjalvforsorjningen i Sverige. Behovet av
beredskap har synliggjorts i samband med pandemin och andra kriser. Dessutom &r
livsmedelsproduktion nddvéndig for méanniskors dverlevnad och nér produktionen sker i
Sverige har vi storre mojligheter dels att korta transportstrackorna, dels att na jordbruket med
olika styrmedel for att stalla om till mer ekologiska metoder. Det hallandska jordbruket &r inte
en stor néaringsgren, knappt 3% arbetar inom jord- och skogsbruk, men storre an i riket som
helhet (knappt 2%)*, vilket gor Halland till en viktig kélla till innemskt producerade livsmedel.

Manga jordbruksprodukter foradlas ocksa vidare i livsmedelsindustrin, som ger arbetstillfallen
at personer med kortare uthildning i Halland. Att bade jordbruk och livsmedelsindustri blir en
barkraftig bransch som smaforetagare kan leva pa ar dock beroende av en marknad dar
livsmedel kan séljas, dar bade offentlig sektor, restaurangnaring och privatpersoners inkop
spelar roll.

Manga bor i smahus Andel i olika boendeformer
Andelen som bor i aganderétt, alltsa oftast y )
enfamiljshus, ar hogre i Halland &n i riket som Aganderatt, 5%
helhet, 59% jamfort med 48% i riket. Storst ar /

skillnaden bland personer med eftergymnasial
utbildning dar néra 60% i Halland bor i
aganderatt, men aven bland personer med
forgymnasial och gymnasial utbildning &r
andelen 56%. I riket &r andelen 48% oavsett
utbildningsniva. Man bor betydligt oftare i

agandgrétt énokvinnor, som oftar_e bor | Hﬁﬁﬁﬂﬁﬁﬁﬁﬁ )
h > M familjshus | d nlninininininininln Sy tt,
atakiiva kuststtaokan med hoga bostacspriser,  UpUEHIEREREREE
ringa e e g o A

bor i enfamiljshus. ﬂ

=
~

Bostadsratt, 9%

Tabell 4

4 Tabell 3: Naringsgrenars storlek
> Tabell 4: Andel som bor i olika boendeformer



Den hogre andelen boende i smahus avspeglas i utslapp fran egen uppvarmning: bade utslapp
av partiklar (PM2,5), kvaveoxider och véxthusgaser ar hogre i Halland &n i riket, i synnerhet i
de kommuner dar tatorterna &r mindre (Falkenberg, Hylte och Laholm) vilket &r ett resultat av
att fler hus varms upp med ved®. Samma kommuner har ocksa lanets lagsta fastighetspriser.
Utslappen av klimatgaser har minskat mycket de senaste decennierna, framst pa grund av en
omstéllning till 16sningar som kréaver mindre energi och till klimatvénliga kallor. En orsak till
hogre utslapp i glesare befolkade kommuner kan vara samre anslutningsgrad till gron el via
exempelvis fjarrvarme, och motsvarande storre beroende av ved- och pelletseldning. Mindre
ekonomiska mojligheter till investeringar som minskar utslappen kan ocksa bidra till hogre
utslapp i kommuner med lagre inkomster.

200
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Dominansen av smahus i Halland har alltsa betydande negativa miljokonsekvenser. Samtidigt
ar det en ekonomisk och social tillgang, genom att vara en del av Hallands attraktionskraft och
bidra till att locka till sig en resursstark befolkning. Det &r tydligt att manga manniskor vill bo i
egna hus om de har méjlighet. Utmaningen ligger med andra ord i hdg grad i att skapa
utrymme for de fordelar som finns med det
glesa boendet dominerat av smahus, men att Andel i hyresratt
gora det inom mer miljémassiga ramar.

/ fodda i Sverige
Alla bor inte i smahus v
Aven om andelen som bor i lagenhet &r lagre i
Halland &n i riket ar det fortfarande runt 40% av <
befolkningen. Framst ar det andelen som bor i 2
bostadsratt som &r lagre i Halland’. -

fodda utrikes

6 Tabell 5: Utslapp till luft fran egen uppvarmning per invanare
7 Tabell 4: Andel som bor i olika boendeformer

Tabell 5



Hyresratten ar den bostadsform som &r mest tillganglig for personer med lagre inkomster, som
har svart att spara ihop till kontantinsats och svart att fa lan for bostadskop, vilket aterspeglas i
de boende: Runt en tredjedel, fler kvinnor & man, fler yngre &n aldre och fler med kort
utbildning an med lang utbildning bor i hyresratt. Andelen boende i hyresratt 6kar ocksa ju
langre ifran Sverige manniskor dr fodda®.

Ofta ligger hyresratter i andra bostadsomraden dn dgande- och bostadsratter. Det skapar en
boendesegregation som forsvarar moten mellan olika grupper i samhéllet. Omraden med
manga hyresratter och lagre genomsnittsinkomster kannetecknas ofta av att de ligger avgréansat.
Végar, industriomraden mm gor det
svarare for de boende att rora sig
mellan olika stadsdelar och att resa in
mot centrum.

Myndigheten Delmos
omradesindelning® i Halland visar
tydligt hur segregationen i Halland ser
ut: Omradestyp 5, med mycket goda
socioekonomiska forutsattningar, finns
framst langs havet norr om Halmstad
och i Kungsbacka. Omradestyp 3
socioekonomiskt blandade och 2, med
socioekonomiska utmaningar, finns
framst i inlandet, runt Hylte och
Ullared, och pa landsbygden i Laholm,
och i mindre omraden i Halmstad,
Falkenberg och Varberg. Tva omraden
klassas som niva 1, med stora Uppgift kean e anges
socioekonomiska utmaningar, bada l Ornrédestyp 1~ Omréden med stora socioekonomiska utmeningar
ligger i Halmstad: Andersberg och sty 3 oo et s
Vallds Vastra. Omradestyp 4 — Omraden med goda socioekonamiska féruts&ttningar
Omradestyp 5 — Omraden med mycket goda socioekonomiska férutsattningar

Omradestyper:

| Halland ligger omraden med lagre
inkomstnivaer ofta langre ifran det
attraktiva omradet utefter havet, bade i
stader och utanfor. Vissa omraden har
andra barridrer mot kusten, exempelvis
ett jarnvagsspar eller ett
industriomrade. For dem som bor i
dessa omraden kan det vara svarare att
ta del av den attraktiva kusten, med
dess fordelar for livskvalitet och bade psykisk och fysisk halsa.

& Tabell 6: Andel ekologiskt odlad ekomark

° Delmos Segregationsbarometer,
https://segregationsbarometern.delmos.se/labbet/#/omradesstatistik/map?indicator=0-1,2,3,4,5&location=lan-
13&bg=0&sweden=1, juni 2022



https://segregationsbarometern.delmos.se/labbet/#/omradesstatistik/map?indicator=0-1,2,3,4,5&location=lan-13&bg=0&sweden=1
https://segregationsbarometern.delmos.se/labbet/#/omradesstatistik/map?indicator=0-1,2,3,4,5&location=lan-13&bg=0&sweden=1

Trangboddhet skapar samre livschanser

I omraden med manga hyresratter ar trangboddhet vanligare an i andra omraden.
Trangboddheten i Halland &r i genomsnitt lagre &n i riket for samtliga grupper, men
skillnaderna ar stora. Sarskilt hog ar trangboddheten bland utrikes fodda, samma grupper som
har svérare att ta sig in pa arbetsmarknaden och i samhallet som helhet™.

Nar grupper med sociala svarigheter samlas i avskurna bostadsomraden med samre
boendestandard och forutsattningar generellt skapas sociala problematiker som far
konsekvenser for manniskors hela liv. De boende har samre ekonomi och svarare att klara
vardagen, med paféljande stress och psykisk ohélsa. | manga fall laggs detta ovanpa tidigare
upplevelser av exempelvis krig och flykt och i det nya landet av bristande forstaelse, rasism
och exkludering. Barnen gar i skolor med hogre belastning, och far darfor svarare att klara sig,
samre tillgang till fritidsaktiviteter (som ofta kostar pengar) och upplever ett utanforskap
éverlag. Hemmet blir inte en plats for vila och gemenskap, utan trangt och fyllt av konflikter
och det ar svart att hitta platser for studier eller for att bara fa vara ifred.

Tat befolkning skapar livskraftiga lokala samhallen
Nar befolkningstdtheten &r hog okar

majligheterna for ett levande lokalt Andel trangbodda
samhélle. Det galler offentlig service som
k0||ektivtraﬁk' kultur- och fodda utomlands med tva foréldrar fédda utomlands

forskolor och skolor. | &nnu hogre grad

géller det privat verksamhet, restauranger, ,"\

frisérer och andra sma verksamheter, dar

fo'retagarna behover tillréckligt med kunder fodda i Sverige med tva foréldrar fodda i Sverige
for att kunna leva pa sin verksamhet.

fritidsverksamheter och samhallsservice som )i\,iuiui\
[ ]

Tabell 7

Det ar ofta smaforetagare som driver de privata verksamheter som finns lokalt. Denna grupp
foretagare: restauranger, butiker och privata tjanster som frisérer och hudvardssalonger, ar den
som mest inkluderar personer som annars driver foretag i lagre utstrackning: kvinnor och
utrikes fodda.

Ett levande lokalt samhaélle har stor betydelse for det sociala livet i omradet. En lokal
lanthandel eller café kan bli en samlingsplats och véldigt betydelsefull fér méten mellan
manniskor, en konsthall eller en restaurang kan locka invanare i en hel stad till ett socialt utsatt
omrade och bidra till att bilden av det blir mer nyanserad. Detta starker tillit och delaktighet i
samhaéllet, faktorer som allt mer lyfts som forutséttningar for en fungerande demokrati, och
som idag finns i hogre grad hos mer gynnade grupper i samhallet.

Nar service, handel och tjanster finns nara manniskors boende kréavs ocksa farre resor, vilket
minskar bade utslapp och trycket pa infrastruktur. Darfor ar god lokal service ocksa en fordel
for miljon.

Att ta vara pa mellanrummen
En nackdel med fortatade stader ar att ytor mellan bostadshus, byggnader och véagar och annan

10 Tabell 7: Andel som &r trdngbodda enligt norm 3, befolkningen +16 ar
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infrastruktur minskar. Det ror sig om bade mer eller mindre anlagda parker och gronomraden,
och om sma grasplattar, tradbevuxna partier mm som ligger mellan husen. Dessa ytor har i
manga fall en storre betydelse for livsmiljon i staden an vi tanker oss. Ytor som inte ar
hardlagda jamnar ut floden vid regnvéader, nagot som blir allt mer aktuellt nar
klimatforandringarna O0kar antalet skyfall. Gronytor och annan genomslépplig mark renar regn-
och smaltvatten och kan fylla pa grundvattnet om det halls kvar i gronytor eller vatmarker
istallet for att ledas bort.

De gréna ytorna i staden sanker temperaturen i Andel som besvaras av bilavgaser
staden och bidrar till bade luftkvalitet och ékvinnon 12%

IUftCirkUIatlon En Varlatlon av gronytor med .................................................................. 9
trad, grés och olika sorters blommor bidrar till .

biologisk mangfald genom att skapa livsmiljoer .A man, 9%

for véxter och djur. Det bygger ocksa samband

med omgivande landskap. Halland har god ‘a"a"d’ 10%

luftkvalitet i jamforelse med riket bade Nar Vi st g >

ser pa upplevelse av luftkvalitet!* och besvar av *A Sverige, 17%
bilavgaser'?, vilket troligen kan forklaras av de

jamforelsevis glesa tatorterna.

Grona ytor innebar ocksa livskvalitet for invanarna i omradet: att kunna ta en kaffe i solen,
eller lekplatser for barn. | Halland har, enligt Folkhalsomyndighetens Miljohélsoenkét farre an
i riket tillgang till en gronyta inom promenadavstand fran bostaden. Detta &r nagot markligt
eftersom naturen ar en viktig del av Hallands attraktionskraft och fler an i riket séger sig vistas

i naturen dagligen. En hypotes &r att tillgangen till naturen ar ojamnt fordelad i befolkningen sa
att en stor andel bor valdigt naturnéara, medan en liten andel har svart att alls fa tillgang.

Tabell 9

Hur bygger vi ett hallbart samhille?

Samhallsplaneringen och byggandet i Halland ar nyckelfragor for ett framtida hallbart Halland.
Manga intressen star mot varandra och for att vdga dem mot varandra kréavs en helhetssyn med
samlad planering kring hur marken ska anvandas, hur naturen ska tillgangliggéras och hur
miljon ska bevaras pa bésta satt, samtidigt som behov av byggnader for boende och naringsliv
och transport tillgodoses.

Planeringen infor framtida byggande behdver forbattra mojligheterna till effektiva transporter.
Att bygga tatare utefter befintliga strak mojliggor framtida gemensamt resande, men mojliggor
ocksa gemensamma investeringar i nya teknikldsningar nar sadana kommer. Det tar ocksa
mindre ny mark i ansprak vilket lamnar évrig mark orérd eller for produktion av olika slag. Att
freda vissa omraden blir sarskilt viktigt utefter kusten dar efterfragan ar hog bade for boende
och rekreation, och det darfor finns starka kortsiktiga ekonomiska incitament for att exploatera
marken. P4 lang sikt ar det viktigt ocksa ur ett ekonomiskt perspektiv att bevara Hallands
vackra kust.

Aven om fortatning ar ett satt att minska den totala ytan som exploateras méste det goras klokt.
Genom att blanda gles och tat bebyggelse, exempelvis genom att blanda olika upplatelseformer

11 Tabell 8: Upplevd luftkvalitet i och utanfér bostaden
12 Tabell 9: Andel som besviéras av bilavgaser i eller i ndrheten av bostaden
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och en- och flerfamiljshus bade i och utanfor staderna skapas stora bade sociala och ekologiska
varden. Grona ytor byggs in, naturen tillgangliggors for fler och boendesegregationen minskar.
Genom att ocksa planera for parker och gemensamma grona ytor mellan bebyggelsen skapas
forutom grona lungor ocksa ytor for méten och social samvaro.

Utdver nybyggnation behover befintliga ytor, byggnader och infrastruktur utnyttjas pa ett battre
satt. Nya bostader och lokaler kommer att behdva byggas, men det finns ocksa stora
mojligheter i de lokaler som redan finns, till exempel att bygga in parkeringsytor (och sa langt
som mojligt minska behovet av dem), anvanda lokaler och byggnader pa ett bra satt och
underlatta for lokal samverkan for olika typer av verksamheter. | vissa omraden finns ocksa
stora behov av upprustning, renovering och ibland ombyggnad, dér bade ekologiska och
sociala hansyn kan skapas.

Pa motsvarande satt behdver det planeras for serviceverksamheter i narheten av boendet, bade
offentliga verksamheter som foérskolor och bibliotek, och kommersiella. Det minskar behovet
av resandet och 6kar motesplatserna i lokalsamhéllet. Idéer om 15-minutersstaden ar aktuella i
sammanhanget. Det ar uppdaterade varianter av 50-talets ABC-stad, med néra till all service
som behdvs i vardagen, dar samhéllets 6kande digitalisering kan utnyttjas och ekologiska
hansyn kan tas. De behover da anpassas till lokala forutsattningar vad géaller bade natur,
infrastruktur och arbetsmarknad.

Kommunerna, Lansstyrelsen och framéver dven Regionen har viktiga roller att spela i
samhallsplaneringen. Kommunerna har planmonopol och ansvar fér mark och
vattenanvandning genom o6versiktsplanering och detaljplanering. Kommunerna har ocksa stora
mojligheter att styra byggandet genom att stalla olika sociala och ekologiska krav for
upplatelse av mark. Lansstyrelsen och Regionen har ett 6vergripande ansvar for planering och
tillstandsgivande. Samtliga offentliga verksamheter har ocksa ett ansvar for att inom sina
omraden stimulera samverkan, samarbete och gemenskap.

11



Dilemma 2: Hur reser vi?

Befolkningen i Halland vill och behdver forflytta sig. Pendlingen ar stor, bade dver
lansgransen, framst norr ut till Géteborgsregionen, och mellan tatorterna i Halland. Goda
pendlingsmojligheter skapar 6kade mojligheter for ménniskor att resa till jobbet. En vidgad
arbetsmarknad 6kar majligheterna till egen forsorjning, och foretagen far lattare att hitta ratt
arbetskraft vilket gynnar bade samhéllsekonomin som helhet och de manniskor som far
anstallning. Som vi sett &r en stor del av Hallands attraktionskraft just mojligheterna till ett
storre boende i naturnéra lage. Det understryker vikten av att kunna resa till arbetet, kortare

eller langre stréckor.

Samtidigt innebar det okande resandet en allt storre belastning pa naturen, dels genom utslapp
av bade koldioxid och andra miljoskadliga @mnen, dels genom infrastrukturens paverkan pa

landskapet och naturen.

Vart andra hallandska hallbarhetsdilemma handlar om hur vi kan bibehalla resandets
positiva sidor med sa lite miljopaverkan som méjligt.

En expansiv region med behov av arbetskraft
Halland ar en expansiv region med god tillgang till
arbeten, framfor allt for personer med kortare
utbildning. Andelen forvarvsarbetande ar hogre an

i riket™® och i synnerhet i grupper med enbart
forgymnasial utbildning som har svarast att ta sig

in pa arbetsmarknaden.

Storsta néringsgrenarna ar tillverkning, utvinning,
energi och miljo, handel, finansiell verksamhet och
vard och omsorg. | jamforelse med riket ar
byggverksamhet, jord- och skogsbruk och handel
storre, vilket speglar den goda arbetsmarknaden for
personer med kortare utbildning. Arbetslésheten*
ar lagre an i riket, sérskilt i Kungsbacka och
Varberg dar den &r runt 3%. Hogst &r arbetslosheten
i Hylte, dér 8,6% var registrerade som arbetslosa i
juli 2022.

Foretagare i Halland ser positivt pa framtiden, men
ett av de framsta hindren for utveckling de ser ar
tillgangen till lamplig arbetskraft’®, betydligt storre
an i riket. Det illustrerar vikten av att kunna para
ihop arbetskraft med arbetstillfallen: att hitta ratt
person till rétt jobb. Mojligheterna att resa vidgar

13 Tabell 10: andel férvirvsarbetande
1 Tabell 11: Inskrivna arbetslésa
15 Tabell 12: hinder for féretagens utveckling
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arbetsmarknaden for invanarna i Halland, och darmed rekryteringsbasen for foretag. Det skapar
ekonomisk utveckling bade pa individ- och samhallsniva, och minskar de sociala problem som
ofta foljer med langre perioder av arbetsloshet.

Pendling kopplar ihop manniskor med arbeten

Halland &r en pendlingstét region. En stor

majoritet av pendlarna pendlar norrut till Pendling
Goteborgsregionen®®. Hur stor andel som pendlar

1 :

varierar mycket i Halland. Storst ar pendlingen i Hylte - inpendling @
Kungsbacka dar mer 55% av de Halmstad Utpendling
forvarvsarbetande boende pendlar. Att Laholm B S
Kungsbacka é&r ett utpréglat pendlingssamhélle . m =

i o o . R alkenberg = )
marks ocksa pa att inkomsterna ar hdga men den — _ M
inhemska produktionen, varberg P /
bruttoregionalprodukten, &r Ig. Inflyttningen Kungsbacka
fran Goteborg till lanets norra delar ar relativt Lansgrans N ™

. [} [} T - —
hdg och manga smabarnsforaldrar som flyttar till s o o o o =
Halland for att bo i naturnara smahus valjer att S & &P 3
fortsatt arbetspendla till Goteborgsregionen. Ny T R

Ocksa i Laholm &r utpendlingen stor, 6ver 40%. Dar gar pendlingen dels séderut mot
Oresundsregionen, dels norrut mot Halmstad'’. Den enda kommunen i Halland med hégre in-
an utpendling ar Halmstad. | Hylte &r in- och utpendlingen ungefar lika stora. | antal &r
pendlarna flest in till Halmstad, Kungsbacka och Varberg, vilket belyser att den hallandska
pendlingen i forsta hand sker utefter kuststrackan: éver lansgranserna eller mellan samhéllena
utmed kusten.

Resandet &r alltsa bade en ekonomisk och en social motor i Halland: arbetskraft kan resa till
arbetsplatser i lanet, vilket bidrar till foretagens tillvéxt, och utanfor regionen, vilket ger
skatteinkomster fran en befolkning som ofta har inkomster 6ver genomsnittet. Lag arbetsloshet
och goda inkomster 6kar méanniskors mojligheter att valja hur de vill leva. Baksidorna ar dels
att alla inte far samma mojligheter, dels att de resval som gors tenderar exploatera naturen och
bidra till miljoforstoring och klimatkris.

Bilen som norm

Vara samhallen idag ar utformade utifran bilakandets behov: végar, stadshilder mm skapas for
att rymma bilar och expanderar i relation till bilismens behov.

16 Tabell 13: Pendling éver kommun- och ldnsgrans
17 Tabell 13: Pendling éver kommun- och ldnsgrans
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Halland &r ett mer biltatt samhélle an
riksgenomsnittet. En orsak ar glesa stader och tat
landsbygd: manga reser till sina arbetsplatser, och
kollektivtrafiken ar inte alltid tillracklig.
Bildgande &r tydligt kopplat till boendet.
Utslappen fran transportsektor, bade av
vaxthusgaser, kvaveoxider och partiklar &r hogre i
de mer glest befolkade kommunerna dér andelen
villor &r hog, och hogre generellt i Halland &n i
riket. Det finns ocksa en tydlig konsskillnad.
Andelen som har minst en registrerad bil i trafik &r
runt 20 procentenheter hégre bland mén én
kvinnor'®, Aven vad galler bilanvandande finns
uppgifter som visar att man kor bil i betydligt
hogre grad an kvinnor®®. Inrikes fodda har i

hogre grad an utrikes fodda tillgang till bil?°,
vilket formodligen beror pa en kombination av
lagre inkomster och boendeform.

En undersokning gjord av Region Halland visar
att manga manniskor valjer bilen eftersom det
gar snabbast. Att anpassa platser och tider for nar

Andel som har en bil, %

80
60
40
20 man
kvinnor
-
oK < < S S
0% e
O N - AP
o> o “ S
Korstrackor
[

1 &'\

kvinnor kar 26 km per dag io-g‘

man kor 28 km per dag

man behdver vara pa en viss plats efter kollektivtrafiken skulle darfor kunna vara ett effektivt
satt att underlatta mer kollektivt resande. Attityderna mot hallbart resande &r ofta positiva -

atminstone bland de som deltog i undersokningen (i forsta hand kontorspersonal) - men végs
alltsa upp av de praktiska vinsterna med bil. Pandemin har ocksa satt fokus pa att allt resande

inte ar nddvandigt. Att kunna motas och samarbeta delvis pa distans minskar behovet att resa.

A andra sidan stéller det 6kade krav pé& de miljoer dar arbetet ska utforas istéllet.

_ o Olika tillgang till kollektivtrafik
w0 Boende kollektivtrafiknara, % Hur bra tillgangen till kollektivtrafik ar spelar
som vi sett ovan stor roll for om den anvands.

75  |tatorterna

Tillgangen idag styrs i hog grad av underlaget
for resande - alltsa hur manga som vill eller kan

tnkas vilja resa.

50

Tabell 14

Tabell 15

En lagre andel av invanarna i Halland &n i riket

. Utanfor bor i kollektivtrafiknéra lage i tatorterna, men
9 tatorterna pa landsbygden bor fler kollektivtrafiknara. Det
P - P speglar att tatorterna &r glesa men landsbygden
S0 _ _ tatbefolkad. Kungsbacka, med manga villor och
Region Halland Riket

18 Tabell 14: Andel (%) av befolkningen i Halland som har en eller flera personbilar i trafik
19 Tabell 15. Felmarginalerna i undersdkningen dr s hoga att slutsatserna dr hégst oklara. Att man kér bil mer dn
kvinnor finns dock belagt i ett stort antal andra undersdkningar.
2 Tabell 14: Andel (%) av befolkningen i Halland som har en eller flera personbilar i trafik
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tliitt(r)r;fdl-:i?télIIS%?:]]gélFlgltle(;ILeel;t(;:lli;?f(l)léf: som Andel av nybyggen som ar ndra kollektivtrafik
inte ligger langs den véltrafikerade kusten, /ﬁ\/ﬁ\/ﬁ\/ﬁ\/ﬁ\/ﬁ\/ﬁ\/ﬁ\/ﬁ\/ﬁ\
har lagst tillgang till kollektivtrafik pa ADAAAAAAD

landsbygden. Halmstad &r lanets storsta

stad, och ocksa den kommun dar

tillgéngen till kollektivt resande &r bast bade i tatorten och utanfor.?! En majoritet av
nytillkomna bostader i lanet byggs i kollektivtrafiknéra lage, men ocksa har varierar det
mycket. | Hylte andelen 100%, medan den i Varberg endast ar 72%%.

Tabell 17

Kollektivt resande utefter kusten

Stora satsningar har gjorts pa resandet utefter kusten, bland annat med Vastkustbanan och dess
anslutningar, vilket ocksa praglar resandet. En storre andel av det kollektiva resandet i Halland
jamfort med riket ar langre strackor med tag. Det beror pa den omfattande pendlingen i nord-
sydlig riktning, utefter kusten, bade mellan kuststaderna och dver lansgranserna i norr och
sOder.

Att Halland har glesa tatorter och tat landsbygd gynnar inte det 6vriga kollektiva resandet.
Antalet resenarer per avgang med buss &r lagre an i riket, och speglas av det hdga anvandandet
av bil. Om det laga bussresandet &r en effekt av daligt utbud, eller om utbudet &r en effekt av
lag efterfragan &r svart att saga. Troligen bildas positiva och negativa spiraler med olika
resandeformer dar tillgang och efterfragan skapar varandra.

Bilberoende okar utslappen

Personbilar star for den storsta delen av transportsektorns klimatpaverkande utslapp i Halland.
De ar dessutom hogre an riksgenomsnittet. Det galler samtliga kommuner, men i synnerhet i
Hylte, Falkenberg, Laholm och Varberg..

Utslapp fran transportsektorn

Halland Halland

50 6

0

T Riket . Riket
0 Riket
n 150 B 4 L o
tr o | =
100 o
20 _(%
2 [
Halland 50
10 -]
0 Eﬁ 0 0 : S
Pm2,5 kg/inv Vaxthusgaser, ton co2 ekv/inv Kviveoxider, kg/inv

2! Tabell 16: Andel befolkning i kollektivtrafiknara lage

22 Tabell 17: Andel nytillkomna bostider i kollektivtrafiknara lige
23 Tabell 18: Utslapp till luft fr&n transportsektorn

24 Tabell 19: Utslapp av viaxthusgaser i Halland
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antalet fordonskilometer kommer att 6ka pa

E6:an och andra hallandska vagar fram till Klimatutslapp per sektor i Halland

Transporter
2040. ® Industri (energi + processer)
= Jordbruk = El och fjarrvéarme
Forutom klimatpaverkande utslapp star = Egen uppvdrmning av bostader oc...
transportsektorn for utslapp av kvaveoxider? " Arbetsmaskiner
. o . . N Produktanvandning (inkl. Idsnin...
som bidrar bade till bildandet av marknéra Avfall (inkl.aviopp)

ozon och till forsurning som paverkar den 2500 000
biologiska mangfalden negativt. Andelen
forsurade sjoar i Halland har sjunkit fran nara
83% 1990 till 66% 2020, men minskningen

har avstannat det senaste decenniet. Sydvéstra

Sverige, dar Halland ingdr, sticker ut kraftigt 1 500000
jamfort med riksgenomsnittet, som ligger pa

knappa 10%. 1,000 000
Bilar ar ocksa en kalla till utslapp av

mikropartiklar, genom slitage pa dack och >00000
véagbanor, &ven om uppvarmning och industri

ar storre utslappskallor. Hoga nivaer av 0

partiklar i luften kan ge andningsbesvar, i G
synnerhet for riskgrupper, sasom barn, aldre
och personer med lungsjukdomar. |
forlangningen kan sadana sjukdomar ocksa medfora stora kostnader for samhallet, i form av
vard och utebliven arbetsinkomst. Partikelutslappen per invanare i Halland &r lagre &n i riket
som helhet, med undantag av Falkenberg.

2 000 000
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Infrastruktur styckar upp landskapet

Utdver utslappen fran vagtransporter stéller bilismen hoga krav pa infrastrukturen. Végar,
parkeringsplatser och liknande tar upp yta bade i och utanfor tatorterna som maste hardlaggas
och inte kan anvandas till annat.

Nar en vag dras genom landskapet delas det upp i tva delar. Det kan fa stora konsekvenser for
den biologiska mangfalden i omradet. | synnerhet paverkar det arter som har ett behov av att
rora sig ostort over stora ytor. Det paverkar ocksa mojligheten att mota andra populationer av
samma art, vilket i langden kan leda till arters degenerering Gver tid.

Stora végar skapar ocksa barriarer mellan omraden, delar upp bostadsomraden och skiljer
manniskor at, bade i staderna och utanfor. En storre vag genom tatorten kan forstarka
boendesegregationen. En storre vag gor det svarare for invanarna att nd naturomraden utanfor.
Ett exempel i Halland &r E6:an i nord-sydlig riktning. For att ha tillgang till det attraktiva
omradet utmed kusten behdver man befinna dig véster om E6:an.

Ny teknik skapar nya méjligheter
Léange sags bensindrivna bilar och kollektivtrafik som de enda transportmedlen for langre
strackor. Pa senare ar har dock en mangd alternativ dykt upp, som bade skapar mojligheter och

2 Tabell 18: Utslapp till luft fran transportsektorn
16
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staller nya krav pa infrastruktur och liknande.

Det mest miljovanliga transportmedlet &r idag cykeln. Férekomsten av elcyklar, elladcyklar
och liknande har 6kat bade vem som kan cykla langre strackor och hur cykeln kan anvéndas. |
Halland har 38% mojlighet att cykla till sin arbetsplats. Andelen &r hdgst i de kommuner dér
manga bor och arbetar i samma kommun, som Halmstad och Falkenberg, och lagre dar
pendlingen ar hdg, i exempelvis Laholm och Kungsbacka. 72% av befolkningen i lanet har
mojlighet att cykla till en tagstation i centralort pa 30 minuter, 92% till en hallplats till en
regionbuss. 78% av invanarna i Hallands kommuner tycker att utbudet av cykelvagar &r bra, en
forutsattning for att kunna anvinda cykel som transportmedel. 2°

Foérutom miljovinster finns stora héalsovinster att géra med att 6ka cyklismen. Bara drygt
halften av befolkningen i Halland &r fysiskt aktiva dagligen 30 minuter eller mer. Daglig
motion ar en av de mest hélsoframjande atgarderna, och en battre folkhalsa kan i forlangningen
leda till minskade kostnader pa samhallsniva.

Foérutom cykel finns idag mer miljovanliga e
bilar, som visserligen bidrar till trycket och Andel miljobilar
slitaget pa infrastruktur, men som minskar

utslappen. Runt 16% av bilarna i Halland

klassas som nagon form av miljobil, vilket ar 15.8%

ungefar motsvarande riksgenomsnittet. Hogst !

ar andelen i Kungsbacka och lagst i Hylte

och Laholm?’. Det sammanfaller alltsd med

befolkningens ekonomiska situation: med

mer pengar i planboken finns stérre utrymme
att investera i en miljobil.

Tabell 20

Elbilar ses allt mer som en del av l6sningen pa de transporter dar kollektivtrafik och cykel inte
racker till. En forutsattning for omstallningen till elbilar ar tillgangen till laddinfrastruktur.
2022 finns det fler publika laddpunkter per invanare i Halland jamfort med riket, daremot &r
andelen laddbara fordon lagre i Halland &n i riket. Energi och klimatlaget i Halland 2022 (LST
och Regionen)?.

Var ska elen komma ifran?

Nar elektricitet blir en allt viktigare kalla till energi bade for transporter, uppvarmning och
industri, vacks fragan om varifran vi ska fa var elektricitet. Ringhals ar utan tvekan Hallands
storsta energiproducent, men réknas som en nationell angeldgenhet, snarare &n regional.
Halland har ocksa mycket goda mojligheter for att framstéalla mer férnybar el, i synnerhet
vindkraft. Halland ar jamforelsevis ett vindkraftsintensivt [an men utvecklingen har avstannat
under de senare aren och inom kort kommer manga anlaggningar att na sin forvantade
livslangd. Det finns dessutom majligheter att tillvarata restprodukter fran exempelvis

26 K3lla ”Grén omstéllning i Hallands 13n”, sid 57
https://www.regionhalland.se//app/uploads/2022/05/Gron Omstallning Halland 2022.pdf
%7 Tabell 20: Miljébilar, andel av totalt antal bilar i det geografiska omradet, (%)

28 Kalla ”Grén omstillningi Hallands 1&n”, sid 51
https://www.regionhalland.se//app/uploads/2022/05/Gron _Omstallning Halland 2022.pdf
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skogsindustrin for att generera varme.

Produktionen av fornybar el ar positiv ur klimatsynpunkt men den paverkar livsmiljon for bade
manniskor och djur. | de omraden dar exempelvis stora vindkraftsparker anlaggs, bade pa land
och till havs, pagar intensiva diskussioner av hur det paverkar naromradet bade socialt,
ekologiskt och i forlangningen dven ekonomiskt, om omradets attraktionskraft minskar.

Det vécks ocksa fragor om stabiliteten i elproduktionen fran framst sol- vind- och vattenkraft.
Kommer den fornybara energin att vara tillganglig under de perioder nar den behtvs som mest,
eller blir den sasongs- och vaderberoende? Tillfallig kapacitetsbrist pa el kan fa stora
konsekvenser bade for industrin och fér manniskors privatekonomi, vilket blivit tydligt under
varen 2022. Hojda energipriser far storst konsekvenser for manniskor med samst ekonomi,
bade i form av priset pa el och indirekt genom att hojda produktionskostnader i exempelvis
livsmedelsindustrin 6kar prisnivaerna generellt i samhallet.

Minskar behovet av resande? Arbetade hemifran 2021
Coronapandemin har synliggjort hur vissa grupper, framst
anstallda pa kontor, kan skota hela eller delar av sitt arbete pa distans. o |r7

kvartalet 2021, en av pandemins toppar?®. Genomgaende arbetade nagot

farre hemifran i Halland jamfort med i riket. En anledning ar troligen att

de naringsgrenar dar arbete hemifran var som storst: Information och 87%
kommunikation, finansiell verksamhet och offentlig férvaltning, ar
jamforelsevis mindre i Halland &n i riket. | stora halldndska
naringsgrenar, som byggsektorn och industrisektorn, ar arbete hemifran

Som mest dryga 40% av hallanningarna arbetade hemifran under forsta \%JT

Information och
kommunikation

svarare. |

En forutsattning for distansarbete ar att det finns tillgang till (] J\L

internetuppkoppling. Enligt SCB har 95% av hallanningarna tillgang till s |

internet i bostaden. Tillgangen varierar nagot utifran alder, kén och ©

utbildningsniva men ar i samtliga grupper 6ver 80%. Nagot farre har 0

tillgéng till en snabb uppkoppling.*® 2 1 A)
Byggverksamhet

Okat distansarbete minskar behovet av resande, men staller i gengald
hogre krav pa bostaden och mojligheten att arbeta hemifran. Behovet av
ett arbetsrum eller motsvarande Okar, vilket ytterligare okar kraven pa
ett rymligt boende. Distansarbetet kan ocksa skapa férandringar i
manniskors livsstil 6verlag. Tid frigors néar pendling inte behdvs,
behovet av att méta andra pa fritiden dkar nar kollegorna inte ar
nérvarande dagligen, och familjerelationer kan antas férandras nar minst
en befinner sig i hemmet mer &n tidigare. Den dagliga motionen minskar 7 A)
nar vi inte ror oss lika mycket i samhallet som tidigare. Det finns ocksa
en risk att det minskande resandet for den som arbetar hemifran
motsvaras av en okning av hemleveranser av allt fran lunch till olika

Hotell och
restaurang

Tabell 21

2 Tabell 21: arbete hemifran bland personer i arbete i dldern 15-74 ar (%)
30 Tabell 22: Andel som har tillgang till internet i bostaden
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inkop via internet och appar. Vilka de faktiska effekterna pa lang sikt blir aterstar att se.

Hur reser vi in i en hallbar framtid?

For att leva gott tillsammans behover vi kunna transportera bade oss och de varor vi behover i
var vardag. Vi lever i ett samhélle dar olika platser lankas samman bade inom regioner, inom
nationer och globalt, genom transporter av manniskor, varor och system. Den digitala
utvecklingen har mojligheter att minska behovet av fysiska transporter, men kan inte ersatta
dem helt.

For att minska transporterna kréavs alltsa bade att vi reser och transporterar mindre, men ocksa
att vi gor det mer effektivt. Vara samhéllen behdver planeras for att mojliggora gemensamma
transporter: kollektivtrafik for manniskor och samordning och samlastning av varor. Mé&nniskor
behover ocksa i hogre grad ga och cykla for att transportera sig: kanske hela strackan, kanske
delar. Att Halland &r ett geografiskt litet 1an med korta avstand mellan tatorterna gor detta
mojligt.

Tekniken skapar mojligheter. Den méngd nya, eldrivna fordon som utvecklats underlattar
denna omstallning. Elsparkcyklar, elcyklar och elmopeder gor det mojligt for fler att
transportera sig langre strackor an tidigare. Elladcyklar 6kar mojligheter att ta med barn och
packning utan att anvénda bil. I de fall bil &r det enda alternativet 6kas antalet elbilar och
laddhybrider, och bilarna gérs mindre for att krdva mindre plats och drivmedel.

Att utoka infrastrukturen for denna typ av transporter med gang- och cykelvagar, parkeringar
och laddstationer for elcyklar och elbilar skulle stimulera utvecklingen.

Det galler sarskilt i tatorterna. Stadsplaneringen behover stéallas om fran att utga ifran bilen som
norm, mot en stad som i forsta hand utgar ifran cykel- och gangtrafik, med kollektivtrafik som
framsta komplement och biltrafik endast nar inget annat &r moéjligt. Forutom den infrastruktur
som namnts ovan behdver avstanden i manga fall ocksa kortas: att ha nara till vardagsservice
minskar behovet av att anvanda bilen for att exempelvis hamta barn pa skola, handla mat eller
bestka vardcentralen.
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Dilemma 3: Hur konsumerar vi?

Konsumtionen har historiskt varit ekonomins motor, en drivkraft
som lett till okat valstand bade i Sverige och globalt. Manniskors
materiella forutsattningar ar en viktig del av ett gott liv. Rétten till
mat, bostad och liknande &r grundldggande manskliga réttigheter
och dven aspekter som “att ha det andra har” har visat sig vara
viktiga for manniskors valmaende.

Samtidigt blir konsumtionens granser alltmer uppenbara. Bade
uttaget av ravaror fran jorden, utslapp fran tillverkning,
transporter och avfallsberg gar langt utdver vad jorden klarar av
att hantera. Efterfragan pa billiga konsumtionsvaror leder till
exploatering av bade naturresurser och manniskor i synnerhet i
fattiga lander.

Vart tredje hallandska hallbarhetsdilemma handlar om hur vi
bygger en ekonomi som framjar valstand, men utan att
Overutnyttja vare sig manniskor eller miljo.

Vem konsumerar?

Nar vi talar om konsumtion tanker vi oftast pa privatpersoners
agerande. Runt 40% av Sveriges totala konsumtion bestar dock av
den offentliga sektorns inkop i sina verksamheter, allt fran mat
och material i omsorgsverksamheter, till kontorsmaterial. Den
offentliga sektorns konsumtion har alltsa dven den betydelse for
konsumtionen som helhet.

Bland privatpersoner regleras konsumtionen framfor allt av
personernas inkomst. En tumregel dr dock att ver en viss
inkomstniva minskar andelen som spenderas pa konsumtion -
istallet 1aggs pengarna pa sparande och investeringar.

De som har hogre inkomster, framst man, sammanboende,
personer med hdgre utbildning och personer fodda i Sverige®! har
storre mojlighet att gora investeringar i exempelvis mer
klimatvanlig teknik eller konsumera kvalitetsprodukter som haller
lange. Forskning visar dock att nar vi minskar var miljofarliga
konsumtion pa ett satt, tenderar de flesta att ta igen det pa nagot
annat, sa att vi “unnar oss” en flygresa, eftersom “vi har ju inte
bil”.

Motsvarande géller i industrier: om exempelvis
energianvandningen effektiviseras tenderar effektiviseringen
anvandas i 6kad produktion, snarare an i minskad
totalanvandning. Detta kallas for Jevons paradox.

31 Tabell 23: Disponibel inkomst per konsumtionsenhet
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Tabell 25

Sammantaget tycks det alltsd som att de mest miljévanliga aktorerna i samhéllet ar de som inte
KAN konsumera - pa grund av dalig ekonomi, hogre priser eller helt enkelt att de mest
miljoforstorande produkterna inte finns tillgangliga (exempelvis att vitvaror numera gors utan
freoner).

Inte bara i Halland .
Naér vi talar om utslapp i Halland avser vi «Q
vanligtvis de utslapp som sker inom Hallands ) (
granser, alltsa egentligen det som produceras i w Q
Halland och de transporter som sker inom o
Hallands grénser. /\\

En stor andel av det som konsumeras i Halland &r R
inte producerat i Halland. En stor del av vara
konsumtionsvaror klader, vitvaror, teknik och

liknande, produceras i andra lander.

Naturvardsverket uppskattar att runt tva

tredjedelar av de utsldpp som genereras av konsumtion i

Sverige sker utanfor Sveriges granser®. Sveriges globala 59%
fotavtryck, alltsa hur mycket av jordens resurser vi anvander,
berdknas vara runt fyra ganger stérre an vad som vore mojligt
for en langsiktigt hallbar utveckling®.

Andel utslapp utanfor
Sverige

Tabell 24

Vad géller utslapp talas det om

Boende ® Livsmedel ® Transporter

= Ovrig  ® Offentlig konsumtion konsumtionsbaserade utslapp, alltsa utslapp

m |nvesteringar

kopplade till produktion och transport av en vara
i flera led, oavsett var utslappen sker. Pa
motsvarande sétt finns en konsumtionsbaserad
exploatering av manniskor och miljo pa andra
platser. Naturvardsverket uppskattar att de
samlade konsumtionsbaserade utsléppen i
Sverige minskat fran ca 12 ton
koldioxidekvivalenter per person 2008 till ca 9
ton 2019. Hushallens konsumtion relaterat till
boende utgor ungefar 13% av denna summa, av
livsmedel 16%, av transporter 19% och 6vrig
konsumtion 11%. Ovriga utslapp bestar av
offentlig konsumtion och investeringar. Under
samma tidsperiod har befolkningen 6kat, vilket
gor att den totala minskningen av utslapp fran
Sverige inte ar lika stor, fran nara 110 kiloton

125
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25

Q(b Qq ’\Q' \\ ’\q”\o)'\b"\c)\(o'\/\ '\(b ’\O)
P A R B P koldioxidekvivalenter 2008 till 93 &r 2019.

Konsumtionsbaserade utslapp
per omride Den konsumtionsbaserade exploateringen av

32 Tabell 24: Konsumtionsbaserade utsldpp av vixthusgaser i Sverige och andra ldnder
33 Tabell 25: Konsumtionsbaserade vixthusgasutsldpp per omrade
34 Med mycket stor variation i utslapp mellan 2008 och 2012, troligen beroende pa den ekonomiska krisen.
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manniskor, miljé, samhéallen och kulturer ar svar att spara till Halland i exakta matt. Men
eftersom det finns en tydlig koppling mellan tillgang till pengar och konsumtion, och
inkomsterna i Halland ar hogre &n i riket, &r det rimligt att anta att de hallandska avtrycken pa
andra platser i varlden ar nagot hogre an for Sverige som helhet.

Produktion i andra lander sker ofta med lagre I6ner och inte séllan under mycket samre
forhallanden an de svenska. Brister i och miljolagstiftning eller i efterlevnad av de lagar som
finns leder i manga fall till stora konsekvenser for miljon pa platsen dér produktionen sker:
utslapp av kemikalier samt infrastruktur - dammar for energi, transporter mm - forstor
narmiljon. Till miljoforstoring pa produktionsplatsen ska laggas transporterna fran
produktionsplatsen till Halland.

Motsvarande galler manniskors livsvillkor. Pa vissa platser arbetar manniskor under daliga
forhallanden och med sa daliga l6ner att de har svart att 6verleva. Daliga livsvillkor och
arbetsforhallanden och bristande miljévillkor paverkar manniskors halsa negativt: bade genom
direkt exponering for kemikalier, damm och annat, och indirekt genom laga loner, forsamrade
mojligheter till jordbruk, samre kosthallning mm. Samtidigt har export av varor alltid varit en
drivkraft i fattiga landers utveckling mot hogre levnadsstandard i befolkningen.

Alla maste ata!

Mat och livsmedel &r en konsumtionsvara dér vi inte vill minska den totala konsumtionen - att
alla ska fa ata sig matta ar en grundlaggande méansklig rattighet. Daremot kan vi styra om
livsmedelskonsumtionen och produktionen mot mer miljévanliga former.

Livsmedlens vag fran produktion till konsumtion behdver bli mer miljévanlig, bade avseende
utslapp och biologisk mangfald i produktionen, i foradlingsindustrin och slutligen i hur langt
varorna transporteras. Som en av de storre svenska jordbruksregionerna har Halland stora
mojligheter att paverka detta.

Livsmedelsproduktion ar nodvandigt for samhallet ocksa for att skapa mojligheter till
sjalvforsorjning, i synnerhet i beredskapssyfte. Om livsmedelsproduktionen finns i Halland har
vi majlighet att paverka utslappen genom omstéllning, och om produkternas marknad finns i
Halland slipper vi ocksa transporternas negativa miljoeffekter.

Vem ater vad?

Forutom att produktionen behdver

utvecklas kravs att konsumtionen styrs Vad gors med akermarken?

om till att vi &ter mer gronsaker och

baljvaxter, och mindre av animaliska

produkter. Pa sa satt racker maten till

fler: som jordens befolkning

konsumerar idag gar 65% av jordens 65% Mjélkprodukter, 35% Vegetabiliska
akermark till att producera animaliska kott, dgg produkter
produkter som kétt, mjolk och 4gg.®

Idag vet vi att kvinnor ater mer grénsaker &n man, yngre ater mer an aldre och personer som

35 Kalla: Energi och klimatstrategi for Hallands ln, sid 37
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Tabell 6

har en eftergymnasial utbildning ater mer gronsaker an andra®. Hur vi véljer mat ar ett
komplext samspel av individers kunskap, vad som finns tillgangligt och sociala normer och
forestallningar kring mat. Forskning visar att det
finns en tydlig koppling mellan maskulinitet

och kottkonsumtion, vilket troligen bidrar till att  |PER
man, oavsett annan grupptillhérighet, valjer kott ?

framfor gronsaker till mat.
(1]

Forutom miljoaspekter finns har ocksa

hélsoaspekter. Forskningen kring vad som ar 28%
nyttig mat och olika dieter spretar at olika hall,
men att gronsaker ar bra att ata ar de flesta ense
om. Forutom det minskade lidande som foljer
med en forbattrad f_olkhalsa innebér 319% Eftergymnasialt
livsstilsrelaterade sjukdomar stora kostnader for utbildade
samhallet, i vard och uteblivet forvarvsarbete.

Daliga vanor riskerar ocksa att foras vidare j:, 16-24 ar
“.-1 65-84 ar

Andel som ater mycket gronsaker

* Forgymnasialt
21% utbildade

mellan generationerna, sa att barnen far
liknande vanor som sina foraldrar.

Tabell 26

Ett ekologiskt jordbruk...

Akermarken i Halland &r i lagre grad &n i riket ekologiskt odlad®”. Orsakerna till detta ar
formodligen blandade: Kultur och attityd hos jordbrukarna spelar roll, men ocksa incitamenten
ar viktiga. Mojligheten till I6nsamhet i ekologiskt lantbruk varierar med vilka produkter som
produceras och majligheten att fa ersattning for de merkostnader och lagre avkastning
ekologisk odling kan medféra. | Halland ar mjolk en viktig vara och forbéattrade incitament for
ekologisk mjélkproduktion skulle troligen 6ka andelen ekologiska landbruk.

Ett konventionellt, icke ekologiskt, jordbruk kan bidra negativt till miljon pa flera sétt.
monokulturer, alltsa att en enda produkt odlas, minskar den biologiska mangfalden. De arter,
exempelvis pollinerare, som inte trivs med den art som finns i monokulturen, far betydligt
samre forutsattningar. | langden kan det ocksa ge ekonomiska konsekvenser. Exempelvis &r
pollinerare olika effektiva for olika grddor, och om fel sorts pollinerare finns for den gréda som
odlas, blir avkastningen lagre.

Nar akermark godslas tillfors naring till
Andel ekologiskt odlad akermark  jorden. En del av denna riskerar lécka ut
och bidra till 6vergddsling i marker,
11% sjéar och vattendrag, och darigenom till
ytterligare forandringar av livsvillkoren
och av den biologiska mangfalden.
Konstgddsel innebar en mer preciserad
godsling av just de &mnen som grédorna

36 Tabell 26: Andel som &ter gronsaker eller rotsaker tva g per dag eller mer
37 Tabell 6: Andel ekologiskt odlad dkermark
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Tabell 27

kraver, och minskar darfor lackaget. A andra sidan ar naturgddsel en produkt som &nda finns
och ska hanteras i omradet - atminstone sa lange odling kompletteras med betesdjur.

Fran jordbruket sker ocksa stora utslapp av vaxthusgaser. Dels drivs jordbruksmaskiner med
bensin eller diesel. Dels sker utslapp av metan och lustgas fran godsel och djur, framst fran
notkreatur som &r vanligt i Halland.

Hallandska klimatgasutslapp fran jordbruket ar alltsa
Halland: 1,11 i ett svenskt perspektiv hoga®, till stor del eftersom
Halland har ett djurintensivt jordbruk med grisar och
mjolkkor, som genererar storre utslapp an akerbruk.
Dessa klimatgasutslépp - framst metan och lustgas —
kommer att tas upp av naturens vaxter igen snabbare
an koldioxid fran fossila branslen. Icke desto mindre
Riket: 0,66 dr bade metan och lustgas kraftiga vaxthusgaser och
co2 eko/iny  Utsldppen behdver minska.

co2 eko/inv

Ur ett internationellt perspektiv ar utslappen av
) klimatgaser fran till exempel svensk notkotts-
m " produktion runt 25% lagre &n EU-genomsnittet. Till
Ve ) det kommer att transportstrackorna minskar. Ur det
perspektivet ar prioriteten inte att dra ned pa
jordbruket som sadant, utan snarare att vidare-
utveckla metoder for mer klimatvanligt jordbruk.

Hallbara varderingar

Aven nér vi tittar pa politiska asikter ser vi en skillnad mellan olika grupper vad géller
installning till hallbarhet. I fragor om miljo och jamstalldhet som méts i SOM-institutets
undersokning av asikter i Vastsverige ar trenden
tydlig. Kvinnor ar mer positiva &n man, yngre ar
mer positiva an aldre. Personer med langre
utbildning &r mer positiva an personer med

Klimatskatt?

!I<ortare utb_i I_dnirjg och personer som bor i stader Satsa pa ett mer
ar mer positiva an de som bor pa landsbygden. s mstallt
: i Satsa mer J

Dessutom syns att de som &r mer politiskt hille?

: . PR 3 milis- sambhalle?

intresserade &r mer positiva till miljo och pa milj

jamstélldhet an de som ar mindre politiskt vanligt

intresserade, liksom de som dar rer orienterade samhalle? )

till vanster ar mer positiva 4n de som ar Storre del av

orienterade till hoger. foraldrapenningen

. reserverad for

Skillnaderna syns om fragorna formuleras Br;“'_f' varje foralder?

skatt?

generellt och ideologiskt, som “satsa pé ett mer
miljovanligt samhalle” eller “satsa pa ett
samhélle med 6kad jamstéalldhet mellan kvinnor

38 Tabell 27: Utslapp av vixthusgaser fran jordbruk
39 Tabell 28: Asikter om politiska férslag
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Tabell 30

och min”. Skillnaderna finns ocksa kvar nar fragorna
istallet ror konkreta regleringar som patagligt skulle
berdra manniskors vardag, som att “en storre del av
foraldraforsakringen bor reserveras for varje fordlder”,
“hoja koldioxidskatten pa bensin” eller “infora klimatskatt
pa notkott”.

Viljan att handla ratt

Att kvinnor och yngre agerar mer bade halso- och
miljovanligt an man ar ett genomgaende tema. |
konsumentverkets nationella kartlaggning av attityder till
miljovinlig konsumtion* skattar kvinnor mer miljévanligt 4n
man pa samtliga fragor. Ocksa yngre skattar hégre an aldre,
undantaget den aldsta aldersgruppen, dver 65 ar, som har
hogst skattning av alla. Eventuellt beror de &ldstas vérdering
av miljo pa att de efter pensionen har mer tid 6ver for att
reflektera 6ver denna sorts fragor.

Genomgaende ar ocksa att miljofragor skattas hogre av
personer som bor i storre stader och kommuner &n i mindre
stader/tatorter och pa
landsbygden. Hogst skattas
miljofragor av personer
som bor i och runt
storstader. Sannolikt ar

Tidsanvandande

B

Kvinnor: Man:
1 h 24 min 52 min

Vem tycker att varans
miljopaverkan ar viktig?

kvinnor
54%
man
45%

18-25 ar
55%

35-49 ar
44%

Storre stader
49%

Landsbygd
46%

alltsa Kungsbacka den kommun dér flest invanare skattar
miljofragor hogt. Det stammer val Gverens med att andelen
elbilar ar hogre i Kungsbacka. Samtidigt finns det inte

mycket som tyder pa att Kungsbackaborna agerar mer

Omsorg om barnen

Kvinnor:

3 h 49 min 2 h 6 min

Man: Vem har tid och kunskap?

Att agera och konsumera hallbart kraver i de flesta fall att
det finns tid och kunskap. Dels maste mer och mindre

miljovanligt: kollektivtrafik-akandet ar inte hogre, fler bor i
egna hus osv, vilket visar att det inte racker med att vardera
miljofragan hogt for att faktiskt agera miljovanligt.

Tabell 29

Tillsyn av barnen

Kvinnor: man:
6 h 6 min 6 h 41 min

Borta fran ditt hem

40 Tabell 29: Attityder till konsumtion

hallbara produkter kunna skiljas fran varandra. Dels kravs
tid for att bade skaffa kunskap och for att s6ka upp ratt varor
- i butik eller pa en andrahandsmarknad. For att konsumera
hallbart krévs ocksa att konsumtionen minskar, vilket
innebér att tid behover laggas pa att laga, reparera och gora
om produkter ndr livssituation och behov foréndras.

Sedan mycket lange lagger kvinnor betydligt mer tid pa det

som kallas obetalda hem- och omsorgsarbetet &n ménnen:
kvinnor skoter hemmet, hushallet och barnen i langt hogre
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grad 4n vad man gor. Man forvarvsarbetar mer, och ar ocksa i hogre grad borta fran hemmet®!.
Det ligger vél i linje med att kvinnor vérderar miljé hogre &h man, och aven med det stora
miljOintresset bland pensionarer - som inte langre forvarvsarbetar och darmed har betydligt mer
tid Over.

En majlig tanke &r att nar vi inte ger all var tid at forvarvsarbete, utan lagger mer tid pa omsorg
om andra manniskor, skapas en forstaelse for vikten av hallbarhet utéver ekonomi, som ocksa
gynnar ett miljointresse.

Aven i Halland sker produktion

Aven i Halland sker en del produktion, utover livsmedelsproduktionen. Det géller bade
produktion av varor, som exempelvis metallindustrin och massaindustrin, och av olika former
av tjanster som paverkar bade manniskor och miljo.

Produktion av varor och tjanster ger arbetstillfallen och battre ekonomi bade for individer och
samhallet. Halland har en lang tradition av dels industriproduktion, dels livsmedelsproduktion
som tas upp ovan.

Skogen och tra- och massaindustri

Tra-, pappers- och massaindustrin &r stor i Halland och en historiskt viktig produkt.
Minskningen av produktion de senaste decennierna har bidragit till en sémre arbetsmarknad
och sé&mre social situation i Hylte kommun jamfort med lanet som helhet.
Produktionsminskningen har ocksa medfort en kraftigt minskad energianvéandning i den
hallandska industrin. I byggindustrin har traravaror fatt allt storre betydelse och hallandska
foretag bidrar till utvecklingen.

Tra- och massaindustrin &r néra kopplad till skogsbruket. Den hallandska skogen &r i hdg grad
planterad pa 1800- och 1900-talen for att géra improduktiv mark ekonomiskt Ionsam. Darfor
praglas den av en monokultur: gran dominerar, férutom en del adelskogsomraden narmare
kusten.

Skogen fyller en viktig reglerande funktion i miljoarbetet. Trad lagrar koldioxid, och kan ocksa
suga upp miljogifter och dverskottsnaring. Nar traden anvands exempelvis som byggmaterial i
byggindustrin lagras detta i husen istallet for att slappas ut i naturen.

Kopta tjanster

En allt storre del av néringslivet utgors av tjansteindustrin, inte minst av personliga tjanster.
Personliga tjanster, exempelvis frisdrsalonger,

skonhetsvérd och hushallstjanster fungerar ofta som forsta ~ Turistnatter i Halland per boendetyp
insteg for personer som annars har svart att ta sig in pa HOTEL

arbetsmarknaden och fyller d&arfor en viktig social
funktion. De har ocksa lagre total miljopaverkan &n E oo
produktionen av varor, men varierande beroende pa vilka ']: Dﬁ :ll

produkter som anvands (tex kemikalier i stad- eller
harvard) och vilka lokaler som kravs. 35 nitter 57 nitter
(riket 54) (riket 29)

4 Tabell 30: Tidsanvdndning
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En tjansteindustri som ar sérskilt vard att ndmna i Halland &r turismen. Hallands vackra natur
ar attraktiv aven for dem som inte bor i lanet, och pandemiaren har synliggjort de vackra
platser som finns i Sverige. Turismen i Halland har okat kraftigt under senare ar, aven fore
pandemin, och en stor del av den bestar av campingar och liknande aktiviteter langs
stranderna® . | den man den hallandska turismen bidrar till att minska svenskarnas flygresor til
utlandet har den mycket stora positiva effekter pa framst klimatet. Samtidigt innebar den ett
okat tryck pa kustremsans miljo, nar efterfragan pa olika sorters anlaggningar for att méta
turisternas dnskemal 6kar. Turistindustrin dr ocksa en bransch dominerad av smaféretagande
och en kalla till framst s&songsarbete i grupper som annars har mindre mojligheter att ta sig in
pa arbetsmarknaden. Den ar alltsa en del av Hallands goda arbetsmarknad for personer med
kortare utbildning.

Handel och transporter

En av de naringsgrenar som vuxit snabbast under senare ar ar handeln. | Halland sysselsatter
handeln éver 20 000 invanare i Halland, 13% av befolkningen*’. Gekas Ullared ensamt &r en
av Hallands storsta privata arbetsgivare.

Byggnationen av stdrre kdpcentrum utanfor stadskérnan, i kombination med den véxande
nathandeln har i manga stader inneburit att butiker i stadskarnorna lagts ned och fragan vécks
hur stadskarnorna ska utvecklas i framtiden. En levande stadskarna &r en stor tillgang bade for
manniskor och for ekonomin.

| synnerhet nathandeln leder till en 6kning av de lattare transporter. Varor kops ofta fran andra
delar av jorden och fraktas styckevis, mindre effektivt &n om en butik kdper ett lager. Ofta
forpackas de ineffektivt och i manga fall skickas varor i retur, vilket ytterligare 6kar
transporterna.

Samtidigt sparar manniskor tid genom att handla via natet. Mindre och specialiserade
foretagare kan ocksa komplettera en butiksverksamhet med att ta bestallningar fran ett storre
omrade via internet, vilket i manga fall ar en forutsattning for foretagets éverlevnad. Den
vaxande nathandeln innebér att marknaden for produkter vidgas, vilket ar sarskilt viktigt nér vi
som i Halland ror oss utanfor storstadsregionerna.

Ocksa i offentliga upphandlingar kravs tid och kunskap for att synliggdra och hantera bade
social och miljomassig hallbarhet i upphandlingssituationer. De krav som gar att stélla ar i hog
grad lagstyrt och det som lamnas utanfor tydliga kravformuleringar kan inte regleras. Det
innebdr att den som formulerar upphandlingen behdver ha god kunskap om olika aspekter av
hallbarhet relaterade till just de produkter upphandlingen rér for att kunna stélla ratt krav.

Offentlig konsumtion visar vagen

Den offentliga sektorn konsumerar stora mangder i sina verksamheter. Genom att styra
upphandlingar till mer miljovanliga l16sningar kan lokala och ekologiska producenter
stimuleras. For en liten producent eller en lokal industri kan ett avtal med kommunen eller
regionen betyda mycket for foretagets overlevnad och utveckling. Darmed kan produkterna
kdpas dven av privatpersoner och foretag - exempelvis restauranger handlar ofta garna lokala

42 Tabell 31: Andel gastnatter per boendetyp
43 Tabell 3: Niringsgrenars storlek
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livsmedel, och manga mindre butiker séljer garna hallbara produkter av god kvalitet. Det finns
ocksa nya affarsmajligheter kring andrahandsmarknader, reparation, renovering och omgoérning
av andrahandsprodukter som maobler, klader och mycket annat.

Upphandlingsregelverket ar hart styrt av bade nationella och EU-regler, men med ratt kunskap
finns mojligheter att formulera krav som inte diskriminerar och som gynnar miljévanliga
[6sningar.

Anda &r det bara runt en tredjedel av ekologiska livsmedel ~ Andel ekologisk mat

i kommunernas och regionernas verksamheter som ar i offentlig sektor
ekologiska, jamfort med 45% i riket**. Andelen ekologiska

livsmedel varierar ocksa fran ar till ar i de olika Riket: 45%
kommunerna.

Utdver mat konsumerar den offentliga sektorn mycket Region Halland: 30%

annat: kontorsvaror, hygienartiklar, och inventarier som
mdbler och elektronik, fordon for transport i vissa
verksamheter. Utover att sa langt som mojligt kdpa aven
andra produkter narproducerat och ekologiskt, kan
offentliga verksamheter ga fore i cirkular konsumtion: visa

Falkenberg: 39%

Halmstad: 29%

vagen for det omkringliggande samhallet genom att battre Kungsbacka: 32%
ateranvanda mobler och annat i andra verksamheter,

reparera, gora om, kopa begagnat och sélja vidare efter Varberg: 35%
anvandning.

Cirkuldr och hallbar konsumtion

Konsumtionen i Halland behover bade stéllas om och sjunka, for att halla bade ekologiskt och
socialt bade i Halland och i vérlden. Det kravs ett systemskifte bade pa individ och
samhallsniva dar resurser tas tillvara battre. Pa individniva behover vi se 6ver vad som ar
nodvandiga inkop och inte, och handla produkter av béttre kvalitet som haller langre och som
kan lagas och goras om med skiftande behov. Pa samhallsniva kravs, utdver mer medvetna
upphandlingar, béttre planering och organisering for att mojliggora sddant som ateranvandning
av produkter och battre resursutnyttjande.

Manniskors upplevda behov och vilja att konsumera verkar mycket svart att forandra. Nar vi
avstar fran en typ av konsumtion, exempelvis flygresor, lagger vi istallet pengarna pa en annan.
Prisincitament har visat sig vara det mest effektiva sattet att minska konsumtionen. Samtidigt
slar detta hardare mot de manniskor som har lagre inkomster. De med mest pengar &r ocksa de
minst priskansliga - de har rad att konsumera dven nar priserna gar upp. Sarskilt patagligt blir
detta nar alternativen ar fa - som gallande bilar pa landsbygden. Darfér behdver de styrmedel
som anvands for att forandra konsumtionsmaonster ta tydliga hansyn till olika gruppers formaga
att avsta eller forandra vissa vanor.

Den offentliga sektorn har en nyckelroll i omstallningen bade genom planering och
strukturering av samhéllen och genom att ga fore i omstallningen bade vad géller inkép och

44 Tabell 32: Ekologiska livsmedel i kommunens/regionens verksamhet
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resurshantering.

Aven privata samhéllsaktorer kan géra en hel del for att underlatta for individerna att agera mer
hallbart. Producenter bidrar med mer miljévanliga och energisnala produktionsprocesser, och
med produktutveckling mot mer ekologiskt hallbara material. Genom att 6ka produkternas
hallbarhet och 6ka mojligheterna att laga och atervinna produkter och material kan det bidra till
ett mer hallbart Halland, samtidigt som sysselsattningen okar.

Sociala foretag med inriktning mot att skapa andrahandsmarknader och som reparerar och
renoverar gamla produkter &r bra exempel pa hur social, ekonomisk och ekologisk hallbarhet
kan kombineras.

| framtiden kommer méanniskor i Halland inte att kunna konsumera pa samma sétt som idag.
Men for att skapa en effektiv forandringen racker det inte att lagga ansvaret pa individen.
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Hur skapar vi hallbarhet i Halland?

Att arbeta for ett hallbart Halland &r inte en rak véag av enkla l6sningar. Som vi sett i vara tre
dilemman kan olika former av hallbarhet sta i konflikt med varandra, och manga intressen
behover tas i beaktande.

Men hallbarhet & mojligt. Vi ser tre huvudspar i hur vi tillsammans kan finna dessa lésningar:
ingen av dem ér tillracklig, men alla tre nédvandiga for att komma framat: Den forsta ar ny
teknik och nya metoder. Den andra handlar om att lyfta perspektivet och pa ett tydligt satt
synliggora konsekvenser. Den tredje handlar om samordning av och delaktighet i
beslutsfattandet.

Ny teknik och nya metoder

Utvecklingen for att ta fram ny teknik och nya metoder for att komma at hallbarhetsproblem
gar snabbt framat. Det galler sarskilt den grona omstéllningen, men namns ofta ocksa i
samband med exempelvis metoder for att bek&mpa gangkriminalitet och teknik och tidigt stod
for att hjalpa barn med svarigheter i skolan.

Digitalisering och elektrifiering (av industri och transporter) ar lIdsningar som ofta ndmns i nar
vi talar om teknikutveckling. Inom persontransporter har de senaste aren inneburit en stor
okning av alternativ till bilakande. Pandemin har synliggjort hur mycket vi kan goéra digitalt,
som vi tidigare tagit for givet att det maste goras pa plats, och &ven om vi nu atergar till
arbetsplatserna &r det osannolikt att vi inte tar med oss en hel del digitala I6sningar in i
framtiden.

Hallbar elproduktion &r en nyckelfraga for manga tekniklosningar. Halland ar idag en
nettoexportor av el, inte minst genom Ringhals, men ocksa genom goda forutsattningar for
utbyggnad fornyelsebara energikallor. Det géller i synnerhet vindkraft. Denna utbyggnad
behdver ockséa ske med hansyn till manniskor och miljévarden i naromradet. Aven skogen ar
en potentiellt fornybar energikalla, vilket dock ska vagas mot andra anvandningsomraden:
travaruindustrin, tra som byggmaterial men ocksa vardet av orord skog som kolsénka och med
stora miljo- och rekreationsvarden.

Men vi bor ocksa ta in helt nya satt att tanka, exempelvis kring stads- och trafikplanering,
arbetssitt i den offentliga verksamheten och forhallningssatt till olika problem. I manga fall
finns bade lardomar och inspiration att hamta ur historien. Dagens tankar kring exempelvis
femtonminutersstaden liknar pa flera sétt femtiotalets idéer om ABC-staden, men i
moderniserad form. Framtidens samhallen behdver minska behovet av transporter samtidigt
som transporter behover vara tillgangliga nar behoven finns. Marken maste anvandas effektivt
med tat bebyggelse, men utan att bygga bort grénska och gemensamma ytor i stadsmiljo.
Manniskor behover ha ratt till privatliv och integritet och kunna vélja boendeformer utifran
sina egna preferenser, samtidigt som mdéten och gemenskap mellan ménniskor, oavsett
grupptillhdrighet, framjas och segregation motverkas.

Nar vi soker nya I6sningar pa vara dilemman maste vi ta utvecklingen i berakning och sé langt
som mojligt skapa flexibla och dynamiska l6sningar som kan utvecklas med tiden.
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Langsiktighet och konsekvenstydlighet

Idag sker det mesta konkreta beslutsfattandet med jamforelsevis korta perspektiv. Vi resonerar
i hog grad utifran budgetar och femarsplaner, medan manniskor existerar i en livstid, och
miljon kraver perspektiv pa betydligt mer &n sa. | manga fall & ekonomin végledande for
beslut, men utan att ta i beaktande de langsiktiga kostnaderna av kortsiktiga besparingar.

Ekonomen Eleanor Ostrom har synliggjort detta i sin teori om “allménningens tragedi”: att
exempelvis fiska intensivt i ett visst kustomrade kan skapa ekonomiska vinster pa kort sikt,
men om fisken tar slut innebér det att inom nagra decennier kan inget fiske alls bedrivas. Detta
ar ocksa vad som hant utefter hallandskusten. Pa motsvarande satt finns det valdigt mycket
beldgg for att exempelvis tidiga insatser for barn i skolan leder till enorma besparingar i hogre
aldrar, i att ge barnen réatt forutsattningar redan i forskolan istallet for att reparera skador i
hogre aldrar.

Genom att i varje beslut synliggora de langsiktiga konsekvenserna av vart agerande, och att i
beslutsfattandet lyfta blicken och tanka langre &n vi gor idag, kan vi lattare hitta rétt vag ut ur
varje enskild situation dar en intressekonflikt foreligger. Genom att betrakta insatser for
manniskor och miljo, som idag ser ut som kostnader, snarare som sociala och ekologiska
investeringar dar vinsterna hamtas hem pa tio, tjugo eller hundra ar, kan vi ocksa anvanda
ekonomiska redskap som stod for att arbeta d&ven med social och ekologisk hallbarhet.

Samverkan, delaktighet och involvering

Utvecklingen mot okad hallbarhet &r inget Valdeltagande
enpersonsjobb. Politiker och andra beslutsfattare pa

alla positioner i samhallet behover fatta avgorande

strategiska beslut infor framtiden. Omstallningen mot 90% Ba39% 0%
okad hallbarhet behover ske i samverkan mellan 82%
centrala beslutsfattare som skapar forutsattningar, och

mannisk~r i samhallet som stéller krav, accepterar

styrnir 1 bidrar.

96%

En fori ning for att ménniskor ska vilja delta i en

forand § orocess ar att de kanner delaktighet i det

samha & rdeingar. Idag ar hallanningars

engage = 3 och delaktighet mycket varierande, och GJmRaSk

beroende av vilken grupp de tillhor och vilka utbildade

livsforutsattningar de har. | ndgon méan &r det samma Kvinnor ~ Man or@ymnesialt  Efergymnasialt
uthildade utbildade

grupper som i lagre grad ar politiskt engagerade* som
inte rostar i val*®: personer med kortare utbildning och med utrikes bakgrund. Unga utgor ett
undantag rostar i lagre grad men deltar oftare i politiska diskussioner.

4> Tabell 33: Andel som oftast deltar i politiska diskussioner
46 Tabell 34: Andel réstande i Riksdagsval
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Skillnaderna uppstar redan i ungdomséren®’,
och sammanfaller med hur grupperna nar Deltar i diskussioner
malen i skolan, och hur de senare etablerar
sig pa arbetsmarknaden.

Det finns alltsa en tydlig tendens att
samma grupper som har svart att ta sig in i
samhallet sasom det ar utformat idag, och
som alltsa har storre behov av ett mer
hallbart samhélle for alla, inte deltar i ) :
beslutsfattandet. Manga av dem &r Kvinnor Man Forgy m”a_s“a‘“ Eftergymnasialt
desamma som, som vi sett i kapitlet av A, utbildade
konsumtion, & mer negativt instéllda till

forslag for 6kad hallbarhet.

Betyder det att ett 6kat deltagande fran dessa grupper skulle forsvara for beslutsfattarna att fatta
beslut for hallbar omstéllning? Troligen &r det sambandet det omvanda: en 6kad delaktighet
och kansla av att kunna paverka kommer att 6ka engagemanget och viljan till omstéllning.

Beslutsfattare och administratorer av forandringen kan bidra med denna tillit genom att aktivt
involvera medborgarna i beslutsfattandet, just for att stimulera kunskap, forstaelse och
engagemang. Det galler inte minst i de grupper dar delaktigheten &r lagre. Dagens ofta
fragmentiserade beslutsfattande, dar manga har oerhért mycket kompetens men begransat till
sitt omrade behover kompletteras med motesplatser just for att lyfta perspektiven mot en
helhetssyn dar olika perspektiv ryms och dar strategiska fragor diskuteras ur flera aspekter.

Ett hallbart Halland ar majligt. Stora férandringar kravs och manga malkonflikter, stérre och
mindre, kommer att behéva hanteras, men med malmedvetenhet, samordning, inkludering och
ny teknik kan mycket férandras. Forutséttningen ar att alla vill forandring, och drar sitt stra till
stacken. Att se utvecklingen som en helhet, dar social, ekologisk och ekonomisk hallbarhet
lyfts gemensamt och hur de samspelar ger ett gott avstamp for det arbete som véntar.

47 Tabell 35: Andel unga som &r intresserade av samhéllsfragor
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