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Forord

Resande och transporter utgér den i sérklass storsta klimatutmaningen i Halland. Ar 2017
stod sektorn for 45 procent av klimatgasutslappen i Halland. Om utslappen fran arbetsma-
skiner inkluderas stiger andelen till 52 procent. De hdga klimatgasutslédppen kan till viss
del forklaras av transportintensiva naringar, sasom handel, jordbruk, skogsbruk och bygg,
och att Halland utg6r en nod i ett storre transportstrak mellan Hamburg och Oslo. En annan
viktig forklaring &r att bilinnehavet &r hogt i lanet och att hallanningarna kor langre
strackor per capita &n riksgenomsnittet. Andelen fossiloberoende bilar i det hallandska per-
sonbilsbestandet ar dessutom lagre an riksgenomsnittet.t

For att na det nationella och det regionala malet om att klimatgasutslappen fran transport-
sektorn ska vara minst 70 procent lagre 2030 &n 2010, krévs en genomgripande omstéll-
ning pa flera plan. Overgang till fossilfria drivmedel &r centralt, men det ar ocksa priorite-
rat att satsa pa mer energieffektiva transporter och att begransa det totala transportarbetet
sa att samhallet blir mer transportsnalt.

Denna plan ska utgdra ett stod och vara vagledande for olika aktérers planering av drivme-
delsinfrastruktur i lanet.

Beslutad den 18 december 2019 (dnr 8680-2019)
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! Lansstyrelsen i Halland, Energi- och klimatstrategi for Hallands lan (2019), s. 16-19.
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Definitioner

Biodiesel Biobaserad diesel sasom FAME och HVO.
Biodrivmedel Alternativ bendmning pa fornybara drivmedel.
Biogas En gasblandning, med hogt innehall av metan och koldioxid, som framstills

vid nedbrytning av organiskt material i syrefattig miljo.

Bradnslecellsfordon

Ett fordon som drivs med bransleceller som levererar strém till en elmotor. |
branslecellerna omvandlas vanligtvis vatgas till el, varme och vatten.

Destinationsladdning

Laddning som sker vid besoksmal. | regel &r laddningen publik och laddeffek-
ten anpassad efter forvantad uppehallstid.

E85 En drivmedelsblandning som bestar av cirka 85 procent etanol och 15 pro-
cent bensin.

ED95 En drivmedelsblandning for dieselmotorer i tunga fordon. Blandningen be-
star till cirka 95 procent av etanol.

Elbil (BEV) Battery Electric Vehicle. En bil som endast anvdander elmotor for framdriv-
ning. Elbilens batteri laddas via extern laddare.

Etanol En alkohol som i huvudsak framstélls genom jasning och destillering av
socker- och stérkelserika grodor. Etanol ingar dels i hoginblandade branslen
sasom ED95 och E85, dels i laginblandad bensin (E5).

FAME Fatty Acid Methyl Ester, dr en biodiesel som exempelvis kan framstallas av
animaliska fetter, raps, soja eller palmolja.

Fordonsgas I huvudsak komprimerad metangas som anvands som drivmedel i gasfordon.

Gasen kan framstallas ur biogas eller naturgas. Den formella bendmningen ar
CNG (Compressed Natural Gas), oavsett ursprung.

Fornybara drivmedel

Fordonsbranslen som &r producerade fran fornybar biomassa.

HVO

Hydrogenated Vegetable Oil, ar en biodiesel som kan framstéllas av vegetabi-
liska och animaliska fetter och oljor, med hjalp av vdtgas som katalysator.
HVO &r en vanlig inblandning i diesel.

Icke-publik laddning

Laddstationer som inte ar tillgdngliga for allmdnheten, exempelvis vid bosta-
der och arbetsplatser.

Laddbara fordon

Samlingsnamn for elbilar och laddhybridbilar.

Laddhybridbil (PHEV)

Plug-in Hybrid Electric Vehicle. En bil som kan drivas bade med elmotor och
med férbranningsmotor. Laddhybridbilens batteri laddas via extern laddare.

Laddplats En laddstation som ar utmarkt med ett vagmarke for parkering och en till-
laggstavla for laddplats.
Laddpunkt Den punkt dar koppling mellan laddare och laddbara fordon sker. En laddare

kan ha en eller flera laddpunkter.

Laddstation

En plats med en eller flera laddpunkter for laddbara fordon.

Laddstolpe (laddare)

Hardvara som tillhandahaller elektrisk strém for laddning av laddbara fordon.
Traditionellt skiljs mellan normalladdare, semisnabbladdare och snabblad-
dare.

LBG

Liquified Biogas, flytande biogas.

LNG

Liquified Natural Gas, flytande naturgas.

Normalladdning

Laddning vid mattliga effekter (3,7-22 kW), vid exempelvis bostader och ar-
betsplatser.

PFAD

Palm Fatty Acid Destillate, ar en produkt som bildas vid foradling av palmolja.
Tidigare klassades den som en restprodukt, men fran den 1 juli 2019 klassas
den som en samprodukt vilket medfér krav pa sparbarhet.

Publik laddning

Laddstationer som ar tillgangliga for allmanheten, exempelvis utmed lands-
vagar, i parkeringshus, vid kdpcentrum och resecentrum.

RME

Rapeseed oil Methyl Ester, ar en typ av FAME som ar baserad pa rapsolja och
den vanligaste typen av FAME i Sverige.

Snabbladdning

Laddning med effekt 6ver 22 kW.
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Inledning

Uppdrag
Regeringen har gett Lansstyrelsen i Hallands 1an i uppdrag att ta fram en regional plan for
infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel.

| den sa kallade SOFT-utredningen, som togs fram av Energimyndigheten, Boverket, Na-
turvardsverket, Trafikanalys, Trafikverket och Transportstyrelsen, patalades att dylika pla-
ner ska vara ett strategiskt underlag for lanets kommuner och ett stod i deras arbete med att
integrera frdgan om infrastruktur for fornybara drivmedel i den fysiska planeringen.?

Syfte

Den regionala planen for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel ska utgora
stdd och vagledning vid regional och kommunal planering av laddstationer for laddbara
fordon och tankstationer for fornybara drivmedel.

Planen ska identifiera vilka behov som finns, nér det galler infrastruktur, for att kunna till-
gangliggora fornybara drivmedel och laddinfrastruktur i hela lanet. Planen ska ocksa peka
ut hur offentliga aktorer kan agera for att stimulera en évergang till en fossilfri transport-
sektor.

Intentionen &r att kommunerna ska kunna anvanda planen som ett stod i det I6pande plane-
ringsarbetet med dversiktsplaner, detaljplaner, energiplaner och omradesbestammelser.
Planen ska dven foresla insatser for att den planerade infrastrukturen ska kunna komma pa
plats. D& mycket hander vad galler utveckling av fordon, drivmedel och styrmedel samt att
utvecklingen ligger utanfor Lansstyrelsens radighet, bor planen revideras och féljas upp
med jamna mellanrum. Planen har darfor utformats sa att den enkelt ska kunna uppdateras
och revideras.

Avgransningar och metod

Utgangspunkten &r de fornybara drivmedel och energibarare som finns pa marknaden i dag
och som pa kort sikt har mojlighet att bidra till en omstallning av lanets transportsektor (el,
biogas, biodiesel och etanol). Aven vatgas behandlas, d& det bedoms vara en energibarare
som kan fa stor betydelse pa relativt kort eller pa medellang sikt. Planen técker in all vag-
trafik, sval gods som persontransporter. Daremot behandlas inte andra transportslag
sasom sjofart och luftfart.

Planen har utarbetats i samverkan med lanets kommuner och Region Halland. Samverkan
har &ven skett med Trafikverket och Energimyndigheten genom Lénsstyrelsernas gemen-
samma energi- och klimatsamordning (LEKS).

2 Energimyndigheten, Strategisk plan for omstallning av transportsektorn till fossilfrihet (2017), s. 17.
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Malbild
Nationella mal

”Sverige ska bli virldens forsta fossilfria vélfardsnation. Det finns ingen
tid for tvekan. Den omstéllning som kréavs ar omfattande. Mycket arbete
iterstar. Men vi ligger i framkant.”

Enligt det klimatpolitiska ramverket, som antogs av en bred riksdagsmajoritet, ska Sverige
senast ar 2045 inte ha nagra nettoutslapp av klimatgaser. Vidare ska utslappen fran inrikes
transporter, utom inrikes flyg, minska med minst 70 procent senast ar 2030 jamfort med
2010.

Regionala mal

| Hallands energi- och klimatstrategi, som antogs hdsten 2019, finns dels ett évergripande
mal om att klimatgasutslappen i Halland behdver sankas till 800 000 ton koldioxidekviva-
lenter per ar senast 2030 och till 375 000 ton per ar senast 2045, dels ett transportmal om
att klimatgasutslappen fran transportsektorn behover sankas med minst 70 procent mellan
2010 och 2030.#

Vilken omstallning kravs?

Transportsektorns klimatgasutslapp beror pa tre olika faktorer, se figur 1. De totala klimat-
gasutslappen motsvaras av kubens volym, vilken i sin tur bestdms av 1) andelen férnybara
branslen, 2) fordonens energieffektivitet och 3) transportintensiteten, det vill sdga storleken
pa det totala transportarbetet. Om alla dimensionerna forbattras med 33 procent, sa nas 70-
procentmalet. Sjalvfallet kan malet dven nas vid en mer ojamn fordelning av forbatt-
ringarna. Lansstyrelsen och SOFT-utredningen har dock betonat att omstallningsarbetet
maste fokusera pa alla tre dimensionerna.®

Val av briinsle eller andelen férnybara drivmedel (klimatgasutsldpp per kWh)

Energieffektivitet (kWh per fordonskilometer eller tonkilometer)

Transportintensitet (antalet fordonskilometer eller tonkilometer)

Figur 1 Tre dimensioner av transportsektorns klimatgasutslapp

3 Regeringsforklaringen den 21 januari 2019.
4 Lansstyrelsen i Hallands lan, Energi- och klimatstrategi for Hallands lan (2019).
5 Ibid, s. 20-22; Energimyndigheten, Strategisk plan for omstallning av transportsektorn till fossilfrihet
(2017), s. 5.
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For Hallands del har utslappen fran transporter och arbetsmaskiner endast minskat med 15
procent mellan 2010 och 2017. Darmed maste omfattande atgarder vidtas for att kunna na
70-procentsmalen 2030.°

| Klimatpolitiska radets rapport for 2019 konstaterades att nuvarande forutsattningar och
beslut bara kommer att nd halvvags till det nationella malet att minska transportsektorns
klimatgasutslapp med minst 70 procent till 2030. Samtidigt patalades att det ”finns teknisk
och ekonomisk” potential att nd malet, men att det "stéller krav pa kraftfulla politiska &t-
garder under denna mandatperiod.’

Vikten av hallbar samhdllsplanering

Batteridrivna fordon har stora klimat- och miljoméssiga fordelar gentemot fossildrivna for-
don. Ur ett livscykelperspektiv har en liten elbil i Sverige 60—70 procent lagre klimatgasut-
slapp &n en fossildriven bil.2 Samtidigt méste betonas att dven laddbara fordon ger klimat-
avtryck och att gang, cykel och kollektivtrafik ar mera klimatsmart.

Eftersom driftskostnaderna ar betydligt lagre for eldrivna fordon &n for fossildrivna, finns
en betydande risk att trafiken kommer att 6ka nar fordonsflottan elektrifieras. Politiker och
myndigheter maste darfor ha stor fingertoppskansla, dér de a ena sidan behdver framja en
omstallning fran fossildrivna till eldrivna fordon och & andra sidan begransa utbyggnaden
sd att biltrafiken i tatorterna inte dkar. En politik som alltfor ensidigt gynnar anvandning av
laddbara fordon, exempelvis genom subventioner, skattebefrielser, fri parkering och gratis
laddning, kommer sannolikt att medfora ett dkat trafikarbete. Detta visar ocksa pa betydel-
sen av att aktivt arbeta med alla tre dimensionerna i figur 1.

Utifran resonemanget ovan och utifran de stallningstaganden som gjordes i lanets energi-
och klimatstrategi, vill Lansstyrelsen betona att en hallbar samhéllsplanering ar en vik-
tig nyckel for att kunna stalla om transportsektorn till fossilfrihet. Exempelvis behdver
den fysiska planeringen styra mot minskad privatbilism i stadsmiljoer samtidigt som gang,
cykel och kollektivtrafik behdver prioriteras.

De insatser som foreslas i denna rapport paverkar framst de tva forsta dimensionerna i fi-
gur 1. Indirekt kan insatserna dock bidra till starkt kollektivtrafik, 6verflyttning fran vag-
trafik, delningstjanster etc. Lansstyrelsen vill &nda framhalla att det kravs ytterligare atgar-
der for att minska transportintensiteten, men att detta inte ar ett fokus i denna rapport.

® Nationella emissionsdatabasen.
7 Klimatpolitiska radet, Arsrapport 2019 (2019), s. 8.
8 Power Circle, Batteriers miljopaverkan: Faktablad fran Power Circle (2019).
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Forutsattningar

Mycket har redan gjorts

| Halland har arbetet med att stéalla om fordonssektorn till fossilfrihet pagatt under en
langre tid. Ar 2012 presenterades ett gediget kunskapsunderlag, vilket var tankt att fungera
som forsta delen av en regional biogasstrategi.® | detta gjordes bedémningar av lanets pro-
duktionspotential och det foreslogs daven konkreta mal kring produktion av biogas inom
olika sektorer.

Under 2013-2014 genomférde Falkenbergs kommun ett projekt dar de undersoékte mojlig-
heterna for att etablera en tankstation for vétgas i Halland. Projektet finansierades genom
Lansstyrelsens utlysning Klimatmiljonen.

Varen 2016 publicerade Lansstyrelsen och Region Halland ett kunskapsunderlag kring
laddinfrastruktur i Halland.'® Vid den tidpunkten fanns det 19 publika laddstationer, varav
6 erbjod snabbladdning. Sedan dess har antalet publika laddstationer 6kat till 152 och anta-
let snabbladdningsstationer till 17, se &ven kommande avsnitt. Tre av snabbladdarna langs
E6 i Halland ingar i det sa kallade GREAT-projektet, dar Region Halland har varit en stod-
jande part.!! Region Halland har &ven ingatt som stodjande part i STRING som 4r ett
gransoverskridande samarbete mellan regioner och stader i Sverige, Norge, Danmark och
Tyskland, i syfte att starka den regionala utvecklingen i hela korridoren fran Hamburg till
Oslo.!2 STRING ska stimulera den regionala utvecklingen genom satsningar pa infrastruk-
tur, gron tillvaxt, granshinderfragor, forskning och utveckling samt turism och kultur.

Pa uppdrag av Region Halland genomforde RISE en forstudie om fossilfria drivmedel i
Halland 2018.% | studien foreslas sex fokusomraden: 1) framja lokal produktion och an-
vandning av fornybara drivmedel, 2) fortsatt satsning pa kollektivtrafiken, 3) medverka till
Okad tillganglighet av fornybara drivmedel, 4) anvénd fyrstegsprincipen for trafikplane-
ring, 5) Overvég att stimulera agare av etanol- och flexifuelbilar att i stérre utstrackning
tanka etanol samt 6) funktionell upphandling av transporter.

I Halmstad och Kungsbacka har kommunerna samordnat sin interna varudistribution sedan
2008 respektive 2016. Detta har lett till betydande effektivisering av kommunala transpor-
ter och till stora utslappsminskningar. Exempelvis kunde antalet leveranser reduceras med
60 000 i Halmstad under 2018. Samordnad varudistribution kan dessutom ge ¢kade mojlig-
heter for lokala leverantdrer att delta i upphandlingar.

% Sandberg, Alexandra, m.fl., Underlag till regional biogasstrategi i Hallands lan — forslag pa vision och mal
for produktion och anvandning av biogas i Halland (2012).

10 Lansstyrelsen i Halland & Region Halland, Laddinfrastruktur i Halland — ett kunskapsunderlag for strategisk
utbyggnad (Halmstad, 2016), s. 16.

11 https://great-region.org/

12 https://www.regionhalland.se/utveckling-och-tillvaxt/halland-nationellt-och-internationellt/halland-samar-
betar-med-norge-danmark-och-tyskland/

13 RISE, Fossilfria drivmedel i Halland, en forstudie — Nulage, utblick och fokusomraden fér omstallning
(2018).
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Principiella vagval

Pa kort sikt finns det tva principiella 16sningar for fossilfria motoriserade transporter, dels
eldrift, dels fornybara drivmedel sasom fordonsgas, etanol, HVO och RME. Redan i dag
finns det fordon som kan drivas med dessa branslen eller med el och fordonsfabrikanterna
planerar att lansera flera nya modeller de narmaste aren. Eldrift har stora fordelar da elmo-
torer har hog verkningsgrad och da elen som tillhandahalls i det svenska elnatet ar nastintill
fossilfri. Tillgangen pa el ar god samtidigt som det finns stor potential att 6ka inhemsk och
regional produktion av fornybar el. En nackdel med eldrift ar dock att det krdver omfat-
tande investeringar i laddinfrastruktur och nya fordon. Pa vissa platser kravs aven okad ka-
pacitet i elnatet, detta galler speciellt vid snabbladdning och vid laddning av tyngre fordon
sasom elbussar.

En fordel med 6vergang till férnybara drivmedel &r att den kan goras pa kort tid och med
relativt laga investeringskostnader. Bensin- och dieselbilar dominerar fortfarande nybils-
forsaljningen och dessa fordon kommer att finnas kvar i trafik under manga ar framover.
Dérav ar det av stor vikt att det erbjuds bréanslen med hég inblandning av férnybara driv-
medel. Samtidigt ar tillgangen pa fornybara drivmedel begransad, vilket gor att det kravs
utokad produktionskapacitet. En stor del av de férnybara drivmedel som anvands i dag im-
porteras, men det finns stor potential att 6ka den inhemska produktionen.

Vétgas &r en annan intressant energibérare som varken avger utsléapp av klimatgaser eller
kvéaveoxider. Branslecellsfordon har ocksa en fordel av att de, i likhet med eldrivna fordon,
avger betydligt mindre buller &n forbranningsmotorer. | dagsléget framstalls all vatgas i
Skandinavien genom elektrolys av vatten. For att producera ett kilo vatgas atgar 50 kWh
el. Energiinnehallet i ett kilo vétgas ar 33 kWh, vilket racker for att kora cirka tio mil med
en brénslecellsbil. Det ar &ven mojligt att framstélla vatgas genom reformering av naturgas
eller biogas.'*

I tabell 1 gérs en grov jamforelse mellan olika drivmedel och energibérare. Har framgar att
elfordon ar mest energieffektiva. Branslecellsfordon ar ungefér halften sa energieffektiva
som elfordon, men dubbelt sa effektiva som fordon som drivs med férbranningsmotorer.
Vidare framgar att HVO och fordonsgas har betydligt lagre klimatgasutslapp an bensin och
diesel samt att E85 har knappt halften sa laga klimatgasutslapp som bensin. Av tabellen
framgar aven att el och vatgas medfor mycket laga klimatgasutslapp. | basta fall anvands
fornybar el och da blir de lokala klimatgasutslappen noll.*

I samband med upphandlingar och investeringsbeslut bor hansyn aven tas till drivmedlens
ursprung och till en mer évergripande hallbarhetsbedémning. Exempelvis kan importerad

biodiesel innehalla palmolja, medan lokalproducerad biogas kan bidra till flera miljonyttor
samtidigt som den lokala jordbrukssektorn gynnas.

14 http://www.vatgas.se/faktabank/fag/ (hamtad 2019-11-07)

15 Ur ett livscykelperspektiv uppstér dock utslapp aven for fornybar el. Exempelvis hade landbaserad vind-
kraft, enligt IPCC:s femte syntesrapport, medianutslapp pa 11 g CO.e per kWh. Detta motsvarar cirka 2 g
COze per km for en elbil. Generellt kan antas att utslappsnivaerna sjunker nér vindkraften blir mer storska-
lig. Kélla: IPCC, Climate Change 2014 Mitigation of Climate Change: Working Group 111 Contribution to
the Fifth Assessment Report of the Intergovernmental Panel on Climate Change (2014). s. 1335.
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Tabell 1 Jamforelse mellan olika drivmedel och energibarare for personbilar

Drivmedel Energiforbrukning CO:-utslapp per km

[kWh/mil] [gram]
Bensin 4-6 130-200
Diesel 4-6 110-170
E85 4-6 70-110
HVO 4-6 1624
Fordonsgas 4-6 27-41
Vatgas (framstalld med el fran nordisk elmix) 3-4 37-50
El (nordisk elmix) 1,5-2 19-25

Kélla: Naturvardsverket, Klimatklivet — Vagledning om berakning av utslappsminskning (2019).

Regional analys

Laddinfrastruktur

Allmant tillganglig statistik, sasom nobil.no, elbilsstatistik.se och uppladdning.nu, kring
den publika laddinfrastrukturen &r inte helt tillforlitlig. Lansstyrelsens bedémning &r att
den anvéndarskapade hemsidan uppladdning.nu ger den mest korrekta bilden 6ver Hal-
lands laddinfrastruktur. P& den sidan redovisas ett stort antal laddstationer och laddpunkter
som saknas hos nobil.no och elbilsstatisitik.se.!® P& de senare sidorna ar det operatérerna
sjalva som ansvarar for att informationen &r korrekt. De stora skillnaderna kan bland annat
forklaras av efterslapning i inrapporteringen och att operatdrer som installerar laddstationer
utan offentliga bidrag inte ar alagda att rapportera in sina laddpunkter.

Enligt tabell 8 i bilagan fanns det 150 publika laddstationer med totalt 690 laddpunkter i
Halland i december 2019. Vid 17 av de publika laddstationerna erbjods snabbladdning, se
tabell 9 i bilagan. Sammanlagt fanns det 82 uttag for snabbladdning, varav flertalet lag
langs E6.

Pa Lansstyrelsens publika WebbGIS Informationskarta Halland redovisas de publika lad-
dare som finns i Nobils databas.!” Kartan ar inte komplett, men den ger 4nda en tydlig bild
6ver hur den publika laddinfrastrukturen ser ut i 1anet. Kartsymbolerna ar fargmarkerade
utifran laddeffekt och i den underliggande attributtabellen finns dven information om kon-
takttyper, antal laddpunkter, exakta koordinater mm.

Sammantaget kan konstateras att det finns god tillgang till snabbladdning langs E6 och att
den publika laddinfrastrukturen &r relativt val utbyggd i lanets kustkommuner. Lansstyrel-
sen beddmer daremot att det finns ett stort behov av icke-publik laddinfrastruktur vid bo-
stader och arbetsplatser. Tillgang till laddning vid bostaden &r i regel en forutsattning for
att konsumenter ska investera i laddbara fordon. Déarav behovs insatser for att mojliggora
laddning for boende i hyres- och bostadsrétter.

16 | december 2019 fanns det 698 laddpunkter i Halland enligt uppladdning.nu, 339 enligt nobil.no och 338
enligt elbilsstatisitik.se. Kélla: https://uppladdning.nu/List.aspx (hdmtad 2019-11-13); https://info.no-
bil.no/statistikk (hamtad 2019-12-06); https://www.elbilsstatistik.se/laddinfrastatistik (hdmtad 2019-12-06).

17 https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/standard/?appid=d0e35de8fe95434ca5fd043d84040116
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For narvarande saknas information om tankstationer for fornybara drivmedel i Lansstyrel-
sens WebbGIS. Intentionen ar dock att detta ska inkluderas framgent. Tills vidare hanvisas
darfor till mobilappen Tanka Gront.®

Etanol

Etanol (C2HsOH) &r en alkohol som i huvudsak framstélls genom jasning och destillering
av socker- och starkelserika grodor sasom majs och vete. Etanol ingar dels i hoginblandade
drivmedel sasom ED95 och E85, dels i laginblandad bensin (E5). ED95 har potential att bli
ett eftertraktat drivmedel for tunga transporter. Drivmedlet har god klimatprestanda och det
ar relativt enkelt att bygga ut infrastruktur for en mindre eller medelstor fordonsflotta. For
latta fordon finns en fullgod infrastruktur, med éver 60 tankstallen for E85 i Halland. I bor-
jan av 2018 beviljade Naturvardsverket Klimatklivsstod till en tankstation for ED95 i
Halmstad. Aktoren atertog dock sin ansokan i slutet av 2019, da de konstaterat att de inte
skulle kunna fullfélja den ursprungliga planen. Det &r dock mdjligt att de gor en ny anso-
kan med en reviderad tidsplan och med en alternativ placering av tankstationen. Etanol ar
det vanligaste biodrivmedlet i varlden, vilket gor att det finns god tillgang pa den globala
marknaden. Av den etanol som anvéndes i Sverige under 2018 kom 37 procent fran
Ukraina, 19 procent fran Frankrike och 16 procent fran Sverige.*®

HVO

HVO é&r en biodiesel som kan framstéllas av vegetabiliska och animaliska fetter och oljor.
Vanliga ravaror &r slaktavfall, PFAD och palmolja. HVO anvéands dels som rent bransle
(HVO100), dels som inblandning i fossilbaserad diesel. HVO har i stort sett samma ke-
miska egenskaper som vanlig diesel. Flera fordonstillverkare har godként att HVO100 an-
vands i deras fordon. Dylika godkannanden kravs for att motorgarantier ska galla. Efterfra-
gan pa HVO har 6kat markant under de senaste aren, vilket gor att det finns en stor osaker-
het kring hur tillgdngen pd HVO kommer att se ut framgent.?° I november 2019 fanns det
tio publika tankstallen fér HVO100 i Halland. Vid samtliga dessa erbjdds tankning for
tunga fordon och vid tvd av dem kunde &ven latta fordon tanka.?* | Laholm och Hylte kom-
mun saknades dock tankstéllen fér HVO100. Storre aktorer har dock egna drivmedels-
cisterner eller egna tankar for att forse sina interna fordonsflottor med drivmedel.

RME

Rapsmetylester ar en rapsoljebaserad biodiesel. Den RME som saluférs i Sverige ar till
allra storsta delen baserad pa importerad rapsolja. Kemiskt skiljer sig RME fran fossil die-
sel och darfor &r det endast tillatet att blanda in upptill sju procent RME i diesel i Sverige.??
RME salufdrs &ven som rent bréansle, framst for tunga fordon och for arbetsmaskiner. For
att kunna driva fordon med RME kravs en enklare anpassning. | november 2019 fanns det

18 http://tankagront.se/

19 Energimyndigheten, Drivmedel 2018: Redovisning av rapporterade uppgifter enligt drivmedelslagen, hall-
barhetslagen och reduktionsplikten (2019), s. 32.

20 Energimyndigheten, Omvarldsbevakning — biodrivmedelsmarknaden: Promemoria rorande biodrivmedels-
marknaden i Sverige och i varlden (2018).

2L Appen Tanka Gront (hamtad 2019-11-12).

22 Energimyndigheten, Drivmedel 2018: Redovisning av rapporterade uppgifter enligt drivmedelslagen, hall-
barhetslagen och reduktionsplikten (2019), s. 22.
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fyra publika tankstallen for RME i Halland (Varberg, Himle, Halmstad och Snapparp).
Flera aktorer hade dock egen utrustning for tankning av RME.

Fordonsgas

Fordonsgas ar en gas som till storsta delen bestar av metan (CH4). Gasen kan framstéllas ur
biogas eller naturgas. Biogas framstélls i sin tur genom rétning av organiskt material sasom
godsel, matavfall, avioppsslam och restprodukter fran livsmedelsindustrin. For kunna an-
vanda biogas som fordonsgas behdver gasen uppgraderas. Vid uppgradering renas gasen
fran korrosiva amnen, partiklar och vatten samtidigt som energiinnehallet hjs genom att
koldioxid tas bort.

Halten biogas har 6kat successivt i den svenska fordonsgasen, ar 2018 stod den for 93 pro-
cent av energiinnehéllet.2* Av den biogas som anvindes i svensk fordonsgas under 2018
harrorde 71 procent fran Sverige, 24 procent fran Danmark och 4 procent fran Tyskland.?®
Ar 2018 producerades 2 044 GWh biogas i Sverige. | Halland fanns det 15 anléggningar
som tillsammans framstéllde 110 GWh biogas, vilket motsvarade 5,4 % av Sveriges pro-
duktion 2018.2°

Hosten 2019 fanns det sju tankstéllen for komprimerad fordonsgas i Halland, dessa var lo-
kaliserade i Kungsbacka (tva stationer), Varberg, Ullared, Falkenberg, Halmstad och La-
holm. I Hylte kommun fanns dock ingen mojlighet att tanka fordonsgas. For att anvanda
fordonsgas kravs gasdrivna fordon. Fordon som kan koras pa fordonsgas har vanligtvis tva
tanksystem, ett for gas och ett for bensin. Detta mojliggor att gasdrivna fordon éven kan
anvandas i omraden dar det saknas nojaktig infrastruktur for fordonsgas. Transportfordon
som kor fasta turer behover dock inte ha dubbla tanksystem.

Flytande fordonsgas

Fordonsgas kan forvétskas genom nedkylning. Flytande fordonsgas tar mindre plats &n
komprimerad gas, vilket gor att fordon som drivs med flytande biogas (LBG) eller flytande
naturgas (LNG) far lang rackvidd. Drivmedlet lampar sig bast for tunga transporter sasom
lastbilar och bussar. Under de senaste aren har det skett en omfattande utveckling kring
gasmotorer och flera fordonstillverkare har lanserat och kommer inom kort att lansera flera
nya modeller. | dagslaget ar det inte mojligt att tanka flytande fordonsgas i Halland, men
Naturvardsverket har beviljat Klimatklivsstod for en tankstation i Kungsbacka och tva i
Halmstad. Dessa stationer planeras att tas i drift under 2020 respektive 2022/2023. Under
vintern 2019/2020 kommer Naturvardsverket dven att ta stallning till en Klimatklivsansok-
ning rérande en tankstation for flytande biogas i Falkenberg. Utver det finns det &ven in-
tresse for att etablera en tankstation i Varberg.

Vatgas
Vétgas (H.) ar, liksom el, en energibérare som kan anvandas for att lagra och transportera
energi. Darmed kan viétgas anvandas for lagring av 6verskottsenergi, exempelvis fran

23 Appen Tanka Gront (hamtad 2019-11-12).

24 Energimyndigheten, Drivmedel 2018: Redovisning av rapporterade uppgifter enligt drivmedelslagen, hall-
barhetslagen och reduktionsplikten (2019), s. 16.

% |bid, s. 33.

% Energimyndigheten, Produktion och anvandning av biogas och rotrester ar 2018 (2019), s. 19
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vaderberoende energikallor, sasom vindkraft och solkraft. VVatgasens energiinnehall kan
tillvaratas i bransleceller dar vétgas reagerar med syre under bildande av elektrisk strom
och vattenanga. | dagslaget finns det inga tankstationer for vétgas i lanet, daremot finns det
tankstationer for vétgas i Goteborg, Mariestad, Arlanda, Sandviken och Umea. Utbudet av
branslecellsfordon ar dessutom begransat. Internationellt finns det dock exempel pa kom-
mersiella 16sningar som &r i drift, exempelvis finns det tio vitgastankstationer i Danmark.?’
For en hallandsk aktor med fasta rutter till Goteborg ar det dock mojligt att anvanda vat-
gasfordon redan i dag.

Nationella styrmedel

De senaste aren har flera nationella styrmedel inforts for att 6ka takten pa utslappsminsk-
ningar inom transportsektorn. Reduktionsplikt, bonus-malus och elbusspremien ar tre sa-
dana exempel. Regeringen har &ven utlovat forbud mot nybilsforsaljning av bensin- och
dieselbilar, liksom att reseavdraget ska bli avstandsbaserat och fardmedelsoberoende. Det
finns ocksa langt gangna planer pa en vagslitageskatt for tunga transporter.

Enligt den sa kallade pumplagen maste bransleséljare som saljer mer an 1 500 kubikmeter
drivmedel tillhandahalla minst ett férnybart drivmedel, vilka definieras som att de innehal-
ler minst 50 procent biodrivmedel. | regel tillhandahalls E85, men HVO férekommer
ock;sgé. Det ar d&ven mojligt att salufora diesel med inblandning av minst 50 procents biodie-
sel.

Nar det galler laddinfrastruktur finns i dagslaget tre olika statliga investeringsstod. Det sa
kallade ladda-hemma-stddet vander sig till privatpersoner, for icke-publik laddning finns
ett separat stod som vénder sig till bostadsrattsforeningar, foretag, kommuner och andra or-
ganisationer, och for publik laddning kan man soka stod via Klimatklivet. Foretag och or-
ganisationer kan aven soka bidrag till tankstationer, fordon och infrastruktur fran Klimat-
klivet. Utdver ndmnda stod har regeringen utlovat ett nytt investeringsstod, for laddinfra-
struktur langs storre vagar, med syfte att tacka vita flackar dar sadan infrastruktur saknas.
Det senare stodet kommer troligen inte att bertra de hallandska vagarna.

Nationell samordning

Ar 2015 fick Energimyndigheten i uppdrag att vara nationell samordnare for laddinfra-
struktur. Uppdraget innebér att Energimyndigheten ska samordna stéd till laddinfrastruktur
och att informera om laddstationers placering. Energimyndigheten har beddmt att 8095
procent av laddbehovet kommer att tickas med icke-publik normalladdning.?® Att en stor
del av laddningen sker med normalladdning &r fordelaktigt, eftersom effekttoppar kan be-
gransas och darmed &ven utbyggnadsbehovet av ledningsnétet.

Regeringen har dven gett Trafikverket i uppdrag att utreda hur bristen pa laddinfrastruktur
langs storre vagar kan avhjéalpas. Sommaren 2018 gjordes en forsta redovisning som utgick
fran det funktionellt prioriterade vagnatet for langvaga personresor.*® Detta vagnit

27 http://www.vatgas.se/tanka/ (hamtad 2019-11-13).
28 Energimyndigheten, Kontrollstation 2019 for reduktionsplikten: Reduktionspliktens utveckling 2021
2030, s. 20.
2 Trivector, Underlag till regional plan for laddinfrastruktur och fornybara drivmedel (2018), s. i-ii.
30 Trafikverket, Infrastruktur for snabbladdning langs storre vagar — ett regeringsuppdrag (2018).
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innefattar de végar som Trafikverket, tillsammans med lansplaneupprattarna, pekat ut som
viktigast for nationell och regional tillganglighet. F6r Hallands del inkluderas E6, riksvég
15 (Halmstad—Markaryd), riksvag 24 (Mellbystrand—Orkelljunga), riksvdg 25 (Halmstad—
Ljungby), riksvéag 41 (Varberg—Boras) och lansvag 153 (Varberg—Varnamo). Trafikverkets
uppdrag begransades till snabbladdning.

| Trafikverkets utredning analyserades tva olika scenarier. | det forsta undersoktes
huruvida det fanns fardvagar dar det var langre &n 100 kilometer mellan snabbladdarna.
Utifran en sadan definition var det hallandska vagnatet fullgott. | den andra definitionen
kravdes att fordon inte skulle behdva gora nagra avstickare som var langre an tva kilometer
fran den kortaste vagen. Med en sadan definition saknades det laddinfrastruktur langs vissa
delar av riksvég 15 och lansvég 153. Dessutom markerades delar av E6 i sodra Halland och
kring Varberg ut som bristfalliga.!

Sedan Trafikverkets analys publicerades har antalet snabbladdningspunkter i Halland 6kat
fran 12 till 79. Numera erbjuds snabbladdning bland annat vid rastplatserna Snapparp och
Varberg norra (se tabell 9), varvid &ven E6 uppfyller kraven i den andra definitionen. Uti-
fran Trafikverkets analys finns saledes, for Hallands del, dels behov av snabbladdning i Ul-
lared eller ndgon annanstans mellan Varberg och Varnamo, dels nagonstans langs riks-

vag 15. For den senare strackan torde de mest strategiska lagena vara Osby eller Markaryd,
vilka bada ligger utanfor Halland. Det ska patalas att Trafikverkets analys inte inkluderade
riksvag 26 (Halmstad—Smalandsstenar), lansvag 150 (Falkenberg—Torup) eller lansvag 154
(Falkenberg—Svenljunga), vilka ocksa ingar i det funktionellt prioriterade vagnatet. Ef-
tersom det finns majlighet till snabbladdning i Falkenberg, Halmstad och Gislaved uppfyll-
ler dock riksvég 26 och lansvédg 150 de krav som stalldes i Trafikverkets scenarier. FOr
lansvég 154 finns daremot behov av snabbladdning, férslagsvis i Ullared.

Prognoserna varierar stort

Enligt intresseorganisationen Power Circles prognos kommer det att finnas drygt 2,5 miljo-
ner laddbara fordon i Sverige 2030. Av dessa forvantas tva tredjedelar utgoras av elbilar
och en tredjedel av laddhybrider.®? Det ska dock papekas att denna prognos ar valdigt pre-
tentios. Pa Energimyndighetens hemsida gors en mer modest prognos om att 20 procent av
personbilsflottan forvéntas vara laddbar 2030.32 Utifall att antalet bilar i trafik skulle dka
fran dagens fem miljoner till sex miljoner, motsvarar Energimyndighetens bedémning 1,2
miljoner laddbara fordon 2030.34

Kunskapsunderlaget fran 2016, om laddinfrastruktur i Halland, arbetades fram av vélre-
nommerade konsulter. I underlaget gjordes en prognos om 4 500 laddbara bilar i Halland
2018 och om 50 000 ar 2030, detta skulle motsvara att andelarna laddbara bilar skulle

31 1bid, s. 44.

32 power Circle, Elbilslaget 2018, s. 21.

33 http://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/fragor-och-svar-om-laddfordon/ (hamtad 2019-
11-13)

34 | oktober 2019 publicerade Energimyndigheten kanslighetsanalyser av olika elektrifieringstakt av fordons-
flottan. I det ena fallet rdknade de med knappt tre miljoner laddbara fordon 2030 och i det andra med drygt
800 000. Kalla: Energimyndigheten, Komplettering till Kontrollstation 2019 for reduktionsplikten (2019),
s. 10-11.
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uppga till 2,7 respektive 30 procent.®® Vid arsskiftet 2018/2019 var dock endast 1 738 eller
1,0 procent av de hallandska personbilarna laddbara.®

Sammantaget kan konstateras att det ar valdigt svart att prognostisera utvecklingen och att
man maste vara medveten om att det ar véldigt stora skillnader mellan olika prognoser
kring hur snabbt den svenska fordonsflottan kommer att elektrifieras. Samtidigt &r det tyd-
ligt att antalet laddbara fordon dkar succesivt och att bade fordonstillverkare och konsu-
menter raknar med att laddbara fordon kommer att fa ett stort genomslag samt att det finns
ett stort behov av utbyggd laddinfrastruktur.

Internationella direktiv

Skattebefrielse for biodrivmedel

Enligt EU:s regelverk ska ersattningsbranslen som etanol, RME och HVO beskattas pa
samma satt som det brénsle de ersétter. Darmed har etanol samma energiskatt och samma
koldioxidskatt som bensin, medan RME och HVO beskattas som diesel. EU-kommissionen
har dock godkant svenska skattelattnader pa hoginblandade flytande biodrivmedel fram till
31 december 2020. Detta innebér att etanol som blandas i E85, liksom HVO100, ren RME
och biogas &r befriade fran energi- och koldioxidskatt.>” Utifall att de tidsatta undantagen
inte forlangs finns stor risk for kraftigt hojda priser for ndmnda drivmedel.

Infrastruktur for alternativa branslen

Ar 2014 antogs ett EU-direktiv om utbyggnad av infrastruktur for alternativa branslen. |
detta anges som riktvérde att det bor finnas minst en publik laddpunkt per tio laddbara for-
don. Vidare patalas att myndigheterna bor vidta atgarder for att exploatorer och byggherrar
ska tillhandahalla lamplig infrastruktur med tillrackligt antal laddpunkter.®® | direktivet
framhalls aven att medlemslanderna bor utveckla nationella handlingsprogram for att tillse
att det finns tillrackligt med tankstationer for fordonsgas. Som riktmaérke anges att det ge-
nomsnittliga avstandet mellan tankstationer langs TEN-T-stomnatet, vilket inkluderar E6,
inte bor dverstiga 150 kilometer.3

Infrastruktur for laddning av fordon

I maj 2018 reviderades EU-direktivet om byggnaders energiprestanda. Harigenom infordes
nya bestammelser om elektromobilitet, vilka ska inforlivas i medlemsléandernas lagstiftning
senast varen 2020. Enligt det nya direktivet ska fastigheter, som inte ar avsedda for bosta-
der, med fler an tio parkeringsplatser ha minst en laddpunkt. Vidare ska det finnas kanaler
for kablar (tomror) for minst 20 procent av platserna, for att mojliggora installation av fler
laddpunkter. Nar det géller bostadshus med fler &n tio parkeringsplatser ska det finnas

% Lansstyrelsen i Halland & Region Halland, Laddinfrastruktur i Halland — ett kunskapsunderlag for strategisk
utbyggnad (Halmstad, 2016), s. 16.

3 https://www.sch.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/transporter-och-kommunikationer/vagtrafik/fordons-
statistik/ (hdmtad 2019-11-06)

37 EU Statligt stod SA.48069 (2017/N); https://spbi.se/statistik/skatter/skatter-fornybara-drivmedel/ (hamtad
2019-11-20); https://www.skatteverket.se/foretagochorganisationer/skatter/punktskatter/energiskat-
ter/energiskatterpabranslen/skattebefrielseforbiodrivmedel.4.2b543913a42158acf800021393.html (hamtad
2019-11-20).

38 EU 2014/94, punkt 23.

39 |bid, punkt 41.
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installation och ledningsinfrastruktur for varje parkeringsplats. Dessa regler géller bade
nyuppforda fastigheter och fastigheter som genomgar storre renoveringar. Medlemsstaterna
ska dessutom senast den 1 januari 2025 faststalla krav for installation av ett lagsta antal
laddningspunkter for alla byggnader som inte &r avsedda for bostader och som har mer én
tjugo parkeringsplatser.*°

Klassificering av fordon

I juni 2019 dndrades EU-direktivet om framjande av rena och energieffektiva vagtransport-
fordon. For att ett fordon ska kunna klassificeras som rent och energieffektivt krévs bland
annat att koldioxidutslappen inte far 6verstiga 50 gram per kilometer for latta fordon fram
till 2025, for att darefter andras till noll gram per kilometer. I direktivet fastslogs &ven mi-
nimimal for andelen rena fordon av upphandlade ltta och tunga fordon i respektive med-
lemsstat.*

Juridik kring laddstationer

Trafikforordningen och lokala trafikforeskrifter (LTF)

Trafikférordningen reglerar allméanna trafikregler som géller hela landet. Enligt férordning-
ens tionde kapitel kan &ven lokala trafikforeskrifter (LTF) inréttas. Vilken myndighet som
kan besluta om en trafikforeskrift beror pa foreskriftens innehall och platsen dar den ska
galla, men vanligen ar det kommunerna som tar beslut inom tattbebyggt omrade och lans-
styrelserna som tar beslut utanfér. Genom LTF kan kommuner och Lénsstyrelsen besluta
att en plats ska vara laddplats.*2

| forordningen om végtrafikdefinitioner definieras laddplats som en plats som enligt LTF
ska vara laddplats och som &r utméarkt med ett vagmarke for parkering och en tillaggstavla
for laddplats.*® Endast laddbara fordon far parkeras pa en laddplats.** Det finns dock inget
krav pa att laddbara fordon ska laddas nar de parkeras pa en laddplats. Enligt Sveriges
Kommuner och Regioners tolkning av trafikférordningen, kan parkering pa laddplatser re-
gleras med lokala trafikforeskrifter och darmed kan avgifter tas ut enligt avgiftslagen.*

Allman platsmark eller kvartersmark

Hur parkering kan regleras beror pa om det ar allman platsmark eller kvartersmark. I plan-
och bygglagen (PBL) definieras vad som utgor allméan platsmark respektive kvarters-
mark.*® Allman platsmark (gatumark) ar gata, vag, park, torg eller annat omréde som enligt
en detaljplan &r avsett for ett gemensamt behov. Markens dndamal anges i detaljplan eller
omradesbestammelse. Kvartersmark (tomtmark) definieras enligt PBL som mark som

40 EU 2018/844, artikel 8, punkt 2-3 och punkt 5.
41 EU 2019/1161.
42 Trafikforordning (1998:1276) 10 kap. § 1 andra stycket 7.
4 Forordning (2001:651) om vagtrafikdefinitioner § 2.
4 Trafikforordning (1998:1276) 3 kap. § 54 st. 4.
45 Sveriges Kommuner och Landsting, Parkeringshandbok — Lagstiftning, reglering och tillstandsgivning
(2017), s. 30.
4 Plan- och bygglag (2010:900) | kap. § 4.
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enligt en detaljplan inte ska vara allman plats eller vattenomrade, exempelvis anges anda-
malet parkering.

Vad som &r allmén platsmark respektive kvartersmark framgar av detaljplanen fér planom-
radet. En detaljplan far inte vara mer detaljerad an vad som behdvs for planens syfte, men
kommunerna kan anda stélla krav pa att det ska finnas utrymme for parkering, var den ska
placeras samt vilken utformning den ska ha. Detaljplanen bér darfor endast ange évergri-
pande markanvandning, sa som exempelvis ytor for parkering. Att ange mer detaljerade re-
gleringar s& som laddplats bor istallet I6sas genom lokala trafikforeskrifter.4”

Upplatelse av mark

Enligt ordningslagen kravs polistillstand for att anvanda en offentlig plats inom detaljpla-
nelagt omrade pa ett satt som inte stammer Gverens med angivet andamal eller som éar all-
mant vedertaget.*® Polismyndigheten ska dock inhamta yttrande fran kommunen innan till-
stand ges. Kommunerna har vetorétt i fragan om tillstand ska ges eller inte. Dessutom kan
kommunerna ange villkor som ska finnas med i tillstandet. Enligt avgiftslagen har kommu-
nerna rétt att ta ut erséttning for upplatelsen.*® I de fall ordningslagens bestammelser om
polistillstand inte tillampas kan kommunerna upplata mark med nyttjanderattsavtal enligt
jordabalken.

Undantag fran natkoncession

Enligt ellagen krévs natkoncession for att bygga och anvanda starkstromsledningar. Det
finns dock vissa undantag fran krav pa natkoncession. Bland annat ar det tillatet att uppfora
interna elnat som huvudsakligen anvands for fordons elbehov.* Det ar ocksa tillatet att
overfora el for annans rakning pa ett sadant nat. Undantaget galler endast lagspanningsnat
om hogst 1 000 volt. | praktiken kan en grupp av laddstationer anslutas pa ett internt nat
som i sin tur ar anslutet till det koncessionspliktiga elnatet.

Kommunallagen

Enligt kommunallagen far individuellt inriktat stod till enskilda naringsidkare endast lam-
nas om det finns synnerliga skal for det.>! Daremot far kommuner sjalv ha hand om angela-
genheter av allmant intresse, som har anknytning till kommunens omréde.>? Detta skulle
kunna innefatta laddinfrastruktur for laddbara fordon. 1 sa fall ska verksamheten drivas
utan vinstsyfte samtidigt som allmannyttiga anlaggningar och tjanster tillnandahalls.>

Bygglov
En laddstolpe 4r ingen bygglovspliktig anlaggning.>* Daremot kan bygglov kravas for en

laddstation med tillhérande vaderskydd. Likasa kraver nyanlaggning av parkeringsplatser
utomhus bygglov.

47 Sveriges Kommuner och Landsting (2017), s. 31.

4 Ordningslag (1993:1617) 3 kap. § 1.

49 Lag (1957:259) om ratt for kommun att ta ut avgift for vissa upplatelser av offentlig plats, m.m. § 1.
50 Undantag fran kravet p& natkoncession — IKN § 22b och § 31.

51 Kommunallagen (2017:725) 2 kap. § 8.

52 |bid 2 kap. § 1.

53 |bid 2 kap. § 7.

% Plan- och byggférordning (2011:338) 6 kap. § 1.
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Planeringsinriktning

Dessa insatser utgor forslag pa konkreta atgarder for hur etablering och anvéandning av in-
frastruktur for elfordon och foérnybara drivmedel i Hallands 1&an kan 6ka. Insatserna kan
bland annat ligga till grund for kommunernas 6versiktliga fysiska planering, stimulera eta-
blering av infrastruktur samt till projekt och utvecklingsarbete inom transportomradet.

Planprocesser och exploatering

Val av transportlsningar paverkar och paverkas i hog grad av markanvéandning, vilken re-
gleras i den fysiska planeringen. | denna utgér kommunernas 6versiktsplaner och detaljpla-
ner centrala styrdokument. | plan- och bygglagens grundlaggande bestammelser framgar
att ett av huvudsyftena med lagen ar stravan mot ett langsiktigt hallbart samhalle samt att
de allménna intressena ges utrymme i planeringen. La&mplighetsbedémningen av mark- och
vattenanvandningen ar en central princip i Plan- och bygglagen (2 kap. § 2-3 och § 5-6).
Langsiktig resurshushallning samt lamplighet i val av plats tillampas genom Miljébalken
(1 kap. 81, 2 kap. § 5-6; 3 kap. 8 1 och § 8). Vagledningar och planeringsunderlag for be-
gransad klimatpaverkan, sasom denna plan och Energi- och klimatstrategi for Hallands lan,
fungerar som underlag till lamplighetsbedomningen samt for langsiktig resurshushallning i
bade Gversiktsplan- och detaljplanarbetet.

Tabell 2 Foreslagna insatser for offentlig sektor inom fysisk planering och exploatering

Insats Forklaring
Planera fér minskat transportar- For att na de klimatpolitiska malen racker det inte att transport-
bete. erna effektiviseras och att branslet blir fossilfritt. Darfor maste

samhallsplaneringen styras mot minskade transporter. Detta géller
speciellt privatbilism i stadsmiljo. Exempel pa verktyg for detta ar
oversiktsplaner, detaljplaner, parkeringsnormer, miljézoner och
trafikreglering.

Framja publik infrastruktur for Lampliga lokaliseringar fér snabbladdning och tankstationer ar vid
snabbladdning av elfordon och fér | storre strak och vagar samt vid stérre beséksmal. Snabbladdning
tankning av fornybara drivmedel. kan framjas i oversiktsplanering. Lokalisering av vagar, inklusive

rastplatser och tankstallen, kan behandlas i 6versiktsplaner och
fordjupade Oversiktsplaner. | dessa kan aven patalas att tank-
stationer ar lampliga platser for snabbladdning.

Framja infrastruktur for elfordon Lampliga lokaliseringar for laddstationer (normalladdning) ar vid
(normalladdning) vid exploatering. bostader, storre arbetsplatser, handelscentrum och andra desti-
nationer. Tillse att det i detaljplaner laggs in ledningsnat som moj-
liggor laddinfrastruktur. En detaljplan far inte vara mer detaljerad
an vad som behovs for planens syfte. Darav bor regleringar om
laddplatser I6sas med lokala trafikforeskrifter. Vid exploatering
och markupplatelse kan kommunerna dock stalla krav pa antal

laddplatser.
Framja infrastruktur for fornybara Lampliga lokaliseringar for tankstationer for fornybara drivmedel
drivmedel vid exploatering. ar kring storre vagar samt vid industriomraden och logistikcenter.
Undersdk behov for uppgradering En 6kad elektrifiering av personbilar och kollektivtrafik kan med-
av elnat for framtida behov. fora behov av uppgradering av elndt. Om laddstationer for bussar

planeras ar det viktigt att ha i atanke att detta medfor ett okat ef-
fektbehov. Darav kravs 6kad samordning med natagare. Med
tanke pa att ledtiderna for kapacitetshojande atgarder ar lang,
kravs god framforhallning.
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Kommuner och Region Halland kan ga fore i omstallningsprocessen

Genom att prioritera fossilfria transporter, kollektivtrafik, resfria moten, samordnad varu-
distribution och andra hallbara transportldsningar kan offentliga aktorer sisom kommuner
och region driva pa utvecklingen kring fossilfria och effektiva transporter. Detta bidrar dels
till minskade klimatgasutslapp, dels till 6kad efterfragan pa hallbara transportlésningar.
Samtidigt sénds viktiga signaler till allménheten och 6vriga samhallsaktorer.

Kommunerna fungerar ocksa som huvudman for flera olika verksamheter, dar det ar onsk-
vart att det erbjuds laddning for laddbara fordon. Att det finns ett tydligt samband mellan
antalet laddpunkter och antalet laddbara fordon &r kant sedan lange. Ny forskning pekar pa
att det snarare &r antalet laddpunkter som driver antalet fordon 4n det omvénda.>® Samma
studie visade ocksa att effekten av kommunala laddstationer var stérre i storstadsomraden
an i mindre orter. Dérav gavs rekommendationen att laddstationerna i mindre kommuner
bor placeras intill de mest trafikerade végarna, for att 6ka synligheten och motverka réack-
viddsangest. | storre kommuner bor laddarna istéllet placeras i bostadsomraden, dar mojlig-
heten till laddning ofta & mer begransad.

Som framgar av tabell 3 &r det 6nskvart att det erbjuds laddning vid kommunala parke-
ringar och kommunala verksamheter. Publik laddning bor alltid avgiftsbeldggas, for att inte
gynna onddiga transporter och ett 6kat transportarbete. Ett annat argument for att offentliga
aktorer ska ta betalt for laddning ar att konkurrensen gentemot privata aktorer inte ska
snedvridas. Utbyggnaden av laddinfrastruktur, liksom av tankstallen for fornybara drivme-
del, kommer till stor del att goras av privata aktdrer och pa kommersiella grunder. Att ny-
etableringar sker pa marknadsmassiga grunder borgar for att utbyggnaden sker pa platser
dar efterfragan bedéms som stor, vilket i forlangningen ger hog klimatnytta. Pa sikt ar det
dock rimligt att investeringsstoden riktas om, for att tydligare gynna etableringar pa platser
dér det saknas laddinfrastruktur.

Region Halland har ocksa en viktig roll i omstéllningsarbetet, inte minst genom det region-
ala utvecklingsansvaret. Utifran detta har Region Halland ansvar for den langsiktiga plan-
eringen av lanets transportinfrastruktur och for att ta fram en regional infrastrukturplan.
Region Halland ar &ven regional kollektivtrafikmyndighet och huvudman fér Hallandstra-
fiken. Darmed ingar ansvar for att uppratta ett regionalt trafikforsorjningsprogram. Region
Halland har flera verksamhetsbilar och bedriver aven upphandling av transporttjanster.
Darav dr de tva forsta insatserna i tabell 3 relevanta for Region Halland, trots att tabellen i
ovrigt galler den kommunala nivan.

5 Nordic Energy Research, Strong link between charging infrastructure and adoption of electric vehicles
(2019).
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Tabell 3 Foreslagna insatser pa kommunal niva

Insats

Forklaring

Valj fossilfria fordon i den egna for-
donsflottan.

Kommuner har manga verksamhetsbilar. Genom att konsekvent
valja fossilfria fordon bidrar kommunen till omstallning samtidigt
som personalen blir introducerad till fossilfria [6sningar. Darav bor
kommunernas fordonspolicys tydligt prioritera fordon som kan dri-
vas med fornybara drivmedel. Prioriteringsordningen bor ta han-
syn till lokala, regionala och nationella mal rérande saval energi
och klimat, som regional tillvaxt. Kommunerna bor dven ta fram en
drivmedelsstrategi eller plan for successiv utfasning av fordon som
drivs av icke-férnybara drivmedel. Oversyn av behov av fordon kan
bidra till minskade kostnader och ett minskat totalt antal egendgda
fordon.

Forskning visar att kommuner som anvander elbilar i de kommu-
nala verksamheterna dven far en hogre andel elbilar bland privata
féretag och hos privatpersoner inom kommunen.>®

Framja férnybara drivmedel och el-
fordon i upphandling av fordon och
transporttjanster.

En kommun kan i upphandling stélla krav pa transporter och for-
don som drivs med el eller férnybara drivmedel. Detta géller dven
fardtjanst och kollektivtrafik.

Erbjud laddning hos kommunala
bostadsbolag.

Kommunalt dgda bostadsbolag bor erbjuda laddning till hyresgas-
terna.

Erbjud laddning vid kommunala
verksamheter.

Kommuner ager och driver flera fastigheter, sdsom skolor, idrotts-
anldggningar och kommunhus. Om anstéllda och besdkare till
kommunala verksamheterna erbjuds laddning kan det bidra till ett
okat intresse for laddbara fordon och att fler véljer att investera i
egna laddbara fordon. Laddstationer bor dven installeras vid fastig-
heter som &gs av privata aktérer och som anvands for kommunal
verksamhet.

Erbjud laddning vid kommunala
parkeringar.

Kommuner kan tillse att det erbjuds publik laddning pa parkerings-
platser, pendelparkeringar och parkeringshus som dgs av kommu-
nerna. For att komma vidare i detta arbete kan en strategi for
laddinfrastruktur pa kommunala p-platser tas fram.

| vissa fall kan det vara lampligt att erbjuda langtidshyra av parke-
ringsplatser med laddplatser. Samtidigt ar det dnskvart att varje
laddpunkt kan anvédndas for laddning av flera fordon. En alltfor fri-
kostig tillgang till langtidsparkering och laddinfrastruktur kan
dessvarre bidra till att den hoga andelen privatbilism uppratthalls.

Upplat mark for snabbladdning och
tankstationer for férnybara drivme-
del.

Kommuner kan upplata mark till externa aktérer som vill bygga
publika snabbladdare. Rutiner fér dylika arenden bor tas fram i for
vag. For att mojliggora nyetablering av tankstationer for fornybara
drivmedel (flytande biogas och ED95) till tunga fordon, kan det
ocksa vara lampligt att kommuner upplater mark for detta.

Planera for laddbara fordon.

Genom lokala trafikforeskrifter kan kommuner besluta att en plats
ska vara en laddplats.

Samordna internt.

Genom samverkan mellan exempelvis miljostratger, energi- och
klimatradgivare, upphandlare, trafikplanerare, naringslivsutveck-
lare och kommunala bolag kan ett positivt erfarenhetsutbyte
skapas. Dylika natverk kan fungera som viktiga kompetensnoder i
kommunerna.

% 1bid.
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Framja en utbyggd infrastruktur for elfordon

| den regionala analysen (s. 11) konstaterades att det finns god tillgang till snabbladdning
ldngs E6 och att den publika laddinfrastrukturen &r relativt val utbyggd i lanets kustkom-
muner. Skillnaderna mellan och inom kommuner ar dock stora. Exempelvis finns endast
tre publika laddpunkter i Hylte kommun. De publika laddpunkterna &r ocksa starkt koncen-
trerade till centralorten i kommunerna.

Tabell 4 Foreslagna insatser for etablering av laddinfrastruktur och elvagar

Insats

Forklaring

Framja icke-publik normalladdning.

Enligt Energimyndighetens bedémning kommer 80-95 procent av
laddningen ske via icke-publik normalladdning. Darav ar tillgangen
till laddning vid bostader och arbetsplatser av avgdrande bety-
delse. Viktiga malgrupper ar bostadsrattsforeningar, fastighetsa-
gare, foretag och organisationer samt villadgare. Den enskilt
storsta utmaningen med icke-publik normalladdning ar att mojlig-
gora laddning for boende i flerfamiljshus och hyresratter.

Framja snabbladdning vid storre
orter och langs viktiga strak.

Det finns behov av snabbladdning ldngs riksvdg 15 och langs lans-
vag 153. Pa sikt kommer det ocksa finnas behov av fler laddpunk-
ter langs E6 och andra storre vagar. Utbyggnaden av snabbladd-
ning kommer troligen att i hog grad vara marknadsdriven.

Framja publik normal- och desti-
nationsladdning vid storre
parkeringsplatser och kollektiv-
trafikstationer.

Aven om merparten av laddningen kommer att ske via icke-publik
laddning ar det viktigt att det finns tillgang till kompletterande
publik laddning. | annat fall finns risk att konsumenterna inte vagar
investera i laddbara fordon. For narvarande &r tillgangen till publik
laddning relativt god i Halland. N&r antalet laddbara fordon 6kar sa
maste den publika laddinfrastrukturen starkas. Ett [ampligt rikt-
varde kan vara en publik laddpunkt per tio laddbara fordon (EU
2014/94).

Framja destinationsladdning vid
bescksmal.

Destinationsladdning vid beséksmal kan vara bade publik och icke-
publik. Da Halland har stor tillstrémning av turister ar det viktigt
att framja destionationsladdning vid besoksmalen. Sannolikt kom-
mer de kommersiella aktorerna tillse att destinationsladdning er-
bjuds vid storre besoksmal sdsom képcentrum, idrottsarenor och
campingplatser. Daremot behdover offentliga aktorer ta ett stérre
ansvar for laddinfrastruktur vid mindre beséksmal som natur- och
kulturreservat. Nar det géller besoksmal sasom kyrkor, muséer,
och folkhogskolor, ligger ansvaret framst pa huvudmannen. | dags-
laget erbjuds dessa investeringsstod via Klimatklivet.

Framja publik laddinfrastruktur vid
servicepunkter pa landsbygden.

Servicepunkter som dagligvaruhandel och drivmedelsstationer bi-
drar till grundlaggande service pa landsbygden. Genom att an-
vanda sig av servicepunkter for publik laddning minskas investe-
ringskostnaderna, eftersom exempelvis el, belysning och tillgang
till internet oftast redan finns vid dessa platser.

Tillse att publika laddstationer har
uppdaterad mjukvara.

Om publika laddstationer ar utrustade med uppdaterad mjukvara
kan laddrelaterade problem minimeras.

Sakra regional kapacitet for ladd-
ning av storre flottor av elbussar.

Identifiera eventuella flaskhalsar i regionnat som skulle kunna
hindra kommuner och Hallandstrafiken att bygga laddstationer for
elbussar.

Etablera en demonstrationsstracka
med elvadg langs delar av E6.

Den tunga trafikens beroende av fossila drivmedel skulle kunna
minskas med elvagar. Pa sikt ar det tankbart att strackan Ham-
burg—Oslo elektrifieras. | ett forsta skede ar det dock 6nskvart att
kortare demonstrationsstrackor etableras. Férslagsvis kan en sa-
dan stracka lokaliseras mellan tva hallandska stader.
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Framja en 6kad anvandning av férnybara drivmedel

Tabell 5 Foreslagna insatser for framjande av fornybara drivmedel

Insats Forklaring

Framja etablering och strategisk lo- | Det ar viktigt med god tackning med fordonsgas i hela ldnet. |
kalisering av tankstationer for for- dagslaget saknas tankmajligheter i Hylte, men aven i kustkommu-
donsgas. nerna finns behov av forbattrade tankmojligheter. Tankstationer

for fordonsgas behdver inte nédvandigtvis vara lokaliserade med
narhet till produktionsanlaggningar eller distributionsnat. Daremot
ar det Onskvart att tankstationerna lokaliseras vid attraktiva plat-
ser, da det skulle kunna gynna en 6verflyttning fran andra fossilba-
serade drivmedel.

En privat tankstation, exempelvis vid en bussdepa, dkeriforetag el-
ler foretagspark kan direkt, eller via distributionsror till en lamplig
plats, aven verka som en publik tankstation. Ett sddant uppldgg
skapar goda forutsattningar for att gora stationerna l6nsamma.

Framja etablering av tankstationer | Det ar viktigt att framja tankmojligheter for férnybara drivmedel
for fornybara drivmedel for tyngre | (LBG, ED95, HVO, RME, fordonsgas etc.) till tyngre transporter.

transporter vid storre vagar samt i Detta kan dels goras vid industriomraden och logistikcentrum, dels

industriomraden och logistikcent- vid befintliga tankstationer. Denna infrastruktur kan vara antingen

rum. publik eller icke-publik. Okad samverkan mellan néringsliv, kom-
muner och Lansstyrelsen skulle kunna bidra till att nya tankstallen
etableras.

Framja okade tankmajligheter for HVO, RME, E85 och andra fornybara drivmedel for latta fordon kan

fornybara drivmedel till [atta for- med fordel forsaljas pa existerande mackar. | vissa fall ar det dven

don. tankbart att gora icke-publika tankstallen publika.

Stimulera en 6kad anvadndning av Med sju strategiskt stationerade tankstationer for komprimerad

fordonsgas. fordonsgas finns det férutsattningar for 6kad anvandning av for-

donsgas i lanet. Till viss del beror det svala intresset for gasdrivna
fordon pa okunskap och darfér ar kunskapshojande atgarder 6nsk-
varda. En 6kad medvetenhet kring biogasens ursprung och dess
mervarden skulle kunna bidra till 6kad anvdandning. Om offentliga
aktorer tillser att gasbilar som ska avyttras saljs lokalt, 6kar mojlig-
heterna till att fordonen stannar inom ldnet.

Stimulera 6kad anvandning av E85. | Vid arsskiftet 2018/2019 fanns det 6 900 etanoldrivna personbilar i
trafik i Halland. Under 2018 understeg etanolférbrukningen i lanet
2 300 m3, vilket motsvarade 330 liter per fordon.” Detta indikerar
att stora klimatvinster skulle kunna géras om etanoldrivna fordon i
hégre grad skulle tankas med E85. Okade kunskaper kring E85
skulle dven kunna medfora intresse for att konvertera, framforallt
bensinbilar, till etanoldrift. Kostnaden for detta ar relativt I1ag och
darfor borde det vara motiverat att konvertera en mindre del av
lanets bensinbilsflotta (totalt 105 000 bilar).

Stimulera akerier och trafikbolag Allt fler akerier och trafikbolag erbjuder i dag fossilfria transport-
att 6ppna upp tankstationer for all- | l6sningar. | nagra fall har féretagen installerat egna tankstationer
manheten. for fornybara drivmedel. Genom att 6ppna upp dessa for allman-

heten skulle moéjligheterna att tanka fossilfritt forbattras.

57 https://www.sch.se/hitta-statistik/statistik-efter-amne/transporter-och-kommunikationer/vagtrafik/fordons-
statistik/ (hdmtad 2019-11-06); http://www.statistikdataba-
sen.sch.se/pxweb/sv/ssd/START__EN__EN0109/LevBrTypForbN/ (hdmtad 2019-11-06).
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Oka kunskapen om férnybara drivmedel

Tabell 6 Foreslagna insatser for att 6ka kunskapen om elfordon och férnybara drivmedel i lanet

Insats

Forklaring

Ta fram aktuella underlag kring
publik infrastruktur for elfordon
och férnybara drivmedel.

For att kunna verka for en omstallning till fossilfria drivmedel ar
det nédvandigt att ha uppdaterad information om infrastruktur for
elfordon och férnybara drivmedel. Lansstyrelsen har en viktig roll
att forse lanets aktorer med underlag och information om infra-
struktur.

Erbjud kunskapsstod till kommu-
ner, exempelvis vid upphandling.

Manga kommuner har politiska visioner kring fossilfria eller fossil-
oberoende fordonsflottor. Samtidigt finns en stor osdkerhet kring
definitioner och kring vilket eller vilka drivmedel som ska anvan-
das. Nar det géller fyrhjulsdrivna fordon och arbetsmaskiner ar ut-
budet dessutom begransat. Inom vissa organisationer finns dven
mycket férdomar kring férnybara drivmedel och kring laddbara
fordon. Lansstyrelsen kan fungera som formedlare av kunskap och
kompetens fran nationella myndigheter till kommunerna.

Genomfor projekt for att 6ka kun-
skapen om férnybara drivmedel.

Det finns ett behov av 6kad kunskap om fornybara drivmedel och
fordon. Offentliga aktorer, sdsom kommuner, Region Halland,
Lansstyrelsen och Energikontoret har en viktig roll med att genom-
fora projekt for att 6ka kunskapen for olika malgrupper. Projekten
kan vara att ta fram material och information om férnybara driv-
medel, saval som fysiska atgarder. Ett exempel pa projekt ar fram-
tagande av lathundar for hur bostadsrattsforeningar, privata bo-
stadsagare och foretag kan ga tillvdga nar de vill satta upp ladd-
stationer.

Skapa arenor for kunskapssprid-
ning och erfarenhetsutbyte mellan
offentliga aktorer.

Genom samverkan mellan kommuner, Lansstyrelsen och Region
Halland kan positiva erfarenheter spridas samtidigt som misstag
kan undvikas. Exempelvis finns ett dylikt natverk for fordonsansva-
riga i Halland.

Sprid kunskap via energi- och
klimatradgivning.

Genom energi- och klimatradgivning kan kommuner arbeta aktivt
med informationsspridning och radgivning mot saval féretag som
mot enskilda medborgare.

Informera.

Kommuner kan hjalpa till att sprida information om hur féretagare
och fastighetsagare kan ga tillvdga nar de vill uppféra nya laddplat-
ser. Manga aktorer har fragor kring vad som géller och hur de ska
ga tillvaga for att bygga laddinfrastruktur samt vilka mojligheter
som finns for att soka investeringsstéd. | denna process kan kom-
munerna fungera som en neutral part som sprider information och
som skapar motesplatser for externa aktorer sasom fastighetsbo-
lag, bostadsrattsféreningar och privata hyresvardar.

Lansstyrelsen har ocksa en viktig roll nar det galler utbildning, in-
formation och radgivning kring statliga stod for dylika investe-
ringar. Kommuner, akerier, transportféretag och stérre transport-
kopare utgor prioriterade malgrupper for detta.

24




Ovriga insatser for att frimja en fossilfri transportsektor

Tabell 7 Ovriga insatser

Insats

Forklaring

Framja etablering av en tankstation
for vatgas.

Flera hallandska aktorer har visat intresse for vatgas och bransle-
cellsteknik. | ett forsta skede ar det prioriterat att etablera en tank-
station, forslagsvis i Falkenbergs kommun.

Framja anvandning av vatgas i
transportsektorn.

For att mojliggora etablering och drift av en vatgastankstation, ar
det angelaget att vidta atgarder for att framja anvandningen av
vatgas i transportsektorn. | den senaste kollektivtrafikupphand-
lingen, som kommer bdrja gélla i juni 2020, har det stallts krav pa
fossilfria transporter. Darmed ar det fullt mojligt att satsa pa vat-
gas, exempelvis for regionbusstrafik i Falkenbergs kommun.

Framja lokal produktion av vatgas.

For narvarande har flera biogasproducenter svart att fa avsattning
for sin produktion. Genom att reformera biogas till vatgas erhalls
ett brénsle som varken avger utslapp av klimatgaser eller kvaveoxi-
der. Branslecellsfordon har ocksa en férdel av att de avger betyd-
ligt mindre buller dn férbranningsmotorer.

Framja en overflyttning fran vag till
jarnvag och sjofart.

| dagslaget ar det trangt pa jarnvagssparen. Trots det finns det
visst utrymme for att transportera mer gods pa jarnvag, speciellt
nattetid. En dylik 6verflyttning hade dven underlattats om en kom-
biterminal etableras, exempelvis i Halmstad.

Framja en overflyttning fran last-
bilstransporter till ellastcyklar och
sma eldrivna fordon inom tatorter.

Overflyttning av latta laster fran dieseldrivna lastbilar till ellast-
cyklar medfor mycket stora energibesparingar och minskade kli-
matgasutsldpp.>®

Framja delningstjanster, samlast-
ning och andra atgarder for att
skapa ett mer transportsnalt sam-
halle.

For att na de klimatpolitiska malen racker det inte att transpor-
terna effektiviseras och att drivmedlet blir fossilfritt. Darfér maste
flera atgarder vidtas for att skapa ett mer transportssnalt sam-
halle.

8 IVL, En jamforelse av ellastcyklar och konventionella fordon for transporter av sma laster — Slutrapport
av delprojekt inom GrénBostad Stockholm (2019).
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Bilagor

Tabell 8 Publika laddstationer i Hallands lan 2019

Kommun Postort Antal laddstationer Antal laddpunkter
Kungsbacka Saro 2 19
Kungsbacka 23 80
Onsala 2 3
Frillesas 2 2
Summa Kungsbacka kommun 29 104
Varberg Veddige 2 4
Varobacka 3 92
Bua 1 2
Rolfstorp 1 2
Varberg 30 105
Traslovslage 1 2
Tvaaker 1 3
Summa Varbergs kommun 39 210
Falkenberg Ullared 9 55
Vessigebro 1 1
Falkenberg 13 79
Sldinge 2 8
Ugglarp 1 4
Summa Falkenbergs kommun 26 147
Hylte Unnaryd 1 16
Hyltebruk 2 4
Summa Hylte kommun 3 20
Halmstad Getinge 1 3
Simlangsdalen 1 1
Halmstad 35 151
Summa Halmstads kommun 37 155
Laholm Veinge 1 1
Mellbystrand 3 23
Laholm 9 25
Vallberga 2 4
Skummesldvsstrand 1 2
Vaxtorp 2 7
Summa Laholms kommun 18 62
Summa laddpunkter 152 698

Kalla: uppladdning.nu (hdmtad 2019-12-06)
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Tabell 9 Snabbladdare i Hallands 1an 2019

Kommun Postort Anlaggning Typ Effekt Antal ladd-
[kwW] punkter

Kungsbacka Kungsbacka Kungsbacka Storgatan E.ON Chademo 50 1
CCS 50 1

Typ 2 43 1

Kungsbacka Kungsbacka McDonald’s Onsalamotet Chademo 50 1
CCS 50 1

Varberg Varberg Circle K Varberg Norra Chademo 50 1
CCS 50 1

Typ 2 43 1

Varberg Varberg lonity Varberg Norra CCS 350 4
Varberg Himle OKQ8 Himle/Tvaaker Chademo 50 1
CCS 50 1

Typ 2 43 1

Falkenberg Falkenberg Preem Falkenberg Chademo 50 1
CCs 50 1

Typ 2 43 1

Falkenberg Falkenberg McDonald’s Falkenberg Chademo 50 1
CCS 50 1

Falkenberg Falkenberg Max Falkenberg Chademo 50 1
CCs 50 1

Typ 2 43 1

Falkenberg Falkenberg Supercharger Max Falkenberg Tesla 150 18
Falkenberg Falkenberg Lidl Falkenberg Chademo 50 2
CCS 50 2

Typ 2 43 2

Hylte Hyltebruk Hylte kommun Chademo 45 1
CCS 45 1

Halmstad Halmstad Svenstigs Bil CCS 50 1
Halmstad Halmstad OKQ8 Sannarp Chademo 50 1
CCS 50 1

Typ 2 43 1

Halmstad Halmstad Circle K Sannarp Chademo 50 1
CCS 50 1

Typ 2 43 1

Laholm Laholm Cirkle K Snapparp Chademo 50 1
CCS 50 1

Typ 2 43 1

Laholm Laholm Hasttorget E.ON Chademo 50 1
CCS 50 1

Typ 2 43 1

Laholm Mellbystrand SuperCharger Tesla 135 20
Summa laddpunkter 82

Kélla: uppladdning.nu (hdmtad 2019-12-06)
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