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Forord

Regeringen uppdrog 2002-03-14 &t lanen att upprétta langsiktiga planer for regiona trans-
portinfrastruktur for perioden 2004-2015. Utgangspunkten for lanstransportplanen skall vara de
sex transportpolitiska malen. Det Gvergripande malet for transportpolitiken &r att den skall
sakerstalla en samhallsekonomisk effektiv och langsiktig hallbar transportforsorjning for med-
borgarna och néringdlivet i helalandet.

Planeringen avser framfor allt investeringar och trafiksakerhetsétgarder i statliga vagar, som
inte & stamvagar, samt statsbidragsberéttigade tgarder, d v s vissa regionala kollektivtrafik-
anlaggningar (lanstrafiken) och miljo- och trafiksakerhetsatgarder i kommuner. Planen inne-
haller dven &tgarder pa enskilda vagar samt andra dtgéarder som syftar till att framja lands-
bygdens utveckling.

| regeringsbesiut 2004-02-19 tilldelades lanet 1 099 miljoner kronor for planeringsperioden
2004-2015. Lansstyrelsen har i forsta hand prioriterat " positiv regional utveckling”, "ett till-
gangligt transportsystem” och "séker trafik” av de transportpolitiska malen. Véagledande for
prioriteringarna har varit ”en god milj6” (de regionala miljomalen, miljokvalitetsnormer, natur-
och kulturmiljévérd), "ett jamstéllt transportsystem” och "hog transportkvalitet”. Vidare har
barnens trafikmiljo beaktats. Barighetsfragorna ar viktiga for bl.a. 1anets skogsindustri. Forslag
till dtgarder for att forbéttra bérigheten pa ett antal vagar finns darfor med i planen.

Végverkets och Banverkets nationella planer har varit centrala dokument i arbetet. Underlag i
ovrigt till planen har inhamtats fran Vagverket region sydost, kommuner m.fl. Samrad med
andralan har skett dar det ansetts vara lampligt.

Arbetet med att ta fram planen har letts av Lansstyrelsen i Jonkopings léan och bedrivits i néra
samverkan med lanets kommuner, Landstinget, Kommunforbundet, L anstrafiken, angrénsande
lan och Vagverket Region Sydost m.fl. intressenter. En arbetsgrupp inom lansstyrelsen (nio
personer varav tre kvinnor) har utformat forslaget i samverkan med ett politiskt utskott i
L &nsstyrelsens styrelse (fyra personer varav tre kvinnor). Aterkoppling har skett med kommunernas
politiker och Lénsstyrelsens styrelse.



Sammanfattning av lanstransportplanen 2004-2015

| Jonkopings lans lanstransportplan har Lansstyrelsen prioriterat regional utveckling, en saker
trafik och en god tillganglighet i arbetet med planen. Delmalen en god miljo, bra transport-
kvalitet och ett jamstallt transportsystem ar dock starka parametrar i de Overvaganden som
gjorts. Likasa har tillvaxtavtalets- och barnkonventionens intentioner inarbetatsi planen.

Den berékningsmetod som tillampas for samhéllsekonomisk effektivitet bor kompletteras med
en ekonomisk analys enligt den metod som Internationella Handel shogskolan i Jonkoping tagit
fram. En sadan djupare analys har genomforts for ndgra exempel och ger kompletterande
varden till den av trafikverken anvénda metoden.

Regional utveckling har bedémts som avgérande for 1anet med den struktur och det naringsliv
som representerar lanet. Fokus har satts pa vidgad arbets- och studiemarknad for naringslivets
behov av arbetskraftsrekrytering. For lanets invanare ges storre mojligheter att finna passande
arbete och bredare utbud for studieval. En vidgad arbets- och studiemarknad bidrar ocksa till
ett mer jamstallt samhélle da valmajligheterna okar.

Med de atgarder som foreslas i planen — forbifarter, enklare ombyggnader och breddning av
befintliga vagar - okar tillgangligheten och transportkvalitén. Ombyggnad och breddning av
smala végar sker i samklang med den nationella planens bérighetsuppgradering. En god miljo
gynnas lokalt av att trafiken flyttas utanfor tatorterna. Sakerheten och attraktiviteten dkar for de
boende. Trafiksakerheten okar genom mittseparering, sidoomrades- och korsningsdtgarder
langs vagarna. Tillgangligheten okar for funktionshindrade da ett stort antal busshallplatser
langs det statliga vagnétet atgardas. Utbyggnad av gang och cykelvagar medfor ett sakrare
samhdlletill gagn for barn, ungdom och cykel pendlare.

Satsningar pa landsbygden genom upprustning av de mindre végarna och de enskilda vagarna
ger forutsdttningar for en levande landsbygd som &ven kan bidratill 6kad jamstélldhet.

Bidraget till kommunerna forutsétts innebéra fler gang- och cykelvagar samt farre bullerstérda
manniskor.

Bidraget till Lanstrafiken forutsatts medféra béttre tillganglighet och storre sdkerhet for barn
unga och funktionshindrade.

Tillsammans med Banverket och Lanstrafiken finns goda majligheter att ge lanets invanare ett
mycket bra aternativ till den egna bilen genom de satsningar som planeras med nya fordon,
Okad kapacitet, och 6kad tillganglighet till en vidgad arbets- och studiemarknad m.m.

Godstransporter pa jarnvag forvantas oka. Lanet arbetar darfor for en va utbyggd kombi-
terminalverksamhet (Nass6, Varnamo och Jonkoping) i samarbete med Banverket. Kombi-
terminalen i Nasg0 har fardigstallts. Jonkopings kommun, i samverkan med Banverket,
Végverket, naringslivet, Lansstyrelsen samt Vaggeryds, Varnamo, Mull§6é och Habo
kommuner, planerar att genomféra en fordjupad utredning om en planerad kombiterminal i
Jonkdping/Torsvik. Terminalen i Véarnamo skall ses som ett komplement till Gvriga terminaler
och tillgodoser transportfoérsorjningen i lanets sydvastra del. Den skall studeras vidare.



Samverkan med andra |8n sker genom gemensamma utredningar och stéllningstagande. Med
Vastra Gotaland sker ett samarbete kring vag 40, 47/48 och Gotalandsbanan. Med Ostergotland
sker ett samarbete kring vag 32 och Europakorridoren. Med Kamar lan pagdr ett samarbete
kringvag 127/33 och jarnvagen Nasg6-Oskarshamn. Med Kronobergs och Vastra Gotalands
lan sker ett samarbete kring vag 27 och jarnvagen Kust till kustbanan. Med Hallands 1&n sker
ett samarbete om vég 26 och jarnvagen Nassj6-Halmstad.

Lanstransportplanens ger enligt Lansstyrelsens bedémning vissa mdjligheter att bidra till en
samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar transportforsorjning for lanets invanare
och dess naringsliv.

L&nets struktur — en nulagesbeskrivning

| detta avsnitt presenteras lanets struktur mot bakgrund av de transportpolitiska malen.
Regional utveckling, transportkvalitet och tillgangligt transportsystem
Transporter

Jonkopings lan & relativt glest befolkat. Befolkningen fordelas pa ett stort antal mindre och
medelstora tétorter. De stOrsta tatorterna utgors av Jonkoping-Huskvarnaomradet som har ca
100 000 invanare. Lanet har fr.o.m. den 1 januari 2002 totalt ca 328 000 invanare, vilket mot-
svarar ca3,7% av Sveriges befolkning. Befolkningstatheten & ca 31 invanare per km?.

De storsta vagstraken som betjanar landet och lanet & E 4 och vag 40. En forvantad okad 6st-
statshandel medfor att kontakterna med hamnar i syddst kommer att 6ka. Vagarna 27 och
31,127 och 33 kommer att bli betydelsefulla vaglankar i detta sasmmanhang. For den nordsyd-
ligainlandstrafiken &r vagarna 26 och 47/48 i véstralansdelen av stor betydelse liksom vég 32 i
den ostra delen. De mindre vagarna spelar en viktig roll for boende och verksamma pa lands-
bygden samt inte minst for jord- och skogsnéringarna.

Det statliga vagnatet i Jonkopings 18n uppgick den 1 januari 2002 till 4 642 km vilket mot-
svarar ca 5 % av den totala statliga vaglangden i Sverige. Ca 12 % av de allménna vagarna i
lanet utgjordes av nationella stamvagar. | jdmforelse med Gvriga lan intar Jonkopings lan en
tionde plats vad betraffar det allmanna vagnétets storlek. For de inomregional a transporterna ér
Ovriga vagar mycket betydelsefulla. Landsbygdsvagarna spelar en viktig roll for boende och
verksamma pa landsbygden samt for jord- och skogsnaringarna. De storre vagarna i lanet ar
rekommenderade vagar for transporter av farligt gods.

Jonkdpings 1an har ett omfattande skogsbruk. Bérighetsproblemen for bl.a. virkestransporterna
& stora pa grund av |anga avstangningsperioder. Vidare sker transporter till och fran lantbruk
uteslutande pa véag. Jordbruket & beroende av standarden pa de mindre vagarna fram till bruk-
ningsenheterna. For att forbéttra situationen kravs insatser pa olika delar i vagnatet. Dessa in-
satser maste goras framst pa det mindre vagnétet och pa de enskilda véagarna. Enskilda végar
med statsbidrag uppgdr i lanet till 4 527 km. Ca 1 000 km v&g av |anets totala vaglangd anses
ha bérighetsnedséttningar eller |6per stor risk att fa det. Av dessa har mer &n en tredjedel under
senare & haft tjallossningsrestriktioner.



Jarnvagsnitet 1 lanet har en banlidngd pa totalt ca 690 km. Sodra stambanan Stockholm-Malméo
genomkorsar lanet. Linjen Néssjo-Falkoping och Kust till kustbanan ér viktiga interregionala
jarnvégar.

Jarnvdgens viktigaste transportkorridor dr Sodra stambanan med knutpunkten Nissjo. Dartill
kommer Jonkdpingsbanan (Falkoping-Jonkoping-Néssjo) och Kust- till- kustbanan (Goteborg-
Boras-Viarnamo-Alvesta-Kalmar/Karlskrona). Halmstad-Nissjo, Nassjo-Oskarshamn, Néssjo-
Vetlanda och Virnamo-Jonkoping dr viktiga banor for att knyta samman stambanorna och
tunga transportrelationer. Lénsjarnvdgarna utgér en betydelsefull del av ldnets totala
jarnvagssystem for bade gods- och persontransporter. Lénet har idag det lidngsta lédns-
jarnvagsnitet 1 Sverige med sina 368 km. Hela 65 stycken av lidnets ca 80 titorter har
jarnvigsanknytning. Godstransporter pd jarnvig sker foretrddesvis pa sodra stambanan och
jarnvagen Nissjo-Jonkoping-Falkoping-Goteborg samt Kust till kustbanan.

De hamnar som i forsta hand anvinds for att tillgodose lanets behov av sjotransporter ar
Goteborg, Halmstad, Karlshamn, Oskarshamn och Norrkoping.

Jonkdpings flygplats dr strategisk for ldnets ndringsliv. Flera dagliga forbindelser finns till
Kopenhamn och Stockholm.

A
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CLantmitarivetet 1997, Ur GE-Fida kartans Enepaket,
Dinr&0T-9741448

Medgivande Lantmateriverket 1997.
Ur GSD-Rd&da kartans lanspaket, diarienummer 507-97-1448.



De regionala kontaktbehoven i Jonkopings lén & foretrédesvis inriktade mot Jonkdping. Till
Jonkoping finns omfattande kontaktbehov fran samtliga dvriga kommuncentra i lanet. Lanets
administrativa funktioner &r i stor utstrackning koncentrerade till Jonkdping. Lanets anknytning
till interregionala trafiksystem finns i Jonkoping och betraffande jarnvag ocksai Nasso.

Kontaktmonstret visar att de storsta kontaktbehoven féreligger med de tre storstadslanen och
med de till Jonkopings lan angransande |anen.

Omfattningen av godstransporterna sammanhanger med bl.a. néringslivets lokalisering, inriktn-
ing och marknadsforhallanden. Urbaniseringsprocessen och naringslivets strukturforandring ar
faktorer som bidragit till att stora forandringar skett inom godstransportsystemet. Dessa férand-
ringar har i olika hanseenden paverkat arbetsfordelningen mellan olika trafikslag. Utveckling-
en inom de olika trafikgrenarna har ocksa inneburit en omstrukturering av transportmarknaden.

Ett viktigt led i arbetet med att bygga upp ett samhallsekonomiskt effektivt och en langsiktig
hallbar transportforsorjning ar att dvervaga lokalisering och utformningen av transportcentra,
d v s orter som pa olika sétt bor fungera som knutpunkter i ett funktionellt transportsystem. For
att pa sikt bygga upp ett sammanhangande transportsystem anser Lansstyrelsen att varje kom-
muncentrum skall fungera som transportcentrum fér den egna kommunen och eventuellt &ven
for storre omraden. Jonkoping, som befolkningsméssigt ar en av landets storsta kommuner,
ligger centralt i forhadlande till de tre storstadsregionerna, och har ett kommunikationsméssigt
formanligt 1age. Idag & Jonkoping en viktig transportknutpunkt far saval jarnvags- och last-
bilstrafik som for flygtrafik. Nasg0 &r lanets storsta jarnvagsknutpunkt. | Jonkoping och i
Nassi0 finns, pa grund av transportméssigt fordel aktiga |agen, centrallager for olika branscher.
Omfattande nyinvesteringar har gjorts under senare ar, speciellt i Jonkoping. Ett planerings-
arbete pagar for att uppfora en stor kombiterminal i Jonkoping/Torsvik. For att tillgodose
transportforsorjningen i lanets sddra del planeras en mindre terminal i VV&rnamo.

Naringsliv

Jonkdpings lan & kéant for sin utpraglade entreprendrsanda och foretagartradition. Detta har
medfort att Jonkopings lan utvecklats till en av landets mest dynamiska smaforetagarregioner.
Bland lanets totalt ca 3 000 industriforetag &r flertalet sma eller medelstora. Endast ett 20-tal
foretag har mer &n 200 anstéllda.

Lanet har landets hogsta andel sysselsatta inom tillverkningsindustrin med en stor andel under-
leverantOrer. Elva av lanets tretton kommuner ligger Over eller mycket 6ver riksgenomsnittet
nar det géller andelen industrisysselsatta. Ar 2000 uppgick andelen sysselsatta inom jord- och
skogsbruksnaringen i lanet till 2,3 % jamfort med rikets 1,9 %. Skogsnéringen ar betydel sefull
for lanet. Naringens behov av tunga transporter pa mindre végar, ar speciellt. | lanet finns
mycket skog. Smaland har pa arsbasis en skogstillvaxt som &r storre an 1/3 av hela Norrlands
tillvaxt (jfr figur p& nésta sida).
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De industribranscher som dominerar i 1anet & metall-, trdvaru- och plastindustrin. Inom dessa
branscher & andelen sysselsatta betydligt hogre &n riksgenomsnittet. De olika lansdelarna
uppvisar dock en sinsemellan mycket varierad industristruktur och utveckling inom nérings-
livet.
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Diagrammet visar kommunernas genomsnittliga sysselsattning inom tillverkningsindustrin i olika lansdelar. (kalla: NUTEK /
UMDAC 1997)

Vid jamférelser med riket brukar lanet ofta delas upp i1 tre delar: JonkOpingsregionen
(Jonkoping, Habo, Mullg6) i norra delen av lanet, GGVV-kommunerna (Gislaved, Gnosjo,
Vaggeryd, Varnamo) i sydvast, och Hoglandet (Aneby, Trands, Nasso, Eks0, Vetlanda,
Savg0) i Ostralansdelen.

| J6nkopings regionen finns det som &r typiskt for hela lanet men ocksa en véaxande kunskaps-
industri inom hog teknologi och inom logistik och transport. Har ligger ocksa de flesta stérre
foretagen i 1anet.

Pa Hoglandet dominerar tré-, smahus- och mobelindustri. Skogsnaringen & ocksa betydande
for de flesta kommuner.



GGVV-regionen har en omfattande tillverkningsindustri med en mycket hog andel sma och
medelstora foretag. | Gnogo och Gislaveds kommuner & andelen sysselsatta i tillverknings-
industrin 6ver 50 %.

Arbetspendlig sker inom de givna foretagsregionerna och mellan Jonkdping och Habo/Mullg6
kommuner. Forutom denna pendling sker ett utbyte mellan Jonkopingsregionen och Néassjo.
Pendlingsutbyte med andra lan sker framfor allt mellan Tranas och nérliggande kommuner i
Ostergotland samt mellan Gislaved och Hylte i Halland och Tranemo i Vastra Gotalands-
regionen. Pendling férekommer ocksa mellan Varnamo och V&xjo i Kronobergs lan. Pendling
sker ocksd inom och mellan lokala arbetsmarknadsregioner som kan vara av lansbvergripande
karaktar. Inom arbetet med tillvaxtavtal for Jonkopings lan har en utredning gjorts angaende
forutsattningarna for regionforstoring.

| tabellen nedan visas inpendling och utpendling fran Jonkdping till och frén dvriga kommuner
i lanet samt ndgra kommuner i angrénsande lan. Uppgifterna avser forhallanden i november ar
2000. Vad som inte framgdr av tabellen & den okning av arbetspendlingen till och fran
Jonkoping som skett under en lang foljd av &r. Ar 1994 uppgick den totala pendlingen frén och
till ovanstdende kommuner till drygt 6 800. Ar 2000 hade den totala pendlingen 6kat med
nastan 2 900 till knappt 9 700.

Tabellen nedan visar inpendling till samt utpendling fréan Jonkoping fran/till ovriga kommuner i lanet samt évriga angransade
kommuner. November 2000.

Kommun Inpendling Utpendling Total Pendlingsnetto
fran till pendling
Habo 2062 599 2661 1463
Nass 0 1192 670 1862 522
Vaggeryd 719 704 1423 15
Mullsi6 843 225 1068 618
Aneby 333 111 444 222
Véarnamo 253 142 395 111
Trands 196 130 326 66
Ekso 198 120 318 78
Ulricehamn | 196 57 253 139
Vetlanda 140 56 196 84
Gislaved 83 107 190 -24
Sévs o 93 29 122 64
Odeshig 88 23 111 65
Gnog 6 30 53 83 -23
Tranemo 23 43 66 -20
Summa 6 449 3069 9518 3380

Vad géller utbildning kan den Internationella Handelshogskolan i Jonkoping framhallas som
inriktar sin forskning och undervisning pa sma och medelstora foretag. Ett arbete med att
utveckla Ingenjorshogskolan till en Teknisk Hogskola pagar inom ramen for tillvaxtarbetet.
Hogskolan for Larande och Kommunikation (HLK) och Halsohtgskolan i Jonkdping har stor
betydelse for den regionala utvecklingen. Lénet har i Ovrigt en mycket decentraliserad
hogskoleutbildning. Det finns ett antal studenter som behdver pendla till Jonkoping for att fa
sin undervisning.



Inom ramen for tillvaxtavtalsarbetet har gjorts ett antal studier bland annat en for att klarlagga
samband mellan infrastruktursatsningar och tillvaxt i en region.

Tillvaxtavtal och tillvaxtprogram

Ett |ansgemensamt arbete drivs sedan ar 1998 - liksom i samtliga lan och regioner i landet -
under beteckningen regionalt tillvaxtavtal. Tillvéxtavtalet skall genom systematiserad sam-
verkan mellan foretagen, den offentliga sektorn och hoégskolan skapa férutséttningar for till-
vaxt i foretag. Tillvaxtens mal & maénniskors vafard. Samverkansradet ar beteckningen pa det
partnerskap som &r navet i det |ansgemensamma arbetet.

Den behovsanalys som gjordes visade mycket tydligt att kunskaps- och kompetensforsorj-
ningen upplevs som det Gverordnade problemet for foretagens framtida tillvaxt i regionen.
Samverkansradet beslutade att det problemet skall &tgardas genom systematiska insatser inom
de fyra insatsomrédena uthildning och forskning, regionens attraktivitet (hur skall vi beh&la och
attrahera kvalificerade manniskor och verksamheter), naringslivsutveckling och fornyelse samt infra-
struktur.

| en analys med namnet "Framtiden for Jonkopings lan - uppét eller nedat?' som gjorts av
naringslivsgruppen i tillvaxtarbetet visas pa tva aternativa utvecklingsriktningar for vart lan,
som bada & fullt méjliga. Den ena leder mot en mycket gynnsam och dynamisk framtid de
narmaste decennierna, den andra gor lanet till en verklig forlorare i konkurrensen med andra.
Satsningarna pafornyelsei det befintliga naringslivet med hogre kompetensinnehdll i tjanster
och produkter och i de bakomliggande processerna och att skapa forutsattningar for ny foéretag-
samhet kommer att kréva kraftfulla och va genomtankta insatser.

| det hittillsvarande arbetet med lanets tillvaxtfragor har nagra étgarder vuxit fram som
strategiska for den fortsatta utvecklingen. Bland dessa kan namnas

o mycket béttre pendlingsmajligheter - vidgade arbetsmarknader
(En boendemarknad - en arbetsmarknad - med 6ppna granser)
kraftigt Okad forskning

agarfragor - kapitalforsorjning

Okad etablering av nya branscher och foretag
attraktivitetsfragor

omvarldsforbindel ser

Infrastrukturfragorna har lyfts fram som centrala for léanets framtid. Som ovan nédmnts har
genomforts och pagar ett antal studier kring sambanden mellan tillvaxt och infrastruktur och
infrastrukturens betydelse for regioners innovationskraft. | foretagens efterfragan pa insatser
stér infrastruktursatsningar mycket hogt pa dagordningen.

Ett regionalatillvaxtprogram (RTP) har tagits fram for perioden 2004-2007.
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Saker trafik
Trafiksékerhetssituationen

Under perioden 1991- 2001 har trenden i Jonkopings 1an varit att antalet dodade och skadade
personer har minskat. Trenden har varit tydligast for gruppen "svart skadade” personer som
sjunkit fran 192 ar 1991 till 111 & 2001. For antalet dodade personer i trafiken har den sjunk-
ande trenden varit svagare och karaktariseras av stora skillnader mellan olika ar. 1997 var
antalet dodade i trafiken i Jonkopings lan forhadllandevis mycket [&gt (11 personer). Som jam-
forelse kan ndmnas 1991: 36 1996: 17 och 2001: 29 personer. Genomsnittet for perioden var
25 dodade per & och 147 svart skadade. For gruppen "lindrigt skadade” har trenden varit
Okande.

Dodade i trafiken 1991-2001, F-lan Svért skadade i trafiken 1991-2001, F-lan
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Pa det statliga vagnatet i lanet har de vanligaste olyckstyperna med personskador varit singel-
och métesolyckor samt avsvangnings-/korsningsolyckor. | tétbebyggt omrade &r de vanligaste
olyckorna med personskador avsvangnings-/korsningsolyckor, ofta med cyklister och fot-
gangare inblandade
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Den nedre figuren pa foregéende sida visar den relativa fordelningen (hela végnétet i
Jonkopings lan & 2000) mellan olika olyckstyper dar motorfordon (personbil, lastbil, buss,
motorcykel) har varit inblandade som medfort svara personskador (dodade och svart skadade).
Som framgar av figuren har singel- och motesolyckorna storst andelar med alvarliga person-
skador.

De mest olycksdrabbade statliga vagarna i lanet (riksvagar och priméra lansvagar) ar de dar
pendlingsfrekvensen & hdg. De & oftast smala och blandar genomfarts- och lokaltrafik samt
olika trafikantgrupper med varandra. Biltrafiken har 6kat de senaste &ren. P4 det statliga vag-
natet okade trafiken i landet totalt med néstan 3 % under en 12-manadsperiod (juli 2001 — juni
2002). Det har inte bara varit personbilstrafiken som har tkat. Aven lastbilstrafiken har okat.
Okning har skett p& hela det statliga vagnéatet och en tendens har varit att tung trafik varit in-
volverad i flera olyckor antidigare.

God miljo
Regionala miljokvalitetsmal

Den ekologiska dimensionen i hallbarhetsbegreppet tydliggorsi de femton miljokvalitetsmalen
med delmal, antagna av riksdagen hésten 2001.

| Jonkopings lan har en process att regionalisera de femton nationella miljokvalitetsmaen
genomforts. De regionala malen faststalldes i december 2002. | och med detta beslut foljer
lanets miljomalsstruktur i stora drag den som beslutats nationellt. Miljokvalitetsmalen Stor-
slagen fjallmiljo och Hav i balans samt levande kust och skargard ingdr inte i den regionala
malstrukturen da lanet saknar saval hav som kust, med undantag for Visingsd som réknas som
skargard (L anets paverkan pa havsmiljén behandlas under mélet Ingen 6vergodning).

Planens inverkan pa vara mojligheter att na uppstallda miljéma kan delas in i tva kategorier.
Sjalva vaginvesteringen (nyanlaggning, breddning etc.) innebdr en direkt paverkan pa den
fysiska miljon dar aspekter som markansprak, dranering, fragmentering av landskap samt
kulturhistoriska samband och strukturer & av betydelse. Berorda miljomal & God bebyggd
miljo, Grundvatten av god kvalitet, Levande sj0ar och vattendrag, Myllrande vétmarker,
Levande skogar och Ett rikt odlingslandskap.

Ett annat slag av paverkan & den som uppkommer nar vagen anvands. Da & utslpp till mark,
luft och vatten som en f6ljd av transportarbetet det intressanta, huvudsakligen koldioxid, kol-
véten, kvaveoxider och partiklar samt en forandrad bullersituation. De miljoma som bercrs for
véagens anvandning & Begransad klimatpaverkan, Frisk luft, Bara naturlig forsurning, Giftfri
miljo, Ingen 6vergddning, Grundvatten av god kvalitet, Levande sjdar och vattendrag samt
God bebyggd milj 6.

Forsurningen & det alvarligaste miljéproblemet i Jonkdpings |an. Transportsektorn medverkar
till problemen framfor allt genom utsdpp av kvaveoxider. Ca 50 % av utsldppen av kvéave-
oxider harhor fran biltrafiken. Ca 80 % av det totala nedfallet av kvave i Sverige héarhor fran
utlandska utsldppskallor. En del av véra egna utsldpp exporteras & andra sidan till andra lander.
Nedfallet av forsurande kvaveoxider Overskrider den kritiska belastningsgransen, vilket gett
tydliga effekter pa vatten, mark och skog. Den svenska vagtrafikens nedfall svarar nastan en-
sam for den belastning som naturen i |anet beraknas tala. Forsurningsproblematiken ar sarskilt
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pataglig i den sydvastra delen. Néastan samtliga ytvatten i Nissans avrinningsomrade inom |anet
skulle varit forsurningsskadade utan vidtagna kalkningsdtgéarder. Skogsmarken i lanets syd-
vastra delar &r kraftigt utarmad pa viktiga naringsamnen och markerna lacker ut metaller och
kvéave till intilliggande vattendrag. Skogsproduktionen riskerar pa sikt att stéras alvarligt.

arbets-
maskiner
16%
trafik
40%

stall-

go6dsel handels- energi
36% godsel 6%
2%

Diagrammet visar fordelning av kvaveutslappen (N) i lanet mellan olika kallor avseende bade kvaveoxid- och
ammoniakutslépp (kalla: SMAJL del 2, Lst medd 13/95).

| lanet finns flera tétortsmiljoer som utsétts for lokala storningar i form av buller och héga
halter |uftféroreningar. Problemen forekommer framst i de storre tétorterna men aven i sam-
band med genomfartstrafik i ett antal mindre tétorter.

Ett stort antal personer i lanet bedoms vara utsatta for vagtrafikbuller som éverstiger malen for
god miljokvalitet. Vidare orsakar tagtrafiken, framst pd stomjarnvagsnatet, vibrations- och
bullerproblem for boende i de kringliggande tatorterna.

Genom barriareffekter medfor trafiken i 1anet med sina anlaggningar fragmentering av land-
skapet, vandringshinder for faunan och héackningsstorningar for faglar. Sarskilt betydelsefulla
& effekterna for skyddsvarda och hotade arter paland och i vatten samt i kansliga kultur- och
naturmiljoer. Har kan ndmnas v&gar genom Store Mosse Nationalpark och riksintresset
Dumme Mossg, lanets artrika odlingslandskap samt manga vattendrag med hoga naturvarden.

Bland de lokalt betingade stérningarna fran trafikanlaggningar ska dven namnas fororeningar
fran vég- och déckslitage samt saltning. Dessa storningar ar sarskilt alvarligai lanet pa grund
av det stora antalet sma vattendrag med kanslig och skyddsvérd fauna. Eman, Nissan och
Lagan & vara viktigaste vattendrag med hdga naturvéarden utmed vilka dven storre vagar &
beldgna. Fororeningar och eventuella utsldpp vid transportolyckor utgér aven hot mot yt- eller
grundvattentakter som finnsi anslutning till vagar.

Natur- och kulturmiljo

L anet uppvisar stora variationer av olika naturtyper. Angs- och hagmarkerna &r i ett nationellt
perspektiv val representerade. Detta géller sarskilt lanets Gstra och norra delar som ingdr i den
naturgeografiska regionen ” Sydsvenska hdglandets centrala och dstra delar”. | jord- och skogs-
brukslandskapet finns vardefulla biotoper med sarskilda skyddsvarden i form av vatmarker,
akerholmar och ravinbildningar.

L anets vastradel ingar i den naturgeografiska regionen ” Sydsvenska hdglandets och Smalands-

terrangens myrrika vastsida’. Har utgér mossar stora, relativt opaverkade omraden. Dessa
hyser pa grund av sin ostordhet sarskilda naturvarden och utgor livsmiljoer for speciella arter.
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Inom denna region har det dldre odlingslandskapet sérskilda véarden pa grund av att naturtypen
ar relativt ovanlig.

Vétterbygden tillhér den naturgeografiska regionen ” Gotalands centrala slattbygder” dér ravin-
bildningar i anslutning till mindre fléden till Vé&ttern samt erosionsbranter vid V étterns strander
utgor sarskilda karaktarsdrag. |sdlvsavlagringar har sarskilda geologiska varden for forstael sen
av isavsmatningen i sodra Sverige. Maktiga sand- och grusavlagringar i anslutning till Emans,
Lagans, Nissans och Svarténs dalgangar har speciella skyddsvarden.

Jonkopings lan ingar, vad avser kulturhistorisk region, i ”Sydsvenska hdglandets skogs-
bygder”. Ett smaskaligt, aldre odlingslandskap & mycket karaktéaristiskt for lanet och hyser
sarskilda véarden. Strukturen med &ker och genom slatter och betesdrift hdavdade angs- och
hagmarker kring sma byar och enstaka hemman &r i regel val bevarad. Bebyggelsen dterfinns
oftai ut-praglade hdjdiagen dar den basta akerjorden & samlad. Den stenrika moranjorden har
givit upphov till talrika odlingsrdsen och stenmurar.

Byar och gardar knyts samman av mindre vagar. Dessa dldre vagar bildar ssomme i kulturland-
skapets uppbyggnad. De fdljer asar och andra hojder for att undvika vatmarker och gor langa
omvégar for att spara aker, ang och hage. De mindre vagarna bidrar till att upplevelsevardenai
det smaskaliga natur- och kulturlandskapet ar stora. Jonkopings lan har en av de storsta andel-
arna almannavagar i landet som énnu inte & belagda med asfalt. Dartill kommer ett rikt nét av
enskilda vagar.

Barnkonventionen

Enligt FN:s Barnkonvention skall barn, pa samma villkor som andra samhéllsmedlemmar,
utifran sina behov och forutsattningar tillforsakras basta majliga villkor nér det galler att for-
flytta sig och att resa sdkert inom hela vagtransportsystemet. Vid beslut som ror barn skall
barns friarorlighet, tillganglighet, miljo, hélsa och sakerhet beaktas.

Den 6kande bilismen har begrénsat barns rorelsefrihet. Gator och végar har kommit att utgéra
barridrer som hindrar dem att ta sig fram pa egen hand. Barridren finns ofta i nara anslutning
till bostader, skolor och liknande platser dar barn vistas, t.ex. bilparkeringar, trafikerade gator.
Det transportpolitiska delmalet om tillganglighet handlar om att transportsystemet ska vara sa
ut-format att samhallets verksamheter blir tillgangliga for alla. Detta kan tolkas sa att systemet
ska anpassas sa att barn, inom rimliga granser, ska kan ta sig fram pa egen hand i samhallet.
Del-malet "en god milj6” innebér att transportsystemet ska anpassas till barnens livsmiljo och
deras mdjligheter att utnyttja natur- och friluftsomraden. Delmalet "saker trafik” kan ges
tolkningen att inget barn ska dodas, asamkas langvarig halsofdrlust eller uppleva otrygghet pa
grund av brister i vagtransportsystemet.

Jamstallt transportsystem
Jamstalldhet och tillgangligt transportsystem
Hosten 2001 beslutade regeringen att infora ett transportpolitiskt delmal enlig foljande: "Malet

skall vara ett jamstallt transportsystem, dér transportsystemet & utformat sa att det svarar mot
bade kvinnors och méns transportbehov. Kvinnor och man skall ges samma majligheter att
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paverka transportsystemets tillkomst, utformning och forvaltning och deras vérderingar skall
tillmétas ssmmavikt” (prop. 1997/98:56).

Eftersom kvinnors och mans resmonster skiljer sig at bor det vara en av de faktorer som ligger
till grund for prioriteringar i lanstransportplanen. Kvinnor reser mer kollektivt &n man. Mannen
anvander bilen i storre utstrackning an kvinnor. Nar det galler cykling och forflyttning till fots
sa dominerar kvinnor. Sammantaget & dock bilen det mest anvanda fardmediet men utnyttjas
till stérre del av man som férare och kvinnor som passagerare. Mannen reser langre strackor
och anvander mer tid till resor & kvinnor. Man gor ocksa fler resor som &r arbetsrelaterade
medan kvinnor stér for en storre del av service- och inkOpsresorna. Kvinnor gor i regel mer
kombinerade resor, d v s resor dér fler an ett &rende utrédttas samtidigt. | genomsnitt goér man
och kvinnor ungefar lika manga antal resor men av olika skal. Nar det géller synen pa trans-
porter bor noteras att kvinnor varderar miljo- och trafiksékerhet hbgre &n mén. Kvinnor &r aven
mer kritiskatill bilismen och mer positivatill kollektivtrafik an man.

Prioriteringsgrunder

Fordagen i lanstransportplanen utgdr fran den struktur som lanet har. Jonkopings lan
karaktariseras bl.a. av

0 mangasmaorter som finns utspridda 6ver hela lanet

ett storre lanscentrum (Jonkoping med statliga forvaltningsmyndigheter, hdgskola, flygplats,
kulturaktiviteter m.m.) och nagra mindre regionala centra (Nassj6/Eksjo, Gislaved/Anderstorp och
Varnamo)

ett naringsliv som ar inriktat mot sma och medel stora foretag

ett |an rikt pa skog — tré- och pappersmassaindustrin ar val tillgodosedd med ravara

véagstandarden for néringslivets behov varierar i lénet

de interregionala kommunikationsmgjligheterna &r béttre i nord-sydlig riktning an i ost-vastlig
befolkningskoncentration till den norra och vastra delen av |anet

befolkningsminskning under det senaste decenniet pa landsbygden i de Gstra och véastra delarna av
[anet. | lénets vastra del har dven de flesta tétorterna minskat

glesbygdsproblemen &r stérst i den ostra delen av 1anet

flera kommuners centralorter har en mindre bra” anknytning” till det stamvéagnétet

glesbygdens ”knytning” till "sin” centralort varierar kraftigt mellan 1&nets kommuner
okningstrenden i 1anet av antalet trafikolyckor med dodade och svart skadade personer foljer i stort
sett den nationella utvecklingstrenden. Flest olyckor med motorfordon och med personskador sker i
" g tétbebyggda omréden” .

D000 0D O

000D

Mot bakgrund av de karaktéristika som praglar Jonkopings lan har foljande prioriteringar av de
transportpolitiska malen gjortsi arbetet med |anstransportplanen.

a) Positiv regional utveckling, ett tillgangligt transportsystem och séker trafik.

Planen avser att utjamna skillnader i mdjligheterna for olika delar av lanet att utvecklas och
motverka nackdelar av langre transportavstand till olika knutpunkter i och utanfor lanet. Vidare
skall planen tillgodose grundldggande transportbehov for lanets invanare och néringsliv samt ta
hansyn till intentionerna i det regionala tillvaxtprogrammet. Nar det géller saker trafik skall
antalet olyckor med dddade och svért skadade minskas. Atgérder skall vidtas pa stréckor och i
punkter dar flest sddana olyckor intréffar.
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b) H6qg transportkvalitet, en god milj6 och ett jdmstallt transportsystem

Hog transportkvalitet, en god miljé och ett jamstallt transportsystem ska sa langt som det &r
maojligt genomsyra forslagen i lanstransportplanen. Detsamma géller intentionerna i Barn-
konventionen. Transportkvaliteten skall bl.a. 6kas genom bérighetsdtgarder och atgéardande av
vagytor. God och halsosam livsmiljo skall efterstrévas och de regionala miljomalen beaktas.
Detta innebar fokus pa luftkvalitet, bl.a. miljokvalitetsnormer ( for kvavedioxid, partiklar),
klimatpaverkande gaser, buller, naturresurser, natur- och kulturmiljo m.m. utifran regionaa
miljomal. Ur jamstalldhetssynvinkel skall malet vara att ge kvinnor och man lika majligheter
att utnyttja transportsystemet och deltai planeringsprocessen.

FOr Jonkopings |an prioriterasi planen dtgéarder som framst syftar till att

o forbéttra glesbygdens forbindelser till centralorten i respektive kommun och till stérre végar i
Jonkopings 18n (positiv regional utveckling)

e foOrbédttra kommunernas centralorters forbindelser till I&nets huvudort och knytning mellan kom-
munernas centralorter i 6vrigt och underlétta kontakter med regioner utanfor lénet och samtidigt
Okatillgangligheten for kollektivt resande med jarnvag (positiv regional utveckling)

e underlétta pendling i delar av 1anet som inte har andra alternativ an bil eller har sma méjligheter till
kollektivt resande (tillgangligt transportsystem, positiv regional utveckling)

e (Oka anvandandet av kollektiva trafikmedel genom att forbéttra forbindelserna till knutpunkter med
allménna kommunikationsmedel (tillgangligt och ett jamstallt transportsystem)

o fOrbéttra néringdlivets behov av god transportkvalitet och knytning till stamvagnétet, transport-
centram.m. (tillgangligt transportsystem, hég transportkvalitet)

e minskaantalet olyckor med dodade och svart skadade (saker trafik)

samt beakta att
» vé&gatgarderna uppfyller kraven pa halsosam livsmiljo, skydd mot skador i natur- och kulturmiljoer
m.m. (god miljo)

= ambitionernai det regionalatillvaxtprogrammet tillvaratas (positiv regional utveckling)
» jamstélldhetsaspekter genomsyrar planen (ett jamstallt transportsystem)

= barnenstrafikmiljo blir s8krare (saker trafik, tillgangligt transportsystem)

Syftet med planen & att forbéttra transportmdjligheter for glesbygden (kulturellt utbyte,
handel, utbildning, sukvard m.m.) mot lokala och regionala centra och pendlingsforutsatt-
ningarna, vidgade s.k. lokala arbetsmarknadsregioner samt att méta behovet av kontakter med
lokala och regionala centra utanfor det egna lanet. Vidare ar syftet att forbéttra mojligheterna
att méta behoven av anknytning till nationella vagar, flygplatser, jarnvagsknutar etc. for 1anets
naringsliv och invanare, liksom att méta néringslivets transportbehov, vidga lokaliserings-
mdjligheterna och att underltta arbetskraftsrekrytering. Atgérderna skall dven forbéttra fram-
komligheten for tunga transporter. Léanets vagtrafik skall goras sékrare for bl.a. oskyddade
trafikanter. Tillgangligheten for dessa grupper skall okas.
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Lanstransportplan 2004-2015
Inledning

L anstransportplanen fordelar medlen painvesteringar och 6vriga atgarder enligt foljande tabell.

Atgard Medelsférdelning
SMer
Mindre investeringar (bil.2): (356)
- trafiksdkerhetsdtgarder 140
- tillganglighetsatgarder 216
Storre vaginvesteringar (sid. 20 549
och hil.1)
Bidrag (sid.19) (112)
- trafiksdkerhet och miljo 50
- kollektivtrafik 45
- enskildavéagar 12
- kollektivtrafik (Jonkoping) 5
Produktionsstdd (planering, 82
samrad m.m.)
Summa 1 099

Planen betonar regional utveckling, en god tillganglighet och en séker trafik. Utdver invest-
eringar i angeldgna storre objekt innebéar planen bl.a. att lokal biltrafik, cyklister och fotgangare
i saliten utstrackning som majligt skall behtva anvanda de storre, trafikintensiva, vagarna. For
" g tatbebyggda omraden” innebér planen att métes- och korsningsolyckor kommer att minska.

Foljande dtgérder prioriteras darfor sarskilt i planen.

Investeringar i forbifarter

Atgarder av vagavsnitt med délig framkomlighet

Mittseparering

Atgarder av olycksdrabbade korsningar

Byggande av gang- och cykelvégar vid vagstrackor med hog biltrafikintensitet
Forbéattring av trafikmiljon pa huvudstrak till skolor, fritidsanlaggningar m.m.

Atgardernai planen avser att ledatill

¢ vidgade arbets- och studiemarknader

o Dbéttretillgénglighet och déarmed forbéttrad jamstalldhet

e hogre transportkvalitet

e barighetsuppgradering (samtidigt med atgarder av smala vagar)
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en god miljo (bl.a. genom att trafik flyttas utanfor tatorterna)

okad trafiksakerhet (genom mittseparering, sidoomrades- korsningsatgarder).

okad tillganglighet for funktionshindrade (busshallplatser atgardas)

sékrare samhalle for barn, ungdom och cykel pendlare (gang och cykelvagar byggs ut)
forbéttrade forutséttningar for en levande landsbygd (upprustning av de mindre vagarna)

Storre vaginvesteringar

Storre investeringar avser objekt som beréknas kosta mer an 10 miljoner kronor. Objekten

presenteras i bilaga 1 (stréckning, konsekvenser for de trafikpolitiska mélen, ev. intréng i miljo eller kultur-
miljo, forhallande till miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och partiklar, trafiksikerhetskonsekvenser f6r barn

m.m.).
Mindre vaginvesteringar

Mindre vaginvesteringar innehdller mindre kostsamma atgarder for forbéttrad trafiksékerhet
och tillganglighet. | bilaga 3 ges exempel pa angel gna mindre investeringsobjekt i Jonkdpings
lan.

Trafiksakerhetsatgarder

Visionen for trafiksakerhetsarbetet & en stravan att ingen skall skadas svart eller dodas i
trafiken. Foreliggande forslag tar sikte pa sadana dtgéarder som &r skall reducera olyckor som &r
vanligai lanet och som ofta leder till svara personskador. Syftet & sdledes att minska antalet
olyckor dér konsekvensernablir dodade eller svart skadade personer.

I Jonkopings 1&8n & de mest forekommande olyckstyperna, déar personskadorna & allvarligast,
singel- och motesolyckor samt avsvangnings-/korsningsolyckor. | korsningsolyckor i tétort &r
ofta cyklister inblandade. De trafiksékerhetsdtgarder som foredds i lanstransportplanen tar
darfor sikte pa att minska just dessa olyckstyper.

Ramen for trafiksakerhetsdtgarder avser insatser pa framfor allt vagarna 27, 31 och 195, mitt-
separering och korsningsatgarder samt atgarder i sidomraden. Eventuellt kan ytterligare kors-
ningsatgarder vidtasi méan av tillrackliga resurser.

Det totala behovet av riktade trafiksakerhetsatgarder (definierade som brister i vagnatet som anses
"mycket alvarliga’) 1 JOnkopings 18n uppskattas motsvara en kostnad av 417 miljoner kronor.
Alla dessa agarder kan inte tillgodoses i |anstransportplanen.

Tillganglighetsatgarder

En satsning pa utbyggnad av gang- och cykelvagar och sikra gangpassager foreslas. Syftet &r
att stimulera till 6kad anvandning av cykel som transportmedel. En prioritering gors av barns
och ungdomars véag till skolor och fritidsaktiviteter. 25 mkr avsétts for detta andamal.

| de samhéllen som inte omfattas av nyinvesteringar med forbifarter fordas att " miljopriori-
terade genomfarter” byggs. 20 mkr avsatts for detta andamal.
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Breddning och ombyggnad av smala vagar genomfors for att reducera olycksrisken. Sadana
atgarder samordnas med béarighetsdtgéarder som finns med i den nationella planen. Vag 127,
delen Alseda-Kvillsfors, samt véagarna 152, 761, 834 och 671 prioriteras. 115 mkr avsatts for
detta andamal.

For ”landsbygdsutveckling” avsatts 36 mkr for upprustning av de mindre vagarna som kom-
plement till bérighetsdtgardernai den nationella planen.

Till 6vriga dtgérder, som t.ex. ombyggnad av busshallsplatser, rastplatser samt andra smérre
objekt langs det statliga vagnétet, avsatts 20 mkr.

Bidrag: miljo- och trafiksakerhetsatgarder i kommuner

For att na de trafikpolitiska malen maste trafiksakerhetsatgarder vidtas i det kommunala trafik-
natet. Atgarder bor vidtas for att minska antalet korsningsolyckor samt for att forbéttra trafik-
miljon for oskyddade trafikanter. Effekterna berdknas bli ndgon eller nagra fa farre dodade och
svart skadade personer per ar. Insatser for att minska bullerstrningar bér &ven vidtas. Bidraget
uppgar till 50 % av totalkostnaden. | den mén gallande miljokvalitetsnormer inte kan uppfyllas
finns majligheten till bidrag &ven for att forbéttra luftkvaliteten.

Bidrag: kollektivtrafikatgarder i lanstrafiken

Riksdagen har dlagit fast att kollektivtrafiken skall varatillganglig fér funktionshindrade senast
till & 2010. Bidraget i planen avser darfor agarder som vidtas for att uppfylla detta mal.
Fr.o.m. 2003 har 60 % av bussarna i lanstrafiken s.k. "lagt insteg”, vilket innebar en vasentlig
forbattring av tillgangligheten for rorelsehindrade personer. Bidraget bor anvandas till atgarder
som kompletterar detta, framst da att anpassa hallplatser som tillgodoser barns, ungdomars och
rorelsehindrades behov och krav pa forbattrad tillganglighet och ckad sakerhet. Bidraget
uppgar till 50 % av totalkostnaden.

Det &r i detta ssmmanhang viktigt att uppméarksamma lanstrafikens investering i nya motor-
vagnar som togs i bruk under 2003. Investeringen medfor ett hdgre kapacitetsutnyttjande,
tidsbesparingar och en dkad bekvamlighet for resendrerna. Dessutom anpassas plattformar till
funktionshindrades behov.
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Konsekvenser av atgarder i lanstransportplanen 2004-2015
Samhallsekonomisk effektivitet och langsiktig hallbar transportforsorjning

Den svenska transportpolitiken har under manga ar praglats av ett samhallsekonomiskt synsétt.
Vikten av samhdlsekonomisk effektivitet och samhéllsekonomisk |6nsamhet har poéangterats
inom transportpolitiken Effektbeskrivningar for atgarder bor utgd fran métt och indikatorer
som técker samtliga transportpolitiska delma med sikte pa en langsiktigt hallbar transportfor-
sorjning. Genom ett malorienterat synsétt inom miljo- och trafiksakerhetsomradet har under
senare tid inslaget av kvantifierade mal okat. Av de objekt som finns med i planen inom ramen
for " storre investeringar” har vissa objekt en nettonuvardeskvot som & negativ. A andra sidan
har samma objekt en positiv effekt pa nastan ala de trafikpolitiska delmdlen. Exempelvis
minskar det berédknade antalet dodade och svart skadade, restiden och véglangden i nasta
samtliga objekt som har en negativ nettonuvardeskvot. Detta métt &r ett av flera och bor darfor
inte 6verskattas. Internationella Handel shbgskolan i Jonkoping har utvecklat en kompletterande
modell for samhalls-ekonomiska berékningar med ett bredare perspektiv an den av Végverkat
anvanda nettonuvardeskvoten. Denna modell kan ses som ett aternativ.

De transportpolitiska malen
Regional utveckling, hég transportkvalitet och tillgangligt transportsystem

Delmalet positiv regional utveckling beror social och ekonomisk valfard, somi sintur i det héar
sammanhanget speglas av bl.a. tillgang pa privat och offentlig service, forutséttningar for ett
bra boende m.m. Delmalet transportkvalitet har en tydlig inriktning mot néringslivets godstran-
sporter och handlar bl.a. om bérighet, vagytor m.m. Ett tillgangligt transportsystem ska till-
godose de behov av transporter som ett val utvecklat samhélle har. Det ber¢r olika grupper av
invanare samt naringslivet.

L anstransportplan bedoms bidra till en positiv, men begréansad, regional utveckling, ndgot for-
béttrad transportkvalitet och ett nagot mer tillgangligt transportsystem. De stérre investerings-
objekt som har forslds bedoms bidratill att dessatre delma utvecklasi positivt riktning.

Planen beddms aven forbéttra glesbygdens férbindelser till sin kommuns centralort, till de
kommunala centralorternas férbindelser med lanets huvudort och underlétta kontakter med
andra regioner utanfor lanet, bl.a. genom béttre tillgang till kollektiva trafikmedel sdsom tég
och buss. Vidare anses att arbets- och studiependling, bade inom lanet och med andra lan,
underléttas. God transportkvalitet for naringslivets uppfylls till viss del genom att forbindel ser
till stamvéagnétet, transportcentra m.m. forbéttras. Tillgangligheten 6kar genom de satsningar
som foresl&s for gang- cykeltrafiken. Har avsétts dels sarskilda medel till GC-vagar (ur medel for
tillganglighet) och dels medel ur potten for storre investeringar (som sérskilt investeringsobjekt eller
som delinvestering i samband med andra &garder). Det smaskaliga vagnétet har, som tidigare
poangterats, stor betydelse for néringdivet. Det & &aven viktigt for invanarnas tillgang till
offentlig service, arbetspendlig och tillgang till kollektiva trafikmedel. Det smaskaliga vagnét
har &ven stor betydelse for lanets turism. | 1anstransportplanen finns darfor forbéttringsdtgarder
pa detta omréde.
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Planen forvantas bidra till en, om &n ndgot begransad, positiv utveckling av lanet: sma orter
kan fa nagot battre mgjligheter att fortleva, kommunernas centralorter forstarks ndgot som
kommunikationscentra m.m; de sma och medelstora foretagen samt jord- och skogsbruks-
naringen ges en viss forbattrad, men g tillracklig, transportkvalitet; de interregionala kom-
munikationsmagjligheterna beddoms till viss del bli stérkta; glesbygdens mdgjligheter att Gverleva
forbéttrastill en vissdel.

Saker trafik

De trafiksakerhetspolitiska effekterna av dtgéarderna i planen blir att malet, att till & 2007
halvera antalet dodade i trafiken utifran 1996 ars niva, inte kan nas. Daremot kan en sadan
halvering forvantas bli uppfylld senare under perioden. Mdlet har avser lanstransportplanens
andel av att minska antalet dodade och svart skadade i trafiken (Dss)”

Tabellen nedan redovisar effekterna av storre respektive mindre investeringar for hela plan-
perioden (2004-15).

Konsekvens av atgarder i Ltp
Summa andring av antalet DSS, 2004-15

Storre investeringar | Mindre investeringar
-25 -105

Totalt for hela planeringsperioden berdknas adtgarderna medfora en minskning av antalet
dodade och svart skadade i trafiken med ca 13 personer (varav 2 dodade).

God miljo

Kraven pa langsiktig hdllbarhet inom transportsektorn innebér bl.a. att transporterna inte ska
vara orsak till att manniskors hédsa forsamras. Intrang eller andra effekter av transporter skall
reduceras sa att natur- och kulturmiljé skyddas mot skador.

Lanstransportplanen forutsétts bidra till att uppfylla miljokvalitetsmalen genom fdéljande
atgarder.

e Byggande av forbifarter (God bebyggd miljo, Frisk luft). Minskar buller och héga halter av
luftfororeningar i tatorter. Det ror sig dock om ”omflyttning” av problemet — det & en agard att
bota symptom, inte gatill botten med orsaken till problemet.

e Byggande av gang- och cykelvagar (Begransad klimatpaverkan, God bebyggd miljo, Frisk luft,
Bara naturlig forsurning samt i viss man Giftfri miljo). Skapar forutséttningar for enskilda
manniskor att pa ett sakert sitt valja andra sétt att transportera sig an med egen bil. For att fa
genomslag racker det dock inte med att forutséttningen finns — den maste ocksa nyttjas vilket &r
individensval.

1) For att nd regeringens mal att sinka antalet dodade i trafiken till &r 2007 kréavsinsatser av flera aktorer (centrala
verk, regionala organ, kommuner, polis m.fl.). For den regionala planeringen totalt i landet & ambitionen att
minska antalet dodade i trafiken med ca 30 personer (fér den kommunala planeringen 15 och for den Nationella
planen 55 personer). For Jonkdpings 1ans del innebar detta (raknat pd ett genomsnitt for 1990-talet) att DSS
reduceras med ca 13 personer (varav tva dodade). Till detta skall d& laggas bl.a. polisidra atgéarder (t.ex. trafik-
kontroller) och informationsatgarder m.m. som bl.a. genomférs med statligt stod av frivilligorganisationer.
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e Satsningar pa kollektivtrafik. (Begransad klimatpaverkan, God bebyggd miljo, Frisk luft, Bara
naturlig forsurning samt i viss man Giftfri miljo). Det skapar forutsattningar for fler att vélja andra
sétt att resa an med egen bil. Ett effektivare transportsystem kan ge mdjligheter till fler resor eller
transporter och darmed okade utsldpp som kan motverkas genom satsningar pa kollektivtrafik och
genom samordning av transporter.

e Upprustning av landsbygdsvagar — bidrag till enskilda vagar (Ett rikt odlingslandskap). Underl&ttar
mojligheten att bo och verka pa landsbygden, vilket & en forutsittning for bevarande och utveck-
ling av den kultur- och naturmiljé som det 6ppna landskapet utgdr och rymmer. Samtidigt tas han-
syn till vagens och landskapets natur- och kulturmiljévéarden vid val av tgérd.

Satsningar pa nya vagstrackningar men aven forbifarter kan ge intréng i vardefulla natur- och
kulturmiljoer eller i tatortsnara rekreationsomraden. Barridreffekter for manniskor och djurliv
uppkommer. Paverkan pa yt- och grundvatten kan uppsta. Bullerstorningar kan uppkomma i
tidigare tysta omraden. Detta motverkas genom att intrang i vardefulla natur- och kulturmiljcer
eller i rekreationsomraden sa langt det ar majligt inte accepteras. Det forutsétts att fororenings-
risker, barriéreffekter och stérningar beaktasi vagutredningar och i vagarbetsplaner.

Barnkonventionen
Véagmiljon bor utformas med barns sakerhet och trygghet som mal. Separering och planskilda
korsningar mellan gang- och cykelvagarna och biltrafiken ger storsta sakerhet.

L anstransportplanens atgarder, bade inom ramen for strre respektive mindre investeringar, ger
en forbétrad trafikmiljo for barnen. Atgérder som foreslds for oskyddade trafikanter
(fotgangare och cyklister) gynnar aven barnen, speciellt ur trafiksékerhetssynpunkt byggande
av forbifarter, separering av biltrafik fran gang- och cykeltrafik. Genom bidrag till
kommunerna kan sarskilda atgarder vidtas i punkter dar barnens vagar och bilvagar korsar
varandra. Pa sa sétt bidrar planen till att undanréja hinder fér barn att anvanda transportsystem-
et. Tillgangligheten okar d& aven for barn.

Ett jAmstallt transportsystem

Enligt en SIKA-rapport (Statens Institut for kommunikationsanalys, Juni 2002) finns det tre
tankbara angreppssétt nar det géller att uppna ett mer jamstallt transportsystem:

e anpassatransportsystemet sa att kvinnor och mans nuvarande transporter underléttas

o fdrandra dagens sociala beteende genom atgérder i transportsystemet

e forandra planerings- och beslutsstrukturer sa att kvinnor och mans varderingar blir lika mycket
varda.

For att gora en réttvis beddmning av Jonkopings lans transportplan ur ett jamstélldhetsperspek-
tiv bor statistiken vara konsuppdelad. Eftersom planen innefattar fysiska dtgarder och inte an-
vandningen av dem har det inte funnits méjlighet till detta men fragan & om det inte bor inga
som en del av en framtida lanstransportplan.

Nar det sedan géler prioriteringarna av objekten sa bor urvalet stélas i forhdllande till méns
och kvinnors behov i forsta hand. Ett steg i rétt riktning & en jamn kdnsméssig fordelning i de
lokala grupper som arbetar fram urvalen av atgérder.

De atgarder som foreslds i planen paverkar i mindre eller storre utstrackning bade man och
kvinnor. Eftersom det inte finns en kdnsmassig analys innan objekten valts ut & det inte helt

23



l&tt att se utkomsten av det. Den 6kade tillgangligheten som blir resultatet om atgarderna i
planen genomfors, t.ex. genom byggandet av gang- och cykelvagar, & positivt for bade man
och kvinnor, men framst kvinnor, da kvinnor tenderar att nyttja detta mer an man. Vad som bor
beaktas vid planering av gang- och cykelvagar & belysning, buskage och att Gvervaga brobyg-
gen istdllet for tunnlar. | lanstransportplanen finns en tydlig satsning pa tillganglighetsatgarder
béde inom ramen for " stérre och mindre investeringar”. Dessa dtgarder har bedomts bidra till
en Okad jamstélldhet mellan kvinnor och mén i transportsystemet.

Att ta hansyn till bade kvinnors och mans behov av transporter innebér att fragor maste
besvaras som t.ex. vilka transportbehov har man respektive kvinnor? Ges kollektivtrafiken
tillrackligt stort utrymme i de 6vergripande prioriteringarna och prioriteras trygghet, sakerhet
och miljofragor i samma utstrackning som effektiva transporter? Objekt och &tgarder ar en
forutsattning for ett val fungerande transportsystem. Att sedan utforma de praktiska detaljerna
sa att de passar lika val for den langpendlande arbetstagaren som sméabarnsforaldern bidrar till
att skapa det funktionella transportsystemet.

Lansoverskridande projekt

Samverkan sker med andra 1&n genom gemensamma utredningar och stéllningstaganden. |
samverkan med Vastra Gotaland pagéar ett samarbete kring vagarna 40, 47/48 samt jarnvags-
projektet Gotalandsbanan; med Ostergétland sker ett samarbete kring vag 32 och jarnvags-
projektet Europakorridoren; tillsammans med Kalmar |an pagér ett samarbete kring vag 127/33
och jarnvéagen Nass 6-Oskarshamn; med Kronobergs och Vastra Gétalands 18n sker en sam-
verkan kring vag 27 och jarnvagen Kust till Kustbanan samt med Hallands lan ett samarbete
om vé&g 26 och jarnvéagen Nass 6-Halmstad.

Samband med atgarder i de nationella planerna

Det nationella végnétet & naturligtvis utgangspunkt for végplaneringen i lanet. Flera
investeringar syftar till att forbdttra sasmmankopplingen av det regionala végnadtet med det
nationella. |1 detta sammanhang har Lansstyrelsen, lanets kommuner m.fl. aktdrer kraftigt
papekat behovet av atgarder pa vissa regionala vagar. Hit hor bl.a. vagarna eller delar av
vagarna 27, 31/32, 127 och 152.

| bilaga 2 anges att antal barighetsprojekt som sérskilt ska prioriteras. Sadana atgarder kan
dven komma att vidtas i samband med att andra atgarder genomfors i projekt som foreslagits
inom ramarna for stérre och mindre investeringar i 1anstransportplanen.

Jarnvéagsatgarder

Jarnvagens viktigaste transportkorridor & Sodra stambanan med knutpunkten Néssjo. Dérefter
kommer banorna Falkdping-Jonkoping-Nassj 6 (Jsnkopingsbanan) och Goteborg-Boras-V drnamo-
Alvesta-Ka mar/Karlskrona (Kust- till- kustbanan). Andra viktiga jarnvagsinjer ar Jonkoping-
Varnamo, Halmstad-Né&sg0, Nass6-Vetlanda och Né&ss 6-Oskarshamn. De senare utgor en
betydelsefull del av |anets totala jarnvagssystem for framfor allt persontransporter. 65 stycken
av lanets 80-tal tatorter har jarnvagsanknytning. Persontrafiken pa jarnvéag har forbéttrats
vasentligt, bade inom lanet och till viktiga orter utanfor |anet. S8lunda finns goda forbindel ser
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Med landets tre storsta regioner (Stockholm, Goéteborg och Mamgd) samt Linkopings-
/Norrkopings- och Véxjoregionerna. For pendlingstrafiken inom lanet finns férbindelser mellan
Jonkoping-Nass6, Jonkoping-Falkoping-Skovde, Nass6-Vetlanda, Jonkdping-Varnamo-
Gnosj6. For narvarande planeras en forbindelse fran Savso till Jonkoping via Nassi6, samt en
fran Jonkoping till Norrképing ocksa den via Nass6.

Godstransporter pa jarnvag sker foretradesvis pa sodra stambanan och jarnvagen Nassjo-
Jonkdping-Falkoping-Goteborg samt Kust till Kustbanan. Terminalverksamheter ar forlagd,
eller planerad, till Jonkdping, Nassg 6, Varnamo och Gislaved.

Avslutande kommentarer

L ansstyrel sen kommunikationsplanering syftar bl.a. till att skapa alternativ for personresor och
godstransporter. Lansstyrelsen har tillssmmans med Rikstrafiken, Landstinget i Jonkopings
[an, Jonkopings 1ans kommunfdrbund, Lanstrafiken, Vagverket Region Sydost samt Jonképing,
Nass 0 och Savs6 kommuner startat ett bildelningsprojekt (bilpool), med TransportEko Sydost
som projektan-svarig. Syftet ar att kartlagga hur en bilpool kan paverka resbehovet med egen
bil respektive med kollektiva trafikmedel. Vidare planeras ett informations- och paverkans-
projekt (mobility manegment) dar bl.a Jonkdpings kommun, Landstinget, Lanstrafiken,
Vagverket Region Sydost och Lansstyrelsen samverkar. Syftet ar att paverka resandet pa ett
sadant sétt att det blir en dverflyttning av resendrer fran bil till kollektiva fardmedel samt cykel.

L anstransportplanen innehaller en rad ombyggnadsétgarder, sdsom breddning och forstarkning
av vagar, miljo- och trafiksakerhetsprioriterade genomfarter samt utbyggnad av gang- och
cykelvagar. De medel som skall anvéandas till att forbéttra tillgangligheten for barn, @ldre och
handi-kappade utmed busslinjerna kommer i forsta hand att anvéandas for linjerna Granna-
Huskvarna, Varnamo-Gislaved, Ekg6-Vetlanda-Notteback, Gislaved-Jonkoping samt
Jonkoping-Mulls 6. Planens nybyggnadsprojekt av vagar avser framforallt forbifarter. Syftet &
att forbéttra till-ganglighet, underlétta pendling, forbéttra den lokala miljén och trafiksaker-
heten och att Oka de bertrda tétorternas attraktivitet.

Eftersom en stor andel av landsbygdens befolkning inte kan ges en tillrackligt bra kollektiv-
trafik anser Lansstyrelsen att det bor satsas pa upprustning av det mindre vagnétet for att pa sa
sétt Oka tillgangligheten.

Fordaget att uppféra en kombiterminal i Jonkoping/Torsvik antas komma att ge betydande
effekter pa dverflyttning av |angvaga gods fran landsvag till jarnvag nar den kommer tillstand.
Lanet har ett omfattande jarnvagsnat som skulle kunna anvéndas effektivare om en
uppgradering av standard och kapacitet astadkommes. Lanet skulle darfor kunna vara ett
pilotlén for projekt, dér Banverket medverkar, som syftar till att 6ka persontransporterna och
flytta Gver godstransporter fran landsvag till jarnvag.

Sammanfattningsvis beddéms lanstransportplanen bidra till en viss positiv regional utveckling,
en nagot hogre transportkvalitet och en ndgot forbéttrad tillganglighet. De storre investerings-
objekt som finns med i planen, beddms vara de som framst bidrar till att dessa trafikpolitiska
delmd utvecklas i positiv riktning. Betréffande trafiksdkerheten & det de mindre
investeringarna som har storst effekt, atminstone pa kort sikt.
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Bilaga 1l

Storre investeringar

Anmarkning(]

Kallor kartunderlag: Underlag fran Vagverket, Region SO samt Lantméteriverket 2000. [
GSD-Geografiska Sverigedata, dnr L2000/2620-F.[]
Nettonuvardeskvoten har tagits fram av Vagverket.

Beddmningar av forslagets konsekvenser for de transportpolitiska malen samt bedémningar
avseende uppfyllande av miljokvlitetsnormerna for luftkvaliteten har gjorts av Lansstyrelsen.


maut
Anmärkning
Källor kartunderlag: Underlag från Vägverket, Region SÖ samt Lantmäteriverket 2000. GSD-Geografiska Sverigedata, dnr L2000/2620-F.
Nettonuvärdeskvoten har tagits fram av Vägverket.
Bedömningar av förslagets konsekvenser för de transportpolitiska målen samt bedömningar avseende uppfyllande av miljökvlitetsnormerna för luftkvaliteten har gjorts av Länsstyrelsen.
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I nuldget nyttjas saval vig 1819 pa centrumsidan som vég 1820 pa sjosidan som genomfartsled 1 anslutning till
Mullsjoé centrum. Kommun 6nskar att en ny genomfartsled forldggs pa centrumsidan. Végen foreslas forlaggas
parallellt med jarnvégen och befintlig strackning av vag 1819 6vergar till att bli lokalgata. Genom flyttningen av
vigen erhéller kommunen mark i centrum av Mullsjé for andra &ndamal. Atgirden innebir att viigen forliggs i
en ny strdckning i samband med att Mullsjéo kommun bygger om centrum i samhéllet.

Viagen forses med vinstersvingfilt respektive hogersvingfilt som medfor forbéttrad framkomlighet for
genomfartstrafiken i anslutning till jirnvdgskorsningen. Gang- och cykelvignétet byggs ut lings den aktuella
strackningen. GC-vigen far samtidigt en planfri jarnvigsdvergang som samfinansieras av Banverket, Vigverket
och Mullsjé kommun. Befintlig trevégskorsning mellan vdg 1789 och vdg 1819 ersitts med en cirkulationsplats.
Vigliangden blir oférdndrad. Nio direktutfarter stings och miljon forbattras i anslutning till rekreationsomradet
vid Mullsjon. Framkomligheten och trafiksdkerheten forbéttras bade for motorfordon och for oskyddade
trafikanter. Atgéirderna beriknas ge en minskning av antalet dodade och svért skadade i trafiken med 1,7
personer under en 10-arsperiod. Miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid och partiklar uppfylls sannolikt.
Objektet ingick i Lanstransportplanen for 1998-2007. Arbetsplan har tagits fram. Nettonuvérdeskvot: 0,0.

Atgiirdernas effekter pa de transportpolitiska milen:

Positiv regional | Tillgdngligt Hég transport- | Siker trafik God miljo Ett jamstdllt
utveckling transportsystem | kvalitet transportsystem
0 + 0 ++ 0 +

Teckenforklaring: ++ mycket positiv;, + positiv; 0 ingen vdsentlig paverkan, - negativ; -- mycket negativ
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Befintlig striackning for vig 604 har dalig sikt i plan och profil. Vigen ar en viktig forbindelse for industrin i ett
omrade med mycket godstransporter och arbetspendlare. Vagen gar genom Anderstorps titort dér tung trafik samt
gang- och cykeltrafik samsas om utrymmet. Olyckstillbud och olyckor dr vanliga. Genomfarten ger buller-
storningar for fastigheter utmed vigen.

En ny vig foreslas byggas norr om Anderstorp. Nuvarande véglédngd ar 9,9 km. Den nya strackningen blir 900
meter kortare. Vigbredden okas fran 6/7 meter till 9. Genom &tgérden skapas en forbattrad regional och lokal
forbindelse, genomfartstrafiken i Anderstorp minskar och ddrmed sinkta utslipp frén biltrafiken samt en for-
béttring av trafiksdkerheten. Minskad genomfartstrafik ger en sdkrare trafikmiljo for oskyddade trafikanter.
Atgirderna berdiknas ge en minskning av antalet dodade och svart skadade i trafiken med 1,3 personer under en
10-arsperiod. 1 ndgon mén paverkar atgidrderna natur- och kulturmiljén och hushallningen med naturresurser
negativt. Ett visst intrdng sker i Hirydsmossen som har hoga naturvdrden. Miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid
och partiklar uppfylls. Objektet fanns med i Lénstransportplanen for perioden 1998-2007. Arbetsplan och
bygghandling har upprittats. Nettonuvardeskvot: 0,5.

Atgiirdernas effekter pa de transportpolitiska mdlen:

Positiv regional | Tillgdngligt Hég transport- | Siker trafik God miljo: Ett jamstdllt
utveckling transportsystem | kvalitet hilsa/intrang transportsystem
+ + + ++ +/- +

Teckenforklaring: ++ mycket positiv; + positiv; 0 ingen vdsentlig paverkan, - negativ; -- mycket negativ
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Vig 32 utgdr en viktig nordsydlig regional vigforbindelse mellan Sméland och Ostergdtland. Vigstandarden ér
lag: vigen dr smal och saknar vigrenar. Korsningen med véig 132/1046 vid Bredestad har begrinsad sikt men
forutsitts bli atgdrdad i annan ordning. Efter Bredestad borjar en lang stigning norrut med manga utfarter och
bebyggelse néra vigen.

Den slutliga striackningen ar inte avgjord. Har redovisas vagutredningens forslag fran 1994. Enligt denna for-
bittras végstandarden, trafiksdkerheten, framkomligheten och boendemiljon. Védgen byggs om frén 6 till 9,m
och hastigheten héjs fran 70 till 90 km/h. Den befintliga viigen behalls som lokal viig. Aker-mark kommer att tas
i ansprék och vigen berdr riksintresse for kulturmiljo Bredestad och landskapsbilden i Bredestadsdalen. Vidare
ber6rs dngs- och hagmarker, slattermark samt rinnande vattendrag.

Atgirden innebir en forbittring for genomfartstrafiken med bade okad sikerhet och framkomlighet: kortare
pendlingstider for regionens arbetskraft och ldgre transportkostnader for néringslivet. Antalet utfarter minskar
utmed den nya végstrickningen. De boende utmed den befintliga vigen kommer att uppleva en behagligare
boendemilj6. Tryggheten och sdkerheten oOkar, inte minst for oskyddade trafikanter, samt bullerstérningar
reduceras. Ur trafiksékerhetssynpunkt berdknas atgirderna ge en minskning av antalet dddade och svért skadade
i trafiken med 2,0 personer under en 10-arsperiod. Miljokvalitetsnormerna for kviavedioxid och partiklar upp-
fylls. Vagutredning genomfordes 1993-1994. Nettonuvardeskvot: 0,9

Atgiirdernas effekter pa de transportpolitiska mdlen:

Positiv regional | Tillgdngligt Hoég transport- | Sdker trafik God miljé: Ett jamstdllt
utveckling transportsystem | kvalitet hélsa/intrang transportsystem
++ ++ + ++ +/-- +

Teckenforklaring: ++ mycket positiv, + positiv; 0 ingen visentlig paverkan; - negativ, -- mycket negativ
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Fn. finns en fyrviagskorsningen (vdg 27 och vig 152/vdg 617) som dr mycket olycksdrabbad. Syftet ar hér att
erhalla en trafiksdker korsning. I Bredaryds samhélle finns vidare tva stycken plankorsningar med jarnvédgen (vig
617 och vdg 601). Befintlig planstandard for vdg 617 &r délig. I samhéllet finns dessutom en fyrvagskorsning
mellan vdg 153 och védg 617/vdg 500. Hér ar syftet och att erhélla planskilda korsningar med jérnvégen samt en
trafiksékrare korsning mellan vég 153 och vdg 617/vdg 500. Planstandarden for vdg 617 avses ocksa bli forbattrad.
En trafiksdker korsning (vdgarna 27 och 152/617) &r mycket angeldget. Korsningen dr en av de mest olycks-
drabbade inom Vigverket Region Sydost. Stingningen av befintlig trevdgskorsning mellan vig 27/vig 601
respektive att bygga en cirkulationsplats i korsningen vig 153 vidg 617/vdg 500 ar positivt ur trafiksékerhetssyn-
punkt och framjar en hog transportkvalitet. GC-satsningen gor att oskyddade trafikanter kan kinna sig tryggare i
trafiken. Sammanlagt berdknas atgirderna ge en minskning av antalet dodade och svart skadade i trafiken med 6,5
personer under en 10-arsperiod.

Foljande atgiarder genomfors: Befintlig fyrvagskorsning ersétts med en planskild korsning genom att en bro byggs
dver vig 27. Samtidigt byggs en separat ging- och cykelvig. Atgirden fanns med i linstransportplanen 1998-
2007. Arbetsplan har tagits fram. Nettonuvirdeskvot for denna dtgdrd: 0,7. Vidare ersitts befintliga plan-
korsningar med jérnvédgen i samhillet med en ny végport respektive en ny gang- och cykelport. I anslutning till
den nya strackningen lings vdg 617 byggs en separat gang- och cykelvdg. Befintlig trevéigskorsning mellan véig
27/vag 601 stdngs och fyrvigkorsningen vdg 153 och vdg 617/vdg 500 ersdtts med en cirkulationsplats.
Atgirderna fanns med i lidnstransportplanen 1998-2007. Arbetsplan har tagits fram. Atgiirderna paverkar ej nigra

kidnda natur- eller kulturmiljder. Miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid och partiklar uppfylls.
Nettonuvirdeskvot: 1,3.

Atgiirdernas effekter pa de transportpolitiska mdlen:

Positiv regional | Tillgdngligt Hog transport- | Sdker trafik God miljo Ett jamstdllt
utveckling transportsystem | kvalitet transportsystem

+ + ++ ++ 0 +

Teckenforklaring: ++ mycket positiv, + positiv; 0 ingen visentlig paverkan; - negativ, -- mycket negativ
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Vig 133 forbinder E4 vid Granna med vég 32 soder om Trands. Den utgor en viktig del for Tranés lansanknytning
till Jonkdping och vidare mot sddra och vistra Sverige. Végen &r ocksé en viktig transportldnk for naringslivet i
Trands. Védgen har acceptabel standard fram till Gripenbergs samhille. Infarten till Gripenbergs samhiélle begrin-
sas av en vigport under sodra Stambanan med frih6jd 3,6 m och bredden 5,5 m. Den smala utformningen ger upp-
hov till begransad sikt bade i vist- och 0Ostlig riktning. For fordon med en hojd 6ver 3,6 m finns en plankorsning
Over jarnvagen pa vdg 1007, Gripenbergs norra infart. Trafiksituationen dar dr mycket besvarlig eftersom bade
fordon och oskyddade trafikanter ska samsas pa en liten yta. En ny végport under stambanan ersétter befintlig vég-
port pa vag 133. Plankorsningen pa viag 1007 stings for trafik och ersétts med en géng- och cykelport.

Atgirden innebir en avsevird forbittring av tillforlitligheten for godstransporter eftersom transporterna inte lingre
riskerar att hindras av bomféllningarna och den begrinsande végporten. Kopplingen mellan 6stra bostadsomradet
och fritidsomréde forbattras for de oskyddade trafikanterna bade vad avser sikerhet och framkomlighet. Miljo-
kvalitetsnormerna for kvévedioxid och partiklar uppfylls. Objektet har studerats oversiktligt. Projektet forutsatter
samfinansiering med Banverket. Nettonuvirdeskvot: -0,5

Atgiirdernas effekter pa de transportpolitiska mdlen:

Positiv regional | Tillgdngligt Hog transport- | Siker trafik God miljé Ett jamstdllt
utveckling transportsystem | kvalitet transportsystem
+ + o - 0 0

Teckenforklaring: ++ mycket positiv, + positiv, 0 ingen visentlig paverkan, - negativ;

-- mycket negativ
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Forbifarten anses vara en nodvindig atgérd for en battre miljo- och trafiksékerhetssituation i Gislaveds centrum.
Den tar bort tung genomfartstrafik. I projektet ingar ocksa anslutningen till Lv 604 i Anderstorp med ny
trafikplats. Vag 27 ingér i ett 6vergripande vigsystem mellan Karlskrona och Géteborg mot Norge. Végen ér av
nationellt intresse och bor dérfor klassas som nationell stamvidg, vilket Lansstyrelsen, Vagverket och berérda
kommuner foreslog i forra planeringsomgéangen. Forbifarten dr 7,5 km och foreslas fa en standard for 90 km/h.
och byggs som 2+1 vig. Trafikméngden pd nuvarande védg 27 varierar mellan ca 5400-13400 fordon per dygn.
Forbifarten berdknas fa 6300 fordon per dygn. Antalet bullerstorda personer minskar. Olyckorna berdknas
minska nér trafikmiljon i titorten forbéttras, bl.a. for oskyddade trafikanter, och barridrer férsvinner. Betydande
intrang sker 1 natur- och kulturmiljé. Riksintressena for naturvard Nissans meandrar och Anderstorps Store
mosse berdrs och kriaver béda sirskilda hénsynstaganden for att inte skadas. Anderstorps Store mosse ocksé
utgdr Natura 2000-omrade provas véigprojektet av regeringen. Projektet innebér ocksa att ett kulturhistoriskt och
ekologiskt ssammanhang skirs av mellan odlings-landskapet vid byarna Henja, Hult och mossen. Aven omradets

rekreationsviarde paverkas negativt. Miljokvalitetsnormerna for kvdvedioxid och partiklar  uppfyllas.
Nettonuvardeskvot: 3,3.

Atgiirdernas effekter pa de transportpolitiska milen:

Positiv regional | Tillgdngligt Hég transport- | Séiker trafik God miljo: Ett jamstdllt
utveckling transportsystem | kvalitet hilsa/intrang transportsystem
+ + + ++ +/-- +

Teckenforklaring: ++ mycket positiv; + positiv; 0 ingen vdsentlig paverkan, - negativ; -- mycket negativ
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Viag 127 har en viktig roll for transporter mellan vést- och ostkusten. Den gar igenom flera samhillen och
omfattande randbebyggelse ligger i direkt anslutning till den. Detta innebér att ett stort antal personer ar utsatta
for buller. Vigen utgér samtidigt en stor barridr och ddrmed en 6kad trafiksdkerhetsrisk for de boende. Vigen
har lag standard béde i plan och profil och smal i huvudsak mellan 6,0-7,0 m, vilket ar otillrickligt vid moten
mellan lastbilar. Aktuell viglingd dr 9,4 km. Atgirderna skall forbittra boendemiljon, vigstandarden, hoja
trafiksdkerheten samt 6ka framkomligheten.

Ny vagstrackning byggs sdder om samhéllena Sjunnen, Holsbybrunn och Alseda (alternativ syd i végutred-
ningen). Végen ansluts till nuvarande vdg 127 vister om Sjunnen och 6ster om Alseda. Nya viglangden blir 8,0
km. Koldioxidutsldppen minskar med 325 ton per &r. Vigstandard: 90 km/h, 9,0 m. Atgirden innebir en stor
forbattring av végstandarden med avseende pa komfort, framkomlighet och trafiksékerhet samt boendemiljon.
Den bidra dven till att forbattra den regionala utvecklingen bl.a. genom forkortade pendlingstider for regionens
arbetskraft och ldgre transportkostnader for naringslivet. Antal dodade och svart skadade berdknas minska med
0,3 personer under en 10-arsperiod. Ny skogsmark kommer att tas i ansprak och vissa ingrepp i odlingsland-
skapet blir nodvindiga. Geologiskt vérdefulla grusforekomster kommer att berdras. Boendemiljon och
oskyddade trafikanters trafikmilj6 forbattras markant eftersom trafiken genom samhéllena minskar med narmare
80%. Miljokvalitetsnormerna for kviavedioxid och partiklar uppfylls. Objektet fanns med i lanstransportplanen
for 1998-2007. Vagutredning gjordes 1994. Nettonuvardeskvot: 2,0.

Atgiirdernas effekter pa de transportpolitiska mdlen:

Positiv regional | Tillgdngligt Hég transport- | Séiker trafik God miljo: Ett jamstdllt
utveckling transportsystem | kvalitet hilsa/intrang transportsystem
++ ++ ++ ++ ++/- +

Teckenforklaring: ++ mycket positiv; + positiv; 0 ingen vdsentlig paverkan; - negativ; -- mycket negativ
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Vig 32 utgdr en viktig nordsydlig regional vigforbindelse mellan Sméland och Ostergdtland. Vigstandarden &r
lag: vigen ar smal och saknar vigrenar. Korsningen med véig 132/1046 vid Bredestad har begrénsad sikt men
forutsitts bli atgdrdad i annan ordning. Efter Bredestad borjar en lang stigning norrut med manga utfarter och
bebyggelse néra vigen.

Den slutliga striackningen &r inte avgjord. Har redovisas vagutredningens forslag fran 1994. Enligt denna for-
bittras végstandarden, trafiksdkerheten, framkomligheten och boendemiljon. Vigen byggs om fran 6 till 9,m
och hastigheten héjs fran 70 till 90 km/h. Den befintliga viigen behalls som lokal viig. Aker-mark kommer att tas
i ansprék och vigen berdr riksintresse for kulturmiljo Bredestad och landskapsbilden i Bredestadsdalen. Vidare
ber6rs dngs- och hagmarker, slattermark samt rinnande vattendrag.

Atgirden innebir en forbittring for genomfartstrafiken med bade okad sikerhet och framkomlighet: kortare
pendlingstider for regionens arbetskraft och ldgre transportkostnader for néringslivet. Antalet utfarter minskar
utmed den nya végstrickningen. De boende utmed den befintliga vigen kommer att uppleva en behagligare
boendemilj6. Tryggheten och sdkerheten oOkar, inte minst for oskyddade trafikanter, samt bullerstérningar
reduceras. Ur trafiksékerhetssynpunkt beréknas atgérderna ge en minskning av antalet dédade och svért skadade
i trafiken med 2,0 personer under en 10-arsperiod. Miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och partiklar upp-
fylls. Vagutredning genomfordes 1993-1994. Nettonuvardeskvot: 0,9

Atgiirdernas effekter pa de transportpolitiska mélen:

Positiv regional | Tillgdngligt Hoég transport- | Sdker trafik God miljé: Ett jamstallt
utveckling transportsystem | kvalitet hélsa/intrang transportsystem
++ ++ + ++ +/-- +

Teckenforklaring: ++ mycket positiv, + positiv; 0 ingen visentlig paverkan; - negativ, -- mycket negativ
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Trafik fran vig 151 och vidg 846 som skall vidare till E4:an eller till vig 127 tvingas i nuldget att kora genom
Virnamo tétort. Detta medfor en stor trafikbelastning och en svér bullersituation. Vidare forvirras barriér-
effekterna 1 Varnamo centrum. En ny vdg forslas anldggas som leder trafiken forbi Varnamo centrum. I anslut-
ning till den nya strickningen byggs en separat gang- och cykelvég (2.5 m). Trafiken i centrum forvéntas minska
med ca 25 %. En stor del av denna trafik utgdres av tunga fordon. Bullersituationen, barridreffekterna och trafik-
sdkerheten i centrala Vdrnamo forbattras. Trafikmiljon for oskyddade trafikanter blir sékrare. Viglingden
forkortas med 2,3 km. Den nya vigtrackningen passerar 6ver Lagan som é&r av riksintresse for naturvarden och
genom inre och yttre skyddsomradet for Varnamo vattentékt. I den véstra delen kommer péaverkan att ske pa
kulturmiljon. Miljokvalitetsnormerna for kvivedioxid och partiklar ges béttre mojligheter att uppfyllas.
Vigutredning har genomforts. Nettonuvérdeskvot: 0,7

Atgiirdernas effekter pa de transportpolitiska milen:

Positiv regional | Tillgdngligt Hég transport- | Siker trafik God miljo: Ett jamstdllt
utveckling transportsystem | kvalitet hilsa/intrang transportsystem
+ —t - e ++/- +

Teckenforklaring: ++ mycket positiv;, + positiv; 0 ingen vdsentlig paverkan, - negativ; -- mycket negativ
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Vig 826 och vig 842 gér idag genom centrala Tenhult. Utmed végarna finns savil bostadsbebyggelse, olika
verksamheter och centrumfunktioner. Fartddmpande hinder finns pa vissa strackor. Vagarna 826 och 842 ar
forbindelser mellan vdg 31 och E4 vid Torsvik. Vid Torsvik finns ett stort verksamhetsomrdde med bl.a. ett
flertal logistikverksamheter. Omradet &r under expansion genom utbyggnader av befintliga verksamheter och
nya tillkommer. Dessutom finns planer finns pé att anldgga en kombiterminal i ndrheten. S6der om Tenhult
ligger kommunens avfallsanldggning med ett stort antal lastbilstransporter. 25 % av trafiken utgores av tunga
fordon. Foreslagna atgérder, utbyggnad av forbifart vaster om Tenhult, avser att fa bort genomfartstrafik pa
vigarna 826 och 842 i centrala Tenhult. Miljon forbéttras for boende och verksamheter utmed den aktuella
strackan. Tillgéngligheten och transportkvaliteten 6kar. Barridreffekt utmed befintliga vigar minskar for géng-
och cykeltrafikanter varvid trafikmiljé for oskyddade trafikanter blir sdkrare. Végstrackan minskar med 0,3 km.
Pa naturen blir det relativt stor paverkan da ny vig anldggs i obruten mark. Miljokvalitetsnormerna for kvéve-
dioxid och partiklar uppfylls. Objektet har studerats Sversiktligt. Nettonuvardeskvot: -0,7. Detta objekt bor
bedomas som del av ett storre projekt dir objektet 661/842 Barnarp dven ingar.

Atgiirdernas effekter pd de transportpolitiska mdlen:

Positiv regional | Tillgdngligt Hég transport- | Sdker trafik God miljo: Ett jamstdllt
utveckling transportsystem | kvalitet hélsa/intrang transportsystem
+ - - + ++/- +

Teckenforklaring: ++ mycket positiv; + positiv, 0 ingen visentlig paverkan, - negativ, -- mycket negativ
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Vig 661 och 842 utgdr forbindelseldnk mellan E4 vid Torsviks trafikplats och vig 31 vid Tenhult. Lanken ar
viktig for lastbilstrafiken, dels genom att en stenkross-/asfaltanldggning &r beldgen mitt pa vig 842 dels genom
att kommunens avfallsanldggning ar beldgen intill vig 842 sdder om Tenhult samt for genomgaende trafik
mellan vdag 31 och Torsviks industriomrade. Utmed vég 661 finns bebyggelse nira vigen som utsdtts for buller
samtidigt som végen utgdr en visentlig barridr. For Torsviks industriomrade planeras for ytterligare expansion.
Vidare finns planer pa att lokalisera en kombiterminal hit. Detta innebér att vig 661/842 kommer att f4 en
mycket stor betydelse for godstransporter. F.n. utgdr den tunga trafiken mellan 15 och 25 % av trafikflodet.
Atgirden innebér en utbyggnad av ny vig (forbifart) sdder om Barnarps samhille och att korsningen med
Lovsjovédgen utformas som cirkulationsplats. Genom att vig 661/842 flyttas utanfor sodra Barnarp forbéttras
miljon for boende utmed vigen som féar lagre bullernivaer. Trafikmiljon for oskyddade trafikanter forbattras.
Atgirden ger positiva effekter for trafiksiikerhet och bittre framkomlighet, speciellt for tunga fordon. Visst
intrang i naturmark kommer att ske. Miljokvalitetsnormerna for kvavedioxid och partiklar uppfylls. Objektet har
studerats oversiktligt. Objekt bor beddmas som del av ett storre projekt dir objektet 661/842 Tenhult ingér.
Nettonuvardeskvot: -1,2.

Atgiirdernas effekter pa de transportpolitiska mdlen:

Positiv regional | Tillgdngligt Hég transport- | Séiker trafik God miljo Ett jamstdllt
utveckling transportsystem | kvalitet transportsystem
+ + + + + +

Teckenforklaring: ++ mycket positiv;, + positiv; 0 ingen vdsentlig paverkan, - negativ; -- mycket negativ
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Vig 152 striacker sig frdn Bredaryd vid vag 27 till Skillingaryd vid E4:an. Utdver lokaltrafiken fyller den en
funktion som diagonal forbindelse mellan Halmstad vid vistkusten och Néssjo pa det smaldndska hoglandet.
Lanna samhélle har ett mycket expansivt ndringsliv och det nuvarande végreservatet for forbifarten utgor ett
hinder for foretagens mojligheter till utbyggnad. Trafiksdkerheten och miljésituationen i samhéllet dr otill-
fredsstéllande och végen dr en kraftig barridr for savil de boende som industrin. Den nuvarande vigen &r 6,5-7 m
bred. Forbifarten foreslas ldggas vister om samhillet och ges en viagbredd om 9 meter. Genom detta kan dven
hastigheten pa vigen hdjas. Boendemiljon i Lanna forbéttras och fordrdjningar for genomfartstrafiken reduceras.
Atgirden fér frimst effekt pa boendemiljoén i Lanna. Den minskade biltrafiken pa befintlig viig genom Lanna ger
en béttre boendemilj6. Vagen kan anpassas sa att gang- och cykeltrafiken underléttas och dédrmed sékrare trafik-
miljo for oskyddade trafikanter. Restidsbesparingen rdknat per fordon blir oférdndrad. De tvé tillkommande
korsningarna, en i norr och en i sdder, gor att olyckorna beréknas 6ka nagot. Marken som tas i ansprak bestar
mest av skogsmark. Dock berdrs d&ven mindre omraden med jordbruksmark i sddra och norra delen av objektet.
Vid Vistra gérdet i den sodra delen finns fornldmningar. Miljokvalitetsnormerna for kvévedioxid och partiklar
uppfylls. Végutredning har genomforts. Nettonuvardeskvot: -0,2. Detta projekt skall ses som en del i ett storre
projekt dér dven Vig 152 Hillerstorp-Uppebo ingar.

Atgiirdernas effekter pi de transportpolitiska mélen:

Positiv regional | Tillgdngligt Hoég transport- | Sdker trafik God miljé: Ett jamstallt
utveckling transportsystem | kvalitet hélsa/intrang transportsystem
+ - - e ++/- +

Teckenforklaring: ++ mycket positiv, + positiv; 0 ingen visentlig paverkan; - negativ, -- mycket negativ




Vig 27 Bor
T \

Hefm@rshus
/
/
/
ngabo
~.
Tanno

JONKOPINGS LAN
Skogsvik

Ralstorp

0 1 2 3 4 5 kilometer
e —
Skala 1:100 000
Vig 27 har stor betydelse som en ldnk mellan de sydostra och de véstra delarna av Sverige. Ca 12 % av trafiken
utgdres av tunga fordon. Végen utgodr ocksd pendelvidg mellan Virnamo och omgivande samhéllen. Vigen
passerar genom Bors samhiélle i Virnamo kommun dir den medfor stérningar i boendemiljon utmed vagen och
utgor en barridr i samhillet. Vigen passerar dven forbi bostdder i Voxtorp, Voxtorps kyrka och hembygdsgard
med stora bullerstdrningar som f6ljd.

En utbyggnad i vagutredningens korridor A1+A2 foreslds, som motesfri landsvdg med hastighetsbegriansningen
90 km/tim. En trafikplats anldggs dar den nya vdgen korsar den gamla. I séder ansluts den gamla vdgen i en
stoppreglerad korsning. I norr stings den gamla vdgen och ansluts till trafikplatsen. Milj6- och
trafiksékerhetsatgirder foreslas inne i Bor. Kostnaden uppgar till 74 miljoner kronor. Antal dédade och svart
skadade minskar. Genom atgdrden erbjuds en snabb, effektiv och trafikséker transportvig for genomfartstrafiken
samtidigt som tillgéingligheten och trafiksikerheten for frimst de oskyddade trafikanterna virnas. Atgirden
medfor mindre buller och minskad barridreffekt. Intrangen i miljé och kulturmiljo begrinsas. Miljokvalitets-
normerna for kvédvedioxid och partiklar ges bittre mojlighet att uppfyllas. Végutredning har genomforts.
Nettonuvirdeskvot: 1,1.

Atgiirdernas effekter pa de transportpolitiska mdlen:

Positiv regional | Tillgdngligt Hog transport- | Sdker trafik God miljo: Ett jamstdllt
utveckling transportsystem | kvalitet hilsa/intrang transportsystem
+ ++ + ++ ++/- +

Teckenforklaring: ++ mycket positiv, + positiv; 0 ingen visentlig paverkan; - negativ, -- mycket negativ




Bilaga 2

Mindre investeringar



Mindre investeringar

Angelagna trafiksakerhetsatgarder

Vagnr |Stracka Langd Trafik Uppskattad |Atgard
km fordon/dygn | kostnad (mkr)
27 Voxtorp (Ulas) — E 4 4 6 000 15-20 Mittseparering
27 Forbi Varnamo 4 4500-7200 |15-25 Mittseparering
27 562/619 Skarakull 2-5 K orsningsatgard
27 Kérda— Forsheda 3 7 200 15-25 Mittseparering
27 519/618 Forsheda 4-6 Cirkulationsplats
27 Forsheda— Bredaryd 4 6 800 20-30 Mittseparering
30 Lammhult - Stigamo 10 4 000 70 Mittseparering
31 Vetlanda Ekenassgj6n 3 7 000 20-25 Mittseparering
31 Ekenassjon — Bjorkeryd |2 5700 1 Sidoomrade
31 32/882 Bjorkeryd 2-10 K orsningsdtgard
195 Manseryd —Bankeryd |4 5800- 6400 |15-25 Mittseparering
195 Bankeryd — Habo 4 8 100 19 Mittseparering
195 Habo — lansgransen 28 2500-4200 |14 Sidoomrade
Ovriga angelagna atgarder
Vagnr |Plats Syfte Trafik, fordon Uppskattad |Atgard
farligt gods/dygn | kostnad (mkr)
E4/846 | Hyltena | Skapa béttre forut- ca120-140 1 Kompletterande
(prelim.) | (prelim.) | séttningar for upp- atgarder for att
stéllning av fordon uppfylla ADR-
med farligt gods villkor

151 Store | Okatrafiksakerheten |4 000 0,5 Skapa falt for

Mosse vanstersvang

(Natur-

reservat)




Tillganglighetsatgarder for oskyddade trafikanter

Vagnr Stracka Trafik Mojlig atgard | Kostnad
(fordon/dygn) (mkr)
31 Ekendss6n 5700 GC-dtgarder och |5-7
korsningar
31/943 |Tenhult 7900 GC-atgarder 2-3
127 Holsbybrunn GC-atgarder 2-3
152 Lanna 1400/350 GC-étgarder och |2-3
korsningar
986 Hullaryd 700/160 Mindrets-och | 2-3
miljéupprustning
+ GC-atgarder
993 Skarstada-Lyckas | (uppg. seknas) | GC-vég 0,6
993 Granna- (uppg. seknas) | GC-vég 2-3
Uppgranna
Anmérkning

- med "mindre ts (trafiksdkerhet)- och miljo (estetik och buller)” avses punktvisa insatser
och/eller &tgérder pa begrénsade stréckor (t.ex. Ge-vag)

Smala vagar som ar angeldagna att bredda och barighetsforstarka

Vg | Stracka Kommun |Vé&glangd | Vagbredd [ADT |ADT |Merkost
nr I km im fordon |lastbil |breddning
Mkr

Viktiga lansvagar med mycket tung trafik

127 |Alseda—H- Vetlanda 17 6 1850 |260 30-60
lansgréns

761 |Stockaryd- Savgo 10 6,3 1340 [120 15-20
Savg o

834 |Bodafors- Néassio 35 6,2 1550 |[110 3-10
Grimstorp, norra
delen

Mindre lansvagar med sarskild betydelse for tung trafik

671 | Nyhem— Mullg6 6 4-5 260- 15-30 |2-7
Knaggebo 520
(lansgr)




Enskilda vagobjekt

Objekt |Vagnr |Stracka Kommun |Kostnad Bidrag |Atgard
(mkr) (85%)
1 F 38 Skaftarp-Tuddabo |Véarnamo |1,2 1,02 Barighet och
tillgénglighet
2 F 20436 | Kyrkekvarn Mullg 6 0,5 0,425 Barighet och
tillgénglighet
3 F 1895 |(33)-Breviksvagen |Ekg6 1 0,85 Bérighet och
tillganglighet
4 F 1792 |Gunneryds Rast Jonkdping |1,5 1,275 Trafiksakerhet,
tillganglighet
Ytter-
ligare
objekt
Ej priot
- F 1895 |Brevik: Planskild- | Eksj6/ 1 0,85 Trafiksakerhet,
F272 |het, vag-jvg Nass0 bansakerhet
- F14 Holsby-Lamméasa |Vetlanda |05 0,425 | Trafiksakerhet,
tillganglighet
- F380 |Bro,Nobyan(6t) |Aneby 0,5 0,425 |Béarighet och
tillganglighet
- F 18 Lokeryd-Brogardet | Vaggeryd |0,5 0,425 Bérighet och
tillganglighet
- F 252 Barkang-Héarstad | Aneby 0,7 0,595 Bérighet och
tillganglighet
- F19 L ekeryd-Poarp Jonkoping |1 0,850 Trafiksakerhet,
tillganglighet
- F919 |Viberg-Hovik Jonkoping 0,7 0,595 Trafiksakerhet,
tillganglighet
- F 1825 |Fanestad-Fristad |Va&namo |05 0,425 Bérighet och
tillgénglighet
- F 1045 |Hillavara- Savg o 0,6 0,510 Bérighet och
Vé&sterkvarn tillganglighet
- F 1079 | Mamback- NESSTo) 1 0,850 Bérighet och
Algaryd tillganglighet
- F590 |Mosshrasa Vetlanda |1 0,850 |Barighet och
Kopparp tillganglighet
- F72 Gardeberg- Né&sg 6 1 0,850 |Barighet och
Slatteberg tillganglighet
- F441 |Ang-Frinnaryd Aneby 1 0,850 | Barighet och
tillganglighet
- F658 |Barebo-Lid Gnosj0 0,6 0,510 |Bérighet och
tillganglighet
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