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Forord

Sverige har som mal att vara klimatneutralt senast ar 2045. Transporterna ar darfor en
Odesfraga for klimatet, da transporterna star for en stor del av vara klimatpaverkande
utslipp nationellt och regionalt. Inom transportsektorn i Sverige ska utslippen minska med
70 procent till ar 2030 jamfort med ar 2010. I JonkSpings ldn har vi enats kring ett
ambitiésare mal — utslippen ska minska med 75 procent i transportsektorn till ar 2030. Vi
har en ling vig att ga for att na malet, men samtidigt alla forutsattningar for att lyckas.

For att nd malet dr samhillet bland annat i behov en snabb 6vergang till f6rnybara
drivmedel i transportsektorn. Omstillningen kriver engagemang, innovation, investeringar
och handlingskraft frain samhillets alla aktorer. FOr att na malet kommer det beh6vas flera
fornybara drivmedel inom olika delar av den nuvarande och framtida fordonstlottan. En
vil fungerande publik infrastruktur f6r férnybara drivmedel med god geografisk tickning i
savil stad som landsbygd ér darfor en viktig forutsattning for att driva pa omstallningen till
en fossilfri fordonspark.

Infrastruktur f6r f6rnybara drivmedel skapar tillginglighet pa bade lokal och regional niva
genom att sammanlinka geografiska omraden, vilket dr en férutsittning for tillvixt och
utveckling. For Jonkopings lin dr detta en betydelsefull méjlighet att paverka utvecklingen i
linet i 6nskvird riktning, att skapa tillvixt och utveckling pa ett ansvarsfullt sitt, samtidigt
som vi minskar pa vara utslapp.

Omstillningen av transportsektorn dr en nédvandig del i linets omstallning till visionen om
ett klimatsmart plusenergilan senast ar 2045 — da vi ska ha liga vixthusgasutslapp,
energieffektiviserat och stillt om energiproduktionen fullt ut till f6rnybar energi och
leverera ett Gverskott.

Helena Jonsso
Landshovding i Jonkopings lin
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Inledning

Om rapporten

Rapporten dr en del av Linsstyrelsens regleringsbrevsuppdrag 3.19 f6r budgetaret 2018 och
2019. Uppdraget har genomforts i dialog med Linsstyrelserna, Energimyndigheten och
Trafikverket. Rapporten har tagits fram 1 samverkan med Energikontor Norra Smaland,
Jonkopings linstrafik och Region Jonkopings lan.

Bakgrund

I utredningen ”Strategisk plan for transportsektorns omstallning till fossilfrihet” finns
torslag kring insatser som behdvs f6r transportsektorns omstillning. I utredningen
limnades férslag om upprittande av regionala planer till st6d for infrastruktur f6r
tornybara drivmedel (forslag och dtaganden 2.1.10). Lansstyrelserna har darefter 1 sitt
regleringsbrev for ar 2018 och 2019 uppdrag om att uppritta regionala planer f6r
infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel for alla lin (uppdrag 3.19).

251

Syfte

Den regionala planen for infrastruktur £6r elfordon och férnybara drivmedel utgor stod
och vigledning vid kommunal planering av drivmedelsinfrastruktur och ér dven vigledande
och styrande i Lansstyrelsens bedomningar av transportatgirder i Jonképings lian. Syftet
med denna regionala plan dr att vigleda i arbetet med att bygga ut infrastruktur i form av
tankstationer for férnybara drivmedel samt laddstationer f6r elfordon. Vigledningen pekar
ut vilken etablering som behovs for att tillgangligedra férnybara drivmedel pa en
tillfredsstillande niva 1 hela linet. Planen anger dven inriktningar fr hur offentliga aktorer
kan stimulera ett 6kat anvindande av befintlig infrastruktur och planera f6r nya
etableringar. Planen vigleder bade vad giller behov av antal tank- och laddstationer f6r
olika férnybara drivmedel, samt limplig lokalisering av dessa pa Gversiktlig niva. Tanken ar
att kommuner ska ta stod av planen i det I16pande arbetet med 6versiktsplaner, detaljplaner
och omridesbestimmelser. Planen ska dven ge forslag till insatser som kréivs for att den
planerade infrastrukturen ska kunna komma pa plats. Utover detta kan planen dven kan
anvindas som underlag for foretag for att identifiera lampliga platser for investeringar for
tankstationer och laddinfrastruktur.

Da det sker en kontinuerlig utveckling av fordon, drivmedel och styrmedel, samt att denna
utveckling ligger utanfér Lansstyrelsens radighet, bor planen revideras och f6ljas upp med
jamna mellanrum. Planen har dirfér utformats sa att den enkelt ska kunna revideras.

Planen har sin utgdngspunkt i den uppdaterade klimat- och energistrategin for linet’ och ir
pa sa sitt ett styrande dokument for Linsstyrelsen, Region Jonkopings lin, linets
kommuner samt myndigheter och andra aktérer inom transportomradet.

! Energimyndigheten (2017) ER2017:07 - Strategisk plan fér omstdlining av transportsektorn till fossilfrinet
2 Regeringen (2018) — Regleringsbrev fér budgetdret 2019 avseende l&nsstyrelsemna, Regeringsbeslut Fi2018/03219/SFO m .
3 Lansstyrelsen i Jonkdpings 1an (2019) Klimat- och energistrategi for Jonkdpings 1&n, meddelande 2019:18.
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Avgransningar

Planen utgar ifran en nuligesbild samt resonemang om framtida behov av infrastruktur f6r
biodrivimedel och laddinfrastruktur f6r vigtrafik. Planen fokuserar pa vigtrafik, vilket
omfattar persontrafik och godstrafik. Férnybara drivmedel till andra transportslag (sjofart
och luftfart) ingér inte i denna plan. Planen omfattar de f6rnybara drivmedel som finns
kommersiellt tillgingliga pa marknaden idag, vilket dr biodiesel, etanol, biogas, el och
vitgas. Nuldgesbilden bygger pa infrastruktur som dr publikt tillganglig, vilket f6r vissa
drivmedel enbart innebdr en liten andel av den totala infrastrukturen. Denna avgrinsning ar
vald frimst pa grund av att data inte ar tillginglig f6r den privata infrastrukturen for
exempelvis privata laddningstationer och tankstationer f6r tunga transporter. I planen ingar
inte att beskriva produktion av fornybara drivmedel i linet.

Metod

Planen utgar fran nationella utredningar, rapporter, vetenskapliga artiklar och faktablad fran
branschorganisationer samt generella slutsatser fran avslutade projekt inom
transportomradet regionalt, nationellt och internationellt. I arbetet har dialog forts med
Jonk6pings linstrafik, Region Jonkopings lin och Energikontor Norra Smaland. I planen
ingar GIS-analyser som visar nuvarande infrastruktur f6r elfordon och férnybara drivmedel
pa linsniva. Se bilaga 4 t6r fullstindig beskrivning av GIS-metoden f6r framtagandet av
dessa.

Forankring och samsyn i [anet

Denna plan har férankrats i Jonkopings lin genom ett remissférfarande (april 2019 —
augusti 2019). Lanets kommuner, kommunala energibolag och regionala aktorer sisom
Region Jonkopings lin, Energikontor Norra Smaland, Jonkopings linstrafik, Trafikverket
Syd och kringliggande lins Linsstyrelser har haft méjlighet att limna synpunkter. Aven
Energimyndigheten och Naturvardsverket har tillfragats att inkomma med synpunkter.
Linsstyrelsens remissredogorelse (Dnr. 425-1382-2019) innehiller redovisning av hur
Linsstyrelsen har uppdaterat planen utifran inkomna synpunkter efter remissforfarandet.

Uppfolining och genomforande

Denna regionala plan innehéller nuligesbilder av befintlig infrastruktur, dessa nuligesbilder
maste uppdateras 16pande for att f6lja utvecklingen. Linsstyrelsen planerar att kontinuerligt
folja utvecklingen av infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel i linet. En 6kad
etablering och anviandning av férnybara drivmedel forvintas fa manga positiva klimat- och
energieffekter i linet. De svenska miljémaélen och de regionala mélen inom klimat- och
energiomradet f6ljs upp arligen av Linsstyrelsen. I denna uppfoljning bedémer
Linsstyrelsen bland annat maluppfyllelse for linets energianvindning, energiproduktion
och utslipp av vaxthusgaser frain samhillets olika sektorer, bland annat transportsektorn. I
den regionala planen foreslds inriktningar med konkreta insatser f6r hur etablering och
anvindning av infrastruktur f6r elfordon och férnybara drivmedel i Jonkopings lin kan
Oka. Dessa insatser kan bland annat ligga till grund f6r kommunernas 6versiktliga fysiska
planering, stimulera etablering av infrastruktur samt till projekt och utvecklingsarbete inom
transportomradet.
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Projektet FASTR — Snabbare omstillning till fossilfria transporter i [onkdpings lin, som drivs av
Energikontor Norra Smiland med Liansstyrelsen som samverkanspart, ska enligt
projektbeslutet verka f6r och genomféra de insatser som den regionala planen féreslar.
Projektet pagar mellan ar 2019-2021.

Klimat- och energimdl

Utfasning av fossila brdanslen - en del av Agenda 2030

FN:s generalforsamling faststillde Agenda 2030 ar 2015. Agenda 2030 omfattar 17 globala
mal f6r en hallbar utveckling som syftar till att uppna en socialt, miljomassigt och
ekonomiskt hallbar varld till ar 2030. Bland annat omfattar malen att forverkliga manskliga
rittigheter for alla samt att sikerstilla ett varaktigt skydd for planeten och dess
naturresurser. I juni 2018 beslutade regeringen om en handlingsplan f6r aren 2018-2020, 1
vilken sex tematiska fokusomraden lyfts fram. I fokusomradet "En samhallsnyttig, cirkulir
och biobaserad ekonomi” nimns ambitionen att fossila brianslen ska fasas ut fran
transportsektorn. Det svenska arbetet med Agenda 2030 kopplas nira samman med
arbetet med de svenska nationella miljokvalitetsmailen.” Att verka for en utfasning av fossila
brinslen genom ett byte till férnybara drivmedel, samt att i 6vrigt verka for kraftiga
atgirder fOr att minska utslippen i transportsektorn anses vara en av de mest konkreta
insatserna for att bidra till Agenda 2030, sarskilt for skandinaviska linder, lin, regioner och
kommuner.°®

Sveriges miliomal - mdl om begrénsad klimatpdverkan

Sveriges arbete med den ekologiska dimensionen av Agenda 2030 konkretiseras genom
Sveriges miljomal. Generationsmalet ar det 6vergripande malet som visar inriktningen for
Sveriges miljopolitik. Malet ir vigledande for miljéarbetet pa alla nivaer i samhillet och
visar pa den samhallsomstillning som krivs for att kunna limna 6ver ett samhille till
kommande generationer dir de stora miljdproblemen ar 16sta. Tillsammans med de 16
miljokvalitetsmalen dr generationsmalet ett 16fte till framtida generationer om frisk luft,
hilsosamma milj6er och rika miljoupplevelser. Ett av de mest centrala miljémalen ar
Begrinsad klimatpaverkan. Preciseringen f6r malet innebir att den globala
medeltemperaturokningen ska begrinsas till langt under 2 grader 6ver forindustriell niva
och att anstringningar gors for att hélla 6kningen under 1,5 grader. Sverige har ett
langsiktigt klimatmdl till 4r 2045 och etappmal till 4r 2030 och 2040." klimatmalet innebir
att Sverige senast ar 2045 inte ska ha nagra nettoutslipp av vixthusgaser till atmostiren, for
att darefter uppna negativa utslipp. Att inte ha nagra nettoutslipp av vaxthusgaser betyder 1
det hir fallet att utslippen av vaxthusgaser fran verksamheter i Sverige ska vara minst 85
procent ligre ar 2045 dn utslippen ar 1990. Resterande utslipp kan kompenseras genom
kompletterade atgirder.

4 Regeringskansliet (2018) Handlingsplan Agenda 2030 — 2018 till 2020.

5 Radet for framjande av kommunala analyser (2019) Nyckeltal fér kommuner och regioner, vagledning april 2019

6 Sanchez Gassen, N., Penje S., och Sldtmo, E. (2018) Global goals for local priorities: the 2030 agenda at the local level,
Nordregio Report 2018:2.

7 Sveriges klimatlag och klimatpolitiska ramverk (beslutat 2017).
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Visionen om ett klimatsmart plusenergildn

Linets klimat- och energistrategi anger en gemensam vision for att tillsammans skapa ett
klimatsmart plusenergilin senast ar 2045. Klimatsmart for oss innebdr att vi i linet arbetar
aktivt bade med att minska vara utslipp av vixthusgaser och att anpassa vart samhille till
de klimatforindringar som sker. For att vi ska kunna na visionen behovs kraftfulla insatser
inom en rad omraden.

e De klimatsmarta valen och besluten ar sjilvklara for alla som bor och arbetar samt
besoker linet.

e Som plusenergilin dr vi sjalvforsorjande pa férnybar energi och bidrar genom ett
overskott till energiomstillningen.

e Sambhillet anpassas for att aktivt mota de klimatférindringar som sker.

e Vir samverkan och kunskap fortsitter att utvecklas och spridas.

Tre 6vergripande mal har satts for att synliggdra vad aktorer i linet behover fokusera pa i
arbetet framéver fOr att nd visionen.

e Senast ar 2045 &r de totala utsldppen av véxthusgasers fran Jonkdpings 1an lagre én 1 ton per invénare
och ar.

e Senast ar 2045 producerar Jonképings I&dn mer energi &n vi anvander. Energin vi producerar ér férnybar?
och mangden @r minst 10 000 GWh/ar.

e Klimatférandringarna moéts aktivt i Jonkdpings I6n genom att skapa ett samhdlle som minskar
sd@rbarheter och fillvaratar mojligheter, for ett varmare, torrare och blotare 1én.

Inriktningar och mal f6r transporter och resor i Jonképings lin

Transporter och resor star idag for den storsta andelen av linets utslapp av vixthusgaser
och energianvindning. Minskningen av utslipp av vixthusgaser gar idag alldeles f6r
langsamt i transportsektorn. En omstillning krivs déarfér bade gillande vilka fordon och
drivmedel som anvinds samt vara resvanor. I linets klimat- och energistrategi framgar tre
intiktningar for hur transportsektorn kan minska sina utslipp'.

e Jonkopings lin ar transporteffektivt
e Alla fordon i lanet ar oberoende av fossila branslen

e I varje kommun finns tankstationer f6r fordonsgas och laddinfrastruktur
for elfordon

Omradesmal f6r omradet transporter och resor

o Ar 2030 &r vaxthusgasutsiéppen frén transportsektorn minst 75 procent légre jémfért med 2010.
e Ar2030 &r andelen persontransporter med kollektivirafik, cykel och géng minst 30 procent.

8 Med totala véxthusgasutsidipp réknas hdr utsidppen som sker inom Idnet frdn vér konsumtion samt véra utsldpp frén var
konsumtion och resor i andra I&n och Idnder.

? Med férnybar energi rédknas vindenergi, solenergi, geotermisk energi (inklusive luftvdrme), hydrotermisk energi (vattenvérme)
och havsenergi, vattenkraft, biomassa, deponigas, gas frén avioppsreningsverk samt biogas.

10 Lansstyrelsen i Jonkdpings 1an (2019) Klimat- och energistrategi for Jonkdpings 1an, 2019:18.
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Omstdlining ftill férnybara drivmedel |
transportsektorn

Fossilberoendet 1 bade Sveriges och linets transportsektor ar stort. Narmare 80 procent av
drivmedlen som anvinds i transportsektorn bestar av fossila drivmedel 1 dagsliget. Att
investera 1 anligegningar for produktion av férnybara drivmedel och batterier till elfordon
samt stalla om fordonsflottan till drift med fornybara alternativ tar tid. Sveriges nationella
mal f6r omstillningen av transportsektorn dr ambitiost, med en reduktion av
vixthusgasutslippen fran transportsektorn med 70 procent till ar 2030 jamfort med ar
2010. Lanets ambitionsniva dr dessutom dnnu hogre, men en reduktion pa 75 procent till ar
2030.

Flertalet utredningar har klargjort att malet inte kan nds genom att enbart 6ka andelen
fornybara drivmedel.''*" Det ir 4ven nédvindigt med offensiva dtgirder som
effektiviserar och minskar bade fordonens och hela transportsystemets energianvindning.
Med tanke pa dagens stora fossilberoende dr det ocksa tydligt att alla f6rnybara drivmedel
som kan ersitta fossila drivmedel pé ett hallbart sitt kommer att behovas for att det 6ver
huvud taget ska vara mojligt att nd 2030-milet™. Merparten av biodrivmedlen i Sverige
importeras eller produceras av importerade rivaror”. Sverige ir idag helt beroende av
import av férnybara ravaror till biodrivmedel. Biogas kommer mest fran Sverige, FAME
och etanol i huvudsak frin Europa, medan HVO importeras frin hela virlden'. El som
drivmedel i vigtransportsektorn kriver ett annorlunda forhéllningsatt till fraigan om
import/export di den europeiska elmarknaden ir sammanlinkad. Elens import/export och
miljopaverkan beror frimst pa hur den produceras, det vill siga hur stor andel av elen som
ar fornybar och om ett svenskt, nordiskt eller europeiskt perspektiv avses.

Fornybara drivmedel och el bidrar till dkad
hdalloarhet och positiv samhdlisutveckling

Att stilla om till férnybara drivmedel kan dven bidra till att uppni flera andra nationella och
internationella mal i varierande grad, beroende pa hur och var produktionen sker. Vissa
drivmedel kan bidra till att frimja regional utveckling exempelvis, medan andra kan bidra
till de nationella milj6kvalitetsmélen'” och pa s vis de miljomissiga delarna i globala malen
for hillbar utveckling'® samt andra samhillsmal.

I en studie genomf6rd av RISE pa uppdrag av flera linsstyrelser och regioner i samband
med uppdraget att ta fram denna plan, har de férnybara drivmedlen utvirderats utifrin en

11SOU 2013:84 - Fossilfrinet pd vég,

12S0OU 2016:47 - En klimat- och luftvardsstrategi fér Sverige

'3 Energimyndigheten (2017) ER2017:07 - Strategisk plan fér omstdlining av fransportsektorn fill fossilfrinet

“Trafikverket (2016) Atgdrder for att minska fransportsektorns utsli@pp av véxthusgaser — ett regeringsuppdrag. Trafikverket
rapport 2016:111.

1S Edefelt, E. & Larsson, M. (2018). Mdl och styrmedel inom transportsektorn — effekter pd drivmedelsutvecklingen. Sweco
Energuide AB.

16 Ahlgren m.fl. (2017). Biodrivmedel och markanvéndning i Sverige. Lund: Miljé- och energisystem, LTH, Lunds universitet.

17 Sverige har antagit 16 nationella miljiokvalitetsmal samt ett generationsmdal som anger att vi till nésta generation ska Ildmna
over ett samhdlle dér de stora miljdproblemen ar 16sta, utan att orsaka dkade miljd- och hdalsoproblem utanfér Sveriges
granser. Lds mer p& www.sverigesmiljomal.se.

18 Inom Agenda 2030 finns 17 globala mal fér hallbar utveckling som bland annat syftar fill att férverkliga manskliga rattigheter
och sdékerstdlla ett varaktigt skydd for planeten och dess naturresurser. Las mer p& www.globalamalen.se.
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rad miljkvalitetsmal och samhillsmal. ” Utvirderingen visar att férnybara drivmedel i
manga fall bidrar positivt till flera miljokvalitetsmal och andra samhiéllsmal. Tabell 1 visar
en sammanfattande matris av i vilken grad de f6érnybara drivmedlen och el bidrar till
respektive mal.

Tabell 1. Sammanfattande matris med utvarderingskriterier fér befintliga drivmedelskedjor for
fornybara drivmedel och el samt vatgas. Ju morkare farg desto mer fordelaktigt presterar
drivmedelskedjan for ett givet kriterium, vit farg ar Iagst i skalan. Fér vissa drivmedel saknas data for att
g6ra beddmning vilket beskrivs med bla férg och texten "saknas”. | de fall det inte gar att géra en
bedémning beskrivs detta med ljusbla farg och texten "n/a”.

Biogas Biogas RME Etanol HVO Etanol HVO El Vdtgas
Kvantitativa och 1 2 Tallolja Import  Import  svensk svensk
kvalitativa kriterier elmix elmix

Effektivitet Ravaruverkningsgrad
(r&vara till drivmedel)

- Saknas Saknas

Energieffektivitet Saknas  Saknas  Saknas

Begrdnsad Vaxthusgas-
klimatpaverkan utslapp (WTW)

Vaxthusgasreduktion
(WTW)

Kostnads Produktions-
effektivitet kostnad

Reduktionskostnad
(for minskning av
vaxthusgasutslépp)

Frisk luft Utslépp av
kvaveoxider (NOx)

Utslapp av partiklar
(PM)

Utslapp av flyktiga
organiska dmnen
(NMVOC)

Forsorjningstrygghet

Nationell livsmedelsstrategi n/a

Landsbygdsutveckling

>
=

Regional utveckling & sysselsdttning

Omstdllning till cirkulér och biobaserad

. n/a
ekonomi

Giftfri miljé

God bebyggd miljé

Anstdndiga arbetsvillkor

n/a

Fortydliganden angdende tabell 1. Biogas 1 ar producerad frédn organiskt hushdlisavfall och slam. Biogas 2 ar producerad av avfall frdn
jordbruk/industri inkl. gddsel. RME &r biodiesel fran raps, Etanol ar férsta generationens etanol fran vete. HVO dr parrafinisk diesel frdn
tallolja. Etanol (import) bestér av vete och majs. HYO (Import) bestdr en blandning av flertalet rvaror. El (svensk elmix) &r produktion
av el. Vatgas (svensk elmix) &r produktion av el och elektrolys. Modifierad tabell utifrén figur 15 & 16 i RISE publikation.

19 RISE - Research Institutes of Sweden (2019) Perspektiv pd svenska fémybara drivmedel — utvdrdering utifrén miljdkvalitets-
och samhdallsmdl samt scenarier fér inhemsk produktion till 2030.
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Infrastruktur for elfordon och férnybara
drivmedel | Jonkopings Ian

I denna regionala plan ingar fornybara drivmedel som bidrar till minskade utslapp av
vixthusgaser samt som dr kommersiellt tillgingliga pa marknaden idag. Dessa drivmedel

framgar 1 tabell 2.

Nuldgesanalys

En analys av linets titorter och bebyggelsestruktur, trafikfloden, vagar och strak (bilaga 7)
samt nuldgesbilder 6ver befintlig publik infrastruktur f6r elfordon och férnybara drivmedel
(bilaga 2) visar att det finns etablerad infrastruktur f6r elfordon och férnybara drivmedel 1
linet. Denna infrastruktur dr fraimst lokaliserad kring de storre titorterna och vid de storre
vigarna, sarskilt E4:an. Det finns ndgon form av tankningsmojlighet f6r alla kommersiellt
tillgdngliga fornybara drivmedel f6rutom vitgas i linet. For att gynna omstillningen till
tornybara drivmedel och 6ka tillgangligheten till dessa drivmedel 1 hela linet maste
infrastrukturen byggas ut. Det dr dven viktigt att verka for ett 6kat anvindande av den
infrastruktur som redan finns. Tabellen nedan (zabel/ 2) visar status per drivmedel, om det 1
nuldget finns infrastruktur, om det finns i alla kommuner och strak samt enskilda slutsatser.

Tabell 2. Nuldge och slutsatser for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel i Jonkopings

lan.

Drivmedel Finns infrastruktur

i lanet?
Etanol Ja
El Ja

Fordonsgas Ja

HVO Ja

RME Ja

Finns infrastruktur i Slutsats
alla kommuner och
kring viktiga strak?

Ja Det finns tankstationer fér etanol utbyggt i Ianet
och langs med viktiga strdk. | dagslaget ér behovet
av tankstationer fér etanol tackt fér personbilar.
Déaremot finns det inga tankstationer fér etanol fér
tunga transporter (ED95).

Delvis Det finns n&gon form av publik laddning i alla
l&dnets kommuner. Jadmforelsevis ar det skillnad
mellan I&nets kommuner sGval som mellan té&tort,
kransorter och landsbygd. Snabbladdning saknas
kring vissa strdk, sarskilt i dstra delen av Idnet. El som
drivmedel via elvag finns infe i l&net.

Delvis Det finns fordonsgas i ungefdr hdalften av Ianets
kommuner. Lé&nets norra, nordvastra och &stra
delar saknar helf tankstationer fér fordonsgas.
Férekomsten av stationerna &r frémst knuten fill
t&torter. Det behdvs fler tankstationer for
fordonsgas i lanet.

Delvis Det finns tankstation fér HVO i mindre &n hdlften av
|[Gnets kommuner. Merparten av dessa
tankstationer @r placerade med nérhet fill E4:an
vilket &r att anse som strategiska placeringar.

Nej Totalt fyra tankstationer f&r RME finns i Jonkdping
och Varnamo kommun. Tankstationerna &r frémst
knutna fill E4:an, vilket &r ddr det stérsta behovet
finns. | 6vriga delar av l&net saknas tankstationer for
RME.
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Drivmedel @ Finns infrastruktur = Finns infrastruktur i Slutsats
i lanet? alla kommuner och
kring viktiga strak?

Vatgas Nej Nej Det finns i nuldget infe nGgon tankstation fér vétgas
i l&net. Flera studier och initiativ pekar ut Jonkdping
som en strategisk ort fé&r en vatgastankstation, vilket
skulle bidra till att en vatgaskorridor etableras Idngst
med E4:an.

Sammanfattande slutsatser

Utifran analys av linets titorter och bebyggelsestruktur, trafikfléden, vigar och strak
(bilaga T) samt nuldgesbilder 6ver befintlig publik infrastruktur f6r elfordon och férnybara
drivmedel (bilaga 2) dras f6ljande sammanfattande slutsatser:

e Linets kommuner behéver anta ett forhallningssitt for infrastruktur f6r elfordon och
fornybara drivmedel — det finns manga stillningstaganden som linets kommuner kan
gora for att kunna vara en del i utvecklingen och frimja utbyggnad och anvindning pa
olika vis.

e Infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel behover integreras i kommunala
planprocesser och exploatering — infrastruktur f6r elfordon och férnybara drivmedel dr
en friga om markanvindning och hir kan kommunal samhaillsplanering bidra positivt
till utvecklingen.

e Linets infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel maste utokas — det finns
stora behov av etableringar och investeringar i utokad infrastruktur. I nuliget saknas
tankmaijligheter 1 flera av linets kommuner och kring viktiga vigar och strak. Det finns
aven skillnader mellan lanets storre titorter och kransorter savil som skillnad mellan
tatort och landsbygd.

e Det ir viktigt att linets kommuner, organisationer, foretag och privatpersoner anvinder
fordon som kan ga pa fornybara drivmedel och el - detta dr viktigt for att 6ka
volymerna av fornybara drivmedel och el som tankas i linet.

e Det finns ett behov av 6kad kunskap och samverkan kring fornybara drivmedel —
utvecklingen inom omradet gar snabbt och linets aktérer behdver stindigt ny kunskap.
For att bibehalla en hog takt i omstallningen till f6rnybara drivmedel och el behéver
samverkan mellan offentlig sektor och niringsliv 6ka.
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Inriktningar tor Jonkopings 1an

Dessa inriktningar innehéller férslag pa konkreta insatser f6r hur etablering och
anvindning av infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel i Jonkopings lin kan
Oka. Inriktningarna ér inte prioriterade sinsemellan, utan kopplar snarare an till varandra i
den ordning inriktningarna presenteras (mnrikining 1-5). For varje inriktning finns insatser
som konkretiserar behovet for varje inriktning. Insatserna ska ses som exempel och kan
komma att dndras 6ver tid. Beskrivna insatser kan bland annat ligga till grund for
kommunernas oversiktliga fysiska planering, stimulera investeringar i etablering av
infrastruktur som 1 nuldget saknas, samt till projekt och utvecklingsarbete inom
transportomradet.

Inriktning 1: Kommunalt forhaliningssatt for infrastruktur for
elfordon och férnybara drivmedel

Det finns flera forhallningsitt och strategier f6r hur en kommun kan verka for en
etablering av infrastruktur f6r elfordon och férnybara drivmedel. Dessa forhallningssitt
skiljer sig at beroende pa vilken typ av drivmedel som avses och kommunens viljeriktning 1
fragan. Kommunen kan anta ett forhallningssitt eller strategi som fortydligar om
kommunen pad nigot vis kommer genomféra investeringar i denna infrastruktur sjilv (dér
det finns olika dgandeformer f6r kommunen att ta stillning till) eller om kommunen har
forhallningssattet att etableringen ska ske helt pa marknadsmissiga grunder med vigledning
fran kommunen.

1 bilaga 4 framgar olika strategier och forhallningssatt f6r hur kommuner kan verka f6r och
stimulera en etablering och ligga upp en plan for arbetet. Det ar fordelaktigt att se 6ver de
beslutade forhallningssitten minst en gang varje mandatperiod.

Ansvarig: Linets kommuner
Delaktig aktor: Linsstyrelsen, Region Jonkopings lin, Energikontor Norra Smaland

Tabell 3. Insatser for forhallningssatt for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel.
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Insats Forklaring

Besluta om ett kommunailt férhaliningssatt Tankstationer fér férnybara drivmedel

fér kommunen som geografiskt omrade. Det finns flera férhaliningssétt till @gandeskap och

organisation for etablering av tankstationer for
féornybara drivmedel samt hur kommunen kan
stimulera denna utveckling. Utgd frdn aktuella data
i analysen och val av férhaliningssatt.
Forhaliningssattet som kommunen beslutar om ger
en signal till marknaden aftt infresse finns for
etablering av tankstation for férnybara drivmedel.

Laddinfrastruktur

For att verka for en genomténkt laddinfrastruktur
har kommunen det évergripande ansvaret, i viket
kommunen kan ha olika férhéliningssatt. Om det
saknas ett tydligt forhaliningssatt finns det risk att
laddinfrastrukturen exempelvis blir felplacerad eller
krénglig att anvénda, vilket riskerar att bromsa
utvecklingen. Utgd fran aktuella data i analysen
och val av férhdliningssatt. Forhaliningssattet som
kommunen beslutar om ger en signal till marknaden
hur kommunen ser pé& frdgan om laddinfrastruktur.

Inrikining 2: Integrera behov av infrastruktur for elfordon och
fornybara drivmedel i planprocesser och exploatering

Transporter, energiproduktion och distribution dr markanvindning i den fysiska
planeringen. Fysiska strukturer och markanvindning planeras och bebyggs enligt
kommunernas 6versiktsplaner och detaljplaner. I plan- och bygglagens grundliggande
bestimmelser framgar att ett av huvudsyftena med lagen ir strivan mot ett langsiktigt
hallbart samhille samt att de allminna intressena ges utrymme i planeringen.”’ Langsiktig
resurshushillning samt limplighet i val av plats tillimpas genom Miljébalken.”’ Denna
regionala plan fungerar som underlag till limplighetsbedomningen samt for langsiktig
resurshushallning i bade 6versiktsplan- och detaljplanarbetet.

Ansvarig: Linets kommuner
Delaktig aktor: Lansstyrelsen, Region Jonkopings lin, Energikontor Norra Smaland

Tabell 4. Insatser for att integrera infrastruktur for elfordon och fornybara drivmedel.

Insats Forklaring

Oversiktsplan (OP)

Frédmija publik infrastruktur for Kommunen kan visa sin vilierikining i OP, exempelvis genom att
elfordon och férmybara drivmedel: inkludera resonemang om minskad klimatpdverkan genom

visa kommunens vilieriktning. infrastruktur fér elfordon och férnybara drivmedel.

Framja publik infrastruktur for En god lokalisering av snabbladdning och tankstationer &r vid stérre
elfordon och férnybara drivmedel:  strék och végar. Dérfér kan snabbladningsstationer och
snabbladdning och tankstationer. tankstationer féreslés och framjas i OP.

Fr&dmija publik infrastruktur for Lokalisering av laddningsstationer (normalladdning) kan foreslds och
elfordon och férnybara drivmedel: frémjas i OP. Det @r dock viktigt att se till hela kommunens
normalladdning. forutsattningar och analys kring kommande behov samt tydliggéra

om deft &r publik eller privat laddning som avses.
Detaljplan (DP)

2 | dmplighetsbeddmning av mark- och vattenanvdndningen, en central princip i plan-och bygglagen (2 kap, 2§ 3§, 58, 6§)
21 Milidbalken (1 kap, 1§; 2 kap, 5§-6§; 3 kap, 1§ och 8§).
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Insats Forklaring

Undersok behov fér uppgradering En 6kad elekirifiering av personbilar och kollektivirafik kan innebdara

av elndt fér kommande behov. ett behov av uppgradering av eln&t. Om laddningsstationer for
bussar planeras ar det viktigt att ha i dtanke att detta medfér ett
okat effektbehov. Det gdr inte att juridiskt styra i DP att det ska finnas
laddstationer, men det gér att styra u-omrdde, d.v.s. underjordiska

ledningar.
Staliningstagande for att frémja Kommunala p-platser kan vara ldmpliga platser for laddinfrastruktur.
laddinfrastruktur p&d kommunala p-  Kommunen bér ta stdlining om detta ska fréimjas.22 Ar det allmdén
platser. platsmark ddr kommunen oftast &r huvudman kan kommunen se till

att det anldggs laddstationer, exempelvis p& en pendlarparkering
med stdéd av kommunala riktlinjer.

Fr&mija infrastruktur for férnybara En god lokalisering fér tankstationer for fornybara drivmedel dr kring

drivmedel: tankstationer. storre vagar samt vid industri- och logistikomrdden. Kommunen kan
reglera att def ska finnas tankstationer i DP genom aft avsatta en
yta fér en tankstation for drivmedel (oftast inom eft

verksamhetsomrdde).
Exploatering
Fr&mija infrastruktur for elfordon och | En god lokalisering av laddningstationer (normalladdning) ér vid
féornybara drivmedel vid stora arbetsplatser, handelscentrum och andra destinationer. Det
exploatering (snabbladdning, gdr att reglera i ett exploateringsavtal att en aktér ska uppféra
normalladdning samt laddningsstationer. Detta resonemang gér dven att tillaimpa pd
tankstationer). etablering av snabbladdning samt 6vriga tankstationer fér férnybara

drivmedel ddr det &r ldmpligt. Om denna infrastruktur finns avtalat i
exploateringsavtal foljs avtalet upp under explaoteringsprocessen.

Inrikining 3: Efablera infrastruktur for elfordon och férnybara
drivmedel dar det i nuladget saknas

Det finns etablerad infrastruktur £6r elfordon och férnybara drivmedel i linet. I huvudsak
ir denna infrastruktur frimst lokaliserad kring de storre titorterna och vid de stérre
vigarna, sarskilt E4:an. Det finns nigon form av tankningsmoijlighet for alla kommersiellt
tillgdngliga férnybara drivmedel férutom vitgas 1 linet. Det finns flera ekonomiska
styrmedel och investeringsstod for att stimulera utbyggnad av infrastruktur f6r elfordon
och férnybara drivmedel”** samt styrmedel for fordon som kan g4 p4 férnybara drivmedel
och el.” For att gynna omstillningen till férnybara drivmedel och 6ka tillgingligheten till
dessa drivmedel 1 hela linet maste infrastrukturen byggas ut. Denna inriktning visar fOrslag
pa insatser fOr utbyggnad av infrastruktur f6r elfordon och férnybara drivmedel.

Ansvarig: Investerare (exempelvis energibolag, drivmedelsbolag, f6retag och niringsliv)
Delaktig aktor: Linets kommuner, Linsstyrelsen, Region Jonkopings lin, Energikontor
Norra Smaland

22 Trivector (2019) Underlag till regional plan for laddinfrastruktur och férnybara drivmedel, rapport 2018:93.

2Klimatklivet, gar bland annat till tankstationer fér fémybara drivmedel och publik laddinfrastruktur samt produktion av
férnybara drivmedel.

24 S@rskilda Investeringsstdd for icke-publik laddinfrastruktur och hemmaladdning.

25 Bonus-malus-systemet (bonus till fordon med I&ga utsl@pp och malus, férhojd fordonsskatt, till fordon med héga utsiépp).
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Laddinfrastruktur

Det finns nagon form av publik laddning 1 alla linets kommuner. JimfGrelsevis dr det
skillnad mellan linets kommuner savil som mellan en enskild kommuns titort, kransorter
och landsbygd. Snabbladdning saknas kring vissa strak, sarskilt i norra, nordvistra och Gstra
delen av lidnet. I tabell 5 finns insatser for etablering av laddinfrastruktur.

Tabell 5. Insatser for etablering av laddinfrastruktur.
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Insats Forklaring

Etablera snabbladdning fér att Det finns behov av utdkad publik snabbladdning kring flera viktiga strak
frémia fler korridorsstrukturer il&net. En utdkad etablering av snabbladdning skulle méjliggéra att
kring vagar och strdk. flera korridorsstrukturer kring dessa strék bildas och knyter inop sdédra

Sveriges strdk med snabbladdning.
Forslag pd ny lokalisering av snabbladdning:

e Aneby
o Eksj®

. Habo
o Nassjo
o Mullsjo

e Savsjd alt. Vrigstad (Savsjo kommun)
e Vaggeryd altf. Skilingaryd (Vaggeryds kommun)

Etablera destinationsladdning Det finns ett behov av publik normalladdning i flera av Ianets
(publik och icke-publik kommuner. Aven om majoriteten av laddningen sker privat vid hemmet
normalladdning). eller fér en verksamhet s& utgoér publik laddning ett komplement. Ett

index att utgd ifrdn &r 1 laddningspunkt per 10 laddbara fordon. Detta
ar inte ett exakt fornallande mellan infrastruktur och fordon, utan ska
alltid ses utifrdn de lokala behoven.

e  Destinationsladdning vid besdksmal
Laddning vid eft beséksmadl kan vara béde publik eller icke-publik
och syftar till att bidra med laddning ndér fordonet stér still under en
l&ngre tid vid ett besdksmal. Smdaland fér et tillskott av turister
under sommaren, darfér ar det viktigt att dven framja
destinationsladdning pd destinationer i ldnets kommuner. En
destination eller ett besdksmal kan exempelvis vara
turistattraktioner, butiker och képcentrum, naturreservat och
nationalpark.

e Laddinfrastruktur vid servicepunkter
Servicepunkter pd landsbygden bidrar fill grundidggande service.
Detta innebdr exempelvis dagligvaruhandel och
drivmedelstationer som erbjuder utdkad service for att méjliggdra
en levande landsbygd. Servicepunkter ar darfér Iampliga platser
for publik normalladdning. Genom att anvénda sig av
servicepunkter minskar investeringskostnaderna, eftersom
exempelvis el, belysning och tillgdng till internet oftast finns vid
dessa platser.

Etablera laddning vid Majoriteten av laddningen sker privat vid hemmet eller fér en
verksamheter och bostader verksamhet. Det &r avgérande for omstaliningen fill laddbara fordon att
(icke-publik normalladdning, arbeta fér laddning vid arbetsplatser och bostdder. Det finns stora
hemmaladdning). malgrupper i samhdllet som kan anvanda privat laddning, exempelvis

bostadsrattsféreningar, fastighetsdgare, féretag och organisationer
samt villadgare. Den stérsta utmaningen med hemmaladdning &r att
majliggdra laddning fér boende i flerfamiljshus och hyresratter.

Etablera elvag for funga Elv&g har storst potential och bidrar med hdgst klimatnytta om de

transporter vid stérre végar anvdands i tyngre fordon. Det dr viktigt att frdmja elvég frémst vid

samt i industriomréaden och logistikomré&den. Det @r dven viktigt att ha i &tanke

industriomrédden och logistik- om syftet @r att fillgodose drivmedel f6r fordon som har kortare

omrdden fransporter inom eller genom lanet eller IAngvaga transporter, dé detta
kan pdaverka kriterierna fér vad som ar en férdelaktig lokalisering for
elvag.

Fordonsgas

Det finns fordonsgas i ungefir hilften av linets kommuner. Linets norra samt 6stra delar
saknar helt tankstationer f6r fordonsgas. Forekomsten av stationerna dr frimst knuten till
titorter. Det behovs fler tankstationer for fordonsgas i ldnet. I Tabell 6 finns insatser for
frimjande av fordonsgas.
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Tabell 6. Foreslagna insatser for framjande av fordonsgas.

Insats Forklaring

Etablering av tankstation fér fordonsgas. Det ar viktigt med god téckning med fordonsgas i
hela lanet. En ambitionsnivé for IGnet bodr vara en
publik tankstation fér fordonsgas i varje kommun.
Sarskilt de nordéstra delarna av Iénet saknar idag
tilgdng fill fordonsgas. Tankstationer fér fordonsgas
behdver inte nédvandigtvis vara lokaliserade med
ndrhet till produkfionsanldggningar, lokalisering vid
attraktiva platser ér allt mer viktigt om fordonsgasen
ska ta marknadsandelar frdn andra drivmedel.

Forslag pd ny lokalisering av tankstation for

fordonsgas:
e Aneby
o  Eksj®
e Habo
e Nassjo
e Mullsjo
e Trands

e Vaggeryd alt. Skilingaryd
e Vetlanda

Frdmija smarta upplagg, effektiv anvéndning och Det &r viktigt att frdmja smarta upplégg vid

merutnyttjande av tankstationer. anvdndandet av tankstationer fér fordonsgas. En
privat tankstation, exempelvis vid en bussdepd,
dkeriféretag eller foretagspark kan direkt, eller via
distributionsrér fill en [dmplig plats, dven verka som
en publik gasstation. Eft sGdant upplégg skapar
goda férutsattningar for att f& tillrdekliga volymer
for att tankstationen ska bli I6nsam i en snabbare
takt. Ett multianvéndande (kombinerad privat och
publik anvé&ndning) kan vara sdrskilt fordelaktiga vid
mindre orter.

vVatgas

Det finns i nuliget inte nagon tankstation for vatgas i linet. Flera studier och initiativ pekar
ut Jonkoping som en strategisk ort for en vitgastankstation, detta skulle bidra till att en
vitgaskorridor etableras lingst med E4:an. I Tabell 7 finns insatser f6r frimjande av vitgas.

Tabell 7. Insatser for framjande av vatgas.

Insats Forklaring

Etablera tankstation foér vatgas. Det finns forstudier som pekar ut Jénkdping som en
strategisk plats. GGVV-regionen (Gnosjo, Gislaved,
Vaggeryd och Varnamo) har ocksd sdrskilt bra
forutsattningar for en intfroduktion av vatgas i
|&net. En tankstation kan dven ha industriell
filldmpning med majlighet for infroduktion av
vatgas i nischade segment samt for personbilar.

Biodiesel (HVO, RME)

Det finns tankstation f6r HVO 1 mindre dn hilften av linets kommuner. Merparten av
dessa tankstationer dr placerade med nirhet till E4:an, vilket ar att anse som strategiska
placeringar. For RME finns totalt fyra tankstationer i1 Jonkoping och Virnamo kommun.
Tankstationerna ar frimst knutna till E4:an, vilket dr dir det strsta behovet finns. I dvriga
delar av lanet saknas tankstationer f6r RME. I Tabell 8 finns insatser for frimjande av

20
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biodiesel.
Tabell 8. Insatser for framjande av biodiesel.

Insats

Etablera tankstation fér biodiesel (HVO, RME) for
tfunga fransporter vid stérre vagar samft i
industriomré&den och logistikomraden.

Etanol (ED 95)

Forklaring

Dessa drivmedel har stérst potential och bidrar
med hogst kimatnytta om de anvands i tyngre
fordon. Det dr viktigt att framja tankmajligheter for
biodiesel frémst vid industriomréden och
logistikomréden samt att utnyttja befintlig
infrastruktur (befintliga mackar). Denna
infrastruktur kan vara publik s&val som privat. Det
ar aven viktigt att ha i &tanke om syftet ér att
filgodose drivmedel fér fordon som har kortare
transporter inom eller genom Ianet eller IGngvaga
transporter, d& detta kan péverka kriterierna for
vad som dar en fordelaktig lokalisering fér en
tankstation.

Det finns tankstationer for etanol utbyggt i linet och lings med viktiga strak. I dagsliget ar
behovet av tankstationer for etanol tickt f6r personbilar. Diremot finns det inga
tankstationer f6r ED95 ilinet. I Tabell 9 finns insatser f6r frimjande av etanol (ED95).

Tabell 9. Insatser for framjande av etanol (ED95)

Insats

Etablera etanol (ED95) fér tunga fransporter vid
stérre vagar samt i industriomrédden och
logistikomréden.

21

Forklaring

Etanol (ED95) har stérst potential och bidrar med
hogst klimatnytta om de anvdnds i tyngre fordon.
Det ar viktigt aft framja tankméjligheter fér etanol
framst vid industriomrdden och logistikomréden
samt att utnyttja befintlig infrastruktur (befintliga
mackar). Denna infrastruktur kan vara publik sGval
som privat. Det &r dven viktigt att ha i &dtanke om
syftet ar aft tillgodose drivmedel fér fordon som
har kortare transporter inom eller genom léanet eller
ldngvdéga transporter, dé detta kan paverka
kriterierna fér vad som &r en férdelaktig lokalisering
fér en tankstation.
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Inriktning 4: Oka anvéndandet av infrastruktur fér elfordon

och féornybara drivmedel

Det finns nagon form av tankningsméjlighet f6r alla kommersiellt tillgangliga f6rnybara
drivmedel f6rutom vitgas i linet. Det dr viktigt att verka for ett 6kat anvindande av den

infrastruktur som redan finns.

Ansvarig: Linets kommuner, foretag, organisationer och privatpersoner
Delaktig aktor: Linets kommuner, Linsstyrelsen, Region Jonk6épings lin, Energikontor

Norra Smaland.

Tabell 10. Insatser for att stimulera anvandningen av infrastruktur for elfordon och fornybara

drivmedel.

Insats

Framja férmybara drivmedel och elfordon i
organisationens fordonspolicy eller liknande
dokument.

Fr&dmija férnybara drivmedel och elfordon i
upphandling och kép av fordon och
transporttjnster.

Synliggér fordon som gar pd férnybara drivmedel.

Etablera en éppen bilpool f6r elbilar och gasbilar.

Forklaring

Kommuner, organisationer och féretag har ofta en
egen fordonsflotta och har dérigenom stor
mojlighet att pdverka marknaden, i detta fall
framfér allt gasbils- och elbilsmarknaden.
Organisationer bér darfér ha en fordonspolicy som
behandlar inkép, leasing och hyravtal med fordon
och i vilkken det finns en tydlig prioritering av fordon
som kan drivas med férnybara drivmedel.

Organisationer bér dven ta fram en
drivmedelsstrategi eller plan fér successiv utfasning
av fordon som gdr pd icke-férnybara branslen.
Oversyn av behov av fordon kan férdelaktigt &ven
bidra till minskade kostnader och ett minskat totalt
antal egendgda fordon.

Offentlig sektor, exempelvis en kommun, kan i
upphandling stdlla krav pd transporter och fordon
som drivs med el eller férnybara drivmedel.

Att marka upp fordon med dekaler fér vilket
férnybart drivmedel fordonet anvdnder dr ett enkelt
satt atft visa att organisationen bidrar till
omstdliningen till férnybara drivmedel och synliggér
att det finns fordon som drivs med dessa drivmedel.

Kommuner kan goéra sina egna fordon tillg&ngliga
fill andra aktoérer i sin kommun, exempelvis genom
en &ppen bilpoolsldsning for elbilar och biogasbilar.
Att kunna prova pd att kéra dessa bilar dkar
kunskapen och stimulerar till ett dkat anvéndande.
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Inriktning 5: Oka kunskap och samverkan om férnybara
drivmedel

Det finns ett behov av 6kad kunskap och samverkan om férnybara drivmedel i linet,
exempelvis avseende vilken typ av infrastruktur som limpar sig pa vilken strategisk plats.
Det ar viktigt att ha tydliga syften med etablering av infrastruktur f6r elfordon och
férnybara drivmedel, exempelvis om man utgar ifran ett lokalt perspektiv, sisom att verka
for en etablering vid stora arbetsplatser eller industriomraden, eller om man avser att ticka
in stora strak och vigar.

Ansvarig: Linets kommuner, Energikontor Norra Smaland
Delaktig aktor: Linsstyrelsen, Region Jonkopings lan

Tabell 11. Insatser for att 6ka kunskap och samverkan om férnybara drivmedel i Ianet.

Insats Forklaring

Genomfor projekt for att 6ka kunskapen om | Det finns ett behov av ékad kunskap om férybara

férnybara drivmedel. drivmedel och fordon. Offentliga aktérer, sGsom
kommuner, Region Jonkopings l&n, Lansstyrelsen,
Energikontor Norra Smdéland m.fl. har en viktig roll att
genomfora projekt for att dka kunskapen for olika
malgrupper. Projekten kan vara att ta fram material och
information om férnybara drivmedel séval som fysiska
Aatgarder, exempelvis att verka fér en omstalining av en
organisations fordonsflotta.

Kunskapsspridning via energi -och Offentlig sektor, sarskilt kormmuner, har en viktig roll i att ge

klimatrddgivning. klimat -och energirddgivning och att arbeta med
informationsspridning och radgivning fill naringsliv,
organisation och alménhet. Exempel p&
radgivningsinsatser:

e Samverka for s@rskilda I6sningar for olika aktérer
som ar verksamma i kommunen, exempelvis stora
arbetsgivare och féretag.

e  Erbjud kunskapsstdd och rddgivning fill
hemmaladdning.

Samverkan mellan offentlig sektor-naringsliv Det finns ett behov av 6kad kunskap och samverkan kring
férnybara drivmedel. Utvecklingen inom omradet gar
snabbt och Idnets aktérer behdver sténdigt ny kunskap. For
att bibehdlla en hdg takt i omstaliningen fill férnybara
drivmedel och el beh&ver samverkan mellan offentlig
sektor och ndringsliv &ka.

Tilhandahdll information om var det finns For att kunna verka fér en omstdllining férnybara drivmedel
publik infrastruktur fér elfordon och ar det nédvandigt att ha uppdaterad information om
férnybara drivmedel. infrastruktur fér elfordon och férnybara drivmedel.

Lansstyrelsen har en viktig roll att férse Idnets aktérer med
underlag och information om infrastruktur.
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Bilaga 1. Transporter i Jonkdpings [an

Lanets struktur och transporter

Jonkopings lin ar befolkningsmassigt sett den sjdtte storsta regionen i Sverige med 6ver
360 000 invanare®. Linet bestar av 13 kommuner, dir den allra stérsta delen av linets
befolkning (ungefir 40 procent) bor i Jonképings kommun. Den 6vriga befolkningen ar
relativt jimnt férdelad Over linets Gvriga titorter. Till yta dr JonkSpings lin i samma storlek
som Skanes eller Ostergétlands lin, men karaktiriseras av en gles struktur bestiende av
manga och sma titorter. De relativt stora avstinden mellan linets titorter innebir en
utmaning att koppla thop titorterna. For att Overbrygga dessa avstind och skapa en god
tillginglighet till linets alla delar krivs en vil utbyggd och fungerande infrastruktur®’.
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Figur 1. Kartbilden visar I&nets riks- och landsvéagar samt kommunernas cenfralorter och tatorter.

Linets position mitt i sédra Sverige gor det till en naturlig nod mellan storstadsregionerna
Stockholm, Géteborg och Malmo. Flera viktiga vagar gar igenom ldnet for att sedan fortsitta
ut i BEuropa. Europavig 4 (E4) ir den storsta och av Trafikverket den hégst klassade vigen
som korsar linet fran norr till séder (figur 1). Linet har ett unikt strategiskt lige da 80 procent
av Sveriges befolkning kan nis inom en radie pa 350 kilometer®’.

26 SCB (2019). Folkmé&ngd i riket, I&Gn och kommuner 31 december 2018 och befolkningsférandringar 1 oktober-31 december
2018.
27 Region Jonkdpings 1an (2018). Regional tfransportplan Jonkdpings 1&n 2018-2029.
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Viktiga strék genom lanet

Lianets struktur innebér manga transporter i alla riktningar. Naturliga strak dir flera
transportmonster sammanfaller bildas utefter de storre vigarna mellan strategiskt viktiga
orter. Ett strak kan forklaras som en geografisk avgrinsning av person- eller
godstransporters rorelse. Det ger underlag for att avgora infrastrukturens syfte och 1 viss
man dven dess virde®™. Enligt den regionala transportplanen framgir viktiga strik som gar
igenom linet vidare till strategiskt viktiga orter (tabell 12).

Tabell 12. Uppdelning av sirak i lénet.

Strak

Regionala sydost-
nordvéstliga strdket

Regionala &stra
stréket

Regionala vastra
stréket

Regionala nord-
sydliga stréket

Regionala syd-
nordliga stréket

Regionala sydvdast-
norddstliga stréket

Det nordvastliga
stréket

Strakets funktion i Ianet

Riksvaéig 30 dr kortaste vagen mellan Jonkdping och Vaxjo. Strdket som I6per
diagonalt frédn nordvdst till syddst genom Jonkdpings I&n omfattar dven vag 25,
delen Vaxjé—Kalmar. Straket fyller en viktig funktion fér arbetspendiing.

Stréket fyller en viktig funktion for arbetspendling med flera trafikslag. Strdket
kopplar samman I&nets arbetsmarknader, fritidsresor och turism samt transittrafik.
I stréket ingdr Eksjo och Hoglandssjukuset. Kopplingen Jénk&ping-Vetlanda-
Kalmar utgérs av riksvag 31, medan kopplingen Jonkdping-Nd&ssjo utgdrs av
riksvég 40.

Strdket utgor ett véxande strdk for resor och transporter mellan Goteborg och
Stockholm och mellanliggande orter som Bords, Jonkdping, Linképing och
Norrképing.

| Jonkdpings 1an utgors straket av riksvag 32. Straket forbinder de nordostliga
delarna av lanet med viktiga arbetsmarknader i Ostergétland samt ansluter E4 till
Linkdping, Norrkdping och Stockholm. Véagen dvergdr i riksvag 50 och utgér en
viktig férbindelse fill Orebro och de véstra delarna av Mdalardalen. Mellan
kommunhuvudorterna I&ngs stréket finns viktiga pendlingsrelationer.

Strdket gdr genom Jénkspings Ian frén Véarnamo och Savsjé i sdder till Gréanna
och Trands i norr. | mitten av stréket ligger Vaggeryd och Skilingaryd. Det fyller en
viktig funktion bdade fér regional arbetspendling och pendling éver I&nsgréns
samt for fritidsresor och turism. Stréket ar kopplingen bé&de mellan Sverige och
kontinenten, men dven mellan sédra och norra Sverige och de skdnska
hamnarna i Helsingborg, Malmé, Trelleborg och Ystad, samt via Oresund. Fér
regionala transporter och pendling fyller stréket en mycket viktig funktion. E4:an
knyter ihop Jénkoping med bdde Varnamo och Grénna med omnejd, vilkket ger
god foérutsattning for arbetspendling.

Straket fyller en viktig funktion fér arbetspendling med flera trafikslag, for
fritidsresor och turism samt for transittrafik och Idngvaga godstrafik. Riksvag 26
passerar Smdalandsstenar och Gislaved, som alla har smdskalig industri inom olika
branscher.

Strdket omfattar E18, riksvéigarna 26 och 47. Straket har stor betydelse fér
ndringslivet i ett regionalt och interregionalt perspektiv. Delar av strdket utgor
Aaven viktiga lIankar for regional arbetspendling, till exempel Jonkdping—
Falképing-Skdvde.

28 Region Jonkdpings Ian (2018). Regional tfransportplan Jonkdpings 1&n 2018-2029.
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Persontransporter i ldnet

I Jonkopings lin dr transportsektorn den storsta kallan till utslipp av vixthusgaser.
Persontransporter” stir fér 60 procent av transportsektorns utslipp och 27 procent av
linets totala vixthusgasutslipp.” Dessutom ir transportsektorn den sektor som anvinder
mest energi i linet.”’ Andelen personbilar i trafik som dtivs med olika typer av fornybara
drivmedel dr oerhort lag. Narmare 95 procent av alla personbilar i linet drivs med fossila
drivmedel™. Mycket transporter sker inom och genom linet. D4 linets position mitt i
sodra Sverige gor det till en naturlig nod mellan storstadsregionerna Stockholm, Géteborg
och Malmé. Dessutom utgér Nissjo en stor tigknytpunkt for tigtrafiken . I linet stir
kollektivtrafik, cykel och giang for i genomsnitt 15 procent av resandet (under perioden
2011-2016)*. Detta ir ligre in genomsnittet for landet som helhet. Bilresor stir for i
genomsnitt 84 procent av resandet under perioden 2011-2016. Bilresandet fortsitter
dessutom att 6ka.

Godstransporter i |anet

Godstransporter definieras som transporter dar syftet i forsta hand ar att forflytta gods eller
varor. Godstransporter ar noédvandiga for ett fungerande samhille. Det omfattar gods med
lastbilar, jarnvag, bat eller flyg. Tunga och litta lastbilar star tillsammans f6r 34 procent av
transportsektorns utslipp och 15 procent av linets totala vaxthusgasutslipp. Jonkopings
lin 4r titt med vagar och jarnviagar, det finns flera logistikomraden och kombiterminaler
for omlastning i linet. Betydande import- och exportfléden skeppas 6ver kaj i Goteborgs
hamn vidare mot Jonképings lin™. For att dessa floden ska komma till eller frin Goteborg
finns det flera viktiga vagar och strak. E20 och Vistra stambanan utgor sarskilt viktig
infrastruktur. Aven E4 mellan Norrkoping och Jénképing i kombination med Riksvig 40
mellan Jonk6ping och Goéteborg ir av betydelse for flodena genom Goéteborgs hamn for
hela Sverige”. Jonkopings lin berors dven av godsstriket Goteborg-Oskarshamn, dir
straket Jonkoping-Nissjo-Vetlanda ingar. Den nationella godsstrategin visar att
godstrafiken maste bli konkurrenskraftig och hallbar, samtidigt som en omstillning till
fossilfria transporter miste ske i allt snabbare takt™. For att uppna detta behovs dven
infrastruktur f6r fornybara drivmedel f6r godstransporter i linet. Godsstrategin ska bidra
till att de transportpolitiska malen nds, samtidigt som naringslivets konkurrenskraft stirks
samt att frimja en overflyttning fran viag till jirnvig och sjofart.

29 Med persontransporter réknas hdr personbilar samt mopeder och motorcykliar.

30 SMED (2018), Emissioner av véxthusgaser totalt CO2-ekvivalenter, Jénk&pings Ién, hdmtad den 27 september 2018.

31 SCB (2018). Regional och kommunal energistatistik, hdmtad den 8 november 2018.

32Trafikanalys (2018) Personbil per drivmedel.

33 Region Jonkdpings Ian (2018) Regional transportplan Jonkdpings 1&n 2018-2029.

3¢ Naturvardsverket & Lansstyrelserna (2018). Arlig uppfalining av miliemal fér Jonkdpings I1én, www.sverigesmiliomal.se
35 Trafikanalys (2016). Godstransporter i Sverige — en nuldgesanalys. Rapport 2016:7.

36 Regeringskansliet (2018). Effektiva, kapacitetsstarka och hdllbara godstransporter — en nationell godstransportstrategi.
Ndaringsdepartementet: N2018:21.
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Fornybara drivmedel i IGnets kollektivirafik

Region Jonkopings lin dr regional kollektivtrafikmyndighet i linet genom Jonkoépings
Linstrafik. Kollektivtrafikens malsattning och omfattning styrs av det regionala
trafikforsorjningsprogrammet (2012-2020). I trafikforsorjningsprogrammet finns
malsattningar kring resande, kundnéjdhet, tillganglighet, sjilvfinansieringsgrad samt
minskad miljopaverkan och 6kad hallbarhet. Jonk6pings linstrafik dr en stor anvandare av
fornybara drivmedel, 85 procent av de kdrda fordonskilometrarna dr med férnybara
drivmedel, de senaste aren har det fraimst varit Biodiesel (RME/FAME), HVO och
fordonsgas’’. Kollektivtrafiken i Jonkopings lin ir i nuliget dessutom den storsta enskilda
anvindaren (sett till volym) av fordonsgas i linet.

I kommande upphandlingar f6r stadsbusstrafik och regionbusstrafik prioriteras el och
fordonsgas som férnybara drivmedel (tabell 13). Investeringar i infrastruktur for férnybara
drivmedel f6r kollektivtrafiken dr stora, dirfor dr mojligheterna att kunna merutnyttja
denna infrastruktur att féredra. Vid uppférande av laddningsstation skulle exempelvis en
uppgradering av nitstationer f6r omradet ocksa innebidra att man ser 6ver mojligheterna att
installera laddningstationer f6r personbilar (normalladdning eller snabbladdning). Vid
uppférande av tankstation for fordonsgas bor man se 6ver méjligheterna att lata
personbilar kunna tanka fordonsgas i nira anslutning till bussdepan eller planera for ett
kortare distributionsnit till en plats mer limplig f6r tankning f6r personbilar. 1
kollektivtrafiken ingar dven sirskild kollektivtrafik (exempelvis serviceresor), dar flera av
foretagen/operatdrerna som kor pd uppdrag av Linstrafiken tankar pa publika
tankningsstationer. En grundliggande infrastruktur for fornybara drivmedel i hela linet
skulle 6ka kollektivtrafikens mojligheter att helt stilla om till f6rnybara drivmedel.

Region Jonk6pings lin, Jonkopings linstrafik och linets kommuner har enats kring
Biogaséverenskommelsen som innebir ataganden att frimja anvandningen av férnybara
drivmedel, frimst biogas och el, ibland annat kollektivtrafiken. I 6verenskommelsen finns
dven dtaganden att verka fOr ett merutnyttjande av infrastrukturen for tankning, dar
tankstationer for fordonsgas vid bussdepaer dven tillgingliggors for privatpersoner.

Tabell 13. J6nkopings ldnstrafiks upphandling for busstrafik samt investeringar i infrastruktur.

Stadsbusstrafik med fordonsgas och el Férslag pd placering av
laddningsstationer fér bussar

| kommande upphandling for stadsbusstrafik i flertalet av Ytterdndarna pd& stombusslinjerna

|Idnets kommuner prioriteras biogas och el som férnybart (Jonkdping)

drivmedel. Detta krdver infrastruktur for sarskild laddning for A4 omradet (J&nkdping)
bussar. Mdlsattningen &r att framst placera dessa . . L
laddningsstationer vid ytterédndarna pd stombusslinjerna J6nképingsdepan (Jonkdping)
samt vid depd& och garage. | Vérnamo ar stadsbussarna Garageladdning (Trands)
elhybrider, som il stor del gér p& enbart eldrift. Aven p&

Visingsd anvdnds elbuss.

Regionbusstrafik med fordonsgas och biodiesel Férslag pd bussdepder med tankstation
for fordonsgas

I upphandling fér regionbusstrafiken i l&net prioriteras Gislaved

fordonsgas (krav pd 100 procent biogas enligt grén gas- Vetlanda/S&vsid

principen) och biodiesel som férnybara drivmedel. Detta

kréver infrastruktur for fankning for bussar. Ndissjo/Eksjo

37 Svensk Kollektivirafik (2019). FRIDA - Verksamhetssystem inom kollektivirafiken med fokus p& uppfdéljning, Publika nyckeltal
fér Jonkdpings 1an.

27



Infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel: Regional plan for Jonkdpings 1an

Bilaga 2. Analys av infrastruktur for
elfordon och féornybara drivmedel
I JOnkopings 1an

Lansanalys

Denna bilaga visar Jonképings lin nuvarande publika infrastruktur £61 elfordon och
fornybara drivmedel. For varje férnybart drivmedel finns en kort beskrivning av dess
egenskaper, fordelar ur ett klimat-och miljéperspektiv samt utmaningar. Kartbilderna visar
var nuvarande infrastruktur dr lokaliserade i relation till kommunernas titorter och
trafikflode vid storre vigar.

Sammanfattande slutsats

En analys av linets titorter och bebyggelsestruktur, trafikfléden, vigar och strak (bilaga 1)
samt nuldgesbilder 6ver befintlig publik infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel
(bilaga 2) visar att det finns etablerad infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel 1
linet. I huvudsak dr denna infrastruktur framst lokaliserad kring de stérre titorterna och
vid de storre vigarna, sirskilt E4:an. Det finns nagon form av tankningsmoijlighet f6r alla
kommersiellt tillgangliga férnybara drivmedel férutom vitgas 1 linet.
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Etanol

Etanol ir en alkohol som till stor del framstills av vete och majs, men som kan framstillas
av 1 stort sett alla kolhydrater, exempelvis etanolproduktion fran restprodukter frin
brodtillverkning. Etanol kan blandas med bensin, antingen via hogiblandning (E85) eller
genom laginblandning. Férutom via inblandning kan etanol anvindas i nira
hundraprocentig form i anpassade dieselmotorer for tunga fordon (ED95). En 6kad
efterfrigan pa hoginblandade férnybara drivmedel kan géra ED95 till ett
konkurrenskraftigt och prisstabilt drivmedel med hog klimatprestanda samt med en
infrastruktur som ar relativt enkel, etablerad och prismassig. I litta fordon anvands i
huvudsak E85, dessa fordon kan dven drivas med bensin som tankas i samma tank. 1
nuldget ir etanolfordon den storsta kategorin av fordon 1 den svenska fordonsflottan som
ar typgodkinda for fornybara drivmedel. I princip sker det dock ingen nyférsiljning,
eftersom att det saknas serietillverkade, nya personbilar f6r E85 pa den svenska
marknaden. Diremot finns det fordonsleverantorer som tillhandahaller specialanpassade,
tunga dieselfordon for anpassad etanol (EDD95).

Majoriteten av all bensin som siljs 1 Sverige innehaller cirka fem procent etanol (E5) vilket
innebdr att denna inblandning dr den enskilt strsta f6r anvindandet av etanol. Inférandet
av reduktionsplikten innebir att dessa nivaer successivt kommer att 6ka, vid ar 2020
beraknas cirka 10 procent laginblandning (E10). Fornybardirektivets inriktning innebar
samtidigt en begrinsning av 6kad etanolproduktion fran grédor. Det finns dock svenska
leverantorer som producerar etanol i industriell skala fran restprodukter. I Sverige tillverkas
ED?95 i stor utstrickning fran svenska ravaror.

Etanol som drivmedel ger en bra klimatnytta som begrinsar utslippen av koldioxid.
Eftersom infrastrukturen 4r vil utbyged i hela Sverige dr etanol ett av de f6rnybara
drivmedel som anvinds mest. Dessutom har produktionen av etanol i Sverige en god
potential inom skog- och jordbruksniringen. Dock minskar utbudet av f6rsiljning av
etanolbilar da det inte funnits tillgdng pa nyproducerade etanolbilar.

Full tdckning med tankstationer for etanol

Enligt kartbilden (Figur ) kan utldsas att tankstationer fOr etanol finns spridda 6ver hela
linet, frimst utmed de stérre vigarna. De flesta av linets titorter har nigon tankstation for
etanol, antingen inom titorten eller i nirheten. Flest tankstationer férekommer 1 JonkSping
med omnejd och lings med E4:an.
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Figur 2. Kartbilden visar befintliga tankstationer fér etanol (grén romb) ilénet. Trafikflodet pd statliga vagar
visas med réda linjer tillsammans med en buffertzon (grén, 2 km) for att visa pd om tankstationerna ligger
ndra eller I&ngt ifrdn de stérre vagarna.
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Laddinfrastruktur for elfordon

Alla energislag, inklusive el, paverkar miljén pa olika sitt. Detta sker exempelvis genom
produktion av utrustning, transport, byggnation, drift och vad som hinder med
utrustningen nér det tjdnat ut och blivit avfall. Elens miljopaverkan beror frimst pa bur den
produceras, det vill siga hur stor andel av elen som édr férnybar. Dessutom beror
miljopaverkan dven pa var elen produceras, om perspektivet dr svenskt, nordiskt eller
europeiskt, eftersom elmarknaden dr sammanlinkad i en gemensam marknad.

Elbilar har en stor potential da det inte uppstar nagra emissioner frin motorn samt att
fordonen ir tystare. Elfordon har sirskilt bra klimatnytta om de kan ga pa férnybar el. En
utmaning ar att det kravs sirskilda fordon och laddningsystem. Detta i sig dr ingen nackdel
eftersom att det dven finns fordelar med att laddningsystemen inte liknar det
konventionella sattet att tanka fordon pa, men det kriver mycket ny infrastruktur. En
annan utmaning ar utslipp som sker vid batteriproduktionen samt en i nuliget begrinsad
dtervinning/ateranvindning av batterier. Laddning av laddbara fordon kan ha en paverkan
pa det lokala elnitet och ge effektbrist vilket 4r viktigt att ha i atanke vid etablering av
laddinfrastruktur.”

Var tankas den laddbara elbilen?

Hittills har tankning av fordon i1 samhallet skett pa sirskilda tankstationer oavsett
drivmedel. Med laddbara bilar blir méjligheterna f6r var man kan tanka sitt fordon mycket
storre. Unders6kningar hos befintliga anvindare av laddbara bilar visar att de frimsta
aspekterna som péaverkar var man laddar sitt laddbara fordon ir tid, kostnad och
bekvimlighet. Aven om snabbare laddning ir att foredra fér de flesta anvindare ir den
viktigaste aspekten att laddningen inte far paverka de vardagliga rutinerna. Dirfor anses det
finnas storst potential i att ladda fordonet da det dnda star still under lingre tid, exempelvis
hemma eller vid en arbetsplats™. Det ir viktigt att placera laddningsstationer strategiskt och
anpassa placeringen till omgivningen. Nagra grundprinciper ar att laddningsstationen ska

vara “littillginglig, placeras pa en attraktiv plats och ha nirhet till andra faciliteter”*.

NORMALLADDNING

Som idgare av en laddbar bil kommer fordonet till st6rsta del vara parkerat utanfér hemmet
eller arbetsplatsen. Sedan tillkommer destinationsresor diar man stannar pa en destination
under en lagre tid for att utratta nagon typ av arende. Normalladdning 4r dirav den
vanligaste typen av laddning som gors med en laddbar bil. En normalladdare har en effekt
mellan 3,7 och 22 kW. Viktigt dr att valja effekt efter den férvintade tid som spenderas vid
platsen samt vilken effekt fordonet kan ta emot, vilket varierar mellan exempelvis
laddhybrider och rena elbilar*.

SNABBLADDNING

Snabbladdare ir ett komplement till normalladdare. De fungerar som rickviddsforlangare,
vilket ger en mer komplett och tryggare anvindning av laddbara bilar. Majoriteten av
snabbladdare dr publika pa grund av den hoga investeringskostnaden. Till begreppet

38 Energiforsk. 2018. Elbilsutvecklingens paverkan pd lokalndtsdimensionering av nétstationer. Rapport 2018:552.

3% Research for TRAN Committee. 2018. Charging infrastructure for electric road vehicles, Transport and Tourism 2018.
40 Sveriges Kommuner och Landsting. 2017. Ladda fér framtiden.

41 Emobility. 2018. Den kompletta guiden fill laddstationer.
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snabbladdare hor dven ultrasnabbladdare. Etableringen av ultrasnabbladdare har borjat i
Sverige och flera olika aktorer planerar att installera ultrasnabbladdare med EU-standard pa
olika strategiska platser. Ultrasnabbladdarna kommer till en borjan ha en effekt pa 150 kW
men kapacitet pa 350 kW nir batteritekniken kommit ikapp*. Erfarenheter frin Norge
visar att det dr av sirskild vikt att satsa pa en flotta av elfordon, hos exempelvis en stor
organisation som 4r verksam i omradet, fOr att fa upp anvindningen av snabbladdning 1
glest befolkade omraden. Utgangspunkten ar att flottan av elfordon kan anvinda
snabbladdningen under vardagar, medan snabbladdningen f6r genomresor frimst sker pa
helger samt vid sisong®. I Jonkopings lin 4r det minga kommuner som har genomresor
och ett tillskott av besokare vid turistsisongen under sommaren.

Energimyndigheten delar in laddning av elfordon enligt EU-direktivet:
e Anslutningar med effekt pd upp till 22 kW kallas fér normalladdning,
e Anslutningar med effekt dver 22 kW kallas fér snabbladdning.

| Sverige anvands dven ibland en tredje kategori, semisnabbladdning.
Semisnabbladdningen réknas enligt EU-direktivet och Energimyndigheten som en typ av normalladdning.

Behov av utdkad laddinfrastruktur

Idag finns det snabbladdare i ndstan hilften av linets kommuner (Figur ). Ett stort antal av
snabbladdarna ir strategiskt placerade 1 nira anslutning till de stérre vigarna. Pa grund av
att det finns f4 snabbladdare i linet finns det bara en etablerad korridorstruktur®. Lings
med linets storsta vig, E4:an, finns ett flertal snabbladdare placerade med ett anpassat
avstind (Grinna, Jonkoping och Virnamo)®. En snabbladdare i Vaggeryd skulle gora
korridoren fullstindig och 6ka tryggheten. Det mojliggor tidseffektiva transporter genom
linet med laddbara bilar och binder ihop linet med Ostergdtlands och Kronobergs lin. Ett
riktvirde for hur langt det borde vara mellan laddningsstationerna ar 50 kilometer.
Utgangspunkten i resonemanget ér att batteriet inte alltid dr fulladdat nidr man pabérjar sin
resa samt att viglag och vider kan minska den maximala rickvidden.

Elvagar for tunga transporter

El som fornybart drivmedel kan dven anvindas med flera olika tekniker dn dir batteriet
laddas nir fordonet star still likt konventionellt tankning. Fér tunga transporter, sisom
lastbilstrafik, ir elvigar ett alternativ, dir el tillfors fordonet nir det ir aktivt. Overféring av
el sker via kontaktledningar ovantill eller vid sidan om fordonet eller via skenor i vigen. *
Enligt faststéllelsebeslut i Nationell plan for transportsystemet 2018—2029 ska Trafikverket
under planperioden driftsitta minst en elvig som pilotstricka, med utgangspunkt att
pilotstrickan ska vara i drift ar 2021.7* 1 februari 2019 limnade Linsstyrelsen i Jé6nképings
lin in en intresseanmailan om att etablera en pilotanliggning for elvig i Jonk&pings
kommun pa uppdrag av Klimatradet, dir flertalet offentliga organisationer och foretag
visade intresse for etableringen av elvig i Jonkopings lin via en forstudie. Intresseanmalan
vilkomnades men fick avslag.”

42 Emobility (2018). Den kompletta guiden till laddstationer.

43 Figenbaum (2019). Charging in to the future — Analysis of fast charger usage. Institute of Transport Economics.

44 L ansstyrelsen i Jonkdpings 1an (2018). Publik laddinfrastruktur i Jonkdpings 1an: nulégesanalys. nr. 2018:30

45 Trafikverket (2018). Infrastruktur for snabbladdning I&ngs stérre vagar — ett regeringsuppdrag. Publikation nr. 2018:172.
46 Siemens (2014). Klimatsmarta och kostnadseffektiva transporter fér elvégar. Publikation 2016IC-002A.

47 Trafikverket (2017). Nationell férdplan for elvagar.

48 Trafikverket (2018). RFI (Request for Information) — Forslag till stréickor fér elvagspilot.

4 Lansstyrelsen i Jénkdpings 1&n (2019). Intressenamdlan fér elvégspilot Jénkdping (Arende 420-1482-2019).
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Figur 3. Kartbilden visar befintliga laddstolpar fér bdde normalladdare (gul blixt) och snabbladdare (orange
blixt) i lanet. Trafikflddet pd statliga vagar visas med réda linjer tilsammans med en buffertzon (grén, 2 km) fér
att visa pd om laddinfrastrukturen ligger ndra eller 1dngt ifrén de stérre vagarna. Observera att kartbilden visar
laddstationer som geografisk plats och inte antal laddningspunkter, vid de flesta publika laddstationerna finns
det flertalet laddningspunkter per laddstation, viket i praktiken innebdr att flera laddbara bilar kan ladda vid

en laddstation.
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Fordonsgas

Fordonsgas idr en gas som till storsta delen bestar av metan (CH,) darefter koldioxid och
andra foreningar. Fordonsgas kan vara en blandning av biogas och naturgas eller enbart
biogas. Fordonsgasen i Sverige bestar alltid till minst 50 procent av biogas.” Nationellt
bestar fordonsgasen till 92 procent av biogas medan i Jonkopings lin dr andelen 81
procent. Det ir en betydligt ligre andel jimfort med minga andra lin i Sverige. '

Biogas framstills genom r6tning av organiskt material (t.ex. matavfall, slam fran
reningsverk, restprodukter fran livsmedelsindustrin och lantbruk samt gédsel). For att
biogas ska kunna anvindas som fordonsgas behéver gasen uppgraderas. Med det menas att
gasen renas frin korrosiva amnen, partiklar och vatten samt att energiinnehallet h6js genom
att ta bort koldioxid. Den st6rsta andelen biogas som anvinds produceras inom Sverige.
2017 producerades drygt 2 000 GWh. I linet finns det 12 anliggningar som producerar
biogas till en omfattning av 52 GWh. >

Det finns manga moijligheter och férdelar med biogas. Dels har biogas en god klimatnytta
da den till storsta del baseras av restprodukter. Det finns god potential for linet att 6ka
produktionen frin restprodukter. Dessutom bildas dven biogddsel vid produktionen av
biogas som kan aterforas till kermarken.” Biogas har liga utslipp av koldioxid och 6vriga
luftféroreningar sa som kviveoxider (NOy) och svaveloxider (SOx) som bidrar till minskad
paverkan pd hilsa och milj6 samt forsurningar av mark och vatten.

En utmaning som biogasen star infor ér att det krivs speciella fordon som kan drivas pa
gas vilket gor att flexibiliteten inte dr lika god jamfort med andra biodrivmedel. Biogasen
kriver ocksa andra tanksystem och i dagsliget finns vissa svarigheter att placera tankstillen
pa attraktiva platser.

Flera omrdden saknar tankstation fér fordonsgas

Kartbilden (Figur ) visar att det finns tankstationer for fordonsgas i knappt hilften av
linets kommuner. Samtidigt finns mojligheter till att tanka flytande fordonsgas endast i
Jonkoping. Linets norra samt Ostra delar saknar helt tankstationer f6r fordonsgas.
Férekomsten av stationerna ar frimst knuten till titorter. Lings med E4:an finns
tankstationer i bade Virnamo och Jonkoping.

50 Energimyndigheten (2017), Energiléiget 2017, ER 2017:12

5T Energimyndigheten (2018). Leveranser av fordonsgas Idnsvis 2018, hadmtad 12 april 2019.

52 Energimyndigheten (2018), Produktion och anvé&ndning av biogas och rétrester 2017, ES 2018:1
53 Energikontor Norra Smaland (2016), Vardet av biogas.
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Buffertzon, 2km

Figur 4. Kartbilden visar befintliga tankstationer fér fordonsgas (réd cirkel eller réd-svart cirkel) i lanet.
Trafikflodet pd statliga vagar visas med réda linjer tilsammans med en buffertzon (grén, 2 km) for att visa pd
om tankstationerna ligger néra eller I&ngt ifrén de stérre vagarna.
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HVO

Hydrerade vegetabiliska oljor eller animaliska fetter (HVO), dr ett férnybart syntetiskt
dieselbrinsle som kemiskt till stor del liknar fossil diesel. HVO siljs inblandad i
konventionell diesel och uppfyller alla krav for dieselbrinslen samt ar godkéinda for
anvindning i alla dieselmotorer. Dessutom kan HVO idven anvindas som rent brinsle
(HVO100, 100 procent HVO), men kraver da fordonstillverkarens godkidnnande innan
anvindning. HVO som siljs 1 Sverige maste ha sirskilt bra kdldegenskaper for att fungera
vintertid. Detta innebdr att produktionen av HVO genomgir en sirskild process
(isomerisering) jimfért med HVO som tillverkas i linder som inte kriver dessa sarskilda
egenskaper. HVO bestir till stor del av olika typer av biomassa och biologiskt material,
flertalet olika ravaror anvinds i produktionen sasom avfall frin slakteri, majs, teknisk
majsolja, palmolja, PFAD, rapsolja, ritallolja, sockerbetor och vete™.

En férdel med HVO ir att det kan anvindas i befintliga fordon och tankningssystem. Det
finns en sarskild potential i att kunna tillverka HVO fran ravaror frin skogen. I nuliget ar
det dock en begransad potential i produktion frain nuvarande restprodukter. En nackdel ar
att &ven om HVO bidrar till utslippsminskningar av vixthusgaser sa sker det dock
kviveoxidutslipp (NOx), vilket innebir ér ett hinder i anvindandet i exempelvis stider som
upplever stora milj6-och halsoproblem med kvaveoxidutslapp.

Flera omrdden saknar tankstation for HYO

Tankstationer med HVO férekommer 1 fem av linets kommuner, vilket visas pa
nedanstdende kartbild (figur 5). I linets norra delar samt i mitten av linet saknas stationer.
Av linets totalt tio tankstationer ligger majoriteten 1 eller strax utanfor storre titorter som
Jonképing, Virnamo och Vetlanda. Utdver dessa finns tankstationer med HVO £6r litta
fordon dels 6ster om Eksj6 utmed vig 40, och dels en utmed vig 151 mellan Gnosjé och
Virnamo.

54 Svenska Petfroleum & Biodrivmedel Institutet (2018). HVO - Hydrogenated Vegetable Oil.
[https://spbi.se/uppslagsverk/fakta/drivmedel/fornybara-drivmedel/hvo-hydrogenated-vegetable-oil/]. Hdmtad april 2019.
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Figur 5. Kartbilden visar befintliga tankstationer med HVO fér latta fordon (gront plus), bade 1atta och tunga
fordon (ljusblatt plus) samt enbart tunga fordon (moérkbl&tt plus) i l&net. Trafikflodet pd statliga vagar visas
med roda linjer tillsammans med en buffertzon (grén, 2 km) for att visa pd om tankstationerna ligger néra eller
I&ngt ifrén de stérre végama.
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RME

RME ir en typ av forestrade oljor som benimns FAME (fatty acid methyl ester). I FAME
kan bide animaliska fetter och vegetabiliska oljor inga, men i Sverige framstills endast
RME, som helt dr baserat pa raps. Forkortningen RME star for rapsmetylester och av den
raps som anvands till framstillning av RME kommer endast tva procent fran Sverige,
medan 6vriga 98 procent kommer frin en rad andra linder.

Precis som HVO, som ir ett liknande brinsle, kan RME ocksi blandas in i fossil diesel.
Grinsen for inblandning av RME ligger dock pa sju procent eftersom RME inte kemiskt
liknar den fossila dieseln i samma utstrickning som HVO. Férutom inblandningen kan
RME aven siljas i ren form och benimns da B100. Detta brinsle anvinds for tung
transport 1 fordon déir majoriteten av motortillverkarna har gett sitt godkdnnande.

En stor f6rdel med RME ir klimatnyttan, eftersom brinslet genererar mindre
koldioxidutsliapp 1 jamforelse med anvindning av fossila brinslen. Nar RME tillverkas i
Sverige idr dessutom klimatnyttan dnnu hogre dn det internationella snittet. Ytterligare en
tordel dr den relativt enkla produktionstekniken, som dven fungerar i mindre skala.
Samtidigt dr oljevixternas och restprodukternas potential begrinsad, vilket dven kan
begrinsa anvandningen av brinslet. Dessutom ger aven RME, precis som annan biodiesel,
kviveoxidutslipp, vilket orsakar problem vid kérning inom stider. Vid héginblandning av
RME krivs fordon som ir sirskilt anpassade for detta.

Tankstationer for RME finns utmed E4:an

Kartbilden (Figur ) visar att tankstationer med RME endast finns i tva av linets kommuner.
En tankstation finns strax vdster om Varnamo, annars dr 6vriga tankstationer beldgna
utmed E4:an. Av dessa finns en station i Virnamo, en i J6nkoping och en séder om
Jonképing.
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Figur 6. Kartbilden visar befintliga tankstationer fér RME (réda kryss) i lénet. Trafikflodet pd statliga vagar visas
med réda linjer tilsammans med en buffertzon (grén, 2 km) for att visa p& om tankstationerna ligger ndra eller
I&ngt ifrén de stérre végama.
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Vatgas

Viitgas (H,) bestir av tva viteatomer och dr bade det vanligaste och littaste grunddmnet.
Vid rumstemperatur och normalt tryck dr vite gasformigt och vite har hog energidensitet
per massenhet, men lig per volymenhet. Det innebir att det 4r utmanande att lagra och
transportera vatgas pa ett effektivt sitt. Det vanligaste sittet att lagra vitgas dr antingen 1
komprimerad form eller flytande form. Vitgas har linge anvints som riavara inom kemisk
industri, exempelvis vid tillverkning av ammoniak som sedan anvinds for att gora
konstgodsel. Ett annat stort anvandningsomrade ar i raffinaderier dir raolja omvandlas till
bensin och diesel. Precis som elektricitet dr vitgas en energibirare, vilket innebir att vitgas
inte dr en primir energikilla utan anvinds for att lagra, transportera och tillhandahalla
energi. Vitgas kan saledes produceras fran alla energikallor. Som drivmedel anvinds vitgas
som energi i brinsleceller. En brinslecell ir en energiomvandlare som gér om vitgasens
kemiska energi till elektricitet och virme. Restprodukten ar rent vatten (H20) dé syre fran
luften anvinds. Vitgas som drivmedel ersitter saledes forbranningsmotorer dir de istillet
driver elmotorer™. Produktion av vitgas baseras pa flera olika tekniker si som elektrolys,
férgasning av biomassa och produkter fran kemisk industri, som 1 nuldget oftast ej ar
tornybar. Ravaror 1 produktionen for férnybar vitgas kan frimst vara férnybar el, men det
finns dven potential 1 skogsindustrins bi-och restprodukter (bark, sigspan, svarlut) samt
jordbrukets restprodukter™.

Forvintningarna och férhoppningarna pa brinslecellstekniken dr héga och ibland
orealistiskt positiva. Brinsleceller dr dock fortfarande en teknik under framvixt och har
varit sa under flera ar. Den fornybara vitgasen har en roll fylla i utvecklingen och
anviandandet av fornybara drivmedel, dock pagar det diskussioner om exakta tillimpningar,
marknader och integration med samhillet och energisystemet i sin helhet””. Brinsleceller
och vitgas har under flera tidpunkter under de senaste artiondena utmalats som delar i ett
framtida, hallbart svenskt energisystem och det har funnits férvantningar pa ”’bilen som gar
pa vatten” i internationell och svensk energi-och klimatpolitik sedan 1980-talet™.

Vitgas som drivmedel ger bra klimatnytta, givet att produktionen dr férnybar vilket kraver
tornybar el. Vid produktion kan det finnas positiva synergier med annan
drivmedelsproduktion och det uppstar inga emissioner vid férbrinning. For produktionen
finns det en stor ravarubas att utga ifran men i nuldget finns det inte storskalig produktion
av vitgas med fornybara energikillor. En stor utmaning med vitgas ar den liaga
energidensiteten per volymenhet, vilket innebar utmaningar i att lagra och transportera
gasen. En utmaning for etableringen av vitgas ér att det krivs sirskild infrastruktur f6r
tankstationer samt sirskilda brinslecellsfordon.

55 Vatgas Sverige (2016). Fossilfri vatgas och brdnsleceller — en del av ett hallbart energisystem.

56 Grahn & Jannasch (2018). Electrolysis and electro-fuels in the swedish chemical and biofuel industry: a comparison of costs
and climate benefits. F3 - The Swedish Knowledge Centre for Renewable Transportation Fuels, Report 2018:02..

57 Saxe, M. (2008) Bringing fuel cells to reality and reality to fuel cells —a systems perspective on the use of fuel cells. Doctoral
thesis, Stockholm, Sweden: Department of Chemical Engineering and Technology, KTH-Royal Institute of Technology.

58 Hultman, M. (2010) Full gas mot en (o)hdlibar framtid — férvéntningar p& brénsleceller och vétgas 1978-2005 i relation till
svensk energi- och miliépolitik. Doktorsavhandling, Link&ping, Sverige: Institutionen fér TEMA, Linkdping studies in Arts and
Science no. 521.
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Jonkdpings 1an strategiskt for en svensk vatgaskorridor

I Sverige finns det fem tankstationer fOr vatgas. I nuldget finns det inte en tankstation f6r
vitgas som drivmedel i linet. Narmsta tankstationer till linet finns 1 Mariestad, en
tankstation som uppférdes ar 2017 och drivs av H2 Logic samt 1 Goteborg, en tankstation
som uppfordes ar 2015 och drivs av operatéren Woikoski. Jonkoping dr utpekad som en
strategisk ort for placering av en tankstation for vitgas™. En forstudie har identifierat S6dra
Munksj6-omradet, Torsvik och Granarp som limpliga platser for etablering av en
tankstation for vitgas, samt implementering av andra koncept for vitgas, exempelvis
brinslecellsbuss, tig och fitja, samt verktyg och arbetsmaskiner®.

Jonképing dr dven utpekad som en strategisk ort 1 en del av en nordisk “vitgaskorridor”
som kopplar samman de nordiska lindernas stora stider med resten av Europa, dir
Jonkopings lokalisering i Sverige samt narheten till E4:an innebir forutsittningar att knyta
samman Képenhamn, Malmé, Géteborg och Stockholm. Aven Virnamo ir utpekad som
en strategisk ort for en tankstation for vitgas, frimst pa grund av nérheten till E4an som en
forstirkning av vitgaskorridoren samt ortens stotlek och verksamheter®.

5 Wallmark m.fl. (2014). Vatgasinfrastruktur for fransporter — fakta och konceptplan for Sverige 2014-2020. TEN-T, HIT-1, NIP-SE.
60 S6dra Munksjon Utvecklings AB (2016) Vétgas och brénsleceller — Koncept fér emissionsfri transport i Jénképing 2016-11-22.

Framtagen tillsammans med Vatgas Sverige.

¢l Bye, A. (2018). Vatgas och bransleceller — framgdngsfaktorer for afférsmodeller. Slutrapport i projektet “The blue Move for a
green economy”.
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Bilaga 3. Forhdllningssatt for etablering
av infrastruktur for elfordon och
fornybara drivmedel

Det finns flera férhallningsitt och strategier f6r hur en kommun kan verka f6r en
etablering av infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel. Dessa forhallningssitt
skiljer sig at beroende pa vilken typ av drivmedel som avses och kommunens viljeriktning 1
fragan.

KOMMUNALA FORHALLNINGSSATT FOR LADDINFRASTRUKTUR

For att verka for en genomtinkt laddinfrastruktur har kommunen det 6vergripande
ansvaret, 1 detta ansvar kan kommunen ha olika f6rhallningssitt. Om det saknas ett tydligt
torhallningssatt finns risk att laddinfrastrukturen blir exempelvis felplacerad eller kranglig
att anvanda vilket riskerar att bromsa 6vergangen till elektrifiering av fordonsflottan. Tabell
13 visar olika steg i en plan f6r hur kommunen kan forhalla sig etablering och anvindning
av laddinfrastruktur.””” Dessa forhallningssitt gir dven delvis att applicera for etablering av
tankstationer for fornybara drivmedel, 1 dessa fall finns det 4ven andra moéijligheter och
stallningstaganden som kommunen kan gora vilket fram gar i tabell 14.

62 Skdvde kommun (2019) Plan fér laddinfrastruktur, KF 2019-04-29 §53.
63 Sustainable Innovation (2018) Affarsmodeller for laddinfrastruktur inom kontors- och bostadsfastigheter.
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Tabell 13. Steg i kommunal plan fér laddinfrastruktur

Steg i kommunal
plan for
laddinfrastruktur

1. Riktlinjer och
malsattning

2. Underlag och kartor

3. Utredning om
andringar i markavtal,
parkeringsnorm,
rutiner som gynnar
utbyggnad

4. Utredning av
laddning pd stora
arbetsplatser

5. Kontakt med och
rutiner for privata
aktdrer om etablering
av publik och privat
laddinfrastruktur

6. Kunskapsspridning

Forklaring

Formulera kommunens 6vergripande riktlinjer och malséttning fér etablering och
anvandning av laddinfrastruktur.

e Ufse ansvarig férvalining inom kommunen.
e Ange en mdlsattning fér kommunen.

Det ar viktigt aft information om var det idag finns laddinfrastruktur finns i
relevanta underlag fér kommunen, Gven publikt fér invéanarna.

e Se fill att publik laddinfrastruktur som redan finns i kommunen aterfinns i
nationella databaser.

e Tilhandahdll information/végledning till privata aktérer om hur de kan
registreras i nationella databaser i de fall dessa saknas.

e  Se kontinuerligt éver de nationella databaserna fér att kunna félja
utvecklingen inom kommunen, sker etablering enligt plan, finns deft skilnader
exempelvis mellan kommundelar och stadsdelar.

Kommunen kan driva pd etableringen av laddinfrastruktur genom att férsakra sig
om att laddplatser etableras i tilrdcklig omfattning i alla framtida exploateringar
och markuppldtelser.

e Ta fram riktlinjer som gdller fér kommunen och for privata aktorer, riktlinjer
kan innehdlla férhdliningssatt for exempelvis skyltning, utseende och
placering, betalningssystem och fillgdnglighet.

e  Utred om det gér att féréndra de avtal som kommunen tilldmpar i samband
med forsalining av mark s& att laddinfrastruktur framijas.

e  Se 6ver kommunens parkeringsnorm. Parkeringsnorm kan anvéndas for att
stalla krav pd laddningsstationer vid exempelvis bostdder, offentliga
byggnader och offentliga parkeringsplatser.

e | de fall privata aktoérer vill etablera laddinfrastruktur bér kommunen ha
rutiner for frégor kring kontaktpersoner, bygglov, tillgéng till kartunderlag och
annan relevant information.

F&r att uppmuntra anstdllda att valja en laddbar bil som kan anvéndas fill och
frdn arbetsplatsen behdver det finnas laddpunkter pd, eller i anslutning fill,
arbetsplatsen. Om kommunen sjalv har en elekirifierad fordonsflotta finns det
behov av laddning fér de egendgda fordonen.

e Utred behov av laddinfrastruktur f&r kommunens egenégda fordon och for
att &dka antalet elfordon.

e Utfred hur man kan majliggéra fér kommun-anstélida att kunna ladda sina
privata fordon under arbetstid pd kommunens parkeringar och om detta ér
[Gmpligt.

| kommunen finns dven andra arbetsgivare. Det ar saklart Gven av hog prioritet

att de erbjuder besdkande och framférallt anstallda mdjligheten att ladda sina

fordon under arbetstid.

. Kommunen kan bidra med kompetens for att 6ka antalet
arbetsplatsladdare pd arbetsplatserna i en kommun.

Kommunen behdver starta nya eller utveckla befintliga samarbeten med aktérer
som kan vara intresserade av att investera i laddinfrastruktur i kommunen, dessa
kan vara bland annat energibolag, elbilsoperatdrer, byggherrar, fastighetséigare,
arbetsgivare, drivmedelskedjor, taxifirmor, biluthyrningsfirmor, néringsidkare,
snabbmatsrestauranger och liknande.

Kommunen har en viktig roll nér det kommer fill kunskapshjning kring elbilar och
laddinfrastruktur hos de olika aktérer som finns i en kommun. Kunskapshdjningen
kan ske

e Direkt: genom information med invanarna kring héllbara
elbilstransportldsningar

e Indirekt: genom att kommunen filhandahdller laddbara bilar till sina
anstdllda i tidnsten, pd s& satt syns dven bilarna publikt fér andra aktérer i
kommunen.
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KOMMUNALA FORHALLNINGSSATT FOR TANKSTATIONER FOR FORNYBARA
DRIVMEDEL

Det finns férhallningssitt till dgandeskap och organisation for etablering av tankstationer
for fornybara drivmedel (utéver de steg som framgir i tabell 13 fér laddinfrastruktur).”
Tabell 14 visar olika typer av dgandeformer och resonemang kring vilken roll en kommun
kan ha i etableringen av en tankstation for férnybara drivmedel.

Tabell 14. Forklaring av olika dgandeformer for tankstationer for fornybara drivmedel

Kommersiellt Ggande

En offentlig aktér bor inte gd& in och dga en verksamhet dér det inte &r nddvéandigt for att tilhandahdalla
kommunens invAnare en allmd&nnyttig tjéanst, dér det riskerar att snedvrida konkurrensen eller dar
verksamheten drivs med ett uttalat vinstsyfte. | de fall dér det sdledes finns en marknad, eller dér marknaden
kan garanteras av det offentliga genom sdrskilda avtal eller koncessioner, ar det snarare IGmpligt att en
kommersiell aktor gdrin och svarar for dgande och drift av anléggningen. | dessa fall &r det den
kommersielle aktéren som ar den operative &garen och ansvarar fér driften. | starka trafikstrak aterfinns
sddana etableringar idag.

Offentligt dgande

Aft kommunen stér for @gande och drift av en tankningsstation ér en majlig 16sning i sammanhang dar
kommersiella aktérer, som energi- och drivmedelsbolag, intfe har intresse i att driva en tankningsstation. Det
kan handla om att dessa aktorer finner risken for stor med investeringen, att underlaget pd marknaden idag
ar for litet i det geografiska omrddet och att investeringsnivan i férhdllande till detta ar for hog. |
kommunallagenss fdreskrivs att kommuner och landsting sjdiva far ha hand om sddana angeldgenheter som
har anknytning till kommunens eller landstingets omrade eller deras invénare och som inte skall handhas
enbart av staten, en annan kommun, ett annat landsting eller nédgon annan. Under forutsdttning att det sker
utan vinstsyfte och gér ut pd att filhandahdlla allmé&nnyttiga anléggningar eller tianster &t invénarna i
kommunen eller regionen far offentliga aktérer driva ndringsverksamhet. De far dven genomféra atgérder
for att allmdant frémja ndaringslivet i kommunen eller landstinget. Individuellt riktat stdd till enskilda
ndringsidkare far dock bara Idmnas om det finns synnerliga skdl for det. Offentlig drift och dgande av
tankstdlle innebar att tilhandahdlla en almannyttig tjanst &t kommunens invé@nare, dér marknaden inte
funnit intresse i att utféra denna tjénst och dér det sker utan vinstsyfte. Regeln innebdr dock inte ndgot
absolut vinstférbud. Bedémningen om i vilken utstrdckning en kommunal verksamhet fér generera éverskott
och anvandningen av detta ligger inom ramen for tilldmpningen av sjdlvkostnadsprincipen. Enligt
Konkurrenslagen kan en kommun eller en region férbjudas att i en sdliverksamhet tilldmpa ett visst férfarande
om det snedvrider, eller ar dgnat att snedvrida, forutséttningarna for en effektiv konkurrens p& marknaden,
alternativt hdmmar, eller ar &gnat att hamma, férekomsten eller utvecklingen av en sddan konkurrens. |
fallet offentligt dgande av tankstdlle ddr marknaden inte finner det intressant att dga och driva tankstallet,
ar det dock inte frdga om snedvridande av konkurrens varfér det i dessa fall generellt sett &r mojligt att bilda
exempelvis kommunala biogasbolag.

Offentlig-privat samverkan och kooperativt dgande

Ett satt att mojliggdra investeringar frdin privata féretag iinfrastruktur ar att satsa pd partnerskap mellan
privata och offentliga aktérer, s& kallad Offentlig-Privat samverkan (Public Private Partnerships, PPP). Denna
typ av partnerskap ar ett satt f6r den privata sektorn att bisté den offentliga fér att bygga infrastruktur och
erbjuda tjé@nster relaterade fill denna. For att eft projekt ska vara infressant fér privata investerare eller
etablerade féretag krdvs oftast att projektet uppvisar Idg och hanterbar risknivé och har en férutségbar
Aterbetalningstid. Detta krdver som regel att tillstrémningen av kunder ér férutségbar och att kostnaden fér
att under rédande omstandigheter locka nya kunder ocksé ar det. Fér att lyckas med ett PPP projekt krévs
en gedigen forstudie dar projektets forutsattningar, afférsmaojligheter, tillvéxtpotential och intdktsfloden
belyses. Den offentliga parten mdéste ta en aktiv roll genom hela projektet och det gdrinte att forlita sig pd
att en privat partner ska kunna bygga bdde anldggning och marknad p& egen hand, varje ny etablering
kraver en lokal marknad, lokala intressenter och férutsattningarna foér att 16sa forsérining med drivmedel,
bygga infrastruktur och andra faktorer som &r unika. Ett annat tilvagagdngsatt ar att ha ett kooperativt
dgande genom en ekonomisk férening som dger och tilhnandahdller férnybara drivmedel och
tankningsstationer. Detta uppldgg kan dven inkludera investeringar frdn privatpersoner och privata féretag.
En ekonomisk férening kan starta pd initiativ av exempelvis en kommun eller region.

¢4 Trivector (2013) Strategi for etablering av gastankstdllen i Sk&ne — underlag med fokus pd affarsmodeller,
organisationsstrukturer och finansiering, 2013:72.
65 Kommunallag (2017:725), 2 kap 7-8§.
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Bilaga 4. GIS-metod

I den regionala planen har GIS (geografiska informationssystem) anvints for att skapa
kartor och nuldgesbilder. Kartbilderna ir skapade 2019-04-16, férutom den f6r HVO som
ar skapad 2019-11-25.

Data

e NVDB-trafikfldde (Trafikverket)
e NVDB-funktionell vigklass (Trafikverket)
e Titorter fran Oversiktskartan (Lantmiteriet)

e Bakgrundsdata frin Topowebb (Lantmiteriet)

e Laddinfrastruktur (Miljofordon Sverige, tjansten Tanka Gront, samt nuldgesbild/data fran
Linsstyrelsen i Jénk&pings lin meddelande nr. 2018:30)
e Infrastruktur f6r férnybara drivmedel (Miljéfordon Sverige, tjansten Tanka Gront, statistik per
drivmedel frin 2018-12-31 samt uppdatering frin 2019-08-31).

Metod

I kartbilderna 1 nulagesanalysen har vi undersékt hur tankstillen 4r geografiskt beligna i
torhallande till strak dér bilister kér. Urvalet pa stationer ar gjort enligt foljande kriterier:

Tabell 15. Data urvalskriterier och antal tankstationer.

Data

Laddinfrastruktur

HvO100

Fordonsgas

RME
Etanol

Urval

Alla poster som har information om laddkapacietet.
Stolpar med 500VDC réknas som snabbladdare
Ovriga laddare &@r normalladdare

| en tidigare analys (Lansstyrelsen i Jonkdpings I&n, meddelande nr.
2018:30) har ett stérre antal laddpunkter lagts till manuellt. Differensen
mellan data i féreg&ende analys har lagts till i detta dataset. Darfér
saknas den mesta attributinformationen fér dessa laddpunkter.
Samtliga laddpunkter i differensen &r "normalladdare”.

Pumpar som har "HVO100 = Ja" ar HYO pumpar. Dessa har delafs ini 3
kategorier:

Fér tunga fordon (Tanksation_for = 'Tung’)
For latta fordon (Tanksation_for ="")
For bade tunga och latta fordon (Tanksation_for = 'B&de och’)

Pumpar som har "Fordonsgas_kompr = Ja" ELLER "Fordonsgas_flytande
= Ja". Detfta ger en kombination av

Fordonsgas_kompr och fordonsgas_flytande

Enbart Fordonsgas_kompr

Det finns inga tanktstéllen med enbart flyfande fordonsgas.
Urvalet &r "RME100 = Ja"

Urvalet ar "E8S5 = Ja"

45

Antal
tankstationer

Snabbladdare: 33
Normalladdare: 182

Notera att vi med
antal avser antal
anslutningspunkter
(kontakter) och inte
tankstéllen (platser).

Tunga fordon: 7
L&tta fordon: 3
B&de och: 5

Komprimerad och
flytande: 1

Komprimerad: 8

RME100: 4
Etanol: 90
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Urval for trafikflode och vagar

Det dr samma urval som tidigare analys (Lansstyrelsen 1 Jonkopings lin meddelande nr.
2018:30), dock med nytt data. Ett antagande ér att data oférindrat da det inte sker sa
manga mitningar 1 linet. Trafikflodet visar hur trafikerat linets vignit ar uppdelat pa
23 000 delstrickor dar trafiken har en jaimforbar frekvens utefter hela strickan I en
slumpmissig punkt lingst med strickan mits antalet fordon som passerar under en
tidsperiod och medeldygnstrafiken Over ett ar raknas fram. Se trafikverkets
dataproduktspecifikation f6r mer detaljer.

Urvalet har skett pa information om ”ADTFORDON” och skapat 5 klasser
(arsdygnstithet fordon/dygn):

- 2000 — 4 000 (urval via layer query tar mindre 4n 2000: ”ADTFORDON >= 2000")
-4 000 — 6 000

-6 000 — 8 000
- 8 000 — 40 000
- > 40 000

Detta dataset visar inte ett bra rérelsemonster bland bilister. Darfér har Funktionell
vigklass lagts till men med ett urval: "KLASS = '3' Or KLASS = "2' Or KLASS ='1' Or
KLASS ='0" Urvalet ger i stort sett ett liknande rorelsemonster som
arsdygnsmedeltrafiken. Tillsammans ger de ett bra natverk dir i stort sett alla vagar hinger
samman.
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Bilaga 5. Forordningar och direktiv

Det finns flera direktiv och lagar som syftar till att stimulera ett 6kat anvindande av
fornybara drivmedel och en 6vergang fran fossila till férnybara drivmedel, samtidigt som vi
maste stilla krav pa att de férnybara drivmedel vi anvinder dr hallbara. For att 6ka
anvindningen av fornybara drivmedel och minska transportsektorns klimatpaverkan finns
det i huvudsak tva EU-direktiv, Férnybartdirektivet och Brinslekvalitetsdirektivet. I Sverige
gar dessa krav in 1 hallbarhetslagen och drivmedelslagen.

Hallbarhetslagen

Lag (2010:598) om hallbarbetskriterier for biodrivmedel och flytande biobranslen syftar till att den
som levererar biobranslen maste kunna visa att vissa hallbarhetskriterier ar uppfyllda.
Kriterierna omfattar hela produktionskedjan och stiller bland annat krav pa att biobrinslen
ska ha minst femtio procent ligre klimatpaverkan dn fossila motsvarigheter.

Drivmedelslagen

Drivmedelslagen (2071:319) innehaller specifikationer f6r de drivmedel som anvinds pa
marknaden, exempelvis bensin 1 miljoklass 1. Lagen stiller krav pa att leverantorer ska
minska utslippen av vixthusgaser fran levererade drivmedel.

Reduktionsplikt

Lag (2017:1201) om reduktion av vixthusgasutslapp genom inblandning av biodrivmedel i bensin och
dieselbranslen ir ett styrmedel for att frimja inblandning av biodrivmedel i bensin och diesel.
Reduktionsplikten innebdr att alla drivmedelsleverantorer varje ar maste minska
vixthusgasutslippen fran bensin och diesel med en viss procentsats. Reduktionsplikten ar
ett mer langsiktigt styrmedel jaimfort med tidigare skattenedsittning och bidrar pa sikt till
en 6kad anvandning av biodrivmedel.

Skyldighet att fillhandahdlla férnybara drivmedel

Lag (2005:1248) om skyldighet att tillbandabadlla fornybara drivmedel, 1 folkmun ofta kallad
“pumplagen”, syftar till att aterférsiljare av bensin och diesel vid en sirskild sald mangd
maste erbjuda férnybara drivmedel. I lagen framgar att f6rnybara drivmedel definieras som
icke-fossila energikillor och biologiskt nedbrytbara sammansittningar. Elektricitet som
drivmedel, dvs. laddstationer, ingar dirmed inte i denna lag. De vanligaste drivmedlen som
aterforsiljarna satsade pa vid inférandet av lagen var tankstationer f6r Etanol (E85) och
fordonsgas. Denna lag innebir att det finns manga tankstationer f6r etanol i hela Sverige.
Etanol ar det fornybara drivmedel som i nuldget har den mest vilutvecklade infrastrukturen
savil lokalt, regionalt och nationellt.

Direktiv 2010/31/EU om byggnaders energiprestanda
(omarbetat via dndringsdirektiv (EU) 2018/844)

Detta direktiv stiller krav pa laddpunkter och tomrdr pa parkeringar vid nyproduktion och
omfattande renoveringar av flerbostadshus. Kravet giller bide om parkeringen ligger i
byggnaden (garage/p-hus) eller i anslutning till byggnaden. Vid omfattande renoveringar
giller kravet pa laddpunkter om renoveringen inkluderar ombyggnad av parkeringen eller
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el-infrastrukturen i byggnaden. For parkeringar i eller i anknytning till bostadshus med fler
in 10 parkeringsplatser dr kravet att tomror ska dras till samtliga parkeringsplatser. For
kommersiella parkeringar med fler an 10 parkeringsplatser dr kravet att det ska finnas minst
en laddpunkt samt dragning av tomror for minst 20 procent av parkeringsplatserna.

Direktiv for utbyggnad av infrastruktur for elfordon och
fornybara drivmedel

EU:s infrastrukturdirektiv (Direktiv 2014/94/EU) faststiller en gemensam atgirdsram for
utbyggnaden av infrastrukturen for alternativa drivmedel 1 EU 1 syfte att minimera
transportsektorns beroende av fossila brinslen och dess inverkan pa miljon. I direktivet
anges utbyggnad av infrastrukturen for alternativa brinslen. Alternativa drivmedel avser el,
vitgas, biodrivmedel, fordonsgas (i bade gasform och flytande form), gasol samt syntetiska
och paraffiniska brinslen. Kraven pa utbyggnad av infrastrukturen i direktivet omfattar
dock endast el och fordonsgas (i bade gasform och flytande form).

I direktivet anges krav pd utbyggnad av laddstationer for elfordon och tankstationer f6r
fordonsgas (1 bade gasform och flytande form) samt vatgas, som ska verkstillas genom
nationella handlingsprogram. Kraven dr inte uttryckta pa nagon kvantitativ detaljniva, utan 1
termer av ’limpligt antal”. Vidare anges gemensamma tekniska specifikationer for ladd-
och tankstationer samt krav pa vilken information om tank- och laddinfrastruktur som ska
tillgdngliggoras. I direktivet fastslds att varje medlemsland i sina nationella
handlingsprogram ska ange limpligt antal publika laddstationer f6r elfordon och
tankstationer f6r fordonsgas (CNG) som ska vara installerade senast 31 december 2020.
Detta for att sikerstilla att elfordon och gasfordon kan kéras atminstone i stads- och
torortsbebyggelse och andra titbefolkade omriaden och inom prioriterade vignit som
faststillts av medlemslandet. Vad giller tankstationer f6r fordonsgas anges dven att ett
limpligt antal stationer ska finnas tillgingliga lings med TEN-T-stomnitet senast 31
december 2025. Specifika krav finns dven for flytande fordonsgas (LNG) och det ir att ett
limpligt antal publika LNG-tankstationer ska installeras senast 31 december 2025,
atminstone lings med det befintliga TEN-T-stomnitet, for att sikerstilla att tunga
transportfordon som drivs med LNG kan koras i hela EU. Vad giller infrastruktur f6r
vitgas anges 1 direktivet att det ar frivilligt f6r medlemslinderna att besluta huruvida
vitgastankstationer ska inga i de nationella handlingsprogrammen. I enlighet med EU:s
infrastrukturdirektiv har Sverige tagit fram ett handlingsprogram for infrastruktur for
alternativa drivmedel®. Handlingsprogrammet antogs av regeringen i november 2016 och
beskriver vilka styrmedel och initiativ som regeringen

hittills tagit och fortsatt kommer att driva for att frimja férnybara drivmedel samt vilka
resultat som initiativen gett. I handlingsprogrammet framgar att dir efterfraigan och
marknadsférutsittningar finns kommer denna efterfragan att leda till investeringar i tank-
och laddstationer, det gavs inga specifika mal f6r utbyggnad av ladd- och tankinfrastruktur.
Detta fick kritik och EU-kommissionen meddelade att svenska handlingsprogrammet inte
uppfyller de krav som anges i direktivet. Mot bakgrund av EU:s underrittelse tog
regeringen 1 augusti 2018 beslut om mal f6r utbyggnad av infrastruktur for el, gas (i

gasform och flytande form) samt vitgas®.

66 Regeringen (2016). Sveriges handlingsprogram for infrastrukturen foér alternativa drivmedel i enlighet med direktiv
2014/94/EU. Bilaga till Protokoll Il 8 vid regeringssammantr&de den 17 november 2016, N2016/07176/MRT m.fl.

67 Regeringen (2018). Komplettering av handlingsprogrammet fér infrastrukturen fér alternativa drivmedel i enlighet med
direktiv 2014/94/EU. Bilaga till Protokoll Il 20 vid regeringssammantréde den 30 augusti 2018. N2018/04594/MRT m.fl.
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