LANSSTYRELSEN BLEKINGE LAN

2012:9

Fardplan 2050

— Hur kan Blekinge bidra till ett

samhdlle utan utslapp av vaxthus-
gaser ar 20507




Rapport, &r och nr: 2012:9

Rapportnamn: Fardplan 2050 - Hur kan Blekinge bidra till ett samhaélle utan utslapp av
vaxthusgaser ar 20507

Upplaga: Endast publicerad pa webben

Utgivare: Lansstyrelsen Blekinge 1dn, 371 86 Karlskrona.

Hemsida: www.lansstyrelsen.se/blekinge

Dnr: 500-2988-2011

Kontaktperson: Daniel Nilsson

Layout: Daniel Nilsson

ISSN: 1651-8527

© Lansstyrelsen Blekinge ldn



FORORD

Klimatforandringarna kan fa mycket allvarliga konsekvenser for vart samhélle. I FN:s regi har
flera konferenser hallits de senaste decennierna i syfte att na internationella 6verens-
kommelser om utsldppsminskningar. Inom EU tog man under ar 2011 fram en fardplan for att
minska utslippen med 80 % fram till &r 2050. Aven i Sverige har arbetet nu inletts med att ta
fram en fiardplan for hur vi ska kunna na Riksdagens beslutade klimatvision om ett samhélle
utan nettoutsldpp av vixthusgaser ar 2050.

Sveriges ldnsstyrelser har i ett regeringsbeslut fatt i uppdrag att efter regionala dialoger limna
underlag till Naturvardsverket om hur den regionala nivan kan bidra till att klimatvisionen
uppnas till 2050. I Blekinge har vi genomf6rt uppdraget via dialogmé6ten med kommuner,
landsting, hogskola, energi-, trafik- och fastighetsbolag, liksom vissa andra delar av nirings-
livet, samt med olika intresseorganisationer, m.fl.

I denna slutrapport till Naturvardsverket redovisar Lénsstyrelsen resultaten fran uppdraget. I
rapporten finns forst en bakgrundsbeskrivning och dérefter foljer en sammanstillning av
resultaten fran dialogmétena. De foreslagna atgiarderna och de hinder som utpekas i rapporten
utgor alltsa en sammanfattning av de olika aktorernas forslag.

Resultaten fran uppdraget kommer att anvindas for att ta fram en ldnsstrategi for det framtida
energi- och klimatarbetet. Strategin kommer att tas fram inom ramen for det nybildade
Klimatsamverkan Blekinge, som dr ett overgripande forum for samverkan och samordning av
energi- och klimatfragor i ldnet.

Karlskrona, den 31 mars 2012

A Céoﬂb‘xxwL//
Lars Olsson
Chef, Avdelningen for samhillsutveckling
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1. UPPDRAGET

1.1. Regeringens uppdrag

Landets ldnsstyrelser har via Naturvardsverket och Energimyndigheten fatt nedanstaende
uppdrag av Regeringen (drendenr: NV-07415-11):

”Regeringen har uppdragit at Naturvardsverket att i samrad med Energimyndigheten och efter
samrad med en rad centrala myndigheter och lansstyrelserna lamna ett underlag for en svensk
fardplan for att uppna visionen om att Sverige inte ska ha nettoutsldpp av vixthusgaser ar
2050. Lansstyrelserna har i samma regeringsbeslut fatt i uppdrag att efter regionala dialoger
lamna underlag till Naturvardsverket om hur den regionala nivan kan bidra till att klimat-
visionen uppnas till 2050 pa ett kostnadseffektivt sétt. Regeringen anger att lédnsstyrelserna
ska ta fram underlaget som en del av ordinarie arbete med energi- och klimatstrategier res-
pektive inom sina uppdrag som pilotlén.

Vi ser tre frageomraden for samtliga ldnsstyrelser;

1. Atgirdsmajligheter for att na klimatvisionen till ar 2050
2. Hinder for att na malen till ar 2050.
3. Redovisning av hur dialogerna har genomforts.

I pilotldnens (Norrbotten, Dalarna, Skdne) uppdrag ingar sedan tidigare ett arbete med
analyser av styrmedel, vilket blir ett fjarde frageomrade som vi efterfragar fran just dessa ldn.

Vi ser vikten av att sa mycket av arbetet med uppdraget som mdojligt koordineras med
nuvarande arbete med de regionala energi- och klimatstrategierna. Befintliga forum for dialog
och befintliga fokusomraden kan nyttiggoras i arbetet.” ...”En bred samverkan med olika
aktorer i linet (kommuner, landsting, samverkansorgan, privata och offentliga foretag samt
hogskolor och ideella organisationer) dr véirdefull.”

Uppdraget ska redovisas i en sirskild rapport till Naturvardsverket senast den 31 mars 2012.

1.2. Uppdragets delar

For Lansstyrelsen i Blekinge ldn bestar uppdraget av tre delar; att identifiera lampliga atgirder
som bidrar till att malen nas, att peka pa hinder som foérsvarar att malen nas, samt att redovisa
hur dialogerna har genomforts.

1.2.1. Atgiirder

Forslag pa mojliga atgirder i ldnet for att minska utsldppen av vixthusgaser ska redovisas
inom sektorerna

- transporter

- industrins forbranning/processer
- energitillforsel

- bostédder och service

- jordbruk



- sektorsovergripande atgirder, vilka bedoms vara svara att kategorisera i de fem forst
nimnda sektorerna.

Forslag pa atgiarder som leder till en mer effektiv energianvindning 6nskades ocksa for dessa
sektorer.

Det finns ett mycket stort antal atgarder som i varierande grad paverkar samhallets
energianviandning och utsldpp av vixthusgaser. Naturvardsverket och Energimyndigheten
anger darfor att sirskild prioritet ska ges till atgarder med lang livsldangd (d.v.s. atgdrder med
beslut som fattas fram till ar 2020 och som paverkar utsldppen ar 2050), atgérder med
mojligheter inom fysisk planering, atgirder med mojligheter till synergier med gron tillvaxt,
samt till atgdrder med koppling till planering av infrastruktur.

Uppdragsgivarna anger att redovisningen av atgiardsmojligheter inte behover vara
heltdckande, utan ldnsstyrelserna kan fokusera pa atgéarder som har storst potential i ldnet.
Vidare bor atgirderna vara kopplade till de prioriteringar som finns i de regionala energi- och
klimatstrategierna. Det behovs inga kvantifieringar av atgiardernas utsldppsminskningar, men
Naturvardsverket och Energimyndigheten ser @nda att det dr 6nskvért med en reflektion av
atgdrdernas kostnadseffektivitet, d v s hur stora utslippsminskningarna kan bli i relation till
samhdllets kostnader for att genomfora dem.

1.2.2. Hinder

Enligt uppdraget ska lidnsstyrelserna identifiera hinder for den samhéllsomstédllning som
behovs for att nd malen. Hindren ska identifieras for samma sektorer som namnts under
rubriken ”Atgirder” ovan. Trender som gar i fel riktning kan ocksa inga.

Exempel pa hinder dr informationsbrister, brist pa kommersiellt tillganglig teknik, lagstiftning
som missgynnar klimatarbetet, rutiner/beslutskriterier hos myndigheter samt institutionella
svarigheter.

1.2.3. Genomforande

Enligt uppdraget skulle arbetet baseras pa dialoger med lidnets aktorer. Uppdragsgivarna vill
darfor att Lansstyrelsen ska redovisa med vilka aktorer dialogerna har genomforts, 1 vilka
sammanhang och vilka fragor som da har belysts, samt hur motena har organiserats.

Linsstyrelsen 1 Blekinge lidn ska i samarbete med Klimatsamverkan Blekinge ta fram en ny
regional energi- och klimatstrategi under ar 2012 (Klimatsamverkan Blekinge ar ett nybildat
overgripande forum for arbetet med energi- och klimatfragor i ldnet). Arbetet med Férdplan
2050 kommer darfor att ocksa utgora ett viktigt underlag vid framtagandet av denna strategi,
bl.a. med tanke pa den sammanstillning som gors i uppdraget av olika aktorers foreslagna
atgirder och hinder for att linet ska na malet om inga nettoutsldpp av vixthusgaser ar 2050.
De kontakter som skapas vid dialogmétena blir ocksa virdefulla i arbetet med att forankra
strategin 1 lénet.



2. BAKGRUND

2.1. Utslapp av vixthusgaser i ett globalt perspektiv

Klimatet pa jorden blir allt varmare. Under de senaste 150 aren har den globala medel-
temperaturen 6kat med 0,7°C, och for ndrvarande #r 6kningen knappt 0,2°C per artionde
(Miljovardsberedningen, 2007). Klimatférandringarna mérks nu tydligt genom hojda havs-
vattennivaer, avsméltning av isar, fordndringar i ekosystem, m.m.

Det rader en mycket stor enighet om att det dr utsldppen av vixthusgaser som dr orsaken till
det varmare klimatet. Generellt dr vixthusgaser en forutsittning for det liv vi har pa jorden,
eftersom var planet annars skulle ha en medeltemperatur pa -19°C istillet fér som nu +14°C.
Gaserna fungerar som ett "lock” i atmosfiren som till viss del atersiander jordens utgaende
langvagiga virmestralning tillbaka till jorden. Det stora problemet med utsléppen av vixthus-
gaser fran olika minskliga aktiviteter &r att den naturliga vixthuseffekten forstérks, vilket
leder till ett annu varmare klimat pa jordytan.

Bade kortlivade och langlivade vixthusgaser bidrar till det varmare klimatet. De kortlivade,
t.ex. (troposfiriskt) ozon och sotpartiklar, har en uppehallstid i atmosféren i storleksordningen
fran nagra dagar till nagra manader (Rummukainen, m.fl., 2011). Ozon bildas via fotokemiska
reaktioner fran utsldpp av bl.a. kvidveoxider, kolmonoxid och metan. Ménskliga killor till
dessa dmnen dr forbrinning av fossila branslen, industriprocesser, forbrinning av biobrénslen
och jordbruksrester, m.m. Amnena tillférs kontinuerligt, varvid bildningen av bide ozon och
sotpartiklar ger en kontinuerlig paverkan pa klimatet. Om tillforseln skulle minska eller upp-
hora, skulle deras klimatpaverkan reduceras snabbt. A andra sidan finns det ocks4 kortlivade
partiklar som har en “negativ”’ vixthuseffekt, d.v.s. som verkar kylande. Exempel pa sadana
ar sulfat- och nitratpartiklar.

De viktigaste langlivade vixthusgaserna ér koldioxid (CO,), dikviveoxid (eller lustgas)
(N,0), metan (CHy), fluorkolviten (HFC), perfluorkarbonater (PFC) och svavelhexafluorid
(SFe). Gasernas klimatpaverkan beror dels pa deras formaga att absorbera virmestralning och
dels pa deras uppehallstid i atmosfaren. Deras klimatpaverkan uttrycks vanligen med hjélp av
jamforelsemattet GWP (Global Warming Potential) med enheten koldioxidekvivalenter (CO,-
ekv) per kg gas. GWP for ett kg koldioxid ar alltsa 1 CO,-ekv, medan den dr 21 CO,-ekv for
ett kg metan, 310 CO,-ekv for ett kg lustgas, 1 300 CO,-ekv for ett kg HFC, 6 500 CO,-ekv
for ett kg PFC och 23 900 CO,-ekv for ett kg SF5. Aven om de senare gaserna har mycket
hoga GWP-virden, sa dr utsldppsmingderna, uttryckta i antalet kg, mycket sma. I Sverige
svarar koldioxid for mer dn 99 % av utsldppen uttryckt i antalet kg, medan denna gas star for
knappt 80 % av klimatpaverkan uttryckt i antalet CO,-ekv.

Koncentrationen av koldioxid i atmosfiren har dkat fran ca 280 ppm under forindustriell tid
till 393 ppm idag (februari 2012). Koncentrationen av alla vixthusgaser ir ca 460 ppm CO;-
ekv (begreppet miljondelar koldioxidekvivalenter (ppm CO;-ekv) anviénds for att beskriva
halterna i atmosfiren, och &r hér ett matt pa sammanridknad paverkan pa stralningsbalansen,
vilket inte dr samma sak som CO;-ekv relaterat till utslipp (Rummukainen m.fl., 2011)). Om
hinsyn tas till att sulfat- och nitratpartiklar har en motverkande viaxthuseffekt, ar
koncentrationen i ett nettoperspektiv ca 380 ppm CO;-ekv (Naturvardsverket, 2011a).



Som ndmnts tidigare, har jordens arsmedeltemperatur 6kat med 0,7-0,8°C under det senaste
arhundradet. Vid FN:s klimatmote i Cancun i Mexiko ar 2010 kom man 6verens om att
forsoka begriansa okningen av medeltemperaturen till 2 grader jamfort med forindustriell niva.
Tvagradersmalet dr satt utifran bedomningen att detta ar ett troskelviarde som skulle kunna
vara hanterbart for jordens ekosystem. Vid en hogre medeltemperatur dn detta troskelvédrde
finns det risk for aterkopplingar i naturen som gor att situationen kan bli mycket allvarlig.
Exempel pa detta dr en tilltagande avsmaéltning av isarna pa Gronland och Antarktis, och en
okad risk for upptining av tundran, vilket i sin tur skulle medfora mycket stora utslidpp av
metan. Det fors dock diskussioner om att troskelvérdet kanske dr for hogt satt och att det
snarare bor ligga pa 1,5°C (Rummukainen m.fl., 2011). En 6versyn for en eventuell skirpning
av malet till 1,5 °C kommer att goras senast ar 2015 (Naturvardsverket, 2012a).

Temperaturmalet dr satt efter de effekter pa ekosystem och samhille som klimatforand-
ringarna forvéntas leda till (figur 1). For att kunna na temperaturmalet utgar man fran kon-
centrationerna i atmosfiren, vilka i sin tur beror av utslappen. Aktivitetsmal d&r mal om kon-
kreta aktiviteter som antas bidra till att man kan na utslippsmalen. Exempel pa aktivitetsmal
ar mal om energieffektivisering, eller att andelen fornybara brinslen ska utgora 20 % av den
totala energitillforseln inom EU ar 2020. Det finns stora osékerheter i orsakskedjan fran véns-
ter till hoger 1 figur 1, sédrskilt nédr det géller den s.k. klimatkénsligheten, d.v.s. hur mycket
klimatet fordandras vid en given dndring av médngden vixthusgaser i atmosfidren. Andra killor
till osdkerheter dr trogheter i havens viarmeupptag och hur kolets kretslopp paverkas av
klimatforandringarna. Déarfor anvdander man olika typer av sannolikhetsbegrepp, exempelvis
ndr man beridknar vilken inverkan olika utslappsmal har pa temperaturmalet.

orsakssamband
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Figur 1. Orsakssamband ndr det gdiller klimatfordndringarna, fran mdanskliga aktiviteter till
effekter pa ekosystem och samhdille, samt de olika malens inbordes relationer. Kdilla: ritat
efter Miljovardsberedningen, 2007.

En méngd olika s.k. utsldppsbanor har tagits fram for att visa hur utsldppens variation éver
tiden kan komma att paverka den globala uppviarmningen. FN (UNEP, 2010) och EU:s
expertgrupp EG Science (EG Science, 2010) analyserade t.ex. utsldppsbanor efter de



utféstelser som gjordes inom “Copenhagen Accord”. For att sannolikt (>66 %) klara
tvagradersmalet, menar EG Science (2010) att utsldppen behdver kulminera fore ar 2020,
minska fran dagens niva pa knappt 50 miljarder ton CO,-ekv till 44 miljarder ton CO,-ekv ar
2020, och underskrida hilften av 1990 ars niva (38 miljarder ton CO;-ekv) ar 2050 (figur 2).
De utféstelser om utsldppsbegransningar som gjordes inom “Copenhagen Accord” (och dven
de i Cancun och Durban (UNEP, 2011)) bedoms inte vara tillrickliga for att astadkomma en
utsldppsbana som leder till att tvagradersmalet uppnas, se figur 2.

Totala utslépp av véxthusgaser Sannolik (> 66 %) temperaturhgjning (T)
(GtCOL) som forknippas med framtida utslépp
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Figur 2. For att klara 2-gradersmalet (gront omrade) behdver utslippen av vixthusgaser
sannolikt kulminera fore ar 2020 och mer dn halveras fram till ar 2050. Kdlla: bilden héimtad
fran Naturvdrdsverket, 2012a.

De langlivade vixthusgasernas uppehallstid i atmosféren ir i storleksordningen tio ar till tusen
ar. Det finns dérfor en stor troghet i hur responsen ser ut for minskade utslapp. Dagens
koncentration av vixthusgaser i atmosfiren har byggts upp under flera artionden, och dven
om alla utsldpp skulle bli noll idag, s kommer klimatet att fordandras och vara paverkat i
hundratals ar framover. Det ar alltsa de kumulativa utsldppen som har betydelse, och ju
ndarmare vi kommer det kumulativa "utsldppstaket” for att klara temperaturmalen, desto
snabbare maste minskningen ga efter att utsldppen har kulminerat. Eftersom de flesta
energianldggningar, byggnader, transportsystem, industrier, m.m. har en forhallandevis
langsam fornyelsetakt, kan kostnaderna for omstillningen bli mycket hoga.

I figur 3 illustreras vikten av att utsldppen borjar minska sa snabbt som mojligt. Den vertikala
axeln visar utsldappen ar 2020 och den horisontella axeln visar reduktionstakten omkring ar
2030. Den gula kurvan visar en sannolikhetsniva pa minst 50 % for att malen nas, och den bla
kurvan en sannolikhetsniva pa minst 66 %. Ju hogre utsldppen dr ar 2020, desto snabbare
maste minskningen vara dérefter fram till ar 2050 om malet ska kunna nés. Den roda punkten
i figuren visar ett exempel dér utsldppsnivan ar 2020 dr densamma som idag, d.v.s. knappt 50
miljarder ton CO;-ekv. Med en genomsnittlig reduktionstakt pa 3 % ar 2030 &r sannolikheten
att klara tvagradersmalet endast ca 50 %. For att sannolikt (>66 %) klara malet, behover



utsldppen kulminera fore ar 2020, vara 42-46 miljarder ton CO,-ekv ar 2020, och sedan
minska med ca 3 % fran ar 2020 till ar 2050 (EG Science, 2010).

60
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Figur 3. Sannolikheten for att na tvagradersmalet som funktion av global utsldppsniva dr
2020 och reduktionstakten for koldioxidutsldppen omkring ar 2030. Kiilla: bilden himtad
fran Naturvdrdsverket, 2012a.

2.2. Det europeiska perspektivet

Det finns en méngd olika modeller for hur utslippsminskningarna ska fordelas mellan olika
lander, t.ex. mellan rika och fattiga ldnder. Nagra exempel ar fordelning efter lindernas BNP,
ekonomiska vilstand, betalningsformaga, historiska utslappsansvar, m.m. (Miljévardsbered-
ningen, 2007). I EU:s fardplan for minskade utsldpp fram till ar 2050 (Europeiska kommis-
sionen, 2011) har man anvént en modell som utgar fran att utsldppen pa sikt utjgmnas per
capita och konvergerar mot samma virde oberoende av land. Om de globala utslédppen ska
halveras till ar 2050 jamfort med ar 1990, behover utsldappen per capita komma ner till en niva
pa 2 ton CO;-ekv, se figur 4. For EU-ldnderna innebir detta en minskning med ca 80 %.
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Figur 4. Fordndring av utsldppsnivderna per capita for att halvera de globala utslippen till
ar 2050. Kiilla: bilden héimtad fran Naturvardsverket, 2012a.

I EU:s fardplan 2050 (Europeiska kommissionen, 2011) visar man att en utsldppsminskning
pa 80 % kan ske pa ett kostnadseffektivt sdtt om man anvénder idag tillgdnglig teknik och
kénd teknik under utveckling, i kombination med de beteendeforidndringar som foljer av
dndrade framtida prisbilder. I de scenarier som har tagits fram kommer de storsta
minskningarna att ske inom sektorerna energitillforsel, bostider/lokaler och industri (figur 5).
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Figur 5. EU-kommissionens modellering av hur olika sektorer kan bidra till att minska
utsldppen med 80 % till ar 2050. Nuvarande policy utgar bl.a. fran EU:s s.k. 20-20-20-mal.
Kiilla: bilden himtad fran Naturvardsverket, 2012a.
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Under FN:s klimatkonferens i Cancun atog sig alla utvecklade lander (s.k. Annex 1- ldnder)
att ta fram nationella strategier for hur man ska minska utsldppen av vixthusgaser. Som
ndmnts tidigare, har EU-kommissionen tagit fram en fiardplan for hur EU ska minska sina
utsliapp med 80 %, och flera EU-ldnder har paborjat arbetet med att ta fram nationella
strategier och firdplaner. Aven Sverige kommer nu att ta fram en firdplan utifrin visionen om
’inga nettoutsldpp av vixthusgaser till atmosfiaren” ar 2050 enligt klimatpropositionen fran
2009 (Regeringen, 2009).

2.3. Det nationella perspektivet

Den svenska visionen om inga nettoutsldpp ar 2050 specificerar inte om hela utslappsminsk-
ningen enbart ska genomftras inom landet, eller om t.ex. handel med utsldppsritter ska riknas
in, eller om indirekta utsldpp via importerade varor ska beaktas, eller vilken hinsyn man ska
ta till inhemska kolsénkor (t.ex. skog och annan markanvédndning). I klimatpropositionen
pekas dock pa nagra prioriteringar som sa smaningom ska leda till att visionen forverkligas,
t.ex. att anvidndningen av fossila brinslen for uppvéarmning ska vara avvecklad ar 2020, och
att vi ska ha en fordonsflotta som #r oberoende av fossila brianslen ar 2030. Vidare lyfter man
fram satsningar pa fornybar energi som en prioriterad atgird, liksom bittre godselhantering
och okad biogasproduktion inom jordbruket, minskade utsldpp fran basindustrin med hjilp av
avskiljning och lagring av koldioxid (CCS-teknik), fortsatt drift av kdrnkraftverken, och
frimjande av kolsdnkor (Regeringen, 2009).

Utsldppen av vixthusgaser har minskat i Sverige fran 8,4 ton CO,-ekv per capita ar 1990 till
ca 7 ton CO,-ekv per capita under aren 2005-2010 (genomsnitt for perioden) (Naturvards-
verket, 2011a). Totalt for landet har minskningen gatt fran 72 miljoner ton CO,-ekv till 65
miljoner ton CO,-ekv. Den viktigaste minskningen har skett inom uppvidrmningssektorn, dér
oljan framforallt har ersatts av fjarrvirme, virmepumpar och pellets. Inom sektorerna
transporter och industriprocesser har utsldppen istéllet 6kat 10-13 %. I en prognos av
Naturvardsverket forviantas minskningen fortsitta fram till ar 2030 med nuvarande
klimatpolitik och beslutade styrmedel, Zven om minskningstakten avtar (Naturvardsverket,
2011b). Exempelvis forvintas utsldppen minska nagot inom transportsektorn beroende pa de
nya utsldppsreglerna for nya bilar och 6kad anvédndning av fornybara drivmedel, se figur 6.
Enligt prognosen hamnar utslidppen pa en niva strax under 60 miljoner ton CO,-ekv ar 2030.
Detta betyder att det behovs en mycket kraftig minskning mellan aren 2030-2050 om man ska
na malet pa 2 ton CO,-ekv per capita enligt EU:s fardplan.
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Figur 6. Utsldpp av vixthusgaser i Sverige fran dr 1990 till ar 2010, och prognos fram till ar
2030, for olika samhdillssektorer (utslipp fran restgaser fran jarn och staltillverkning har
forts till industriprocesser, och utsldpp fran koksverk till industrins forbranning). Kdlla:
bilden hdamtad fran Naturvardsverket, 2012a.

Sveriges nettoupptag av koldioxid fran markanvéndning och skogsbruk har en nagot
minskande trend; fran drygt 40 miljoner ton CO,-ekv ar 1990 till ca 35 miljoner ton CO,-ekv
ar 2010, med en prognos pa ca 30 miljoner ton CO,-ekv ar 2030 (Naturvardsverket, 2011b).
Skogsbruk dominerar nér det géller upptaget av koldioxid, medan odlade torvmarker och
bebyggd mark bidrar mest till utsldppen.

Naturvardsverket har nyligen gjort en genomgang av olika scenarier for hur Sverige ska
kunna né klimatvisionen om inga nettoutsliapp ar 2050 (Naturvardsverket, 2012a). Deras
analyser baseras dels pa IEA:s scenarier (International Energy Agency) (IEA, 2010a; IEA,
2010b) och EU-kommissionens fardplan 2050 (Europeiska kommissionen, 2010), samt pa sju
svenska energi- och klimatscenarier (Naturvardsverket/KTH, 2007; IVA, 2008; IVL, 2010;
Profu, 2010a; KVA, 2010; IVL/WWWEF, 2011; LETS, 2011) och tre svenska transport-
scenarier (Elforsk, 2010; Profu, 2010b; KNEG/Trafikverket/Chalmers, 2011). Genomgangen
visar att reduktionspotentialen for de totala utslédppen i Sverige fram till ar 2050 é&r i intervallet
70-90 %, varav inom energitillforselsektorn 85-100 %, inom industrin 50-90 %, inom
transportsektorn 70-100 %, inom bostader och lokaler 80-100 %, samt inom jordbrukssektorn
30-45 %. Nagra av de viktigaste atgirderna i scenarierna ar energieffektivisering, satsning pa
fornybar energi, anvindning av el- och hybridfordon, CCS (men stora osidkerheter finns om
det kan fungera i praktiken) och forbattrat klimatskal pa byggnader.

2.4. Det blekingska perspektivet

2.4.1. Utsldapp av langlivade vixthusgaser

De totala utsldppen av langlivade vixthusgaser i Blekinge visas i figur 7. Ar 1990 var
utsldppen 1,06 miljoner ton CO,-ekv, medan de hade sjunkit till 0,90 miljoner ton CO,-ekv ar
2009. Den framsta orsaken till att utsldppen har minskat &r att anvindningen av olja for
uppvirmning (sektorn Energiforsorjning i figur 7) har minskat. Ar 2009, som var det senaste
aret da data fanns tillgdngliga (i mars 2012), svarade transportsektorn for 40 % av utsléppen,
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energiforsorjningen for 32 %, jordbruket for 15 %, arbetsmaskinerna for 5 %, avfall och
avlopp for 5 %, industriprocesser for 3 % och anviandningen av 16sningsmedel for knappt 1 %.
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Figur 7. Totala utsldppen av vixthusgaser i Blekinge, fordelat pa olika sektorer. Kdlla: RUS,
2012.

I figur 8 visas de vixthusgaser som bidrar till utsldppen i lanet. Under ar 2009 svarade
koldioxid for 74 % av utsldppen, dikviveoxid for 12 %, metan for 12 %, fluorkolviten for 2
9%, medan perfluorkarboner och svavelhexafluorid svarade for <<1 %.
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Figur 8. Utslidppen i Blekinge fordelade pa olika viixthusgaser. Kdlla: RUS, 2012.

Utanfor Karlshamn finns ett oljekondenskraftverk (Karlshamn Kraft AB) som fungerar som
ett nationellt topp- och reservkraftverk. Total effekt ar ca 1 000 MW och man anvinder
tjockolja (Eo>1) som brinsle. Verket anvinds under kalla vintrar nédr det uppkommer brist-
situationer pa el. Sadana bristsituationer uppkom t.ex. aren 2002-03 nir vattenmagasinen inte
fylldes tillrickligt p.g.a. torrdr. Aven den kalla vintern under &r 2006 bidrog till att elproduk-
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tionen var hog i anldggningen detta ar. Om man riknar bort utsldppen fran Karlshamnsverket
(enligt de uppgifter som fanns i féretagets miljorapporter), erhalls resultaten som visas i figur
9. Forutom att utsldppen av koldioxid &r lagre i figur 9 jamfort med figur 8, sa &dr ocksa
variationerna mellan olika ar mindre.
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Figur 9. Utsldppen av vixthusgaser i Blekinge, med reduktion for koldioxidutsldippen (enligt
foretagets miljorapporter) fran det nationella topp- och reservkraftverket i Karlshamn.

En orsak till att utslappen kan variera mellan olika ar dr variationerna i konjunkturen. I figur
10 visas bruttoregionalprodukten i relation till utsldppen av langlivade vixthusgaser.
Mingden data &r for liten for att man ska kunna dra nagra entydiga slutsatser nér det géller
sambandet mellan utsldpp av viaxthusgaser och konjunkturlédget i linet. For ar 2008 syns dock
en nedgang bade nér det giller produktionen av varor och utsldppen av vixthusgaser.
Generellt har dock minskade utslédpp under aren sannolikt inte haft nagon negativ inverkan pa
utvecklingen av BRP. Under ar 2000 var den totala bruttoregionalprodukten 32 miljarder kr
och utsldappen 728 000 ton CO,-ekv (exkl. Karlshamnsverket), medan de var 41 miljarder kr
respektive 569 000 ton CO,-ekv ar 2009 (exkl. Karlshamnsverket).

Utsldppen av koldioxid domineras av energiforsorjningssektorn och transportsektorn (se figur
11). Inom sektorn energiforsorjning har utslappen mer dn halverats sedan 1990, medan
utsldppen fran transporter dr ungefar samma eller svagt 6kande. Den tredje storsta utslapps-
kéllan nér det géller koldioxid 4r arbetsmaskiner. Denna sektor dr dock starkt kopplad till
transportsektorn, och utvecklingen nér det géller effektivare motorer, férnybara brénslen,
eldrift, m.m., kommer sannolikt att ocksa fa genomslag for arbetsmaskinerna. For 6vriga
sektorer (industriprocesser, anviandning av l6sningsmedel, jordbruk, avfall och avlopp) dr
utsldppen av koldioxid forsumbara (enligt den sektorsuppdelning som har gjorts av RUS).
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Figur 10. Bruttoregionalprodukten (BRP) for Blekinge uppdelat efter branscher (heldragen
linje - marknadsproduktion varor (SNI 01-45), streckad linje - marknadsproduktion tjcinster
(SNI 50-95), punktlinje - offentliga myndigheter samt hushallens icke-vinstdrivande organi-
sationer, punktstreckad linje - ej branschfordelade poster), samt totala utsldippen av vixthus-
gaser (exkl Karlshamns Kraft). For ar 2009 fanns inga branschindelade data tillgangliga for
BRP. Kdilla: SCB, 2012a; RUS, 2012.
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Figur 11. Utsldppen av koldioxid i Blekinge fran energiforsorjningssektorn (#), transporter
(D), arbetsmaskiner (0) och anvdndning av losningsmedel (A ). Kdlla: RUS, 2012.

2.4.2. De tre viktigaste utsldppskdllorna

For att fa en grov uppfattning om vilka prioriteringar som behover goras, sa var de tre storsta
utsldppskillorna i Blekinge under ar 2009 (enligt figurerna 9 och 11): koldioxid fran
transportsektorn (44 % av de totala utsldppen av vixthusgaser), koldioxid fran energiforsorj-
ningen (21 %), samt lustgas och metan fran jordbruket (17 %) (i procentsatserna har avdrag
gjorts for utsldppen fran Karlshamnsverket). Tillsammans svarade dessa for 82 % av de totala
utsldppen av langlivade vixthusgaser i ldnet. I tabellerna 1-3 redovisas dessa sektorer
kommunvis for ldnet uppdelat i olika undergrupper. Data giller for ar 2009, eftersom detta ar
var det senaste som utsldppsdata fanns tillgéingliga fran RUS nir denna rapport skrevs (mars
2012). Med tanke pa konjunkturldge, vintertemperaturer, m.m., ska man vara medveten om att
virdena enbart ger en “6gonblicksbild” av hur det sag ut ar 2009.
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I tabellerna 1-3 har utsldppen ocksa riaknats ut per capita i kommunerna. Man bor notera att
detta virde 1 huvudsak ger en bild av vilken verksamhet som bedrivs i kommunerna, snarare
an hur langt man har kommit i sitt arbete med att minska utslappen. Den 31 december 2009
var antalet invanare i Karlskrona kommun 63 342, i Ronneby kommun 28 416, i Karlshamns
kommun 30 918, i Olofstroms kommun 13 102, samt i S6lvesborgs kommun 16 813 (SCB,
2012a).

Inom transportsektorn harror de flesta utsldppen fran personbilstrafiken, foljt av tunga
lastbilar och litta lastbilar. Under ar 2009 svarade personbilstrafiken for 53 % av de totala
koldioxidutsldgppen inom transportsektorn, och for 33 % av de totala koldioxidutsldppen 1
lanet (exkl. Karlshamnsverket), vilket motsvarar knappt en fjardedel av de totala utsldppen av
viixthusgaser. I tabell 1 har Ronneby kommun hoga utslippsvirden under posten “Ovriga
transporter”, vilket sannolikt beror pa att flygflottiljen 4r beldgen dr.

Tabell 1. Kommunvisa utslipp av koldioxid fran transportsektorn (ton CO,-ekv per ar).
Kdlla: RUS, 2012.

Karlskrona Ronneby Karlshamn Olofstrom  Solvesborg  Totalt for
ldnet
Personbilar 64 440 43 680 41 640 15 360 20 440 185 550
Litta lastbilar 10 050 6810 6 500 2400 3190 28 950
Tunga lastbilar 15940 12910 14 220 4 480 7700 55250
Mopeder, motorcykl 660 450 410 160 210 1 890
Inrikes civil sjofart 20430 820 3230 0 2310 26 790
Inrikes flyg 0 1740 0 0 0 1740
Ovriga transporter 2710 48910 240 850 380 53 080
Summa 114 230 115 320 66 240 23250 34230 353250

Utslapp, ton CO, per ,
capita 1,80  4,05(2,34) 2,14 1,77 2,04 2,32(1,99)

“viirdet giller med reduktion for utslippen fran "Ovriga transporter” for Ronneby kommun.

Tabell 2 indikerar att det fortfarande anvénds en hel del fossila brinslen for uppvirmning (den
enda elproduktionen i ldnet fran fossila brinslen skedde i Karlshamnsverket). Detta giller for
bade virmeverk, industri, panncentraler och egen uppviarmning. I storre virmeverk torde det
mest vara som spets- och reservlastbrinsle, eftersom baslastbrinslet numera till stor utgors av
skogsbrinslen. Inom industri, panncentraler och villapannor finns dock fortfarande en
ansenlig potential att byta till férnybara energislag.

Av tabell 3 framgar var en stor del av utsldppen av metan och lustgas sker i ldnet (d.v.s. i
vilka kommuner som jordbruket har en stark stéllning). De storsta utsldppen med avseende pa
de absoluta beloppen sker i Karlskrona kommun, medan de storsta utsldppen per capita sker i
Solvesborgs kommun. Nir det giller de totala metanutsldppen i ldnet, sa svarar jordbruket for
55 %, foljt av sektorn Avfall och avlopp med 38 %. Jordbruket bidrar med 73 % av de totala
utsldppen av lustgas, medan sektorn Energiforsorjning kommer pa andra plats med 11 %.
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Tabell 2. Kommunvisa utsldpp av koldioxid fran energiforsorjning (ton CO;-ekv per ar).
Kdlla: RUS, 2012.

Karlskrona Ronneby Karlshamn Olofstrom  Solvesborg  Totalt for
ldnet

Energifors. via el-

virmev. samt ind. 13 130 10470 159 990 8330 7 580 199 500
Brinslehantering 1260 750 1520 630 580 4740
Panncentraler 11 500 7 650 7910 3940 5440 36 440
Egen uppvirmning 8 550 5650 6 080 2700 3290 26 270
Summa 34 440 24 520 175 500 15 600 16 890 266 950
Utsldpp, ton CO, per 0,54 0,86 5,68 (2,02 1,19 1,00 1,75 (1,117)

capita

“viirdet giller med reduktion for utslippen fran Karlshamns Kraft. En viss osiikerhet finns, bl.a. beroende pi att
olika killor har anvints (foretagets miljorapport och RUS).

Tabell 3. Kommunvisa utsldipp av metan och lustgas fran jordbruket (ton CO;-ekv per dr).
Kdlla: RUS, 2012.

Karlskrona Ronneby Karlshamn Olofstrom  Solvesborg  Totalt for
ldnet

Jordbruk — metan

Tarmgaser 18 650 12 200 6310 4330 5180 46 670
Kogodsel 2220 1410 770 510 450 5360
Svingodsel 160 500 60 150 2970 3840
Honsgodsel 910 20 230 40 1220 2 420
Jordbruk - lustgas

Markanvéndning 22260 16 300 9030 4500 12 590 64 680
Kogodsel 4230 2 680 1 460 970 860 10 200
Svingodsel 70 240 30 70 1400 1810
Histgodsel 670 570 240 150 120 1750
Honsgodsel 640 20 160 20 860 1700
Summa 49 810 33940 18 290 10 740 25 650 138 430
Utslapp, ton CO, -

ekv per capita 0,79 1,19 0,59 0,82 1,53 0,91

Blekinges miljokvalitetsmal for Begriansad klimatpaverkan &r ”Ar 2010 ir utsléppet av
koldioxid per capita i Blekinge 3,8 ton per ar, d v s en minskning med 35 % fran 5,9 ton per ar
1995” (dven om malaret redan har passerat, géller detta mal tills nya regionala mal har tagits
fram, se www.lansstyrelsen.se/blekinge/). Ar 2009 var de totala koldioxidutslippen i linet 3,7
ton per capita (exkl. utsldppen fran Karlshamnsverket). Under samma ar var de totala ut-
sldppen av vixthusgaser i ldnet 5,3 ton CO;-ekv per capita (exkl. utsldppen fran Karlshamns-
verket).
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3. GENOMFORANDE AV DIALOGERNA

Enligt uppdragsgivaren ska arbetet genomforas i dialog med regionala aktorer. Linsstyrelsen i
Blekinge har valt att genomfora uppdraget via interna dialogmoten hos ett antal aktorer 1 ldnet
(se figur 12). En viktig fordel med denna typ av dialogmoten, jamfort med ett storre semi-
narium eller en workshop, dr mgjligheterna till 6kad delaktighet genom att fler personer inom
respektive organisation kan bli involverade i arbetet.

3.1. Genomforande av dialogmotena

Representanter fran olika aktorer/organisationer i lanet bjods in till en kort utbildning om
Fardplan 2050-uppdraget (figur 12). Varje gruppledare samlade dérefter vid ldmplig tidpunkt
3-10 personer inom sin lokala organisation och visade hela eller valda delar av en
PowerPoint-presentation som Lénsstyrelsen hade tagit fram (for att underlitta presentationen,
sa fanns det skrivna kommentarer for vissa bilder). Rapporten ”Underlag till en svensk
fardplan for ett Sverige utan klimatutsldpp 2050 (Naturvardsverket, Rapport 6487, februari
2012), liksom den mer populirt skrivna sammanfattningen, skickades ocksa till gruppledarna
som underlag infér motena. Gruppledaren ledde sedan diskussionen kring mojliga atgirder
och hinder. Varje gruppledare fick ocksa en skriftlig instruktion med forslag pa hur
gruppmotena kunde ga till, se bilaga A.

Uppdrags- Utbildnings- Lokala tr&f- Grupp- Uppfdljnings-  Slutdokument
dokument fran  tré&ffar for far hos oli- dokument traffar fran Lans-
SNV till gruppledare ka aktorer styrelsen till
Lansstyrelsen SNV
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Figur 12. Genomforande av Fdrdplan 2050-uppdraget i Blekinge.

Av praktiska skél var det svart att samla alla aktorer till utbildningstréffarna. Linsstyrelsen
hade dirfor ocksa enskilda samtalstriffar med olika foretradare for de aktuella
organisationerna. Sjdlva genomforandet av gruppmétena varierade ocksa, bl.a. beroende pa
hur manga som jobbade med energi och klimat inom respektive organisation.
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Minnesanteckningarna fran gruppmoétena skickades till Lansstyrelsen, som sedan har
analyserat och sammanstillt dem (se kapitel 4-5).

Uppfoljningstriffar med de lokala gruppledarna dr planerade under varen, bl.a. kommer ett
mote med kommunerna, landstinget, Region Blekinge och Energikontor Sydost att hallas den
3:e april. Resultatet fran dialogmotena kommer ocksa att presenteras pa ett s.k. Klimatsamtal
pa residenset i Karlskrona den 26 april, da dven Klimatsamverkan Blekinge kommer att ha sitt
varmote (Klimatsamverkan Blekinge bildades den 23 november pa residenset i Karlskrona.
Klimatsamverkan Blekinge &r ett dvergripande forum for samordning av energi- och klimat-
arbetet i ldnet. I styrgruppen for Klimatsamverkan Blekinge ingar representanter fran bl.a.
Region Blekinge, Linsstyrelsen, Landstinget, kommuner, energibolag, fastighetsbolag,
trafikbolag, dagligvaruhandel, tung industri, LRF, m.fl. Klimatsamtal pa residenset &r tinkt att
vara ett aterkommande evenemang riktat till politiker och andra beslutsfattare, niaringsliv,
m.m. med landshévdingen som inbjudare.).

Resultaten fran Fiardplan 2050-uppdraget utgor dven ett viktigt underlag till den energi- och
klimatstrategi som kommer att tas fram for lanet under aren 2012-13 (figur 13). De foreslagna
atgirderna i Fardplan 2050-arbetet kommer sannolikt att utgéra stommen i strategins
atgardsprogram, medan de utpekade hindren ger en bra grogrund for fortsatta diskussioner om
hur ldnet ska jobba vidare med energi- och klimatfragorna.
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Figur 13. Fdrdplan 2050-uppdraget kommer att utgora ett viktigt underlag till Blekinges nya
energi- och klimatstrategi.

3.2. Deltagande organisationer

Vid den forsta utbildningstriaffen den 3 februari nirvarade representanter fran samtliga
kommuner i ldnet, samt fran Region Blekinge (som ér ett kommunalférbund), Landstinget och
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Energikontor Sydost. Kommunerna uppmanades att ta med bade tjdnstemin och politiker,
samt representanter for de kommunala energi- och fastighetsbolagen i sina dialoggrupper.

Sammantaget har foljande organisationer deltagit i uppdraget:

Karlskrona kommun
(inkl. inbjudan till Affarsverken Karlskrona AB)
(inkl inbjudan till AB Karlskronahem)
Ronneby kommun
(inkl inbjudan till AB Ronneby Milj6 & Teknik)
(inkl inbjudan till Ronnebyhus AB)
Karlshamns kommun
(inkl inbjudan till Karlshamn Energi AB)
(inkl inbjudan till Karlshamnsbostider AB)
Olofstroms kommun
(inkl inbjudan till Olofstroms Kraft AB)
(inkl inbjudan till Olofstromshus AB)
Solvesborgs kommun
(inkl inbjudan till S6lvesborg Energi)
(inkl inbjudan till S6lvesborgshem AB)
Landstinget
Region Blekinge
Linsstyrelsen
Energikontor Sydost
Blekinge Tekniska Hogskola
E.ON
Sodra Cell AB, Morrum
Volvo Personvagnar AB, Olofstrom
Karlshamns Express
ICA Supermarket Solvesborg
LRF Sydost
Bergkvarabuss
Riksbyggen
Svenska Naturskyddsféreningen
Svenska kyrkan

Nir denna rapport skickades in, sa hade svar inte kommit fran Volvo, Naturskyddsforeningen
och Svenska kyrkan. Dessa kommer dock att skicka resultaten till Linsstyrelsen som underlag
till det fortsatta klimatarbetet 1 ldnet.

Linsstyrelsen har, tillsammans med Region Blekinge, finansierat en enkétundersokning om
energieffektivisering. Undersokningen var riktad till 1anets sma och medelstora foretag och
gjordes med hjilp av telefonintervjuer och/eller platsbesok. I undersokningen ingick ocksa
fragor om atgérder och hinder for att féretagen ska kunna bidra till klimatvisionen om noll-
utsldapp ar 2050. Ca 45 foretag har intervjuats, och deras svar ingar ocksa i resultatredo-
visningen.
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4. ATGARDER - RESULTAT OCH DISKUSSION

4.1. Transporter

Blekinge ir ett transportberoende lén. Det giller savil person- som godstransporter. Den
infrastruktur som bér upp detta bestar av ett vil forgrenat vignit med E22 som den viktigaste
transportleden. Sparbunden trafik sker pa Blekinge kustbana, Kust till kustbanan, samt
jarnvigen Olofstrom — Almhult. Flygplatsen i Ronneby ingdr i det nationella flygplats-
systemet. Sjofarten har av tradition en betydande roll; hamnarna i Karlshamn, Karlskrona och
Solvesborg har en omfattande verksambhet.

Pendlingen dr omfattande inom lénet och till och fran ldnet. Blekinge har tre arbetsmarknads-
omraden med stora pendlingsrorelser. Karlskrona - Ronneby ér det storsta arbetsmarknads-
omradet, med Karlshamn - Olofstrom pa andra plats, medan S6lvesborg ingar i Kristianstads
arbetsmarknadsomrade.

Kollektivtrafiken bedrivs i1 Blekingetrafiken AB:s regi. Bolaget redovisade totalt 8,1 miljoner
kollektivtrafikresor ar 2011, vilket motsvarar ca 54 resor per capita. Den storsta andelen
utgjordes av bussresor med ca 6 miljoner resor. Antalet resenérer vid Ronneby flygplats var
knappt 210 000 ar 2010. Antalet passagerare pa farjan mellan Karlskrona och Gdynia var
350 000 och antalet fraktenheter 66 000 ar 2009.

Godstrafiken dr omfattande i ldnet. Verkstadsindustri, trabearbetande industri och livs-
medelsindustri 4r exempel pa tre stora transportgenererande industrigrenar. Godstransporter
pa vig ar helt dominerande, medan jarnvagstransporterna dr av marginell betydelse.
Godstrafik via sjofarten har en betydande roll. Karlshamns hamn 4r en av de storre i landet
med en godshantering pa 6ver 7 miljoner ton per ar. De storsta volymerna utgors av gods fran
skogsindustrin och oljeindustrin. Dessutom finns dér en firjeférbindelse med Klaipeida i
Litauen som av EU utsetts till en sd kallad Motorway of the sea.

Nir det géller anviandningen av fordonsbrinslen i ldnet, sa har leveranserna av bensin minskat
under senare ar, medan leveranserna av diesel har okat (se figur 14). Totalt har leveranserna
av bensin och diesel 6kat med 20 % fran ar 2001 till ar 2010. Om man antar att all bensin
inneholl 5 % etanol, all diesel (eg. miljoklass 1) 5 % FAME (fettsyrametylestrar), och all E85
85 % etanol under sommarhalvaret och 75 % etanol under vinterhalvaret, blev andelen
fornybara brinslen totalt knappt 7 % under ar 2010 (pa volymbasis, pa energibasis blir
andelen nagot lagre).
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Figur 14. Leveranser av olika fordonsbrdnslen till slutliga forbrukare i Blekinge ldn. Kdlla:
SCB, 2012b.

En mycket stor midngd atgérdsforslag har kommit in och transporter &r den sektor som har
vickt allra storst engagemang under dialogmotena. Generellt kan ségas att de Overgripande
malen har varit att forsoka minimera transportavstanden och antalet resor, och att de resor
som maste goras ska vara sa miljo- och klimatvianliga som mojligt.

Nar det giller kollektivtrafiken, s blir kostnaderna for flera av de foreslagna atgérderna
mycket hoga, men manga anser att de dnda dr nodviandiga om man ska na klimatmalen. En vl
genomtinkt infrastrukturplanering kan ge positiva miljoeffekter for lang tid framover, dven
om de initiala kostnaderna blir hoga. Aktorer for beslut, genomférande och finansiering ar
Regeringen, Trafikverket, ndringsliv, kommuner och regionférbund i de berérda ldnen, m.fl.
Forslagen pa storre infrastruktursatsningar var:

* bygg ut Blekinge kustbana sa att den blir tvasparig fran Karlskrona till Hassleholm.
Nya jarnvigsstationer foreslas i bl.a. Kallinge (med forbindelse till flygplatsen),
Johannishus och Nittraby. Tvasparig jarnvig ger mojligheter att 6ka godstrafiken och
samtidigt infora titare persontrafik, inklusive snabbtig till Oresundsregionen.

e de skanska pagatagen bor ga dnda till Karlskrona (men kréver sannolikt tvasparig
jarnvig). Pa kortare sikt (med ensparig jarnvag) bor de atminstone ga till Karlshamn

e utveckla tagtrafiken norrut till Emmaboda/Kalmar
bygg ut jiarnvigsstrickan Blekinge kustbana - Olofstrom - Almhult (’Sydostlinken”).
Detta far stor betydelse inte bara for miljon, utan ocksa for Blekinges naringsliv
genom att den blir en viktig port mot dst genom den stora hamnen 1 Karlshamn. Linjen
bor dven kunna erbjuda persontrafik

® bygg “stickspar” till “kransorter” utanfor stiderna, t.ex. till Lyckeby

® Dbygg ut E22 genom hela Blekinge (och hela strickan Trelleborg - Norrkdping) till
lagst fyrféltsstandard. Detta skulle ge snabbare och effektivare person- och gods-
transporter, vilket i sin tur medfér mindre miljopaverkan genom firre stopp, gynnar
niringslivet 1 regionen, samt ger firre trafikolyckor (ett generellt argument mot fler
vigar dr dock risken for att den totala trafiken 6kar och ddarmed dven de totala
utslidppen)

e utred mojligheterna till att bygga s.k. elvégar.
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Forslag pa atgiarder som ror den kollektiva busstrafiken &r (aktorer dr Blekingetrafiken,
kommuner, Region Blekinge, m.fl.):

e stéll krav vid upphandlingar att all kollektiv busstrafik ska anvidnda fornybara bréanslen

¢ koordinera busstrafiken béttre med andra trafikslag (tdgavgangar, cykelstrak, bil,
m.m.) sa att det blir littare och gar snabbare att byta mellan olika trafikslag

e koordinera busstrafiken béttre mellan olika kommuner och 6ver ldnsgranserna for att
underlitta arbetspendling

¢ ha fler direktlinjer mellan storre orter/arbetsplatser

¢ vid en utbyggnad av jiarnvigstrafiken behovs en mer utvecklad “matartrafik” med
bussar till och fran jarnvagsstraket genom ldnet

¢ haen mer differentierad fordonspark som ir béttre anpassad efter resan art och antalet
resande. Detta kan ocksa gora det ldttare att ha tétare turer till landsbygden

e utveckla budad kollektivtrafik i ldnet

e service, bekviamlighet och pris avgorande faktorer for att man ska vilja att aka
kollektivt. Forslag kom pa att busstrafiken ska vara gratis, atminstone i stiderna

o for storre flexibilitet inom kollektivtrafiken behovs mer behovsstyrda transportmedel.
Mindre fordon och anropsstyrning av trafik dr nagra vagar till detta

e storre delaktighet/ansvar bor ges till arbetsgivarna — 6kad samverkan behovs vid
trafikplanering. Fanga till exempel upp resemonster via infoavdelningar hos de stora
arbetsgivarna med aterkommande resvaneundersokningar

e utveckla kollektivtrafiken till kust- och skidrgardsomradena; under hogsidsong for att
framja turisternas kollektiva resande, och under lagsdsong for att underlitta for de fast
boende att aka kollektivt.

Manga i dialogerna menade att trafiken troligen kommer att 6ka i framtiden, bade nér det
giller persontransporter och transporter av gods. I ett kortare perspektiv (upp till 20 ar) &r det
darfor mer troligt att dagens infrastruktur och dagens fordonstyper kommer att finnas kvar,
men att motorerna blir allt mer effektiva och att brénslena i allt hogre grad byts ut mot
fornybara brénslen (etanol, RME, biogas) och eldrift. Forslag som handlar om férnybara
brinslen och eldrift 4r:

¢ kommunerna maste ga i brischen for att infora helt fossilbrénslefria fordonsflottor

e clfordon och elcyklar forvintas komma starkt. Kommuner, energibolag, hogskola,
m.fl. bor férega med gott exempel, och dven utreda lamplig placering av laddstolpar

e Oka produktionen av biogas i ldnet, dels med ldnets matavfall som substrat, och dels
med gddsel fran lantbruket som substrat (ger dubbel klimatnytta da utsldppen av
metan fran godsel ocksa minskar)

¢ Oka anvindningen av biogas i ldnet. For detta behdvs gemensamma krafttag hos alla
kommuner (samarbete 6ver kommungrénser dr viktigt) och energibolag for att
astadkomma en lamplig gasinfrastruktur i ldnet inklusive fler tankstillen. I ett forsta
skede dr gasen mest limpad for bussar och lastbilar 1 stadstrafik (korta strackor, lagre
partikelutsldpp), och pa nagot lingre sikt bor en utbyggnad dven ske for personbilar

e se till sa att dldre bilar med hoga utslapp skrotas; infor nagon premie for detta
(nationell styrmedelsatgird)

e utveckla bilpooler (med bilar som ej anvédnder fossila brianslen). Kommunernas
bilpooler skulle kunna utnyttjas av allméinheten under kvillar och helger. Kommunala
bostadsbolag kan ordna bilpooler for sina hyresgéster.
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Nationellt svarar godstrafiken for 10-16 % av landets koldioxidutslépp. Trenden har dessutom
varit okande, medan 6kningen for persontransporter har planat ut. Potentialen for utslapps-
minskningar anses vara stor; om t.ex. alla lastbilar som kor pa landets vagar hade varit
fullastade sa hade utslappen kunnat halveras (Khan, m.fl., 2011).

Manga trodde att godstrafiken kommer att 6ka i Blekinge framover, inte minst beroende pa de
kontakter och de féarjeforbindelser som har etablerats med de vixande ekonomierna i Polen
och Baltikum. Pa kortare sikt, och i ett mer teknologiskt och logistiskt perspektiv, &r det i
princip tre huvudsakliga atgdrder som man kan vidta for att minska utsldppen fran
godstrafiken i ldnet; minska antalet tonkm (transportvolymerna och/eller avstanden), fa med
storre lastvolymer per transportenhet (inklusive returtransporter), samt verga till
effektivare/fornybara energislag for drift av transportenheterna. Pa ett mer 6vergripande plan
handlar det framforallt om internationella 6verenskommelser om styrmedel (sektorn &r
numera av internationell karaktir) sasom koldioxidskatter och kilometerskatter, samt hur
samhillsekonomierna i de forna dstlinderna utvecklas pa lang sikt med avseende pa handel av
varor och/eller tjanster, m.m.

De mer langsiktiga atgédrderna ovan om ny infrastruktur, m.m. géller dven for godstrafiken.
Exempel pa mer kortsiktiga atgirder i dialogerna var:

e tillat langre och hogre fordon (hogre lastkapacitet). Ett exempel som kommer att
provas for transporter av virke till Sodra Cells anldggning 1 Morrum &r konceptet “en
trave till”, d.v.s. en forlingning av fordonen fran 24 m till 30 m, vilket gor att
lastkapaciteten okar fran 60 ton till 90 ton. Forsok har visat att kostnaderna och
utsldppen minskar med 20 % (Land, 2012)

e bygg logistikcentraler intill jarnviagen (langtransport med tag och korttransport med
bil), samt utanfor stdaderna, eller alternativt en stérre omlastningscentral mitt i lanet

¢ utred behovet av intermodala 19sningar 1 ldnet i ett systemperspektiv (inte bara for
godstrafiken utan ocksa for persontrafiken)

e kommunerna bor ha samordnade inkdp och transporter. Gor centrala inkop, och se till
att alla leverantorer far leverera till ett stille dar sedan bilar samlastas och kor ut till de
olika leveranspunkterna

e se §ver prissittningen (inkl. eventuella statliga styrmedel) mellan alternativen tag och
védg. Volymerna dr for sma idag for att godstransporter med tag till/fran Blekinge ska
16na sig; en brytpunkt gar vid ca 30 mil, ungefiar motsvarande strickan till Géteborg

e konsumenter, inkl. kommuner, ska prioritera att kopa in narproducerade varor, t.ex.
livsmedel

Studier har visat att den fysiska planeringen har en nyckelroll nir det géller att minska
utsldppen pa lang sikt (Boverket, 2010). Utdver de atgirder som ndmnts tidigare nir det bl.a.
giller storre infrastruktursatsningar i ldnet, sa har ocksa foljande atgéardsforslag niara koppling
till den fysiska planeringen:

e ny bebyggelse ska lokaliseras utmed kollektivtrafikstrak sa att behovet av biltrafik
minskar

e dagligvaruaffirer och dagligt servicebehov bor ligga i nirheten av bostadsomraden.
Alternativ till byggandet av stora kopcentrum bor 6vervigas noggrant

e hogre andel gronska i staden har en positiv inverkan ur manga synvinklar, och dven
(om &n liten) i ett kolbindningperspektiv
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I dialogerna framkom det manga forslag pa nodvindiga beteendeforandringar. Hir foljer en
sammanfattning av forslagen:

minska resebehovet (beteendeforindring) genom att t.ex. anordna informations-
kampanjer om hur man kan gora rent praktiskt

stimulera samakning (utveckla nya modeller) for att fa férre fordon pa vigen. Belona
samakare t.ex. med samaknings-parkering eller gratis frukost, erbjud hjélp att hitta
andra som fardas samma vig

utoka mojligheterna till distansarbete; alla arbetsgivare bor ta fram en policy for
distansarbete

O0ka mojligheterna till distansstudier

stimulera befolkningen till att ga kurser i eco-driving

alla arbetsgivare behdver anta en motespolicy for hur moten ska hallas, t.ex. fler e-
moten, web-moten, och telemedicin

man bor i storre utstrackning ta hinsyn till kollektivtrafiken (plats- och tidsméssigt)
vid bokning av mdten

handla mer pa nitet istillet for att kora till stora kopcentra, och samordna
distributionen av varorna till kunderna

IT-samhdllet ger stora mojligheter att minska transporterna, exempel &r tidnings-
lasandet, dagligvaruhandeln, m.m.

stimulera arbetsgivarna till att tillimpa den s.k. CERO-metoden (Climate and
Economic Research in Organisations) som har utvecklats vid KTH for att minska de
anstélldas resor

informera konsumenterna om ritt ddckval, bl.a. i syfte att minska emissioner fran
dubbdick

Exempel pa atgirder som ror cykling ar:

bittre cykelinfrastruktur behdvs som bl.a. mojliggor cykling till jobbet. Kommunerna
maste ta hdnsyn till cykel- och kollektivtrafik vid planering av nya omraden
kommunerna ska ta fram strategier for utformning av cykeltrafiken

arbetsgivarna ska tillgodose behovet av omklddningsrum for dem som cyklar till
jobbet. Cykling har positiv effekt for de anstélldas vilbefinnande och minskar
ohilsotalet

kommunerna bor ga fore och prova/erbjuda (subventionerade) elcyklar till sina
anstillda

Blekingetrafiken bor underlitta for pendlare att ta med cykeln pa taget, och dven se till
att man inte behover betala for medhavd cykel

kommunerna bor se till sa att det finns bra cykelparkeringar vid tagstationer och storre
busshallplatser

kampanjer riktade till foraldrar och skolor for att fa barnen att cykla mer till skolan
(inom rimliga avstand)

Forslag som ror battrafiken ar:

forbattra mojligheterna till batpendling mellan olika storre befolkade Gar. Strickorna
med bil blir ofta betydligt lingre om man t.ex. ska fran Sturkd till Karlskrona, och de
flesta aker dessutom ensamma i sina bilar. Utokad battrafik gynnar ocksa turismen
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¢ mojligheter till elanslutning ska finnas i hamnarna sa att batarna inte behover ha
motorn igang (giller savil de stora firjorna till Polen och Litauen som mindre batar)

e infor skrotningspremie for 2-taktsmotorer (till forman nya moderna 4-taktsmotorer)

e alla nya sjomackar bor erbjuda alkylatbensin pa pump

e anordna kurser i eco-driving for batfolket

En mycket viktig del i omstillningen till “klimatvinliga” transporter giller styrmedlen. Aven
om detta inte ingick i uppdraget, sa ansags det vara sa viktigt i dialogerna att det dven tas upp
hér:

utokade subventioner/premier pa el-, biogas- och biobrinslebilar

beskattning av tunga och torstiga fordon

hojda skatter pa fossila brianslen

styrmedel (t.ex. skattelittnader) behovs for att styra Over till nya bréinslen (t.ex. RME)
for lastbilar, liknande de styrmedel som finns f6r miljobilar. Idag finns inget sadant for
lastbilar

e skrotningspremier for gamla fordon

e lagkrav pa alternativa brénslen pa befintliga bensinstationer

e priserna pa fornybara brinslen ska frigoras fran priserna pa olja/bensin; om t.ex. priset
pa diesel stiger sa ska priset pa RME inte stiga per automatik

e “krav” pa att stilla klimatkrav i upphandlingar, vilket leder till snabbare teknik-
utveckling

¢ mer forskningspengar till bl.a. utveckling av effektivare motorer och batterier for el-
fordon

4.2. Industri

Blekinge har rort sig fran ett naringsliv praglat av industri till ett kunskaps- och informations-
samhille med ett stort inslag av privat tjdnstesektor. Fortfarande spelar dock industrin en
viktig roll nér det giller ldnets sysselsittning. Totalt sysselsatte den 12 458 personer ar 2010
(19 % av den forvirvsarbetande befolkningen), med vard- omsorgssektorn pa andra plats med
12 141 personer (18 %) (SCB, 2012c). Exempel pa viktiga industrier i léinet ir ABB
(tillverkning av kablar), Kockums (varv) och Dynapac (tillverkning av viltar) i Karlskrona
kommun, Tarkett (golv) och Alfa Laval (virmevéxlare) i Ronneby kommun, Sodra Cell AB
(pappersmassa) och AAK (livsmedelsforetag) i Karlshamns kommun, Volvo Personvagnar
AB (karosseridetaljer) i Olofstroms kommun och Titanx (kylare) i S6lvesborgs kommun.

Nationellt star industrin for ca en fjdrdedel av de totala utsldppen av viaxthusgaser, men i
Blekinge dr andelen betydligt lidgre eftersom hér inte finns nagon jarn-, stal-, cement-,
raffinaderi- eller pappersindustri.

De flesta industrier i Blekinge konkurrerar pa en internationell marknad. Atgirder som ger
Okade kostnader paverkar dérfor konkurrenskraften gentemot foretag i lander som stiller ldgre
krav pa utslippsminskningar. Aven for mindre foretag i linet som enbart konkurrerar med
svenska foretag dr det sjédlvklart viktigt att vara konkurrenskraftiga. En viktig del 1 hur man
lyckas med energieffektivisering i industrin beror dérfor pa hur den nationella/internationella
styrningen ser ut. Detta giller ocksa inte minst for basindustrier som dr med i handeln av
utslippsritter.
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Energieffektivisering utgor en viktig atgérd for att snabbt minska klimatpaverkan fran denna
sektor. Manga av atgidrderna har mycket korta pay off-tider, men kunskapen om detta kan
vara mycket bristféllig hos manga foretagare. Dessutom styrs manga foretag ofta av ett
relativt kortsiktigt ekonomiskt tinkande, vilket innebér att man tvekar med att genomfora
energiinvesteringar som dr lonsamma pa ldngre sikt. Forslag pa atgirder i dialogerna var:

¢ informations- och utbildningsinsatser om energieffektivisering hos foretagen i linet.
Det kan handla om allt fran belysning, ventilation/isolering, byte fran fossila brinslen
till fornybara brinslen, m.m., till byte av pumpar och annan teknisk utrustning.

e anordna visningar hos foretag som genomfort lonsamma och framgangsrika lyckade
energibesparande atgérder

Nagra andra forslag pa atgirder var:

e utnyttja spillvarmen bittre i ldnet. En utredning behdver goras for att se hur stor
potentialen &dr och vilka presumtiva anvidndare som finns

e utred ocksa mojligheterna att lagra spillvirme i ldnet
mojligheterna att styra anvindningen av spillvirme via MKB och bygglov vid t.ex.
nybyggnation behover utredas

¢ vid nyetablering ska ocksa en storre helhetssyn for anvindning av spillvirme goras for
bade internt och externt utnyttjande

e olika myndigheter (Ladnsstyrelsen, kommuner, m.fl.) behover se 6ver hur man i sin
tillsyns- och prévningsroll ska kunna agera for att fa en utveckling mot mer
energieffektiva foretag. Inforlivandet av industridirektivet kommer att stélla krav nér
det giller tillsyn av miljofarliga verksamheter och omprévning av tillstand for
miljofarlig verksamhet, vilket gynnar efterlevnad av regler och anvindning av bésta
mojliga teknik (BAT — Best Available Technology) i verksamheterna.

Det ansags viktigt att ett kretsloppstdnkande far genomsyra all produktion. Darfor behover
produkternas eller varornas livscykel beaktas hela vigen fran vagga till vagga “cradle to
cradle”. Ett forslag var att utbilda alla foretagare i ldnet i hallbar utveckling, t.ex. enligt Det
Naturliga Stegets fyra hallbarhets-principer, inklusive “back-casting”-metoden. BTH:s
(Blekinge Tekniska Hogskolas) kompetens inom omradet bor i dnnu hogre grad utnyttjas for
detta.

Olika stod som PFE (Programmet for energieffektivisering) och energikartliggningscheckar
ar viktiga redskap for en 6kad energieffektivisering i denna sektor. Lansstyrelsen, Region
Blekinge, kommuner, Energikontor Sydost, m.fl. behdver intensifiera sina insatser for att
informera ldnets foretagare om energikartliggningscheckarna.

Tekniska atgiarder som kriver ytterligare forskning, teknikutveckling och demonstration for
att kunna bidra till att uppfylla visionen ir:

¢ mer forskning om energieffektivisering i processer och tillverkningsteknik behovs,
liksom om mojligheterna att tillvarata/anvidnda biprodukter 1 andra produktcykler

e forskning om materialatervinning och ett storre systemtidnkande i produkters livscykler
efterfragades ocksa. Detta giller dven forpackningar av olika slag

e CCS (Carbon Capture and Storage) eller koldioxidinfangning och lagring bedomdes
av vissa vara en alltfor outvecklad och osédker teknik i dialogerna. Det finns sannolikt
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inte heller nagon industri i Blekinge for vilken denna teknik skulle kunna bli aktuell
(ddremot inom sektorn energitillforsel, se nedan).

Ett annat forslag var att ha nagon slags energideklaration for foretag, ungefir nagot liknande
som finns for fastigheter idag. Man behover i sa fall fundera pa hur en sadan skulle kunna se
ut och hur/om den eventuellt skulle kunna kopplas till olika tillsynsmyndigheter.

4.3. Energitillforsel

Totala tillforseln av brinslen i Blekinge (exkl. bensin och diesel) var knappt 4 000 GWh ér
2008. Den dominerande brinslekategorin var biobrinslen (figur 15). En viktig forklaring till
detta dr de avlutar som produceras vid Sodra Cells anldggning i Morrum. Av avlutarna
producerades bade el och processanga for intern forbrukning, men en del restvirme
levererades ocksa som fjarrvarme till externa forbrukare.
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Figur 15. Kdlla: Bruttotillforsel av brdnslen i Blekinge. Kdlla: SCB, 2012x.

Tillforseln av el till ldnet var 1 695 GWh ar 2008 (vilket dr det senaste aret det finns statistik
for). Produktionen av el ar 2009 var 583 GWh som industriellt mottryck (i huvudsak Sodra
Cell) och 326 GWh i kondenskraftverk (Karlshamns Kraft) (SCB, 2012a. Produktionen av el
fran vindkraft var 54 GWh ar 2010, och antalet verk 38 st och installerad effekt 49 MW
(Energimyndigheten, 2012). I Blekinge finns ocksa runt 30 vattenkraftverk med en total
installerad effekt pa ca 22 MW och en normalarsproduktion pa ca 90 GWh/ar. Totala
elproduktionen ar 2010 var alltsa 1 053 GWh (727 GWh exkl. Karlshamns Kraft och 139
GWh exkl. Sodra Cell, som i princip anvinder all el for internt bruk). Anviandningen av el ar
2009 var 1 897 GWh, med industri och byggverksamhet (621 GWh) och smahus (559 GWh)
som de storsta forbrukarkategorierna (SCB, 2012a).

Allminna synpunkter i dialogerna nir det géller energitillforsel var:

e ett sjalvklart mal &r att ldnet sa snabbt som mojligt gar 6ver till fornybara brianslen
Blekinge har stora mojligheter att kraftigt 6ka sjdlvforsorjandegraden nér det géller
brénslen och el

¢ Jokalt producerade brinslen var 6nskvérda, inte minst ur nédringslivs- och
sysselsittningssynpunkt
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brianning av utsorterat avfall bor om mojligt ske i ldnet
e akvifirlager (lagring av solenergi fran sommar till vinter i berggrunden) bor utredas i
ldnet
® jord- och bergvirme ir ett 1ampligt alternativ forutsatt att den anvinda elen dr ”gron”
e {versyn behovs for val av bista energikilla med tanke pa framtida klimatforandringar
och samhiillets klimatanpassning (t.ex. 0kade uttag av biobrinsle i ett varmare klimat)
e kommunerna behover jobba mer med sina energistrategier och ta fram langsiktiga mal
och handlingsplaner.

Flera forslag kom nir det giller utbyggnaden av fjidrrvirmen i ldnet:

® Dbygg ett gemensamt sammankopplat fjarrvirmenit for alla kommuner i Blekinge.
Avstanden mellan kommunernas huvudorter dr inte avskrickande langa. Sarbarheten
kan ocksa minska med ett gemensamt nit

e ectt gemensamt nit skulle 6ka mojligheterna att utnyttja den mycket stora fjarrvirme-
potential som finns nér det géller restvirmen fran Sodra Cells massafabrik i Morrum

e en gemensam sopforbrianningsanldggning skulle ocksa kunna kopplas in pa ett
gemensamt nét

e f{or industrin skulle ett gemensamt nét vara fordelaktigt, bade genom att man kan fa
tillgang till en langsiktig virmeforsorjning baserad pa fornybara bréinslen, och genom
att nitet kan ge mojligheter att leverera 6verskottsviarme fran den egna verksamheten.
Pa sa vis kan man dven fa betalt for tillfalliga vairmedverskott

e kommuner, regionférbund och ldnsstyrelse bor avsitta mer resurser for att leda arbetet
med att “koppla ihop” foretag och offentliga verksamheter i samarbete om gemen-
samma energilosningar.

Ett bra sitt att utnyttja de ldgre temperaturnivaerna i 6verskottsviarme &r att anvianda den i
vixthusodlingen. Karlshamns kommun, SODRA, SLU, Oskarshamn kommun m.fl. tittar pa
ett projekt for att utveckla detta koncept. Forutom att man ersétter ofta hogt miljobelastad
import med denna odling, utnyttjar man landarealen mellan 10 och 100 ganger sa effektivt
som vid traditionellt jordbruk vad giller avkastning 1 ton/ha.

I ldnet finns det ett ganska stort antal mellanstora och mindre tétorter som ligger for langt fran
fjarrvarmendten i stiderna. Potentialen for nirvdarme producerad av flis och pellets dr darfor
forhallandevis stor, och kommunerna bor paskynda utvecklingen av nérviarmeanldggningar,
och dven underlitta for privata initiativ. Smaskalig biobrinslebaserad kraftvirme bedoms
ocksa ha stor potential. Redan i nuldget kan det vara Ionsamt med anldggningar pa nedat 8
MW el, och i framtiden for @&nnu mindre anldggningar.

Vindkraften anses ha en mycket stor potential i Blekinge tack vare ldget vid havet. Flera
mycket stora havsbaserade vindkraftsparker planeras, t.ex. 1 Hanobukten (Blekinge Offshore)
med upp till 700 verk med en total elproduktion pa 7-8 TWh/ar. Utanfor Karlskrona planeras
flytande vindkraftverk (Hexicon), och sydost om Blekinge 1 S6dra Midsjobanken (E.ON)
utreds en havsbaserad park med en beriknad &rsproduktion pa drygt 3 TWh/ar. Atgirds-
forslagen handlade mest om att gynna vindkraften med olika typer av styrmedel (behall nagon
form av subvention inkl. elcertifikaten, styr 6ver byggandet fran land till havs, samt gynna
teknikutveckling och innovationer, dven nir det géller havsbaserad teknik och smaskalig
teknik). Elcertifikaten ansags t.ex. ha fungerat bra som ett sitt att 6ka utbyggnaden av
vindkraft och kraftvirme. I dialogerna var det 1 huvudsak de hinder som finns idag for
utbyggnad av vindkraften som manga fokuserade pa (se i kapitlet om hinder).
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Ostra Blekinge har bland det hogsta antalet soltimmar per ér i landet, och solenergi #r nigot
som skulle kunna utnyttjas mycket mer. Stora takytor finns pa industribyggnader,
lantbruksbyggnader, m.m. som skulle kunna anviéndas for att tillvarata solenergin. Redan idag
ar solfangare ofta ett Ionsamt och miljovinligt alternativ under sommarhalvaret for t.ex. hus
med vedpanna och direktverkande el, for turismanliggningar, m.m. Solceller har ddremot inte
fatt nagot storre genomslag hos privatpersoner, men ddaremot har flera kommuner och
bostadsbolag egna anliggningar pa taken. Atgirdsforslag fanns nir det giller Gversyn av
stodsystemen (investeringsstdd, rot-avdrag, m.m.), enklare regler for leverans av el till
grannar eller de allménna elnéten, och informationsinsatser. Ett konkret forslag handlade om
att kommunerna bor skaffa laddningsbara solcellsbatterier.

S.k. smarta elnit, med bl.a. mojlighet att styra anvdndningen 1 tid och rum, var det flera som
lyfte fram i dialogerna. Sadana elnit maste vara Oppna for smaskalig elproduktion i solceller, i
mindre vindkraftverk och i smaskaliga kraftvirmeverk, men det betonades att det dr viktigt att
man far en bra teknik for mitning och betalning av levererad dverskottsel. Mer smaskaliga
system leder formodligen ocksa till att behovet av (nationell) reservkraft kan minska. I dia-
logerna menade nagon ocksa att det ska 16na sig for konsumenterna att anvénda el nir behovet
i Ovrigt dr lagt, t.ex. under natten. Idag finns i princip inga sadana incitament. I forsta hand &r
det kunderna som ska sitta press pa elforetagen att genomfora detta, och i andra hand poli-
tikerna. Samhéllsvinsten blir att det behdvs ldgre toppoverforingskapacitet och lédgre toppro-
duktionskapacitet.

Manga pekade pa vikten av att produktionen av biogas kommer igang i ldnet (idag uppfors en
anldggning med torrotningsteknik i Morrum, och dessutom finns det deponigasutvinning pa
nagra platser). Exempel pa substrat i ldnet dr matavfall, avloppsslam, skogs- och jordbruks-
avfall och alger. Framstéllning av biogas, och hantering och anvidndning, maste ske i
samverkan med ldnets alla kommuner. Det dr viktigt att rotresterna far en sadan kvalitet att de
kan spridas som godselmedel pa dkrarna. Alger/tang och rester fran eventuell framtida
musselodling dr oprovade “’kort” som substrat och de behover utredas mer. En stor fordel med
alger 4r att man samtidigt tar upp fosfor fran havet och sedan aterfor den till akermarken via
rotresterna. Aven limpliga skordemetoder for insamling av alger behover tas fram. Forslag
kom &ven pa att utveckla teknik for smaskaliga biogasanldggningar i vilka bl.a. matavfall fran
skolor och dldreboenden kan anvéndas.

Vid Karlshamns hamn finns planer pa att bygga en etanolfabrik med en produktionskapacitet
pa upp till 260 000 m’ etanol per ar (Nordisk Etanol & Biogas AB). Biprodukten drank
kommer att anvéindas for produktion av biogas, medan rotresterna kan bli ett gédselmedel pa
akrarna. Till en borjan dr det tinkt att vete ska utgora ravaran, medan cellulosabaserade
ravaror kan bli aktuella Idngre fram. Om fabriken byggs, sa kommer den att fa stor betydelse
inte bara for lanets naringsliv, utan ocksa for forsorjningen av etanol och biogas.

Karlshamns Kraft dr som ndmnts tidigare en viktig utsldppskalla i ldnet. For att minska
utsldppen behdvs en nationell strategi tas fram for hur man kan minska behovet av topp- och
reservkraft under kalla vintrar genom bittre samordning av de elkraftresurser som finns i
landet och linderna runtomkring oss. En viss mingd topp- och reservkraft kommer for-
modligen alltid att behovas, och da bor man fundera pa att istéllet anvinda biooljor i
kraftverket.
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Behovet av komfortkyla dkar 1 samhillet. Idéer finns om att anvédnda absorptionskylpumpar
som drivs av virme fran t.ex. biobrénsleeldade kraftvirmeanldggningar (nér lasten i fjérr-
varmendtet dr 1ag) eller fran avfallsforbrianning. Nagra problem med dessa ravaror dr dock att
tillgangarna pa biobrénslen &r begrinsade, och att avfallsméngderna behdver minskas dras-
tiskt ur resurssynpunkt. Ett forslag som framkom 1 dialogerna var att istillet himta fjarrkyla
fran djupvattnen utanfor Blekinges kust, eftersom alla storre titorter, utom Olofstrom, ligger
vid havet.

4.4. Bostdder, service och jordbrukets energianvindning

Utsldppen av vixthusgaser fran bostads- och servicesektorn handlar framforallt om
uppviarmning (och till viss del drift) av lokalerna med fossila brinslen som primér energikilla.
Byggnadernas tillforda virme ska ticka de forluster som sker via transmission genom
byggnadsskalet, via ventilation for att fa en bra luftkvalitet, samt genom distributions- och
omvandlingsforluster. En viktig del av virmebehovet utgors ocksa av den varmvatten-
forbrukning som finns i byggnaderna.

For att minska utsldppen fran denna sektor kan man bade energieffektivisera (d.v.s. minska
anvindningen av energi per nyttjad area/volym) och dverga till fornybara energislag. Aven
om man enbart anvinder fornybara energislag, sa &r det viktigt ur ett resurs- och miljo-
perspektiv att anvindningen sker effektivt. Det rader stor enighet om att energieffektivisering
1 byggnader som virms med fornybara energislag dr 1onsamt ur ett dgar- och
samhillskostnadsperspektiv, dven om det pagar en debatt om detta (Khan m.fl., 2011).

Idag finns det en vél beprovad teknik for att uppfora nya byggnader som kan beskrivas som
’nollenergihus”. For befintlig bebyggelse finns ocksa en rad metoder och tekniker for att
minska energibehovet, men hir finns ocksa manga andra faktorer som man maste ta hiansyn
till, inte minst arkitektoniska. Resultaten fran forskningsprogrammet LETS visar dock att det
framst dr bristen pa kunskap och lampliga styrmedel som idr de viktigaste hindren for en snabb
omstillning i byggbranschen, snarare dn bristen pa tekniska 16sningar (Khan m.fl., 2011). Det
ar viktigt att komma ihag att fornyelsen av byggnadsbestanden och de infrastrukturella system
som &r kopplade till dem av kostnadsskal sker mycket langsamt, och att de beslut som tas idag
far betydelse for lang tid framover.

Flera av de foreslagna atgirderna i lanet handlar om informationsinsatser till bade boende och
dgare/forvaltare. Denna typ av atgirder &r oftast kostnadseffektiva och far effekter pa savil
kort som lang sikt. Exempel pa sadana atgirder ér:

e ¢ka medvetenheten hos personal och brukare om vilka fordelar det finns med att spara
energi (bade virme och el) genom olika utbildningsinsatser. Det dr viktigt att man
kopplar fragan till ekonomi

e lat olika branschexperter informera husféretag om ny forskning och framtagande av
isolerade hus och ny form av isolering

¢ informera alla nybyggare om energieffektivisering (t.ex. via utstillningar) redan nir
man stiller sig i tomtko eller soker bygglov (och still eventuellt krav pa utbildning for
att bevilja bygglov)
information/demonstrationsexempel av hus som enbart byggs i trd (trahus=kolsénkor)
konsumentriktade informationsinsatser om nyttan av att sinka inomhustemperaturen

31



informations- och utbildningsinsatser nir det giller solfangare och solceller (inklusive
med placering i fasadmaterialet)

underlitta inforandet av energieffektiv belysning, t.ex. LED-belysning, genom bittre
information

kommunerna kan ga fére med goda exempel nir det géller solfangare och solceller i
sina byggnader

utbildning av personal nir det géller trimning/injustering av befintliga anldggningar
utbilda om livscykelkostnader (LCC). Idag styrs man mer av de 16pande
driftkostnaderna under néagra ars sikt. Om man ser vinsten forst om 5-6 ar sa &r
incitamenten inte sa stora att gora effektiviseringsinvesteringar.

Informationsinsatser om hur man sparar el var generellt en viktig punkt i dialogerna. Den
pagaende kampanjen ”100koll” lyftes fram som ett sétt att 6ka insikten om vad som drar
mycket energi och vilken besparingspotential som finns. Denna och liknande kampanjer leder
till att mer elenergi kan ”frigoras” for andra viktigare dndamal, t.ex. for anvandning i
elfordon. Nagon menade att de ekonomiska vinsterna for den enskilde konsumenten kan bli
betydande jaimfort med att jaga kostnader genom sténdiga byten av elleverantor.

Den andra kategorin av atgirder ror styrmedel och lagstiftning (styrmedel ingick egentligen
inte i uppdraget, men dessa redovisas dnda eftersom de fick en dominerande stéllning i denna

stédll betydligt hogre krav i byggnormerna nér det géller byggnaders klimatskal vid
nybyggnad och vid ombyggnad. Detta giller t.ex. for specifika fragor om isolering och
ventilation, men dven olika aspekter redan i planeringsfasen, t.ex. att det finns
’tvingande” krav pa att enbart fornybara energislag far anvéindas vid nybyggnation
still krav pa att det byggs fler passivhus/plusenergihus. Detta bor kommunerna kunna
gora redan vid olika typer av exploateringsavtal. Kommunerna kan ocksa anordna
visningar och visa pa goda exempel.

ta bort bygglovstaxorna som kan vara hinder f6r energibesparingsatgérder i bostader
(bor goras nationellt)

infor rot-avdrag for bostadsrittsforeningar/fastighetsdagare. Rot-avdragen ska vara
direkt kopplade till energibesparande atgirder

infor krav pa individuell mitning av viarme och varmvattenforbrukning, inte bara vid
nybyggnation utan dven i befintliga flerfamiljsfastigheter. Tekniken finns bade via
radio och trad. Denna atgidrd kommer att sla igenom direkt pa den enskildes beteende
da den ber6r den egna planboken. Atgéirden har en lang livslangd och kommer att
paverka utsldappen ar 2050

infor krav pa hur stora ytor som maximalt far utnyttjas for olika verksamheter (i syfte
att minska de totala uppvirmda lokalytorna)

utveckla systemet med energideklarationer genom att stilla hogre krav pa
genomforande av atgéirdsforlagen, och deklarera igen efter genomforandet. Tanken
med energideklarationer var god och de skulle kunna ha en stor potential att leda till
kraftfulla insatser, men de har inte fatt det genomslag som hade varit onskvirt

stdll krav pa klimatneutrala material i bostidder - materialen ska vara tillverkade vid
metoder som ger minimala utsldpp av vixthusgaser

stidll hogre krav pa byggnaders ventilation, det finns idag manga kommersiella
alternativa l6sningar. Effektiva FTX-system ska finnas i alla nyproducerade
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fastigheter, och kanske kan man hitta mgjliga véigar att komma fram i samband med
lagstadgad OVK for befintliga byggnader

e stimulera installationen av solenergi genom att dven i fortsittningen ha nagon form av
investeringsstod.

Nir det géller gatubelysning, sa kom ett forslag pa att kommunerna ska inventera om man kan
infora tidsstyrd belysning inom vissa omraden, t.ex. ddr det inte finns behov av belysning
under hela natten.

Inom Blekinges turismsektor finns det stora mojligheter att i hogre utstrackning anvéanda
solenergi. Biosfaromrade Blekinge Arkipelag dmnar t.ex. ta fram en "gemensam” fordjupad
oversiktsplan for kust- och skirgard. Genom att koppla samman planerad turismutveckling
och bebyggelseplanering blir det léttare att hitta smarta energilosningar for turism-
anldggningarna samtidigt som man kan minimera transporterna.

Utsldppen av koldioxid vid anvéindning av jordbrukets maskiner och tekniska utrustning
foreslas minska genom:

® “eco-driving”-utbildningar for traktorforare

¢ anvindning av fornybara brénslen (eventuellt egenproducerad RME, biogas, m.m.) i
traktorerna

e samordning av transporter av fornodenheter och produkter fran och till gardarna.

4.5. Jordbruk

For jordbrukets del handlar det bade om att minska utsldppen av metan och lustgas, och att
Oka produktionen av biobrinslen och bidra med negativa utsldpp genom inlagring av kol mark
och vixter. De viktigaste metankillorna dr tarmgaser fran notkreatur och godsel (se tabell 3).
Utsldppen av metan dr direkt kopplade till antalet djur. Att minska antalet djur skulle alltsa ge
minskade utsldpp, men djuren har & andra sidan en mycket viktig funktion som “landskaps-
vardare” och ddrmed stor betydelse for bl.a. den biologiska mangfalden. Naturbetesmarker
har ocksa en viktig funktion nir det giller bindning av koldioxid.

For att minska utsldppen av metan foreslas foljande atgirder:

® Dbygg biogasanldggningar som anvinder godsel som substrat, och mixa gédrna med
andra substrat for att utnyttja de synergieffekter som kan fas vid samrotning. Pa kort
sikt behovs nagot styrmedel som far igang byggandet, exempelvis den s.k. 20-6ringen
(20 6re/kWh producerad energi fran stallgodsel) som foreslogs i den s.k. biogas-
utredningen (Energimyndigheten, 2010)

e potentialen for produktion av biogas i olika delar av ldnet behover utredas ytterligare,
utover den studie som gjordes av Hushallningssillskapet ar 2011 (Halldorf, 2011)

e fOr att fa igang en produktion i ldnet behovs samtidigt en lamplig strategi tas fram for
hur infrastrukturen for hantering av gasen fran producent till konsument ska se ut. For
att undvika ett "moment 227, behOvs dven insatser for att se till att det finns en
efterfragan nir produktionen vil kommer igang

¢ mer forskning behovs om hur utsldppen fran idisslare kan minskas genom val av foder
och genom ldmpliga val av hanterings-, lagrings- och spridningssystem for godsel
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Utsldppen av lustgas sker framforallt fran marken nir skorderester, stallgodsel, mull(-jord),
m.m., nitrifieras och denitrifieras. Det dr endast ca 60 % av det kvdve som tillférs en gard
genom foder, stall- eller handelsgddsel, grongddsling eller vixtrester, som kommer till nytta 1
de produkter som siljs (Jordbruksverket, 2009). Resten lidcker ut pa olika sitt och kan bilda
lustgas. Utsldpp av lustgas sker dven vid godselhantering och vid tillverkning av
mineralgddsel och foder.

Foljande atgérder foreslas:

e Oka precisionsodlingen i ldnet och minska ddrmed anvédndningen av bl.a. handels-
godselkvive. Det giller att sprida rdatt miangd godsel pa rétt plats i rétt tid till rétt
groda. Man kan stimulera genomforandet av denna atgiard med hjélp av lampliga
styrmedel och 6kad radgivning

¢ bittre metoder for jordbearbetning/minskad jordbearbetning behover utvecklas, liksom
kunskapen om ldmpliga grodval och vixtfoljder

e Oka den ekologiska odlingen av olika produkter. Det kanske viktigaste incitamentet &r
en Okad efterfragan. Exempelvis kan kommunerna bidra genom inkdp av nir-
producerade ekologiska livsmedel. Ekologisk odling minskar utsldppen av lustgas per
hektar genom att djuren i hogre grad fods upp pa naturbeten, att andelen vallodling
generellt dr hogre, och att man inte far de utsldpp som sker vid produktion av
handelsgddselkvive.

Jordbruket spelar ocksa en viktig roll nér det géller att motverka vixthuseffekten genom
produktion av biobréinslen och genom inlagring av in kol i marken. Marken &r en begrinsad
resurs och man far déarfor vara medveten om att det kan uppsta en konkurrenssituation mellan
produktion av bioenergi och av mat/foder.

Foljande atgérder foreslas nar det giller jordbrukets roll att motverka vixthuseffekten:

e i hogre utstrickning ta tillvara restprodukter (halm, blast, m.m.) fran jordbruket for
energidndamal (fastbrénsle, biogas, forgasning/pyrolys, m.m.) dér 6verskott finns
(Léansstyrelsen gjorde en utredning om var i ldnet det exempelvis finns halmodverskott
(Nilsson, 2007))

¢ utnyttja mark som nu anvénds for trida och extensiv vall for odling av energigrodor
(mer forskning/utveckling/demonstration behovs for att ta reda pa vilka grodor som dr
mest lampliga utifran de forutsittningar som finns i Blekinge. Exempel pa energi-
grodor dr poppel, hybridasp, salix, rorflen, hampa, och dessa har olika krav nir det
giller vattentillgangar, arrondering, m.m.)

e utveckla olika metoder for Ionsam smaskalig fordadling av brénslen, t.ex. tillverkning
av briketter och pellets

¢ informationsinsatser for okad forsdljning av nirviarme (Ldnsstyrelsen har visat att det
finns en stor potential for forsdljning av nirvdrme i ldanet (Nilsson, 2010))

¢ intensifierad forskning om hur kolinlagringen i marken bor ga till genom val av
lampliga grodor och vixtfoljder

e oka kunskaperna om hur man rent praktiskt skulle kunna ga tillviga for att binda kol
genom nedbrukning av trikol i akermark

e Oka arealen naturbetesmarker i ldnet for att dirmed Oka inlagringen av markbundet
kol. Naturbetesmarkerna har stor betydelse i Blekinges kustlandskap och pa darna
(dven med avseende pa kulturlandskapet, biologisk mangfald, m m), och ett konkret
forslag har darfor kommit pa att en bittre samordning mellan djurhallare skulle
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underlitta arbetet med transporter och daglig tillsyn i dessa omraden. Ett annat forslag
var mer extensiv farproduktion pa naturbeten

Figur 16. Nétkreatur pa bete i Blekinge.

En utveckling mot att ta fram grodor som samtidigt producerar mat effektivt, men som ocksa
har en hog tillvixt av de vixtdelar som inte &r sjdlva “frukten”, bor stodjas. Pa sa sitt far man
fram bade livsmedel/foder och bioenergi fran samma groda. Detta kanske inte leder till den
absolut bésta avkastningen i det enskilda fallet, men védger man ihop hela odlingsarealen och
vad den ger totalt kan detta vara en bra idé.

I Blekinge #r manga lantbrukare ocksa skogsigare. Aven om skogsbruket inte ingir under
ovanstaende rubrik, sa har det en mycket stor potential i ldnet att bidra till visionen om inga
nettoutsldpp av vixthusgaser ar 2050, dels genom anvindning som biobrénsle, och dels som
kolsidnka. Potentialen for skogsbrénslen 1 Blekinges ér 1 storleksordningen 1 TWh (Nilsson,
2007), och d@ven om det har skett en kraftig utbyggnad av t.ex. fjarrvdrmen i ldnet, sa finns det
alltsa fortfarande stora brinsletillgangar som kan utnyttjas.

Ett intressant forslag som framkom i dialogerna &r att utnyttja den brénsleresurs som
rojningen i alla kraftledningsgator utgor. Briansleméngden ér i storleksordningen 1 TWh per ar
for landet som helhet.

I dialogerna kom forslag pa att torv behdver omvirderas som brinsle: ”Om torvmossen inte dr
for djup hiander namligen féljande. Torven tas bort och anvinds som brinsle, varvid koldioxid
frigors till atmosfidren. Marken bereds sedan och man planterar trad. Skogen véxer upp och
binder motsvarande mingd koldioxid igen. Rédknar man ihop torvmossarna med skogsbruket i
Sverige, sa binder den totalt sett mer koldioxid &n vad som frisitts. Tittar man bara pa en
torvmosse och att den aldrig kan aterskapas, sa blir det ju vildigt mer negativt én vad det ar i
verkligheten.”

Beslut om att t.ex. infora ett statligt styrmedel for produktion av biogas fran godsel skulle
sannolikt ha stor betydelse for jordbrukarna att komma igang. Ingen av atgidrderna som ror
jordbruket har nagon storre koppling till fysisk planering och infrastrukturplanering. Det &dr
dock viktigt att man bevarar den akermark som finns i storsta mojliga utstriackning, eftersom
jordbruksmark kan bli en bristvara i framtiden. Potentialen for gron tillvixt och okat
foretagande pa landsbygden dr mycket stor inom bade jordbruket och skogsbruket, och 6kade
insatser for att utveckla denna verksamhet i ldnet dr diarfor onskvird.
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4.6. Sektorsiovergripande atgdrder

Sektorsovergripande atgidrder handlade bl.a. om de indirekta utslapp som vart moderna
samhille genererar. Med indirekta utsldpp menas de utslidpp som rent fysiskt sker i andra delar
av vart land, eller i andra ldnder, for att framstélla de varor och tjdnster som vi anvinder i vart
l4n, t.ex. kldder, mat, elektronik, bilar, resor, m.m. For att fa en uppfattning om storleks-
ordningen av de indirekta utsldppen, sa redovisar Naturvardsverket siffror for 2003 (Natur-
vardsverket, 2012b). Da var de indirekta utsldppen fran importerade varor till Sverige 43
miljoner ton CO;-ekv, de direkta utsldppen i Sverige totalt 76 miljoner ton CO,-ekv (inkl.
utrikes luft- och sjofart) och exporten av direkta utslapp 24 miljoner ton CO,-ekv. Den
svenska konsumtionen motsvarade alltsa utsldapp pa 95 miljoner ton CO,-ekv, medan de
direkta utsldppen var 76 miljoner ton CO,-ekv.

Nagra forslag handlade om att man bor infora nagon typ av utslappsdeklarationer for olika
varor. Detta gor att man som konsument littare kan vilja varor som gynnar klimatarbetet.

En mingd forslag handlade om livsmedel:

e o0r krafttag for att minska matsvinnet, bade i handelsledet och i konsumtionsledet
(inkl restauranger)

¢ anvind mer ndrproducerad och mer sdsongsberoende mat (t.ex. ingen sparris nér det
inte dr sdsong for det)

e endast ekologiska och nirodlade ravaror inom all kommunal verksamhet

¢ minska konsumtionen av kétt, infor t.ex. minst 2 kottfria dagar i veckan i kommunens
policy

e it mer vildsvinskott och kaninkdtt

Nir det géller upphandling, sa kom bl.a. foljande forslag:

¢ mer utbildning behdvs om klimatvénlig upphandling

e kommunal eller statlig radgivning bor finnas pa regional niva for upphandling

e still allt hardare miljokrav i upphandlingar, bade pa framtagandet av produkten,
produkten i sig och transporten, samt produktens avfallshantering

¢ LCC ska alltid beaktas 1 upphandlingar

e upphandlingsregler bor dndras sa att lokala aktorer far gynnas

Hantering av avfall kan ge upphov till stora utslapp;

e fist dnnu storre uppmirksamhet, och mer forskning, pa uppkomsten av avfall och hur
de kan minska rejilt i framtiden

o fler statliga styrmedel behodvs for att minska ”forpackningshysterin”

e slut kretsloppen genom att 6ka atervinningen, statliga styrmedel behovs

Andra sektorsovergripande forslag handlade om informationsinsatser och folkbildning:
® massiva satsningar behovs inom skolans vérld och generellt inom utbildningsvisendet
for att 6ka kunskaperna om klimatfériandringarna. Miljo och klimat behover inte bara

vara ett amne i NO, utan bor vara en ”gron” trad genom hela utbildningen i alla &mnen
¢ anvind biblioteken som viktiga kunskapscentra for en allmén folkbildning
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e anordna fler utstillningar om klimatsmart teknik och klimatsmart beteende
Fysisk planering :

¢ mer utbildning behdvs for kommunernas planarkitekter m.fl. om hur man genom
fysisk planering kan minska energianvindningen och utsldppen

e krav pa att alltid beakta hallbart samhélle inom samtliga planarbeten
prioritera ett minskat resandebehov genom lamplig lokalisering av boende, service-
centra och arbetsplatser

e prioritera kollektivtrafik, cykeltrafik, gangtrafik och grona strak, fore bilismen

Slutligen kommer hir nagra atgardsforslag av 6vergripande karaktér:

e infor styrmedel som generellt innebér att den som “smutsar ner” ocksa far betala for
miljokostnaderna

e analysera vilka lagar som stiller krav pa samhillsservice samt analys av vilka lagar
som hindrar utveckling. I manga fall jobbar man med motstaende mal som ex.
landsbygdsutveckling och centralisering. Vad vill vi uppna pa lang sikt?

¢ en storre samverkan mellan universitet/hogskolor, nédringsliv och konsumenter behovs
inom klimatarbetet

e g6r kontinuerlig 6versyn och utvirdering av miljomalen (skidrpning av malen ocksa)

e g6r en Oversyn av Forsvarsmaktens framtida roll och hur man kan samverka till att na
ett samhille utan nettoutslapp ar 2050

e et strategiska arbetet behover utvecklas generellt, bade metodméssigt (t.ex. med
tillimpning av backcasting-metoden) och kommunikationsméssigt nir det géller hur vi
kommunicerar det strategiska arbetet bade gentemot politiker och andra beslutsfattare
och ”gemene man pa gatan”

e {Or att bedoma olika atgérders kostnadseffektivitet och for att man ska kunna gora
framtida prioriteringar, behovs dversiktliga s.k. cost/benefit-analyser 1 syfte att ta reda
pa vilka utslippsminskningar man kan fi per insatt krona. Atgirdernas realiserbarhet
behover ocksa bedomas. Syftet dr att kunna plocka de “lagst hingande frukterna” forst

¢ intensifiera arbetet med Klimatsamverkan Blekinge och se till att den far tillrickliga
personalresurser sa att den kan agera som en ledande aktor for ldnets energi- och
klimatarbete

37



S. HINDER - RESULTAT OCH DISKUSSION

4.1. Transporter

Var bekviamlighet ansags i dialogerna vara ett viktigt hinder inom transportsektorn. For bara
hundra ar sedan fanns det manniskor som knappt hade varit utanfor sockengriansen, men idag
ar det sjalvklart for manga att exempelvis kunna ta flyget till Thailand nagon vecka for att vila
upp sig lite. Denna sjélvklarhet beror dels pa de tekniska mojligheter som finns idag att snabbt
kunna forflytta sig, och dels pa att resandet dr forhallandevis billigt. Marginellt hojda brénsle-
priser mots i manga ldnder ofta med mycket starka protester. For att dndra vart beteende &r
ekonomiska drivkrafter oftast de snabbaste och effektivaste, d.v.s. kraftigt hojda bréinslepriser
skulle formodligen snabbt leda till minskat resande. A andra sidan kan detta leda till andra
problem, som snedvriden konkurrens beroende pa hur prissittningen ser ut i olika lédnder, och
avstannad ekonomisk tillvéxt.

De mycket hoga investeringskostnaderna for manga infrastruktursatsningar dr ocksa ett
hinder. Viégar, jarnvigar, m.m. har mycket lang livslingd och anliggningarna kan ocksa ha
negativ inverkan pa den omgivande naturmiljon och nirliggande samhillen. Osékerheterna
om framtida teknisk utveckling och framtida ekonomisk utveckling gor att manga politiker
tvekar. Den kortsiktighet som ofta priglar politiken (mandatperioden) gor ocksa att manga
inte vagar ta de nodvéndiga besluten. En annan aspekt &r svarigheterna med att visa den
verkliga "nytta” som ett projekt kan generera, i jamforelse med kostnaden, som ofta &r littare
att berdikna. En slutsats i dialogerna var att en mer samlad nationell 1angsiktig strategi behovs
inom omradet.

Kommungrinser och lansgrianser kan utgora ett hinder i transportsektorn. Det kan litt
utvecklas ett revirtinkande som gor att man missar helhetssynen. Linets kommuner och
angrinsade 14n behover samarbeta i hogre utstriackning for att astadkomma langsiktigt
hallbara transportsystem i regionen.

En trend som gor att det kan bli svarare att na klimatmalen &r att arbetsmarknadsomradena
hela tiden utvidgas, d.v.s. att avstanden mellan boplats och arbetsplats blir allt 1angre. Idag dr
det nastan alltid bilen som blir det enda alternativet, siarskilt utanfor storstadsomradena. Lins-
trafikbolagen behover bli mer uppmérksamma pa hur arbetspendlingen ser ut och anpassa
kollektivtrafiken efter detta.

Omsittningen inom fordonsflottorna &r for langsam for att ny teknik ska fa snabba
genomslag. Ur privatekonomisk synvinkel kan det vara bra att “avskrivningstiderna” &r langa,
och det kan ibland dven vara en fordel sett i ett resursanvdndningsperspektiv. Nackdelen ar
dock att introduktionen av nya brinslen och effektivare motorer gar langsamt, vilket ocksa
tillverkarna dr vdal medvetna om. Tekniken finns men det gar for langsamt.

Manga i dialogerna trodde att elfordon kommer att bli ett viktigt transportmedel i framtiden.
Kostnaderna dr dock hoga och batterierna har for liten kapacitet for att passa in i mangas
“resemonster’” idag. For kortare strickor med en vil utbyggd laddinfrastruktur, och med
statliga “introduktions”-subventioner, dr dessa fordon redan ett alternativ idag. Mer forskning
behovs dock, framforallt nir det géller batteriernas kapacitet och uppladdningstid. Nagra
papekade ocksa i dialogerna att vart samhélle i framtiden blir allt mer elberoende, vilket okar
sarbarheten.
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Vart samhille praglas idag av JIT ("Just In Time”) - tankandet, d.v.s. att alla varor och
tjdnster ska vara praktiskt taget omedelbart tillgéingliga vid bestéllning. Detta har sin grund i
att foretagen vill minska sin kapitalbindning i stora lager, vilket gor att man kan frigéra
kapitalet for "nyttigt arbete”. Nackdelen med detta synsitt dr dock att transportbehovet okar,
framforallt nér det giller viagtransporter, men ocksa till viss del flygtransporter. Med dagens
infrastruktursystem tar det for lang tid att transportera mindre godsméngder med t.ex.
jarnvidgen. Dagens JIT-tinkande har delvis sin grund i att snabba transporter av sma gods-
mangder dr for billigt i forhallande till att ha en viss lagerhallning av varorna.

4.2. Industri

Manga industrier och foretag dr aktorer pa en allt mer globaliserad marknad, och de ar darfor
beroende av hur kostnadslédget ser ut i vart ldn (land) i forhallande till hur det ser ut i andra
lander. Sarskilda skatter och lagkrav pa vara industrier kan darfor leda till ett svarare
konkurrenslédge. Detta utgor ett hinder for hur langtgaende krav man kan stilla pa den svenska
industrin att stdlla om till en “klimatneutral” produktion. Det dr darfor viktigt att man pa
bilateral och internationell niva kommer 6verens om regler som gor att utvecklingen gar mot
mindre utsldpp av vixthusgaser utan att konkurrensen blir snedvriden.

Industrin préglas ofta av ett ganska kortsiktigt ekonomiskt tinkande. Detta kan gora att man
har svart att ta till sig nya forskningsidéer som ger god vinst pa langre sikt. I dialogerna
papekades att man behover komma bort fran kvartalsrapporternas “tyranni” och knyta starkare
band till universitet och hogskolor sa att nya innovationer snabbare kan omsittas i fardiga
produkter.

Ett annat hinder dr den informationsbrist som finns nir det géller tillgangen pa ny miljovénlig
teknik och dess 16nsamhet. I manga foretag kor” man pa som man alltid har gjort utan att
reflektera 6ver vilka onodiga utsldpp och vilken onddig energiforbrukning man har. Manga av
atgirderna har dessutom mycket korta pay off-tider. Storre informationsinsatser, med vis-
ningar av goda exempel, behovs, inte minst pa lokal/kommunal niva.

Bristande kompetens hos tillsynsmyndigheter kan ocksa vara ett hinder, liksom den oklarhet
som rader nir det giller hur langtgaende krav olika tillsynsmyndigheter kan stélla pa fore-
tagens energieffektivisering.

4.3. Energitillforsel

Bristen pa helhetssyn r ett hinder i elforsorjningen, sarskilt vid bristsituationer; t.ex. vid for
fa fungerande kérnkraftverk i kombination med kallt vider. Genom en bittre helhetssyn och
genom forbittrad overforingskapacitet i elndten kan man sannolikt komma langt med att
minimera anvdndningen av oljeeldade topp- och reservkraftverk i landet.

En storre helhetssyn behdvs ocksa inom ldnet nir det exempelvis giller mojligheterna till ett
gemensamt fjarrvirmenit, och nér det géller lokalisering av industrier som kan utnyttja
varandras spillvirme och biprodukter. Ett exempel pa den senare kategorin dr hur olika typer
av bioraffinaderier kan dra nytta av varandra/andra industrier.
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Inom vindkraftssektorn ansags det finnas flera viktiga hinder i ldnet. For det forsta handlade
det om tillstandsprévningen vid uppférandet av nya verk, och for det andra om de
restriktioner som forsvaret har. Antalet tillstandsinstanser ansags vara for stort (kommuner,
lansstyrelser, mark- och miljddomstolen, regeringen, m.fl.) beroende pa anldggningarnas
storlek och lokalisering. Detta kan leda till att handldggningstiderna kan bli mycket langa,
sarskilt som besluten praktiskt taget alltid overklagas. En storre helhetssyn behovs; ofta
provar olika myndigheter olika aspekter var for sig, och ibland kan en myndighet inte gora en
provning forrdn en annan &dr klar med sin del. En storre enhetlighet och tydlighet efterfragades
ocksa i regelsystemet och vid tillstandsbesluten. Angaende forsvarets restriktioner for
uppforande av vindkraftverk i Blekinge, sa behovs en nationell diskussion om vilka behov
forsvaret egentligen har for sin verksamhet. Dessutom ansag man i dialogerna att forsvaret
ska bedoma varje anldggning for sig och inte schablonmaéssigt avsla tillstandsansokningarna
utan tydliga motiveringar.

Ett hinder for 6kade uttag av biomassa fran skogen &r befarade konsekvenser for eko-
systemen, t.ex. utarmning av den biologiska mangfalden. Numera provas t.ex. stubbrytning i
stor skala, och det dr da viktigt att forsiktighetsprincipen far gilla tills man med sikerhet vet
vilka foljderna blir for flora och fauna.

4.4. Bostdder, service och jordbrukets energianvindning

Ett viktigt hinder inom denna sektor ansags vara informationsbrister och bristen pa lampliga
styrmedel. Tekniken och kunnandet finns idag for att bygga “klimatsmart”, men dnda gor man
det inte i tillrackligt hog grad. Lampliga styrmedel behovs ocksa for att styra utvecklingen i
ritt riktning. Renoveringar av t.ex. miljonprogrammets bostdder blir mycket kostsamma
(ibland kanske det 16nar sig att istdllet riva dem och bygga nytt), och sadana investeringar kan
ha mycket langa aterbetalningstider. Fram till ar 2050 kanske det bara finns en ”chans” till
forbittring av klimatskalet, sedan kanske det drojer atskilliga ar innan nistan storre re-
novering kan genomforas. Manga fastighetségare vill ha mojlighet att minimera sina ekono-
miska risker genom nagon form av statlig hjdlp for att i tid vaga ta steget.

En komplikation kan ocksa vara att byggherren inte dr samma person som sedan dger och
forvaltar byggnaden. Han kanske ddrmed inte har sa stort intresse av att bygga sa energisnalt
som det vore Onskvért. Ofta dr dven en tredje part inblandad, ndmligen hyresgisten, som till
syvende och sist far sta for energinotan.

4.5. Jordbruk

Jordbruket i Blekinge é&r relativt smaskaligt, och det finns endast ett fatal storre gardar. Detta
innebdr att det dr svart att komma upp i tillrackligt stora volymer for 16nsam produktion av
biogas med dagens teknik. Produktion av biogas innebédr mycket transporter; dels av
gddsel/restprodukter/grodor till sjdlva anldiggningen, och dels transporter tillbaka med
rotresterna till filten igen. Denna hantering utgor en stor del av de totala produktions-
kostnaderna. Ett storre systemtinkande behovs i ldnet, dven for att tillgodose behovet av
avndmare av gasen. Samtidigt behovs utveckling av ny smaskalig teknik, bade for sjdlva
rotningen, for uppgradering av gasen och for kondensering av gasen till ett flytande
fordonsbrinsle.
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Kunskaperna om hur man undviker utsldpp av lustgas fran marken ar bristfélliga. Detta giller
ocksa hur stora utsldppen ér i sig. Manga forskare medger att de utsldppsdata som presenteras
har stor osdkerhet. Mer forskning behovs darfor inom detta omrade.

Jordbruket har stor potential att bli en framtida kolsdnka, men kunskaperna om hur man ska
ga tillvdga behover bli bittre. Framforallt behover man utforska hur olika véxtf6ljdssystem
kan binda mer kol i marken, och ocksa vilken effekt nedbrukning av trikol har pa markens
bordighet och formaga att langsiktigt binda kol.

Den stora anviandningen av handelsgodselkvéve ér ett hinder, bade med tanke pa utslédppen
vid tillverkningen och utsldppen av lustgas vid nitrifikationsprocesserna. Forskning har visat
att man kan anvinda férnybara ravaror och brénslen vid tillverkning av mineralkvive. Hojda
skatter dr ett sitt att forsoka styra over till mer klimatvénliga alternativ, men i och med att
jordbruksprodukter idag dr en handelsvara 6ver landsgrianserna, sa kan det krivas nagon form
av subvention for “klimatvénliga” produktionsmetoder.

En annan del av jordbruket som skulle ge en omedelbar effekt &r om man sag ver reglerna
och stoden for energiodling pa mark som annars skall ligga i trdda. Ur néringssynpunkt m.m.
kan det fa stor betydelse for att minska kviveldckaget om marken t.ex. alltid dr bevuxen, och
man kan ocksa tillvarata ndringen i avloppsvatten genom att godsla salix med detta.

Skogsbruket kan inte enbart vara inriktat pa virkesproduktion i hela verksamheten utan man
maste tdnka sig att vissa arealer far sittas av till biomasseproduktion i forsta hand. Detta
kraver dndringar i lagar; i detta fall skogsvardslagen, eftersom en sadan skog inte gallras och
16vsly, m.m. far véxa fritt. Eventuellt kan det ocksa bli aktuellt att godsla. Eftersom omlopps-
tiderna i skogen dven i detta fall blir ganska langa, tar det uppemot 20 ar innan det ger effekt.

4.6. Hinder av sektorsovergripande karaktir

Slutligen ges hér exempel pa vad deltagarna i dialogerna har skrivit nir det giller hinder av
sektorsovergripande karaktiar. Nagon sammanfattning har inte gjorts, ej heller nagon indelning
av svaren 1 olika kategorier;

trogt att foridndra det invanda

ordttvisor mellan i- och u-ldnder

vanor

lat inte det goda bli det béstas fiende (manga viktiga initiativ riskerar att aldrig
forverkligas om kraven stills alltfor hogt)

marknadsekonomi

¢ mod behovs for fordndring. Saknas alltfor ofta?

generellt hinder: Manga adr sa upptagna med operativa uppgifter som avser nuet, for
lite plats for att tinka nytt utanfor boxen

politiken

ekonomiska systemets kortsiktighet

marknadskrafterna

lagstiftning

attityd

pengar
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otydlig politik / styrning

okunskap

det 16nar sig inte i planboken att vara klimatsmart, vilket det borde

tekniska hinder (mer forskning behovs)

kortsiktigt tinkande

beteendepaverkan

den fria marknaden — det billigaste segrar. Idag innebir detta att fisk fangas i Norge,
transporteras till Kina for att rensas och sedan transporteras tillbaka for att séljas 1
Norden. Det dr kanske det billigaste alternativet, men vad far inte miljon betala!

e att inte vaga ta politiskt jobbiga beslut (t.ex. forbjuda biltrafik i stiader eller vissa
stadsdelar, skérpa lagar eller liknande)

e gvart att dndra beteende

® bensinbolagens monopol

e gsvart ta patent

¢ hoga investeringskostnader

® lobbying — intressekonflikter

¢ riksintressen som star emot varandra

e fragornas komplexitet och manga svara termer gor att manga inte tar till sig
information och kunskap

e utsldppsritthandeln kan vara ett hinder om finns ”for manga”, beh6ver mer rittvist
mellan handlande och icke-handlande sektor

¢ inom skogbruket star produktionsmal mot “miljomal”

e forandringsmotstand

e otydliga styrmedel

e for lag medvetandegrad om vixthuseffekten

e tillrackliga forskningsanslag saknas

e detta dr politik i grunden, vi i Sverige har/kan skaffa kunskap men vi viljer dnda inte
det ’klimatsmarta”

e motivation (morot) krdvs - "What’s in it for me?”’

¢ information och kunskap ir inte tillrdckligt for att dndra attityd och beteende

e ckonomiska styrmedel krivs bade globalt och nationellt

e tydlighet och enkelhet i informationen krivs for att motverka osdkerhet och passivitet

[ ]

forbjud kopcentrum

Sammanfattningsvis kan sigas att Blekinge har stora mgjligheter att kraftigt minska utsldppen
av vixthusgaser, bl.a. beroende pa engagerade kommuner, foretag och medborgare, och
beroende pa stora energiresurser i narliggande omraden (bl.a. i form av biobrinsle i norr och
vindkraft 1 soder). Stora uppoffringar dr dock nédvéndiga om visionen om inga nettoutsldapp
ar 2050 ska kunna bli en verklighet.
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