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Sammanfattning

Biogas Sydost fick hosten 2011 i uppdrag av linsstyrelserna i Kalmar, Kronoberg och
Blekinge lin samt EU att ta fram en gemensam strategi och handlingsplan f6r biogas till
fordon for hela sydostregionen. Strategin ir avsedd att utgora ett verktyg som ska hjilpa l4-
nen att nd sina klimatmal, bli fria frin fossila brinslen och uppna en fossilbrinsleoberoende
transportsektor per 2030. Som ett led i arbetet har Biogas Sydost foreslagit att de mal som
satts for biogasen 1 Kalmar lin revideras, vilket ocksa har skett. Dessa har skickats pd remiss
tillsammans med den regionala strategin och emottagits vil av de regionala aktorerna.

Arbetet har drivits av en arbetsgrupp bestdende av Biogas Sydosts medlemmar. Under tiden
har tvd workshops arrangerats for regionala aktorer for att ge alla, som sé 6nskar, mojlighet
att paverka arbetet. En remissutgdva av den regionala biogasstrategin och handlingsplanen
har tagits fram och skickats till intressenter samt publicerats pa Biogas Sydosts hemsida
www.biogassydost.se. Sammanlagt har 35 regionala aktorer limnat in sina svar, bland dem
23 av regionens 25 kommuner. De inkomna svaren har sedan diskuterats pa biogassemina-
riet under Energiting Sydost 2013 och direfter har forslagen inforts i strategin i den man
det dr mojligt samt kommenterats i en samradsredogorelse. Var forhoppning dr nu att de
olika aktorerna ska anta strategin och handlingsplanen som sin egen och vara beredda att
genomfora densamma i de delar dir var och en ber6rs.

Strategin visar att det finns savil en stor potential som en god investeringsvilja i regionen.
"Tre nya anlidggningar har byggts - en i varje lin - under den tid som arbetet med strategin
har pigétt och en fjirde stér i startgroparna. Dessa fyra anliggningar kommer gemensamt
att ka produktionen av uppgraderad biogas till fordon frin 10 GWh till ca 74 GWh/ér i

véra tre lin.

Den stora utmaningen ligger nu i distributionen och konsumtionen av fordonsgas. I en
region som saknar gasnit ir synkroninsering av produktionen och konsumtionen A och O.
Enligt de mél som regionen har satt 4r behovet av nya tankstillen totalt nio fram till 2017.
Riknar man med att varje tankstille behover ett underlag pa ca 500 bilar eller en avsittning
pa 5 GWh/ér innebir det en marknad pa 4 500 personbilar eller 90 bussar/sopbilar. Det
finns bade god vilja och bra forutsittningar att 6ka produktionen ytterligare. Den totala
potentialen i regionen dr uppskattad till ca 741 GWh/ér. Enbart i Kalmar lin, som har den
storsta potentialen, dr mélet att komma upp till en produktion pd 100 GWh/ar till 2017 och
300 GWh/ir till 2020 vilket motsvarar en tiondel av alla drivmedel. Den som vill gi direkt
till handlingsplanen kan g3 till kapitel 6.

I alla omraden dir biogas har etablerats framgangsrikt har kollektivtrafik varit nyckeln men
alla offentligt dgda fordon bildar en limplig marknad for biogas. Dels gir det att fatta po-
litiska beslut som styr mot biogas och dels ir de avtal som tecknas i regel lingsiktiga. Med
anvindningen av biogas f6ljer ocksd samhillsekonomiska vinster i form av bittre miljo,
okad bruttoregionalprodukt och fler arbetstillfillen, vilket ytterligare talar for att det dr den
offentliga sektorn som ska leda utvecklingen. Nir vil marknaden 4r uppbyggd kan fler vilja
bilar som gar pa biogas.
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English summary

Biogas Sydost (Biogas Southeast) is a regional network with the ambition to improve the
conditions for bio-methane in the southeast part of Sweden. It is also the advisory board in
the IEE Bio-methane Regions project. In October 2011, Biogas Sydost initiated the work
with a common bio-methane action plan and strategy for the whole southeast region to-
gether with the County Administrative Boards in Blekinge, Kalmar and Kronoberg Coun-
ties. The aim of the strategy is to help these counties reach their climate targets by pointing
out the possibilities with locally produced bio-methane, but also the challenges that have to
be overcome if we wish to be able to offer bio-methane as a renewable alternative for the
fossil fuel dependent transport sector.

The strategy has been prepared by the members of Biogas Sydost during several task force
meetings. Regional representatives have been invited to attend two seminars with work-
shops in order to give their opinion about the work. Biogas Sydost has also suggested that
new targets for bio-methane should be proposed in Kalmar County. This has now been
done and the new targets were sent for comments together with the regional strategy and
action plan. In total 35 stakeholders sent their comments, among them 23 of all the 25
municipalities in the region. The comments have been taken into consideration by Biogas
Sydost and the strategy revised accordingly. We therefore wish that the stakeholders will
adept the strategy and action plan as their own.

The strategy shows good potential and interest for bio-methane in the region. During the
work three new plants have been built, one in each county, and the building of a forth one

is ready to start. Together the four plants will increase the production of bio-methane from
10 GWh/yr to approx. 74 GWh/yr.

The big challenge lies now in the distribution and consumption of bio-methane as vehicle
fuel. In a region where there is no gas grid, the synchronization of production and con-
sumption is crucial. The region has set as a target the installation of nine filling stations by
2017. The common assumption is that every filling station needs to sell 5 GWh/yr to break
even. This means 4 500 new passenger cars or 90 buses or garbage trucks.

The potential and the interest for bio-methane production are good. The total potential in
the region is estimated to approximately 741 GWh/yr. Kalmar County, that has the biggest
potential, has set a production target of 100 GWh/yr in 2017 and 300 GWh/yr in 2020
which is about one tenth of all the vehicle fuel used in the county.

In all regions where bio-methane has been introduced successfully as vehicle fuel, public
transports and public owned vehicles have been the key. The main reason is that it makes

it possible to make political decisions for the advantage of bio-methane but also that the
procurements of public transports are made with long term contracts, often up to ten years.
Once the market has been built other people will follow.
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1. Inledning

Sveriges regering har slagit fast att Sverige dr 2050 ska ha en héllbar och resurseffektiv
energiforsorjning utan nettoutsldpp av vixthusgaser i atmosfiren. Prioriteringen av en fos-
siloberoende fordonsflotta 2030 ska ses som ett steg pa vigen mot visionen for 2050.

Flera lin och kommuner i sydostra Sverige har satt som mal att vara fossilbrinslefria redan
2030. For att komma dit, 4r det av stor vikt att ta till vara de forutsittningar i form av for-
nybar energi som finns i regionen.

Biogas Sydost fick hosten 2011 som uppdrag av linsstyrelserna i Blekinge, Kalmar och Kro-
nobergs lin samt EU att ta fram en gemensam biogasstrategi och handlingsplan f6r hela
sydostregionen. Strategin dr avsedd att utgora ett verktyg som ska hjilpa véra tre lin att nd
sina klimatmal genom att bli fria frin fossila brinslen och uppni en fossilbrinsleoberoende
transportsektor per 2030. Vir forhoppning ir att de olika aktrerna ska anta strategin som
sin egen och vara beredda att genomf6ra densamma i de delar dir var och en berors.

1.1 Biogas Sydost

Biogas Sydost dr ett regionalt nidtverk som bestér av foretridare for savil offentlig sektor
som privat niringsliv. Tillsammans representerar nitverket hela virdekedjan fran produk-
tion till konsumtion. Biogas Sydost arbetar aktivt for att forbéttra férutsittningarna for
biogas i sydostra Sverige genom att erbjuda en plattform for olika aktorer som vill utveckla
produktionen, distributionen och anvindningen av biogas. Foljande medlemsorganisationer
har deltagit i framtagningen av strategin:

Karlskrona kommun, Moénsterds kommun, Ronneby kommun, Vistblekinge Miljo AB
(VMAB), Viixj6 kommun, E.ON, Lickeby Water Group, Kalmar Linstrafik, LRF Sydost,
Hushallningssillskapet, Nordisk Etanol & Biogas AB, Regionférbundet i Kalmar lin, Ener-
gikontor Sydost.

1.2 Metod

Arbetet med den regionala strategin startade den 28 oktober 2011 i Vixj6 genom att Biogas
Sydost arrangerade ett uppstartsmote for ett sextiotal deltagare frin Blekinge, Kalmar och
Kronobergs lin. Sedan dess har arbetet drivits av en arbetsgrupp bestiende initialt av Steve
Karlsson, Vixjo kommun; Stefan Svenaeus, Linsstyrelsen i Kalmar lidn; Stefan Halldorf,
Hushallningssillskapet; Thomas Rehnstrom, Kalmar Linstrafik samt Mikael Runesson,
Nordisk Etanol & Biogas. Projektledare for arbetet har varit Hannele Johansson, Energi-
kontor Sydost. Totalt har dtta arbetsgruppsméten dgt rum under arbetets ging.

Allt eftersom strategin har vuxit fram har arbetsgruppsméten arrangerats i samband med
ordinarie medlemsmoten och deltagarna i arbetsgruppen har kommit att bestd av medlem-
marna i Biogas Sydost. Totalt har tre sidana méten dgt rum, ett under hosten 2012 och tva
under viren/sommaren 2013.

Arbetet har medfinansierats av linsstyrelserna i Blekinge, Kalmar och Kronobergs lin samt
EU genom Intelligent Energy Europe-projektet Bio-Methane Regions.

P4 uppdrag av Biogas Sydost och med st6d frin alla tre linsstyrelser och EU utarbetades
en potentialstudie av Hushéllningssillskapet Kalmar-Kronoberg-Blekinge (Biogas i Sydost,

Energikontor Sydost / Biogas Sydost 7 Strategi och handlingsplan for biogas till fordon i Blekinge, Kalmar och Kronobergs |&n



Halldorf 2012). P4 uppdrag av Biogas Sydost och med stod fran Jordbruksverket togs dven
en pilotstudie med titeln ”"Varfor gor inte alla kommuner biogas av sitt matavfall?” fram av
Stefan Halldorf pd Hushéllningssillskapet ar 2012.

Biogas Sydost har arrangerat tvd workshops for regionala aktorer i syfte att fd synpunkter
pa bl.a. potentialstudier och det fortsatta arbetet. Den forsta workshopen dgde rum under
Energiting Sydost i Kalmar i november 2012 och den andra under Energiting Sydost i

Karlskrona i november 2013. Under det senare diskuterades de remissvar som kommit in.

Biogas Sydost har under 2012 skrivit remissvar till Trafikforsorjningsprogrammet i Kalmar
lin samt till den revidering av miljomal som 4gt rum i Kronobergs lin for att lyfta fram
biogas som ett alternativ till fossila drivmedel. Biogas Sydost har ocksi tagit stillning till
de miljomal som Klimatkommissionen i Blekinge lin tagit fram men beslutat att stilla sig
bakom de mal som foreslagits. Projektledaren for Biogas Sydost har lyft fram behovet att
revidera malen for biogas hos Klimatsamverkan i Kalmar lin, nigot som ocksa skett.

Genom samverkan med de 6vriga biogasnitverken i viderstrick i Energigas Sveriges bio-
gassektion har projektledaren for Biogas Sydost gjort regeringen och riksdagen uppmirk-
samma pa behovet av langsiktiga regler och styrmedel f6r biogas.

1.3 Avgransningar

Infor arbetet med den regionala strategin och handlingsplanen gjordes f6ljande avgrins-
ningar:

* Den aktuella strategin giller produktion, distribution och konsumtion av biogas till
fordon.

* Strategin avser biogas som produceras genom rotning d.v.s. den teknik som ir kom-
mersiellt tillginglig under den period som strategin omfattar.

* For att fi legitimitet till var strategi har vi utgatt frin nationella mal och de mél som
vira tre linsstyrelser har satt for respektive lin, undantaget Kalmar lin dér vi har
foreslagit att de mal som regionforbundet satt for biogas revideras.

* Om vi ska na en fossiloberoende fordonsflotta och en fossilbrinslefri region behovs
alla olika férnybara brinslen. Den hir strategin giller dock endast for biogas som for-
donsbrinsle. Att jimfora forutsittningarna for olika brinslen ingar inte i den aktuella
strategin.

1.4 Forkortningar och begrepp
Anaerob Syrefri

Anaerob rotning Anaerob rotning innebir att organiskt material omvandlas
till metan och koldioxid med hjilp av mikroorganismer och i
franvaro av syre.

CBG Komprimerad biogas
CNG Komprimerad naturgas
Energigas Energigaser utgor cirka 3 procent av den totala energian-

vindningen i Sverige, att jimfora med 25 procent i EU.
Naturgas och gasol dominerar, men anvindningen av bio-
gas, frimst for transporter, 6kar i Sverige.
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ESS

Fordonsgas

Fossiloberoende fordon

Fornybara drivimedel

Gasol

Gron gas

LBG
LNG

Metan

Naturgas

NGVA

SGC
Substrat

Termisk forgasning

Uppgradering

Energikontor Sydost

Biogas eller naturgas eller en blandning av de biada som
anvinds som drivimedel till fordon. Biogas utgor ca 60 %
procent av den fordonsgas som siljs i Sverige idag.

Fordon som kan koras pa fornybara brinslen eller pd hogin-
blandade drivmedel dvs. brinsleflexibla fordon sisom E85,
D95, HVO (biodiesel) och ev. syntetiskt biobaserat diesel-
brinsle samt laddhybrider som kan gi pa el och biobrinslen
samt gasbilar.

Etanol, FAME/RME, biogas och vitgas

Gasol idr ett svenskt handelsnamn for gaserna propan och
butan. Det dominerande anvindningsomréidet i Sverige ir i
industriprocesser och for uppviarmning av fastigheter.

Gron gas (jmfr med gron el) innebir 50 % biogas 50 %
naturgas.

Flytande biogas
Flytande naturgas

Metan bildas vid nedbrytning av organiskt material i syre-
fattiga miljoer. Det dr det enklaste kolvitet och bestar av en
kolatom och fyra viteatomer (CH4). Metanen ir densamma
1 savil bio- som naturgas med den skillnaden att biometan ér
en fornybar gas medan naturgasen ir fossil.

Naturgas ir en energigas som till 90 procent bestir av metan.
Den utvinns frin naturgasfilt i bl.a. Danmark, Norge och
Ryssland. Den naturgas som anvinds i Sverige utvinns frin
gasfilt i danska Nordsjon. Naturgas svarar for cirka tvé
procent av Sveriges totala energiforsorjning.

Natural & Biogas Vehicles Association - Intresseorganisa-
tion for gasdrivna fordon

Svenskt Gastekniskt Center
Révara till biogasproduktion

Termisk forgasning sker genom kontrollerad upphettning
av olika trirdvaror och kolhaltiga avfall. Vid upphettningen
bryts brinslets kolviteféreningar ner till frimst kolmonoxid
och vitgas (syntesgas). Syntesgasen kan sedan anvindas for
vidare framstillning av en rad olika brinslen, bl.a. biometan
som framstills genom metanisering av syntesgasen.

Uppgradering av biogas sker genom att svavelvite, vatten
och koldioxid avskiljs frin biogasen. Den fir di samma
metanhalt som naturgasen och kan anvindas som drivmedel
eller sprutas in i naturgasnitet.
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2. 0Om biogas

Natur- och biogas anvinds i Sverige framforallt till tre saker: som insatsbrinsle inom indu-
strin, for uppvirmning samt som fordonsbrinsle. Det dr pa fordonsbrinslesidan som den
hogsta betalningsviljan for biogas finns, eftersom alternativen dir ir dyrare. Det dr dirmed
pa fordonsbrinslemarknaden som potentialen for I6nsamhet i biogasproduktion idag ir
som storst.

Biogas ir ett miljomissigt attraktivt energialternativ och en viktig del i den omstillning
som innebir att fornybara energislag ersitter fossil energi och att vi ska ha en fossilbrinsle-
oberoende fordonsflotta 2030. For att nd malet behovs alla fornybara brinslen som ir eller
kan bli kommersiellt gdngbara.

Bild nr 1: Transportsektorns energianvéandning 2012, ES 2013:02, Statens Energimyndighet

2.1 Biogasens positiva effekter pa miljé och samhélle

Klimatnyttan for biogas jamfort med
fossila drivmedel ir beroende av vilket
substrat som anvinds vid produktionen.
En klimatnytta pd 6ver 100 % dr moj-
lig tack vare t.ex. det minskade behovet
av mineralgddsel vid recirkulering av
niringsimnen. Den stora klimatnyttan
for biogas som producerats fran godsel
beror pa minskningen av metan- och
lustgaslickage jaimfort med traditionell
flytgodsellagring. (Basdata om Biogas,
SGC 2012).

Bild nr 2: Biogas Ost/Sandra Rivas
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Biogasens positiva effekter ar:

* En vil utformad biogasindustri kan bidra till ett mer mangsidigt jordbruk vilket
minskar bide ekologisk och ekonomisk sirbarhet.

* Biogodsel skapas, vilket ersitter konstgodsel tillverkad av dndliga resurser med stor
insats av fossil energi.

* Biogas och biogddsel ingir i lokala kretslopp.

* Biogas kan anvindas som drivmedel inom transportsektorn, och dirmed bade cka
andelen fornybar energi i samhillet och minska beroendet av importerad fossil
energi.

* Inga koldioxidutslipp fran biogas.

* Bittre luftkvalitet. Mindre utslipp av kolmonoxid, kolviten, svavelféreningar och
kviveoxider som bl.a. ger bittre lokal luftkvalitet.

* Biogas ir en fornybar energikilla samt ett rent brinsle dven med avseende pé andra
utslidpp sdsom svavel, partiklar och NOx.

* Sambhillsnyttan av en utokad biogasindustri inkluderar minskat beroende av energi-
import, forbittrad avfallshantering, regional utveckling samt mojlighet till teknikex-
port.

2.2 Vad ar biogas?

Nir organiskt material rétas, d.v.s. bryts ned med hjilp av bakterier i en syrefri milj6, bildas
biogas. Gasen innehiller cirka 65 procent metan och 35 procent koldioxid, samt en liten
andel andra gaser. En stor variation av organiskt material kan anvindas for att producera
biogas, exempelvis avloppsslam, hushillsavfall, restaurang-, industri- eller slakteriavfall,
godsel och energigrodor. Av landets totala biogaspotential fran rétning finns den storsta
potentialen i lantbrukssektorn.

2.2.1 Biogasprocessen

Nedbrytningen av substrat och bildandet av biogas sker i flera delsteg genom ett samspel
mellan flera olika typer av mikroorganismer.

Biogasproduktionens effektivitet dr beroende av
hur optimala betingelserna ir f6r dessa mikro-
organismer. For att starta en biogasprocess ympas
reaktorn med t.ex. rotat godsel eller slam fran en
befintlig anldggning. (Basdata om biogas 2012,
Svenskt Gastekniskt Center)

2.2.2 Potentialen for biogas i
Sverige

Den tekniska och ekonomiska biogaspotentialen

i Sverige i dag bedoms vara totalt ca 22 TWh/

ir, enligt den senaste rapporten "Realiserbar

biogaspotential i Sverige ar 2030 genom rétning

och forgasning” (WSP, 2013). Potentialen fran

biogasproduktion genom rotning uppskattas till ~ Bild nr 3: . . '
totalt 15’22 TWHh/ar och med héinsyn tagen dll Biogasprocessen, Illustration Energigas Sverige
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begrinsningar avseende dagens tekniska och ekonomiska situation 10,62 TWh/ar. (Svenskt
Gastekniskt Center: Basdata om Biogas, 2012). Det finns m.a.o. stora mojligheter att 6ka
den svenska biogasproduktionen ytterligare frin dagens 1,4 TWh per ar. For att fi en 6ver-
blick 6ver de biogasanliggningar som finns i Sverige idag, gi in pd www.biogasportalen.se

2.3 Fordonsgas

Fordonsgasen i Sverige utgors av naturgas, uppgraderad biogas eller kombinationer av

de bada. Mellan 60 och 63 % av fordonsgasen i Sverige bestar av biogas. Personbilar som
anvinder fordonsgas som brinsle ir bi-fuel, dvs. de har separata tankar for bensin och gas.
"Tunga gasdrivna fordon, som bussar och lastbilar, 4r antingen anpassade for enbart gas eller
for en kombination av diesel och fordonsgas, s.k. metandiesel.

Fordonsgas 6kar kontinuerligt bdde i Sverige och internationellt. Det finns drygt 1,85 mil-
joner gasfordon i drift och nirmare 2500 tankstillen ir etablerade i de europeiska linderna,

en marknad som vuxit med 10 % till 2012. (NGVA Europe Statistics 2013). Sverige har den
fjarde storsta fordonsflottan av gasbilar i EU.

I Sverige finns idag 6ver 140 publika tankstationer for fordonsgas samt ytterligare 80 tank-
stationer for tunga fordon, de allra flesta i sdra Sverige.

Fordonsgas kan distribueras i komprimerad form till tankstationerna eller i flytande form
som Liquefied Natural Gas (LNG) eller Liquefied Bio Gas (LBG), vilket minskar trans-
portkostnaderna och underlittar hanteringen.

Komprimerad biogas (CBG) och dito naturgas (CNG) ir de vanligaste formerna i Sverige.
De kan anvindas i alla typer av fordon.
Flytande gas, som framstills genom
att den uppgraderade gasen kyls ner
till -162 grader, tar mindre plats och
man kan darfor kora lingre med den
dn om man anvinder komprimerad
gas. Eftersom tunga fordon kors mer
eller mindre hela tiden och dessutom
lingre strickor dr flytande gas sirskilt
limpligt som drivmedel i dessa fordon

liksom i fartyg.

Att producera flytande biogas innebir
stora investeringar och 2014 finns det
bara en anliggning for detta i Sverige
(Lidkoping). Vid samma tidpunkt finns
fem tankstillen for flytande fordonsgas
i Sverige: i Goteborg, Malmo, Jonko-
ping samt tvd i Stockholm. Inom EU
forbereds 2014 ett direktiv som siger
att det fir vara maximalt 15 mil mellan
CNG/CBG tankstationer och 40 mil
mellan LNG/LBG tankstationer pa
TEN-T-vigar.

Bild 4. Publika tankstallen for fordonsgas i Sverige.
Kélla: gasbilen.se
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Det finns ocksa ett forslag pa att installera tankstillen for LNG/LBG i alla 139 TEN-T-
hamnar inom EU. Implementering planeras per 2020 och gemensamma standards tas fram
2015 (Matthias Maedge, NGVA Europe, 2013).

Enligt Internationella sjofartsorganisatonen IMO:s regler maste svavelhalten i fartygsolja
vara under 0,1 procent i Nordsjon

och Ostersjon fran den 1 januari

2015. Detta har lett till introduk-

tionen av en mingd nya brinslen

som ir bittre anpassade till de nya

striktare utsldppsreglerna och kli-

matkraven. Den snabba tekniska

utvecklingen har gjort det l6nsamt

att anvinda LNG som brinsle for

fartyg och olika fordon i storre
skala.

Viking Grace, som gir i reguljir

trafik mellan Stockholm och Abo

sedan januari 2013, dr det forsta

stora passagerarfartyget i virlden

sOom gﬁr pﬁ ﬂytande gas_ Bild nr 5: Viking Grace, ESS

2.4 Fordonsgas i var omvarld

Minga bedomare tror att naturgasen kommer att fi en allt viktigare roll nir tillgidngen pa
diesel minskar. I Europa fokuseras nu pa tankstationer for LNG med lastbilar och fartyg
som huvudsaklig méilgrupp.

Naturgasnitet dr vil utbyggt i hela Europa med undantag for Sverige, Norge och Finland.
Se bild nr 6.

Situationen f6r biogaspro-
duktion skiljer sig mycket at
mellan olika linder. P4 méinga
héll produceras biogas for
hushallsbehov i sma anligg-
ningar och pa andra hall pro-
duceras biogas i stora indu-
striella anldggningar. I Europa
produceras biogas framforallt
inom jordbrukssektorn, frin
avloppsslam och deponier.

Vad giller anvindning av

biogas ser det ocksa olika

ut i olika delar av virlden. I

Sverige uppgraderas mer in

hilften av den producerade

biogasen och kan da anvin-

das som fordonsgas eller som

ersiittning av naturgas genom Bild nr 6: Det europeiska naturgasnatet 2013. Kalla: ©Eurogas, 2013.

inmatning i gasnitet.
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3. Definition av regionen

Sydostra Sverige definieras i rapporten som Kalmar, Kronoberg och Blekinge lin. Antalet
invdnare i regionen ér ca 571 000 vilket r 6,1 % av alla invanare i Sverige. Kalmar lin ér
den mest folkrika delen med 234 000 invanare f6ljt av Kronoberg med 184 000 och Ble-
kinge med 153 000. Dessa tre ldn har tillsammans en yta pd 23 536 km? vilket utgor 5,2 %
av landets yta. Invinarantalet per km?* ir 24 jaimfort med genomsnittet for landet som ér 21
invinare per km?.

Olika delar av regionen har olika forutsittningar f6r biogasproduktion. Stora delar domi-
neras av skogsbygd med mindre jordbruk och dirfor daliga forutsittningar for jordbruks-
baserad biogasproduktion. Den 6stra delen som utgors av Kalmar lin har en storre del
djurhillning och jordbruksproduktion eftersom den bordiga jorden ger bra forutsittningar
for detta. Dir finns ocksd en omfattande livsmedelsindustri bestiende av slakterier, mejerier
och bryggerier. Foljaktligen har Kalmar lin den storsta potentialen f6r biogasproduktion av
de tre linen i Sydost. Men dven inom Kronobergs lin och Blekinge finns jordbruksinten-
siva omréden dir potentialen for biogasproduktion ir god. Ar 2012 rétades totalt ca 60
GWHh/ar biogas i regionen.

3.1 Situationen idag
3.1.1 Produktion

Bild nr 7: Biogasanlaggningar i sydoéstra Sverige 2014, Lansstyrelsen i Kalmar lan
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Biogasproduktionen i regionen har tagit fart de senaste aren dé tre nya anliggningar har ta-
gits i bruk, en i varje lin. Tillsammans 6kar dessa produktionen av uppgraderad biogas fran
ca 10 GWh/ir till ca 65 GWh/iér i vir region. Byggnation av en fjirde anliggning beriknas
ske under 2014. Bade produktion och uppgradering av biogas till fordonsgas sker i borjan
av 2014, i Kalmar, Karlshamn, Vixj6 och Vistervik.

I Vixjo invigdes en samrétningsanliggning (slam + matavfall) med uppgradering till for-
donsgas i november 2012. Pi sikt dr det tinkt att den producerade gasen ska ricka till alla
bussarna i Vixjo titort vilket innebir en produktion pa ca 15 GWh/ar.

Hdringetorp

Ventilation
Franluftsbehandling

000

Matavfall \Ui - ' 5
‘ Pulper
Sand-
5 3 separator
=
Tippficka Mellanlager Spadvattentank

Rejekt frén press
anvands som
spadvatten

Skruvpress n

v

Rejekt fran rotning anvands
som spadvatten

S o

Rejektfraktion till Sand till deponi
forbranning

Sundet

Torr rétrest
Slam/biomull 30 %TS Internslam

Flytande ritrest  Slamcentrifug Rtk Hygienisering M k

Rejektbehandling 1ny och 2 befintliga befintlig

1

Bild nr 8: Vaxj6 — Haringetorp och Sundet, Véxjé kommun

I M6rrum, Karlshamns kommun, togs torrétningsanlidggningen, som rétar biogas frin
matavfall f6r uppgradering till fordonsgas, i bruk i februari 2013. Nir anldggningen, som
drivs av Vistblekinge Miljo AB (VMAB), ir i full drift kommer produktionen att uppga till
15 GWh/ir. Den producerade biogasen siljs till E.ON som levererar den vidare till tank-
stillen 1 Olofstrom och Karlshamn.

I Kalmar har Famax AB tagit 6ver Kalmar Biogas. Produktionen, som forser stads-
bussarna i Kalmar med biogas, uppgar till ca 8 GWh per ir.

Det nybildade foretaget More Biogas i Sméland AB som igs av 18 lantbrukare, Lickeby
Water, ALMI Invest samt Famax haller pi att bygga en samr6tningsanliggning for godsel
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och hushallsavfall med uppgradering till fordonsgas. I steg 1 kommer anlidggningen, som
gér i drift viren 2014, att producera 23 GWh/ir! eller ca 2 miljoner Nm3 fordonsgas per ar
och om steg 2 realiseras kommer det att innebira en drsproduktion pi ca 40 GWh/ir eller
4 miljoner Nm3. I detta sammanhang ir utfallet av kollektivtrafikupphandlingen i Kalmar
lin 2017 mycket viktig.

Alvesta Biogas AB, som idven det dgs av lantbrukare, ligger i startgroparna. Byggstart be-
riknas till 2014. Berdknad produktionsvolym dr 9 GWh/ar.

Hagelsrum Biogas AB (Swedish Biogas International) uppfoérde hosten 2011 en storre
girdsanliggning pi Hagelsrums Gérd utanfor Malilla. Produktionen anvinds idag till kraft-
virme. Planer finns pé att uppgradera gasen till fordonsbrinsle.

3.1.2 Konsumtion

Ar 2014 gar 15 bussar i Kalmar och sammanlagt 12 sopbilar i Kalmar, Mérbylinga, Nybro
och Torsis kommuner pé biogas. I Visterviks kommun gir tre bussar och ca 4 sopbilar

pa biogas och i Oskarshamn gir en sopbil pd biogas. I vistra Blekinge kor 14 sopbilar pé
biogas. I Kronobergs lin gir 38 bussar i Vixjé och en i Almhult pa gas men tillsvidare finns
inga sopbilar som gir pa gas. Ar 2012 hade véra tre lin 738 personbilar som gir pi gas.

3.2 Regionala mal for biogas

Det finns stora variationer i de mél som de tre linen satt for biogas. I vissa fall har de setts
over eftersom de befintliga milen uppenbarligen inte kommer att uppnis. I andra fall liter
man biogasen ingd i ”férnybara drivmedel”. I det hir dokumentet har vi tagit med de mal
som har biring pa biogas. Fullstindiga mildokument gir att finna pa respektive linsstyrel-
ses hemsida samt, vad betriffar mélen for biogas i Kalmar lin, pd Regionférbundet i Kal-
mar lins hemsida.

3.2.1 Blekinge ldn

Energianvindningen inom transportsektorn i Blekinge lin lig dr 2010 pd 1528 GWh/ir. I
den regionala klimat- och energistrategin for Blekinge lin foreslds bl.a. foljande klimatmal
for linet:

Generellt:

* Till ar 2020 ska utslippen av vixthusgaser minska med 50 % jmf med ar 1990. Till ar
2020 ska energianvindningen minska med 20 % jmf med ar 1990.

e Till 4r 2020 ska andelen férnybar energi utgéra 80 % av energianvindningen. Ar
2010 var andelen fornybar energi 62 %.

Branslen:

e ‘Till &r 2020 ska andelen fornybara drivmedel utgéra minst 15 %. Ar 2010 var andelen
fornybara drivmedel 6 %.

* Andelen biobrinslen ska ar 2020 vara 50 % av den totala energianvindningen.
e Ar 2015 ska man kunna tanka biogas pa minst ett stille i varje kommun.

* Ar 2020 ska transporternas energianvindning dter vara nere pa 1990 ars niva (1 350

1 Man raknar med att 1 GWh/ar racker att forse tva bussar eller 100 personbilar, som kor 1500 mil
om aret, med biogas.
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GWHNh/ir), d.v.s. en minskning med 11 % jmf med ar 2010.

e Ar 2020 har antalet bilar per invinare en nedatgiende trend och andelen miljébilar ir

30 % (4r 2011 var andelen 9 %).

3.2.2 Kalmar lan

Energiférbrukningen inom transportsektorn i Kalmar lin var ar 2010 totalt 2 737 GWh/ir.

Generellt:

Det 6vergripande milet for Kalmar lin ér att nettoutsldppen for fossil koldioxid ska vara
noll dr 2030. Foljande delmal giller for Kalmar lins transportrelaterade energi- och klimat-
arbete:

Ar 2014 har utslippen av fossil koldioxid minskat med minst 30 % jimfért med dr
1990. Ar 2020 dr motsvarande siffra 50 %.

Ar 2014 iir utslippen av fossil koldioxid frin vigtrafiken i Kalmar lin 5 % ligre n ar
1990.

Ar 2020 ir utslippen av fossil koldioxid frin vigtrafiken i Kalmar lin 50 % ligre én &r
1990.

Ar 2020 ir alla samhillsbetalda resor klimatneutrala.

Ar 2020 ir alla samhillsbetalda godstransporter klimatneutrala.

Biogas:

For arbetet inom biogasomradet giller dessutom foljande strategier (i forkortad form):

L.

Samarbete for att effektivisera arbetet, driva pa utvecklingen, eliminera ”flaskhalsar”
samt 6ka kunskapen om biogas.

. Offentlig sektor ska aktivt medverka till en utékad produktion och konsumtion av

biogas.

. I forsta hand ska outnyttjad biomassa anvindas for biogasproduktion, t ex biologiskt

avfall, slam, gdsel och biomassa fran Ostersjon. Detta ger miljomissiga och resurs-
missiga mervirden.

I forsta hand ska producerad biogas anvindas for att ersitta drivmedel till fordon.

5. Nyttja de stodmojligheter som finns, sivil nationellt som internationellt.

Arbetet ska genomsyras av ett héllbarhetsperspektiv, dvs. en sammanvigd bedémning
av ekonomiska, ekologiska och sociala effekter.

Som ett led i arbetet med den regionala biogasstrategin har Biogas Sydost foreslagit att de
gamla mélen for biogas i Kalmar lin revideras for att bittre motsvara de nya forutsittning-
arna. De nya malen ir:

Ar 2017 uppgér produktionen av biogas till 100 GWh/ar och ar 2030 till 300 GWh/4r.
Det senare motsvarar, med 2010 &rs siffror som bas, en tiondel av alla driviedel.

Ar 2017 finns det minst 2 500 biogasbilar i Kalmar lin, varav minst 300 inom offentlig
sektor. Ar 2020 dr motsvarande siffra 5 000 biogasbilar, varav minst 1 000 i offentlig
sektor.

Ar 2017 finns det minst sju tankstillen for biogas, vil spridda i linet. Ar 2020 finns det
minst ett tankstille for biogas i varje kommun.

Biogas som forstahandsval for bussar i straktrafik vid nista linsupphandling 2017.
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Bild nr 9: Biogas i Kalmar lan, Regionférbundet i Kalmar lan

Foljande underlag har anvints i bild nr 9 och bild nr 10:

Potential: 70% av den potential som redovisas i Halldorfs
potentialstudie "Biogas i Sydost", 2012

Produktion och behov 2013:  Sammanstillning i KI’Is producentgrupp, jan 2013

Behov KL'T 2017: Bedomning fordons km fran KI'T| schablonberikning 0,5
Nm3 biogas/fordons km och ett energiinnehdll pa 10 kWh/
Nm3.

Teoretiskt behov per mack: 5 GWh/ar och 500 personbilar

Personbilar: Bil Sweden

Bild nr 10: Personbilar biogas Kalmar lan, Regionférbundet i Kalmar lan
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3.2.3 Kronobergs lan
Transportsektorn i Kronobergs lin anvinde 2 067 GWh/ar energi dr 2010.

I de regionala miljomélen f6r Kronobergs lin finns angivet att Kronoberg ska vara ett plus-
energilin dr 2050. Det innebir att produktionen av férnybar energi och biobrinsle 6versti-
ger den totala energianvindningen i linet. Kronobergs lin har som mal att anvindningen
av fossila brinslen inom linet ska ha upphort till 2030.

Generellt:

* Utslippen av koldioxid frin fossila brinslen ska till & 2020 ha minskat till 2 ton per
dr och linsinvinare.

* 70 % av den totala energianvindningen i Kronobergs lin kommer fran férnybara
killor ar 2020.

Branslen:

* Utslidppen av fossil koldioxid frén trafik och arbetsfordon ska ar 2020 ha minskat med
35 % jamfort med 1990 drs utslipp.

* Fornybara fordonsbrinslen utgér minst 30 % inom vigtransporter ar 2020.

* Produktionen av fornybara fordonsbrinslen, t.ex. biogas, ska vara minst 30 GWh/ar
ar 2020. Motsvarar arsforbrukningen f6r ca 2700 bilar.

* Det ska finnas tankstillen for fornybara fordonsbrinslen (utéver E85) i alla kommu-
ner i Kronobergs lin dr 2020.

3.3 Biogaspotentialen i Sydost fran olika substrat

Infor arbetet med den regionala biogasstrategin har tvd underlagsrapporter tagits fram av
Stefan Halldorf pA Hushéllningssillskapet. Halldorf utgar bl.a. frin den nationella berik-
ningen av biogaspotentialen som gjordes 2008 av Envirum, Biomil och finns redovisad i
rapporten “Den svenska biogaspotentialen frin inhemska restprodukter”. Rapporten finns
pa www.energigas.se. Ovriga rapporter som legat till grund for arbetet ir uppskattningen av
biogaspotentialen i Kalmar, Blekinge och pa Oland. Dessa rapporter finns att ladda ner pi
www.biogasydost.se.

Olika berikningar av potential frin substrat kommer till olika slutsatser. Skillnaden beror
pa vilket underlag man har och vilka avgrinsningar man gor. Som ett genomsnitt kan man
siga att den verkliga potentialen landar pd knappt 70 % av den totala potentialen. Enligt de
potentialstudier som gjorts av Halldorf och som ligger som underlag for den hir strategin
ir den totala potentialen for de olika avfallsslagen i respektive lin f6ljande:

Substrat (GWh/ir) Kronobergs lin Kalmar lin Blekinge lin

Organiskt hushillsavfall 14,8 18,7 13,0
Avloppsslam 10,2 15,9 7,9
Livsmedelsavfall inkl. slakt 9,7 96,0 16,0
Godsel 1234 332,2 83,2
Totalt 158,1 462,8 120,1

Tabell nr 1: Total biogaspotential i Sydost fran olika substrat (Halldorf 2012)
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Bild nr 11: Bio-
gaspotential per
kalla och kommun,
Lansstyrelsen i
Kalmar lan

3.3.1 Godsel

Den storsta potentialen finns i lantbrukets godsel. Generellt sett 4r det dock utspritt pa
manga olika lantbruksforetag. Potentialen ir mycket ojimnt fordelad inom regionen, vilket
speglar om kommuner domineras av skogs- eller jordbruksmark. Man maste ocksa ha i
dtanke att den tekniska potentialen inte ir fullt sd stor som siffrorna ovan visar. Det fore-
kommer en hel del 16sdrift av kreatur vilket gor att godseln inte gar att samla in. Det finns
dven svirigheter att samordna transport av gbdsel i omriden dir det finns manga mindre
girdar.

Utifran de begrinsningar som tas upp i studien ”Biogas i Sydost 2012 — En potentialstudie
tor Kronobergs, Kalmar och Blekinge lin" (Halldorf 2012) har man kommit fram till {6lj-
ande potential fordelat pd kommuner med de bésta férutsittningarna.

Kommuner med stor biogaspotential frin godsel:

Omride Potential [GWh/ar]

Borgholm 65.3
Mérbylanga 553
Kalmar 41.8
Vistervik 41.3
Alvesta 28.3
Vimmerby 27.0
Sélvesborg 26.7
Monsteras 22.0
Hogsby 16.1

Karlskrona-Tors3s 21,9
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Ser man 6ver kommungrinserna si finns stor potential i omridet S6dra More/Karlskrona.
Karlskrona kommun har beviljats medel for en forstudie kring biogas frin Linsstyrelsen
och kommer att genomféra en upphandling under 2014.

Hot Spots — Omraden med stor potential fér biogasproduktion fran godsel

For att kunna identifiera omraden dir det finns rikligt med substrat som ir limpligt for
rotning till biogas har potentialen presenterats pi kommun- och forsamlingsniva. P4 sd sitt
har man fétt fram omraden som limpar sig sirskilt vil for biogasproduktion.

Bild nr 12: Biogaspotential fran godsel, Lansstyrelsen i Kalmar lan!

1 Ofta anges 2 mil som en bortre gréns for transporter till och fran en gemensam biogasanlaggning. Drar
man en cirkel med 2 mils radie fran en tankt anlaggning, innebar densiteten 2 GWh/ar/kvadratmil att det
finns 25 GWh/ar inom denna cirkel. Densiteten &r berdknad forsamling for forsamling. Forsamlingar
som ar mindre &n en kvadratmil, far en higre densitet an den egentliga potentialen. Om en forsamling
t.ex. har potentialen 5 GWh/ar och ar 5 x 5 km, far en yta pa 0,25 kvadratmil. Densiteten blir darfor 20

GWh/ar/kvadratmil.
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I det hir arbetet har vi anvint oss av beteckningen ”hot spots” fér omraden med en stor
mingd godsel och/eller stort intresse for biogasproduktion och dir det finns en eller flera
storre gardar med en biogaspotential pd minst 1 GWh/ir.

Viktigast for att en anldggning ska komma till stind idr dock att det finns en tydlig marknad
for gasen, alltsd bade nir det giller pris och kvantitet, men framfor allt att det finns entre-
prenorer i det privata niringslivet (lantbrukare m.fl.) och kommunala tjinstemin och politi-
ker som underlittar for en etablering. Dirfor kan det naturligtvis bli anldggningar pi andra
platser in de som har utpekats. Omridena med stor potential ér:

* Ett omride i Alvesta, bestdende av Hjortsberga och Kvenneberga férsamlingar med en
potential pd ca 7,2 GWh/ar.

* I Sédra ViiVimmerby kommun kommer man upp till en potential pd 9,7 GWh/ir.

* I Odensvi i Vistervik har man en potential pa 7,8 GWh/ir, och hir finns en biogasan-
liggning som togs 1 drift 2009.

* I Hogsby forsamling nir man en potential pa 11,1 GWh/ir, vilket 4r den enskilt
storsta i ndgon forsamling i Kalmar lin.

* I Fliseryd i Monsteras kommun har man en potential pd 10 GWh/ér, hir utgors dock
den storsta potentialen av ett dggproducerande foretag och det finns ingen egen aker-
mark nira foretaget.

* [ Kalmar kommun finner man omraden med stor potential for biogas: I Ljungby och
Forlosa - Klickeberga forsamling finns en potential pd 8,7 respektive 7,2 GWh/ir och
i Lickeby har man nu beslutat att bygga en anlidggning for produktion av biogas.

* [ Girdslosa forsamling finns en potential pd 8,8 GWh/ar och den totala potentialen i
Borgholms kommun ir hela 65,3 GWh/ir.

* Solvesborg 26,7 GWh/ar

3.3.1.1 Forutsattningar for godselbaserade kluster

Det finns tvd intressanta projekt i regionen, More Biogas i Smaland AB och Alvesta Biogas
AB, som bygger pa samrétning av godsel fran olika gardar for att sedan uppgradera gasen till
fordonsgas. Dessa kommer att fa stor betydelse f6r om fler liknande anlidggningar kommer
att byggas.

Den viktigaste faktorn i godselbaserade kluster, som bygger pi att olika lantbrukare skall
samarbeta, ir den minskliga faktorn. Det méste finnas tillit och fortroende f6r varandra for
att samarbeten skall komma till stind. Det maste ocksé finnas ett gemensamt mal, eller ett
gemensamt anvindningsomride for biogasen som gynnar alla.

Minst lika viktig som produktionen av biogas ir avsittningen for biogodsel som kommer
frin en anliggning. Ju storre anliggning det blir, desto mer gédsel blir koncentrerad pa en
plats. Frigor om gédselseparering och godselforidling blir mycket aktuella. Godsel av olika
kvalitet och gaspotential kan behova virderas olika.

Nir det dessutom handlar om stora investeringar behover det finnas sikra kalkyler for att
man skall viga gd in i gemensamma projekt, t.ex:

* langsiktiga kontrakt och tillrickligt betalt for gasen

* tillrickligt med kapital for en investering
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3.3.2 Matavfall

Nir man diskuterar hur mycket matavfall som finns tillgingligt maste man komma ihag att
det dven spelar roll hur stor andel av befolkningen som ir ansluten till systemet for insam-
ling av matavfall. Aven forbehandlingsteknik spelar stor roll for hur mycket av matavfallet
som faktiskt kan rotas i rotkammaren.

I rapporten ”Varfor gor inte alla kommuner biogas av sitt matavfall?” konstaterar Stefan
Halldorf, Hushéllningssillskapet Kalmar-Kronoberg-Blekinge, att matavfallsmingderna
som finns att tillgé i de tre ldnen ér totalt ca 38 kton fordelade enligt f6ljande:

Matavfall i lanen i Sydost

Folkmingd  Matavfall Kg/capita och ar
2011-12-31 ton

Kronoberg 184 654 12 155 66
Kalmar 233 090 15280 66
Blekinge 152 979 10 690 70
Summa 570723 38125 67

Tabell nr 2: Potentialen fran matavfall, Halldorf 2012

3.3.2.1 Blekinge lan

I Blekinge samlar man redan in matavfall i linets alla fem kommuner. Tre kommuner i
vistra Blekinge: Karlshamn, Olofstrom och Sélvesborg, har ett gemensamt bolag, Vistble-
kinge Miljo AB (VMAB) som omfattar totalt 60 850 invdnare. Dessa tre kommuner kom-
mer alla att leverera sitt matavfall till den gemensamma torrétningsanliggningen i Mor-
rum. Aven Ronneby har bérjat leverera sitt matavfall till VMAB. Karlskrona komposterar
idag sitt matavfall i anliggningen i Bubbetorp. Nuvarande avtal giller t.o.m. 2016. Infor ny
upphandling skall frigan om vad man ska géra med matavfallet tas upp pa nytt.

3.3.2.2 Kalmar lan

Bild nr 13: Moskogens sorteringsanlaggning, KSRR
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Kalmarsundsregionens Renhillare (KSRR), som idag bestar av fyra kommuner (Kalmar,
Mérbylanga, Nybro och Torsés) med sammanlagt 103 700 invanare, har sedan flera ar haft
en tydlig mélsittning att borja med matavfallsinsamling och att borja producera biogas fran
detta.

Sedan 2010 gar merparten av KSRR:s sopbilar pa biogas. Under hosten 2012 blev det klart
att Famax AB tar 6ver Kalmar Biogas och nu har beslutet fattats om att borja med insam-
ling under 2014.

En annan viktig faktor for utvecklingen har varit beslutet att bygga More Biogas lantbruks-
baserade biogasanliggning. Det innebir utokade mojligheter for KSRR att rota det insam-
lade matavfallet lokalt vilket varit avsikten hela tiden.

Ovriga kommuner som samlar in matavfall i Kalmar I3n &r:
* Vistervik: ombesorjs av Vistervik Miljo & Energi AB. Fullt utbyggt 2014.

* Emmaboda: insamling med separata kirl i titorterna etappvis. Kors till Bubbetorp i
Karlskrona for kompostering. Framover kommer matavfallet att bli biogas.
Planering pagar i:
* Hultsfred & Hogsby: beslut finns att borja samla in matavfall med start 2015.

* Mbnsteris: avfallsplan under omarbetning. Ambitionen ir att starta insamling av
matavfall 2015.

* Oskarshamn: testning av killsortering igang 2013.
* Vimmerby: Beslut finns att bérja samla in matavfall fr.o.m. 2015.

Saknar planer for insamling av matavfall:

* Borgholm

3.3.2.3 Kronobergs lan

Den enda kommun som sjilv dragit igng en stor satsning for att bdde samla in matavfall
och forbehandla och rota detta dr Vixjo kommun, den storsta kommunen i regionen med
85 000 invdnare. Produktionen sker sedan hosten 2012 i en samrétningsanliggning (mat-
avfall + avloppsslam) som fr.o.m. juni 2013 levererar biogas till bussarna i Vixjo stadstrafik.

Ovriga kommuner i Kronobergs lin som redan samlar eller planerar att samla in organisk
fraktion for att bli biogas ér:

* Uppvidinge kommun. Det organiska avfallet sorteras bort frin det brinnbara i en
anliggning i Vetlanda och transporteras dirifran vidare till Trollhittan dir det rotas

och blir till biogas.

e Aven Tingsryds kommun har lingtgiende planer och tror att de kan komma iging
2014-15 for att ha systemet fullt implementerat 2020.

* Lessebo kommun har som avsikt att komma iging under de nirmaste dren och leve-
rera till nirliggande kommuner, t.ex. Vixjo.

De 6vriga kommunerna, Markaryd, Ljungby, Almhult och Alvesta, har mer 16sa planer men
diskussioner fors i alla kommuner.

3.3.2.4 Forutsattningar for biogasproduktion av matavfall
Den svenska regeringen har beslutat om f6ljande etappmail for behandling av matavfall:
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* Minst 50 % av matavfallet frin hushill, storkok, butiker och restauranger dr 2018
behandlas biologiskt sa att vixtniring tas tillvara, och minst 40 % s3 att dven energin
tas till vara.

Beslutet innebir att rotning och biogasproduktion ska prioriteras framfor forbrinning och
kompostering.

Det finns manga studier som forsoker uppskatta den storlek som en anliggning bor ha for
att det ska vara l6nsamt att producera biogas frin matavfall. Alla studier kommer fram till
att det kriivs ett ganska stort befolkningsunderlag och mycket substrat for att det ska vara
l6nsamt att producera biogas frin matavfall, (Varfor gor inte alla kommuner biogas av sitt
matavall, Halldorf 2012).

Det finns olika 16sningar pa problemet som t.ex:

* Samarbete. De tre stora anliggningar som byggts eller kommer att byggas i Sydost
har alla storre kapacitet dn bara for den egna kommunen eller kommunalférbundet.
Dirfor bor mindre kommuner undersoka mojligheten att skicka sitt matavfall till
ndgon av dessa anldggningar. Hir kan lagen om offentlig upphandling (LOU) vara ett
hinder.

* Samro6tning med annat substrat dr en annan mojlig 16sning.

3.3.3 Restprodukter fran livsmedelsindustrin

Livsmedelsindustrin inkluderar bland annat slakterier och charkindustri, mejerier, sockerin-
dustri, bryggerier, foderindustri, fiskeindustri, bagerier och kvarnar.

Restprodukter fran livsmedelsindustrin kan rétas for produktion av biogas. Men manga rest-
produkter har dven en konkurrerande anvindning, framfor allt som djurfoder.

Vilka avfall och anvindningsomridden som ér limpliga beror pa vilken typ av livsmedels-
industri det handlar om. Halldorf uppskattar biogaspotentialen fran livsmedelsindustri och
ovrig relaterad industri i Blekinge lin till 16 GWh/ir, 1 Kalmar lin till 96 GWh/ér samt
Kronobergs lin till 9,7 GWh/ir. (Biogas i Sydost 2012 — En potentialstudie fér Kronobergs,
Kalmar och Blekinge lin).

3.3.4 Avloppsslam

Avloppsslam ir ocksé en resurs ur energisynpunkt. Biogaspotentialen frin reningsverk i Ble-
kinge lin har uppskattats till 7,9 GWh/4r, i Kalmar lin till 15,9 GWh/ér och Kronobergs lin
till 10,2 GWh/ar. (Halldorf, 2012)

Diskussioner fors sedan hosten 2013 om VMAB éven dr en mojlig kandidat for att ta emot
avloppsslam for rotning frin kommunerna Karlshamn, Ostra Géinge, Olofstrém, Bromoélla
och Osby. Gar detta igenom blir det dnnu en stor satsning pa biogas i Karlshamns kommun.

3.3.5 Restprodukter fran etanolproduktion

I Blekinge har man under flera ir tittat pd mojligheten att etablera en storskalig produk-
tion av etanol i Karlshamn, huvudsakligen baserad pa importerad spannmdl. Restprodukten
(dranken) frin denna etanolproduktion skulle dd gé in i en biogasanliggning. Enbart gas-
produktionen skulle bli 500 — 600 GWh/ar enligt de scenarier man skissat pa. Eftersom det
handlar om stora mingder gas, tittar man p4 att gora gasen flytande (nedkylning till -162°)
for att mojliggora transport av gasen lingre strickor. Blir denna anliggning verklighet kom-
mer Blekinge att bli det lidn i Sverige som producerar mest biogas (2012 irs siffror).
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3.3.5. Nya substrat

Biogaspotentialen ir ojimnt fordelad i regionen. All rivara gir inte att anvinda dérfor att
det dr svirt att samla in den. Det ir darfor viktigt att arbeta for att hitta nya substrat och
forbattrad teknik for substratinsamling och hantering.

Regionforbundet i Kalmar lin har under perioden 2009-2012 lett EU-projektet ”Biogas

— nya substrat frin havet”. Ovriga deltagare i projektet har varit kommuner, biogasbolag
och energibolag i Kalmar lin, Linnéuniversitetet, samt linsstyrelserna i Kalmar lin och pa
Gotland. Aven Arbetsférmedlingen har ingdtt som medfinansiir. I projektet undersoktes om
det dr mojligt att producera biogas av alger, vass, musslor och fiskrens. Projektet kom fram
till f6ljande slutsatser:

* Alger, vass, musslor och fiskslam kan producera biogas i nivd med andra biogasmate-
rial.
* Alger ir svéra att skorda och ger smé volymer material.

* Energibalansen for vass som biogasmaterial dr positiv.

* Befintlig teknik fungerar inte for storskalig skord och hantering av vass for biogasin-
damal.

* Biogas frin vass minskar utslippen av vixthusgaser med 80 % jaimfort med ett fossilt
referenssystem.

* Biogddsel frin vass dtercirkulerar 60 % av kvivet och nistan all fosfor.
* [ dagsliget dr vasskord for biogasproduktion inte ekonomiskt 16nsamt.
* Svira isvintrar ir ett problem for musselodlingar i Ostersjon.

* Fiskslam kan utnyttjas for att producera biogas i full skala.

* Material for biogasproduktion maste vara firskt och rent.

3.3.5.1 Goda exempel

Vastervik

Vid Lucerna avloppsreningsverk i Vistervik rotas fiskslam frin en nirbeligen fiskforid-
lingsindustri till biogas. Avloppsreningsverket i Vistervik hade tidigare problem med att ta
emot det niringsrika tvittvattnet frin fiskindustrin som gjorde avloppsreningsverket svirt
att styra. Nu rotas tvittvattnet till biogas och den niringsrika rétresten anvinds som god-
selmedel pé dkermark. Hir har projektet lyckats fullt ut: biogas ersitter fossila drivmedel
och minskar utslippen av koldioxid samtidigt som niring frin den 6vergdda Ostersjon
dterfors till dkermark och kan ersitta handelsgodselmedel.

Trondheim

Ett gott exempel pé storskalig rotning av fiskrens finns i Trondheim. Dir kommer att pro-
duceras flytande biogas frin laxrens som sedan blir drivmedel for kommunens bussar frin
2015. Anldggningen levereras av Lickeby Water och Wiirtsild. Produktionen kommer att
uppga till 120 GWh/ar vid full produktion.
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4. Marknadspotentialen for biogas

4.1 Kollektivtrafikens behov av biogas

I alla omriden dir biogas har etablerats framgangsrikt, har bussar och kollektivtrafik varit
en nyckel. Minga kommuner i landet kor med gasbussar, och tekniken kan dirfor anses
etablerad och driftssiker. Dirfor bestimde arbetsgruppen att en redovisning av kollektiv-
trafikens behov av biogas ir en bra indikation pi ett reellt behov av biogas, forutsatt att
politiska beslut fattas som pekar ut att kollektivtrafiken skall gi pa biogas.

4.1.1 Blekinge lan

I Blekinge genomf6rdes under 2013 en kollektivtrafikupphandling som tridde i kraft
samma dr och giller 10 dr framét. Det totala behovet for hela linet uppskattas till nistan
28 GWh/4r. Behovet for bara stadsbussar blir ca 16,5 GWh/4r. Till dessa siffror kan sedan
liggas ett behov for mindre fordon, sjuktransporter, firdtjanst mm. Linstrafiken 1 Blekinge
skrev i upphandlingen att man vill ha férnybart brinsle. Resultatet blev 21 hybridbussar
som kommer att sittas in i stadstrafiken. Ovriga bussar ska kéras pA RME.

4.1.2 Kalmar lan

De bussar som for nirvarande kor pa gas i Kalmar titort behover cirka 7,5 GWh/ar biogas.
Det nya uppligg for stadstrafiken i Kalmar, Oskarshamn och Vistervik som sjositts succes-
sivt frin 2014 och framét kommer att ha ett brinslebehov av totalt 10 GWh/ar. Trafikvoly-
men uppgdr till ca tvd miljoner fordonskilometer per dr. Under 2014 bérjar forberedelserna
for en storre upphandling av linjetrafiken som ska vara klar och i drift till 2017. Férbruk-
ningen i samtliga linjebussar beriknas motsvara 80 GWh/ir biogas. Trafikvolymen i de
starka straken' i linjetrafiken uppgér till ca 4,5 miljoner fordonskilometer. Omsatt i behovet
av biogas enlig schablonberikningen 0,5 Nm3 biogas/fordonskilometer ger det ett behov
pé 2 250 000 Nm3 eller 22,5 GWh/ir.

4.1.3 Kronobergs lan

I Kronobergs lin har nyligen genomforts en kollektivtrafikupphandling som tridde i

kraft 2013 och giller 10 ar framat i tiden. Det totala behovet for hela linets bussar omfat-
tar 47 GWh/ir. Behovet for bara stadsbussar uppskattas till 15 GWh/ar. Till dessa siffror
kan sedan liggas behovet av sopbilar, ca 15 pa fem dr, och mindre fordon, sjuktransporter,
firdtjanst mm. Linstrafiken i Kronoberg har i den genomférda upphandlingen valt att
prioritera att bara stadsbussar skall gé pi gas dven om det finns en liten 6ppning for att dven
landsvigsbussar kan g3 pa gas.

4.2 Biogas till 6vriga fordon

Offentligt dgda fordon bildar en limplig marknad f6r biogas. Dels gér det att fatta politiska
beslut som styr mot biogas och dels kors och tankas bilarna i regel i den egna kommunen
forutsatt att man ser till att det finns ett tankstille dir. Givetvis ér det inte bara de offentliga
fordonen som kan gi pé biogas dven om de ir viktiga for att fi igdng marknaden.

1 Se Trafikforsorjningsprogram for Kalmar lan 2013-2021.
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Nir den vil ar uppbyggd kan flera vilja bilar som gir pa biogas. En limplig fordonsflotta ér
alla taxibilar och distributionsfordon, som kor varutransporter i titorter.

4.3 Biogas till tunga fordon

P4 Oland finns ca 50 000 kreatur vilket dr dubbelt si minga som antalet invinare pé on.
Skulle en stor del av den potential fér biogasproduktion fran gédsel som finns pd Oland kun-
na forverkligas och uppgraderas, si skulle det bli ett 6verskott pa fordonsgas. For att enklare
kunna frakta denna gas till tankstillen diar den behovs, borde flytande gas vara ett alternativ.
s fall skulle det handla om att uppfora tva eller mojligtvis en enda gemensam anliggning pa
Oland, dit sa mycket substrat som méjligt skulle kunna fraktas.

Totalpotentialen bara frin godsel utgér ca 120 GWh/ar pa Oland. Den anliggningen for
flytande biogas som finns i Lidkoping producerar ca 60 GWh/ar, varav 50 GWh/ér blir
flytande gas och 10 GWh/ér komprimerad gas.

Potentiella storférbrukare av flytande biogas skulle kunna vara timmerbilar som kér till pap-
pers- och massabruk, fjarrvirmeverk eller lantbrukets forsorjningsfordon i form av godsel-,
foder-, mjolk- och djurtransportbilar. En mjolkbil som himtar mjolk ute pd gardar kor t.ex. i
genomsnitt 30 000 mil om dret.

4.4 Bussdepaer

I alla tre linen dominerar residensstiderna Vixjo, Kalmar och Karlskrona stort nir det gil-
ler befolkningsunderlag. Dirfor dr det i dessa stider som det finns underlag for en storre
stadstrafik — dvs. den som ir littast att kora pd gas. I Kalmar, Vixj6 och Vistervik finns redan
bussdepéer. Det finns samordningsvinster med att ha en publik mack i anslutning till en
bussdepd. I Kalmar ir det redan s och i Vixjo finns den publika macken i bussdepéns nirhet.
Aven i Oskarshamn ir macken placerad si att samordning med bussdepi ir majlig.

4.5 Tankstallen

Nistan alla kommuner som tillfrigats siger att de vill ha ett tankstille. De allra flesta dr
ocksa beredda att bidra med insamlat matavfall for att producera biogas till en sdédan mack.
Nistan inga kommuner ir dock beredda att bygga en mack i egen regi. Mojligtvis kan man
se en nigot storre vilja dir renhdllning, energi m.m. ligger i ett eget bolag. Nir det giller in-
kop av gasbilar dr det fi kommuner som ir beredda att gora det i dagsliget. I borjan av 2014
hade bara 7 av regionens 25 kommuner en biogasmack.

Byggnation av tankstillen maste ske i en helhet dir dven forsiljning av fordon ingir. En
variant 4r att man tecknar ett "Letter of Intent” som slar fast att om det byggs en mack sa
forbinder sig berord aktor att kopa ett visst antal fordon. P4 sé sitt kan man dven stimulera
till koptrohet. Ekonomiska foreningar kan vara en annan vig att gd. Om inga bussdepder ir
aktuella, bor det anliggas mackar pa fler och strategiska platser. Orter med storre befolk-
ningsunderlag eller med omfattande genomfartstrafik bor prioriteras.

Av de sju mackar som finns i regionen 2014 har fyra anlagts av E.ON, tvd av ett kommunalt
bolag (Visterviks Biogas AB och Oskarshamns Energi AB som #ven igs av E.ON) och en av
en privat entreprenor (Hermibil). I Ystad och Tomelilla kommuner bildade kommunen, f6-
retag och privatpersoner en ekonomisk forening for att fa till ett tankstille i vardera kommu-
nen. I Almhult gick IKEA in och képte gasbilar mot 16fte om att E.ON sitter upp en mack.
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Bild nr 14: Befintliga gastankstallen (bla farg) och planerade (réd farg) i regionen.

4.6 Regional utveckling

Biogas bidrar till regional utveckling inte bara i produktions- distributions-och konsum-
tionsleden. I sydostregionen finns flera foretag som pa ett eller annat sitt arbetar med pro-
dukter eller tjinster inom biogasomridet eller som t.o.m. kan leverera hela anlidggningar.
Exempel pi sadana foretag dr Purac Puregas och Lickeby Water AB (hela anliggningar),
PST-Torsis (utrustning forbehandling), Gehab Alvesta (gasflak), A-betong (silos och rét-
kammare), C4 (silos och rotkammare) samt ett flertal konsulter.

Linnéuniversitetet har byggt upp kompetens och utbildar studenter inom biogasomridet
vilket dr viktigt om foretag och kunskap inom omrédet skall fortsitta att utvecklas och bidra
till regional utveckling.
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5. Hinder och barriarer

5.1 Potentialen for biogas

Den totala potentialen for biogas 1 Sverige ir en osikerhetsfaktor som paverkar de natio-
nella stod som finns for produktionen av biogas. Flera forsok har gjorts att berdkna den
lingsiktiga potentialen f6r framstillning av biogas i Sverige. I en rapport frin Lunds Tek-
niska hogskola (Lantz och Borjesson 2010) anges potentialen for framstillning av biogas
fran substrat fran Sverige till ca 16 TWh/ir.

Denna bedémning grundas pa vad som ir majligt rent tekniskt att odla och samla in for
rotning. Energimyndigheten gor utifrin samma underlag bedémningen att den ekonomiska
och praktiska potentialen ir ca 3-4 TWHh/ir. Att skillnaden mellan den tekniska potentialen
och den praktiska potentialen ir sé stor beror pé att man med nuvarande kostnadsbild och
teknik endast kan utnyttja en liten del av den tekniska potentialen. Detta visar att det ar
viktigt att stod for demonstrationsprojekt med ny teknik finns kvar (Johansson 2012). En
samsyn kring rotrester maste till. Det finns tre viktiga frigestillningar som maste beaktas:
Tillgang till substrat, forsiljning av brinsle och avsittning av rétrester.

5.2 Distribution

Idag finns inga investeringsstod for uppbyggnad av distributionssystem sisom tankstillen
och ledningar. De kommuner och entreprenérer som vill kunna erbjuda gas pa sina mackar
stills infor stora investeringar. Om man vill kunna kora personbilar pa gas sd krivs det mer
omfattande distributionsnit jamfort med tunga fordon som kan tankas frin sina egna de-
péer. Behovet av ny infrastruktur dr dirfor en av de stérsta utmaningarna fér utbyggnaden
av biogasmarknaden f6r fordon (Johansson 2012).

Enligt Energimyndigheten gor biogasen storst miljonytta di den anvinds i tung trafik i
stadsmiljo. Den limpar sig sirskilt till bussflottor i innerstadstrafik som har en jimn och
hog efterfrigan pi brinsle och dir alternativet dr diesel och dir hilsoeffekterna av mins-
kade partikelutsldpp ir storst. Volymerna pé biogas i nirtid ir alltfor smé for att motivera
storskaliga satsningar pé gasledningar och distributionssystem.

5.3 Bristen pa langsiktiga regler och styrmedel

Subventioner riktade till gasbilar sisom skattebefrielse pa bilar och drivimedel samt ett
kraftigt nedsatt formansvirde giller t.o.m. 2016. Osikerheten kring styrmedel och vad som
kommer efter dem ir ett problem for sivil de som koper bilarna som fér de som produ-
cerar biogasen eftersom priset paverkar mojligheten att fi avsittningen for gasen. Bristen
pa langsikta regler och styrmedel dr dirfor ett problem som den som vill investera i biogas
maste kunna hantera.

5.4 Marknadens begransning

Marknaden for biogas som fordonsbrinsle ir fortfarande ung vilket medfor att det blir ex-
tra riskfyllt for en aktor att genomfora en storre investering om foretaget inte har forsikrat
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en langsiktig avsittning for sin produktion. Det ir dirfor viktigt att marknaden byggs upp
s att en kritisk volym uppnas.

Eftersom vi saknar gasnit i sydostregionen ir nyckeln till biogasutvecklingen att kunna 6ka
produktionen och konsumtionen av biogas i samma takt i de olika omrdden dir biogas-
produktion finns. Annu stérre utmaning ir att i omréiden dir biogasproduktion dnnu inte
startat finna bade producenter och konsumenter av biogas. Detta gor att man maste arbeta
med olika aktorer inom hela virdekedjan for att utveckla biogasmarknaden.

Kostnadsbilden for investeringar i biogasanlidggningar ir ett annat hinder. Inom vir region
tror vi att en nyckel till framgéing ir att jobba mycket med nitverk dir olika aktérer genom
samarbete kan utveckla birkraftiga l16sningar till 6kad produktion. Ett sidant exempel
skulle kunna vara samarbete mellan biogasmarknadens aktorer s att 6verflyttning av gas
vid 6verproduktion blir mojlig.

5.5 Fordon

Ar 2013 fanns ca 47 000 gasfordon i Sverige varav 44 100 personbilar, 2 200 lastbilar och
700 tunga fordon. Ett bakslag for biogas kan anses vara Volvos beslut att fr.o.m. 2014 sluta
silja sina laggolvs stadsbussar med diesel- och gasdrift s.k. Dual fuel bussar. Istillet kom-
mer man initialt att satsa pa bussar med hybriddrift och senare dven pé helelektriska bussar.
Virldens storsta lastbilstillverkare, Scania, har diremot tagit in gasbussar i sitt tillverknings-
program. Dessa ir rena gasbussar som bygger pd Otto-motorer.

Det finns manga olika uppfattningar om kostnaden for gasdrift. Enligt Per Kageson, CTS
och Lina Jonsson, VTT (2012) finns for gasdrivna bussar idag en merkostnad jaimfért med
konventionella dieselbussar som beror pa storre energiatgang, hogre inképskostnader samt
hogre kostnader for underhall och service. Men det finns ocksé studier som visar motsatsen.
T.ex. visar den studie som Borlinge Energi gjort infor kollektivtrafikupphandlingen i Bor-
linge och Falun att biogas dr det ekonomiskt mest fordelaktiga alternativet sett 6ver hela
avtalsperioden. Enligt berord studie blir biogas 0,7 — 2,8 Mkr billigare per dr jimfoért med
diesel eller 7 — 28 Mkr billigare under hela avtalsperioden. Inom Energigas Sverige haller
man pa att ta fram en jaimforelse mellan gas och elhybridbussar. Nir denna ir klar kommer
en link liggas ut pd Biogas Sydosts hemsida, www.biogassydost.se.

Men det finns dven andra stora fordelar med biogasproduktion till fordon. Det ir ett lokalt
brinsle som skapar arbetstillfillen och 6kar bruttoregionalprodukten. Dirfér bor de ekono-
miska och miljomissiga kostnaderna vigas mot varandra. Samtidigt méste en infrastruktur

i form av tankstillen och bussdepier byggas i de kommuner som 6nskar satsa pi biogas.
Eftersom biogas ir ett lokalt brinsle forutsitter satsningen i regel ocksd lokal produktion.
Allt detta maste planeras och synkroniseras med konsumtionen.

5.6 Tillstandsprocess

For att anldgga en biogasanliggning krivs ofta, beroende pi storlek, en rad olika tillstind.
Om biogasanlidggningen klassificeras som en tillstindspliktig, miljofarlig B-verksamhet
enligt miljobalken 4r det Linsstyrelsen som provar tillstindet. Mer information om vilka
olika tillstdnd som krivs for biogasanliggningar finns i BGA 2012 (Energigas Sverige) eller
1 SGC Rapport 2006 Gérdsbiogashandboken. Det finns dven en 6vergripande beskrivning
av tillstdindsprocessen i rapporten ”"Produktion av biogas till fordon - Forutsittningar och
hinder pd den svenska marknaden” som tagits fram i projektet Bio-methane Regions. Rap-
porten finns pa Biogas Sydosts hemsida http://www.biogassydost.se/.
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6. Handlingsplan

Eftersom sydostra Sverige saknar gasnit maste produktionen, konsumtionen och distribu-
tionen synkroniseras. Andra viktiga faktorer i ssmmanhanget ir tillgdngen pa substrat. For
att lyckas med detta dr det viktigt att parterna i hela virdekedjan samverkar.

Substrat

Det finns mer ravara for biogasproduktion i vér region 4n vad som anvinds idag. Samtidigt
ar tillgdngen pa substrat ojamnt fordelad eller ocksa anvinds det inte optimalt. Det finns
dirfor all anledning att arbeta for att utnyttja potentialen i de traditionella substraten fullt
ut samtidigt som man tar fram nya substrat som ér limpliga for biogasproduktion.

Produktion

Det finns ett stort intresse for att producera biogas i var region. Under 2012-14 har tre nya
anldggningar startats och ytterligare en ligger i startgroparna. Samtidigt finns flera poten-
tiella investerare som planerar att starta produktionen av biogas eller borja uppgradera den
biogas som idag produceras.

Distribution

Vad betriffar distributionen har vi tvd viktiga strik i var region, nimligen E4 och E22, som
det ir viktigt att dra nytta av for att komma upp i volym. Vir region har dven stora besoks-
mal som dr bra att beakta vid etableringen av tankstillen.

Konsumtion

Den viktigaste anvindargruppen ir offentligheten. Den representerar tillrickligt stora vo-
lymer och avtalen gors pé lang sikt vilket dr en grundforutsittning for s stora investeringar
som biogasproduktionen dndi innebir.

Marknaden kan inte allena garantera avsittningen. I alla omraden dir biogas framgéangsrikt
har etablerats, har bussar och kollektivtrafik varit nyckeln. Andra intressanta anvindargrup-
per ir sopbilar, servicefordon samt kommunernas och myndigheternas bilar.

Genom en tydlig och konsekvent inriktning pa biogas i olika upphandlingar skapas langsik-
tiga forutsittningar for utbyggd biogasproduktion som dven kommer andra delar av sam-

hillet tll del.

For att forverkliga de klimat- och miljéomal som respektive lin har enats om och som har
biring pa biogas bor alla berérda aktorer i regionen verka for att 6ka produktionen, distri-
butionen och konsumtionen av biogas i regionen. Med hinvisning till de mal som respekti-
ve lidn satt och utifrin de potentialstudier som gjorts foreslir vi f6ljande (se handlingsplaner
for Blekinge, Kalmar och Kronobergs lin i stycke 6.1 - 6.3 nedan).
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6.1 Blekinge lan

Produktionsmal: For att uppna malet om ett tankstalle i varje kommun ska man verka for att 6ka produktio-
nen av biogas i lanet, férslagsvis med saval lanets matavfall som godsel fran lantbruket som substrat.

- Individuellt anpassad kompetensoverféring
(GAFE)

- Affarsutvecklingsgrupp for lantbrukare

- Erfarenhetsutbyte

Atgard Tid Ansvarig Aktorer

Produktion av biogas fran godsel dar det finns 2014 | Solvesborgs | Solvesborgs kommun, Lanssty-

sarskilt goda forutsattningar for det, t.ex. i Sol- kommun relsen i Blekinge, Biogas Sydost,

vesborg: lantbrukare, LRF/konsult

- Informationsméte pa Listerlandet

- Kunskapséverforing

- Affarsutvecklingsgrupp

Matavfallet i Karlskrona rétas till biogas 2016 | Karlskrona Klimatsamverkan Blekinge, Karls-
kommun krona kommun, Biogas Sydost

Biogasproduktion i Blekinge-Torsas-Sédra Mére | 2014- | Torsas och Lansstyrelserna i Blekinge och

genom: 2015 Karlskrona Kalmar ldn, LRF/konsult, Biogas
kommuner Sydost, lantbrukare

Distributionsmal: Ar 2015 ska man kunna tanka biogas pa minst ett stiille i varje kommun

Atgard Tid Ansvarig Aktorer

Plan for etablering av tankstéllen tas fram. 2014 | Respektive Lansstyrelsen i Blekinge (verka

Kopplas till produktion av biogas samt inkdp av kommun for att det infors ett nytt inves-

gasfordon. teringsstod for gastankstéllen),
Region Blekinge + Blekingetra-
fiken (bestéllare), Bensinbolag/
Energibolag (utférare), Biogas
Sydost

Karlskrona. Hitta en aktor som ar intresserad att | 2015 | Karlskrona Karlskrona kommun

bygga en mack. kommun

Listermack. Hitta en aktér som &r intresserad 2015 | Solvesborgs | Solvesborgs kommun, E.ON

att bygga en mack. kommun kan vara grossist, Biogas Sydost
samordnar

Ronneby: Samma koncept som ovan 2015 | Ronneby Ronneby kommun, E.ON kan vara

kommun grossist, Biogas Sydost

Konsumtionsmal: Alla kommuner i Blekinge kdper gasbila

Atgérd Tid Ansvarig Aktorer
Biogas som forsta alternativ till sopbilar och 2016 | Karlskrona Karlskrona kommun, Biogas
servicefordon. kommun Sydost, Energibolag
Sakerstall de befintliga tankstallens 6verlevnad | 2014 - | Karlshamns Karlshamn och Olofstroms
genom bilinkdp. och kommuner
Olofstroms
kommuner
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6.2 Kalmar lan

Produktionsmal: Ar 2017 uppgar produktion av biogas till 100 GWh/ar och &r 2030 till 300 GWh/ar. Det
senare motsvarar, med 2010 ars siffror som bas, en tiondedel av alla drivmedel.

alla kommuner.

respektive kommun

Atgard Tid Ansvarig Aktorer

Stotta arbetet med malet att bygga Lopande | Biogas Sydost Lansstyrelsen i

flera produktionsanlaggningar dar fr.o.m. Kalmar, Biogas Sydost,
det finns stor potential (hot spots) 2014. kommunerna, LRF etc.
genom att ta fram en organisation for

varje hot spot.

Stotta lantbrukare inom omradet 2014 Torsas och Karlskrona Lansstyrelserna i
Blekinge-Torsas- Sodra Mére med kommuner Blekinge och Kalmar
kompetensutveckling genom LRF:s |an, Biogas Sydost,
projekt GAFE (Goda affarer pa Lantbrukare, LRF
fornybar energi). Erfarenhetsutbyte

och samverkan i hela vardekedjan.

Lyfta biogasanlaggning i Borgholm 2014- Borgholm Energi, berorda Borgholm Energi, lant-
fran forstudie till nasta steg. 2017 lantbrukare brukare, Biogas Sydost
Underlatta investeringar i 2014 - VEMAB, SBI, landstinget Regionférbundet i
framstallningen av substrat samt 2017 genom KLT Kalmar Ian, SBI, Biogas
produktion och uppgradering Sydost

i Vimmerby genom SWOT-

analyser, idé- och forstudier,

erfarenhetsutbyte, upphandling mm.

Kallsortering och insamling av 2014 - KSRR, OSK, VEMAB, Borgholm | Kunskapséverféring
hushallsavfall for biogasproduktioni | 2017 Energi, Emmaboda Energi, genom Biogas Sydost

Distributionsmal: Ar 2017 finns det mi

nst sju tankstallen for biogas vl spridda i lanet. Ar 2020 finns det
minst ett tankstalle for biogas i varje kommun.

affarsmodeller for att nd malet om
ett tankstalle i varje kommun.

Atgsrd Tid Ansvarig Aktorer
Nya depaer (t ex i Kalmar, 2014 Respektive kommun, Kommuner, bréansle-
Oskarshamn, Vastervik, Monsteras, -2017 Landstinget i Kalmar lan/KLT bolag, energibolag, RFKL
Oland, Hultsfred/Vimmerby). (samordnare politisk
Kombineras med publika tankstallen. niva) Biogas Sydost
(samordnare aktorer),
lansstyrelsen
Sammanfoér investerare med 2014 — | Respektive kommun. Biogas Sydost, respektive
potentiella kunder + ta fram lampliga | 2020 kommun

Konsumtionsmal: Ar 2017 finns det minst 2 500 biogasbilar i Kalmar l4n, varav minst 300 inom offentlig
sektor. Ar 2020 &r motsvarande siffra 5 000 biogasbilar, varav minst 1 000 i offentlig sektor. Biogas som
forstahandsval for bussar i straktrafik vid nédsta lansupphandling 2017.

forstudier.

Atgird Tid Ansvarig Aktorer
Biogas vid upphandling av de 2014 — | Respektive organisation Inképsansvariga i lanet,
offentligas personbilar och 2020 (kommuner, landsting m.fl.) kunskapsspridning
servicefordon genom Biogas Sydost
Upphandling av biogasbussar 2014 — | Landstinget/KLT KLT, Regionforbundet
2017 i Kalmar lan,
biogasproducenter och
distributorer, bussbolag
Undersdka forutsattningarna for 2014 - | Regionforbundet i Kalmar lan | Regionférbundet i
biogasdrift i tag m.hj.a. idé- och 2017 Kalmar lan, landstinget/

KLT, konsulter
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6.3 Kronobergs lan

(motsvarar arsforbrukningen for ca 2700 bilar).

Produktionsmal: Produktionen av férnybara fordonsbrénslen, t.ex. biogas, ska vara minst 30 GWh/ar 2020

AB

Atgard Tid Ansvarig Aktorer

Produktionen av biogas pa Sundet i Vaxjo bor 2014 — | Respektive Vaxj6 kommun, berdrda

Oka genom att 2017 kommun kommuner, Biogas Sydost

- Ovriga kommuner bérjar samla hushéllsavfall

och leverera till Vaxj6s anlaggning

- Hitta nya substrat och optimera anvandning-

en av befintligt substrat.

Anldggningen for Alvesta Biogas uppfors. 2014 | Alvesta Biogas | Lantbrukare, Alvesta kommun,

Lansstyrelsen i Kronobergs lan
(investeringsbidrag), Biogas
Sydost, branslebolag

Kronobergs lan ar 2020

Distributionsmal: Det ska finnas tankstallen for fornybara

fordonsbranslen

(utover E85) i alla kommuner i

Tankstélle i Ljungby kommun vid E4. Kopplas 2015 Ljungby Lansstyrelsen i Kronoberg,

till produktionen i Alvesta. kommun branslebolag

Tankstalle nr 2 i Vaxjo 2017 | Vaxjo kommun | Distributorer

Flytande biogas till tunga fordon 2014 — | Vaxjo kommun | Biogas Sydost, branslebolag,
2017 energibolag

offentligas bilinkop.

Konsumtionsmal: Sakerstall avsattningen for den gas som produceras och distribueras i léanet genom de

biogas.

Atgsrd Tid Ansvarig Aktorer

Kartldagg behovet hos sopbilar och andra 2014- | Alvesta, Kommunerna, regionférbundet,

offentligt 4gda fordon utover kollektivtrafikeni | 2015 Ljungby lansstyrelsen och landstinget,

Alvesta, Ljungby och Vaxjo kommuner. och Vaxjo distributorer, potentiella mack-
kommuner dgare samt Biogas Sydost

Alla Ljungby kommuns sopbilar och en del 2014 - | Ljungby Kommunen, Biogas Sydost

av kommunens bilar som upphandlas gar pa 2017 kommun (informationsspridning,

kunskapsoverforing)

Biogas Sydost dr ett projekt som drivs av Energikontor Sydost pa arlig basis. Energikontor
Sydosts mojlighet att hjdlpa kommuner m.fl. att uppna sina mal 4r avhingigt av att dessa
deltar i Biogas Sydost sa att projektet kan fortsitta. Energikontor Sydost bevakar stindigt
olika utlysningar och soker finansiering fran andra killor sisom EU och vira svenska myn-

digheter.
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6.4 Goda exempel pa samverkan och samarbeten i regionen

Samverkan utpekas som en viktig forutsittning for att lyckas med strategin och handlings-
planen. Nigra goda exempel pd samarbeten i region sydost ér:

Vistra Blekinge Milj6 AB (VMAB)

Ett kommunalt bolag som dgs av Karlshamn, S6lvesborg och Olofstrom kommuner,
och som har till uppgift att samordna avfallshanteringen i dessa kommuner. VMAB
har ar 2013 byggt en biogasanliggning f6r produktion av biogas till fordon. M&jligt
tack vare regionalt samarbete f6r insamling och behandling av matavfall samt lokal
efterfrigan pa biogas som fordonsbrinsle.

KSRR, Kalmarsundsregionens Renhillare

Ett kommunf6érbund som bestir av Kalmar, Morbylinga, Nybro och Torséds kom-
muner, bygger for nirvarande en forbehandlingsanliggning f6r matavfall som kom-
mer att leverera substrat till More Biogas. Samverkan med producenter av biogas ir
viktig.

More Biogas i Smaland AB

Bolaget dgs av 18 lantbrukare, Lickeby Water Group, FAMAX AB och ALMI Invest
AB. Biogasanlidggning ir under uppbyggnad och gér i produktion viren 2014. Detta
ar ett unikt samarbete som smittat av sig.

Alvesta Biogas AB
Bolaget dgs av 12 lantbrukare. Investering i en biogasanliggning med uppgradering
och tankstille dr planerad till 2014.

Biogas Sydost

Ett nitverk som bestar av sdvil privata som offentliga aktorer frin hela biogasked-
jan och som arbetar for att forbittra forutsittningarna for biogas i sydostra Sverige
genom samverkan, kunskapsoverforing mm. De biogasanlidggningar med uppgrade-
ring som har byggts i regionen under 2011-14 har byggts av medlemmarna i Biogas
Sydost. Ovriga medlemmar som deltagit i arbetet ér leverantorer av anliggningar och
utrustning samt radgivare.
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/. Kommunikationsstrategi

Syftet med kommunikationsstrategin ir att nd ut till vira intressenter for att 6ka intres-

set for och kunskapsnivin om biogas samt gora biogas kint bland allmidnheten. Detta vill
Biogas Sydost dstadkomma med hjilp av en storre exponering i media och genom spridning
av anpassad information till féljande malgrupper.

7.1 Medlemmar i Biogas Sydost

Kommunikation med medlemmar sker genom hemsida, nyhetsbrev, medlemsmoten, ar-
betsgrupper, seminarier samt studiebesok.

7.2 Ovriga intressenter

Gemensamt informationsmaterial som sakligt beskriver nyttan med biogas
Hemsida, nyhetsbrev, nyheter till tidningar/media
Informationsméten till lantbrukare

Bjud in regionala féretag som arbetar med produkter eller tjinster inom biogasomra-
det nir det dr limpligt

En genomarbetad och vil genomf6rd informationssatsning inriktad till regionens
bilhandlare med mailet: kunniga och motiverade bilhandlare

Involvera fler aktorer genom att:

— samverka med befintliga evenemang i varje lin (t.ex. Oland spirar, Olands skorde-
fest, Monsteris Bluesfestival, Visfestivalen i Vistervik, Green Cars Rock i Solves-

borg m.fl.),
— koppla ihop med elbilar i gemensamt event,
— koppla ihop mat och fordon i samband med start av insamling,

— hitta fler "vinna-vinn” koncept.

7.3 Allmanheten

Debattartiklar, nyheter, kronikor, intervjuer etc. i media om biogassatsningarna i
regionen

Foredragande och/eller arrangor pa seminarier och konferenser
Information om nyttan och gliddjen i att kora gasbilar

Information om vad som giller for gasdrift, konvertering m.m. pd hemsida, i nyhets-
brev m.m.
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3. Framtida utvecklingsprojekt

Foljande 6nskemél om framtida utvecklingsprojekt har framkommit i remissvaren. Energi-
kontor Sydost bevakar limpliga utlysningar dir en eller fler av de foreslagna frigestillning-
arna passar in och kan 4ta sig att samordna ansokningar dir det dr mojligt.

Biogasproduktion pa Oland: Méjligheter till lokal anvindning inom olika omr3-
den.

En fordjupad kommunikationsstrategi for att nd olika mélgrupper.

En jimforelse med andra fornybara energislag, exempelvis el och etanol, bide med
miljomissiga och ekonomiska aspekter.

Ekonomiska och ekologiska konsekvenser av transporter av substrat inom regio-
nen.

Forgasning av flis till metan.
Godselforidling genom att spillvirme frin massabruk utnyttjas i avvattningssyfte.

Kartliggning av kollektivtrafiken i Blekinge for att se var man skulle kunna inféra
biogas.

Kvantifierade produktions-, distributions- och konsumtionsmal lika de som satts for
Kalmar lin inférs dven for Blekinge och Kronobergs lin.

Marknaden for flytande gas och forutsittningar for regional produktion av densam-
ma.

Marknadsundersokning f6r mer lokal anvindning av biogas.
Miljoforbittringar i stider som har infort biogasdrivna stadsbussar.

Ml f6r den andel godsel som bor ga genom en biogasanliggning for alla tre 13-
nen.

Mil for rétning av stallgdsel.

Potentialen for biogasproduktion genom férgasning. Potentialen for olika drivmedel
som kan produceras frin syntesgas t.ex. biometan och DME (metanol/dimetyle-
ter).

Specialanliggningar for olika substrat i kommunerna for stérsta mojliga verknings-
grad.

SWOT-analys som redogér for kinsligheten bland substraten som t.ex. ligre mjolk-
priser och minskad tillgang pa godsel.

Ta fram en gemensam vision for hela sydostregionen t.ex. "Biogas ska vara en bety-
dande del av sydostregionens satsning pa fossiloberoende transporter”.
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9. Validering av strategi och handlingsplan

En remissutgiva av den regionala biogasstrategin och handlingsplanen har tagits fram i
samverkan med Biogas Sydosts medlemmar samt linsstyrelserna i Blekinge, Kalmar och
Kronobergs lin. Den har varit ute pa remiss hos alla intressenter mellan den 26 juni och
den 1 november 2013. Sammanlagt har 35 intressenter limnat in sina svar.

Savil remissutgdvan, underlagsrapporterna som remissvaren har publicerats pd Biogas Syd-
osts hemsida, www.biogassydost.se. De inkomna svaren har diskuterats pd biogasseminariet
under Energiting Sydost 2013 den 7 november och direfter har 6nskemaélen inforts i strate-
gin i den man det har varit mojligt. De har ocksd kommenterats i en samrddsredogorelse
som skickas tillsammans med strategin till alla de som limnat svar.
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10. Utvardering

Utvirdering i form av dterkoppling frin de aktorer som stdr som ansvariga eller som
aktorer foreslas ske drligen pa Energiting Sydost eller annan motsvarande sammankomst.
Eftersom strategin syftar till att nd de miljomal som véra linsstyrelser har satt foreslar vi att
de dven ingdr som en del i den regionala miljomalsuppfoljningen.
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Medlemsorganisationer i Biogas Sydost som deltagit i framtagandet av strategin:
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