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Sammanfattning
Rapporten beskriver forutsattningarna for att etablera ett tankstélle for biogas i Sélvesborgs
kommun samt mojligheterna att anvanda biogas for uppvarmning av byggnader.

En etablering av ett tankstalle for biogas kraver en stabil efterfragan pa biogas. Mojligheterna
for de offentliga aktorerna att overga till biogasfordon underséktes samtidigt som intresset
hos foretag och till viss del privatpersoner kartlades. De offentliga aktorerna bestar av
kommunens verksamhet, Solvesborg-Bromdlla kommunalférbund, Miljéférbundet Blekinge
Vast samt kommunaldgda bolag. De uppskattas ha en potential att Overga till
biogasalternativ med 60 fordon. Uppskattningen baseras pa verksamheternas forutsattningar
och pa vilka fordon som finns i dagslaget. De transporttjanster som upphandlas i kommunen
forvantas kunna ge storst effekt pa efterfragan av biogas. Det kravs dock att kommande
upphandlingar framjar biogas som drivmedel for att lyckas. Marknadens mottaglighet for
kraven kan paverka hur stor andel som dvergar till biogas.

Foretags intresse for biogasfordon undersoktes genom besdk hos 14 utvalda foretag i
kommunen. Majoriteten av foretagen var positivt instéllda till fordon som drivs pa biogas och
sammanlagt ger foretagen tillrackligt med potential for att etablera ett tankstalle for biogas.
Totalt hade foretagen cirka 126 fordon. Det ar dock av betydelse att ta hansyn till i vilken
utstrackning som foretagen faktiskt kommer att 6verga till biogasfordon om ett tankstalle
etableras. Nagra faktorer som kan paverka utfallet ar tillgangliga fordonsmodeller, rackvidd
samt kostnader.

Genom en enkat pa kommunens hemsida kunde privatpersoner och féretag visa sitt intresse
for biogasfordon. Flest svar kom fran privatpersoner och majoriteten korde inte biogasfordon
idag men var intresserade av att gora det. Biogasfordon for privat bruk kan darmed férvantas
Oka efterhand da tankstdllet har etablerats. Av foretagen korde redan haften med
biogasfordon och resterande var intresserade av att goéra det. Enkdten gav en mojlighet till 46
biogasfordon varav 11 stycken befintliga.

Forutsattningarna att kora traktorer pa biogas ar i dagslaget inte tillrackligt utvecklat, da det
finns fa biogasmodeller for traktorer. Efterfragan pa biogastraktorer ar ocksa valdigt lag,
vilket delvis beror pa att investeringarna har for lang aterbetalningstid. Klimatférdelarna med
biogastraktorer har ocksa varit ifrdgasatt.

Var ett tankstalle for biogas kan placeras i kommunen undersdktes med hansyn till ett antal
forutsattningar. Sametablering med en befintlig bensinstation ar lampligast och av
kommunens sex bensinstationer ger Listermacken i Ynde och Tanka pa Kamparslattsvdagen
bra forutsattningar.

Uppvarmning med biogas undersdktes genom en litteraturstudie. Forutsattningarna ar
ogynnsamma for biogas till uppvarmning i Sélvesborg, framforallt ekonomiskt och det finns
ett begréansat behov fér uppvarmning pa grund av det valutbyggda fjarrvarmenatet.



1. Inledning
Kapitlet introducerar varfér studien dr av betydelse, bidrar med en bakgrund samt tydliggor
syftet.

For att minska den globala uppvarmningen sker arbete pa bade global, nationell, regional
och pa lokal niva. Tva betydelsefulla sektorer att arbeta med for att minska klimatpaverkan ar
transport- och energisektorn. I Sverige star transportsektorn for cirka en fjardedel av den
slutliga energianvandningen och koldioxidutslappen utgdr 40 procent av totalen
(Energimyndigheten, 2013). Det finns ett nationellt beslut att Sverige bdér ha en
fossiloberoende fordonsflotta ar 2030 (Klimatproposition, 2008). Pa regional niva har
Lansstyrelsen i Blekinge, i sin klimat- och energistrategi specificerat mal for att minska
utslappen. Det finns bland annat mal for att férnybara drivmedel ska utgdra minst 15 procent
ar 2020 (Lansstyrelsen Blekinge lan, 2013b). Som underlag for maluppfyllelse finns bland
annat "Regional strategi och handlingsplan for biogas till fordon i Blekinge, Kalmar och
Kronobergs lan” som specificerar atgarder. I planen finns en atgard beskriven; etablering av
tankstalle i kommunen, vilket denna rapport bland annat behandlar.

En etablering av ett tankstdlle for biogas kraver intresse fran kommunen, féretag och
privatpersoner. Solvesborg hade i slutet av 2014 cirka 9 400 personbilar, 1 350 lastbilar samt
7 bussar som var i trafik (SCB, 2015). Av personbilarna i kommunen kordes 20 pa gas/gas
flexifuel. Solvesborgs kommun &r deldgare i Vastblekinge Miljé AB biogasproduktion.
Produktionen sker bland annat av matavfall och darmed kan ett tankstalle for biogas bidra
med ett kort kretslopp.

1.1 Syfte

Projektet syftar till att ta fram information om vilket underlag det finns fér féretag och
offentliga aktorer i Sélvesborgs kommun att anvdanda biogas. Rapporten undersoker bade
mojligheterna att anvanda biogas som drivmedel i fordon och vilka mgjligheter det finns att
anvanda biogas till uppvarmning av fastigheter.



2. Tillvagagangsatt
Flera olika metoder tillimpades for att besvara syftet med rapporten. Forst utreddes vilka
mdjligheter det finns att etablera ett tankstdlle fér biogas genom att underséka intresset och
potentialen fér offentliga aktérer, foretag samt till viss del privatpersoner och lantbrukare.
Sedan studerades forutsdttningarna for placering av ett tankstidlle i anslutning till en befintlig
bensinstation i kommunen. Mdjligheterna foér uppvirmning av lokaler med biogas underséktes
avslutningsvis.

2.1 Mojlighet till etablering av tankstalle

Tva olika tillvdgagangssatt anvandes for att na projektets malgrupper, som ar offentliga
aktorer och privata foretag. Detta for att undersdka intresse och vilka mojligheter det finns
att 6verga till biogas som drivmedel.

2.1.1 Offentliga aktorers fordonspotential och intresse

En inventering gjordes av fordon som anvdnds av offentliga aktdrer. Fordonen listades
tillsammans med information om modell, drivmedel, agandeform, nar eventuellt avtal upphor
samt arlig korstracka, for att skapa en 6verblick av dem. Nedanstadende fordon undantogs.

- Fordon som drivs pa el var inte aktuella att byta ut eftersom deras miljopaverkan
redan ar lag.

- Personbilar som kor korta strackor dagligen undantogs, da de i forlangningen
kommer att bytas mot el.

- Fordon som ar svara och dyra att byta ut pa grund av att de ar specialbyggda.

- Fordon som ar stationerade utanfor Soélvesborgs tatort och maste kéra en omvag for
att tanka biogas.

- Fordonsmodeller som inte produceras med biogasalternativ.

Forhinder att byta till biogasfordon kan uppstd genom bland annat kostnader och de behov
som verksamheterna har. For att skapa realistiska antaganden raknades darfoér 30 procent
bort av de mdjliga fordonen for samhallsbyggnadsforvaltningen, omsorgsférvaltningen,
Solvesborg-Bromoélla kommunalférbund, Miljoférbundet Blekinge Vast samt Sélvesborgs
energi och vatten AB. For bilpoolen var dock antalet bilar mer sakert och darfér behdvdes
ingen marginal gallande antalet fordon. Sélvesborgshem AB angav uppgifter om antalet
fordon de kunde byta.

2.1.1.1 Upphandling av transporttjanster

En litteraturstudie genomfordes for att undersoka vilka mojligheter det finns for kommunen
att stdlla krav pa biogasanvandning vid upphandling av transporttjanster. En sammanstallning
av resultaten gjordes och exempel pa hur det ar mdjligt att formulera sig i en upphandling
finns i bilaga 1. Information om avtalsgiltighet for transporttjanster anvandes for att se nar
nasta upphandling ska ske.



2.1.2 Foretags fordon och intresse for biogas

For att undersdka intresset for biogas hos foretag fokuserades det pa de féretag med flest
fordon i kommunen. Informationen sammanstalldes genom att skapa tva listor. En lista som
var framtagen av Smaléndska branslen och var baserad pa fordonsregistret. 15 féretag med
flest fordon prioriterades for besok. Listan bestod av 44 foretag av kommunens totalt 1661
foretag. For att minska risken for bortfall av féretag med manga fordon skapades ytterligare
en lista. Foretagen skulle ha minst tio anstallda, vilket gav ett urval av 114 foretag. En
prioritering av foretagen genomférdes beroende av vilka fordon respektive foretag agde
(merinfo, 2015). De foretag som saknade hemsida prioriterades inte i forsta hand. I listan
inkluderades aven de 15 foretag som valdes ut ur forsta listan. De fick forsta prioriterting.
Andra prioritering fick de foretag som hade mer an atta fordon varav minst tva skulle vara
lastbilsklassade. Som tredje prioritering var foretag med farre an 8 fordon och fjarde
prioritering gavs till de foretag som hade lagst antal fordon.

Foretagen kontaktade forst via telefon eller mejl och ett personligt méte bokades in. Om de
hade tunga lastbilar undersdktes forst om det fanns alternativ for dem att kora pa biogas
innan det fattades beslut om ett mote. Vid motet informerades foretagen om mojligheterna
till biogas och planerna i Sélvesborg. I de fall féretagen hade bilar som kordes i Sélvesborg
diskuterades vilka alternativa biogasfordon som de skulle kunna byta till.
Motesanteckningarna sammanstalldes i ett Word-dokument samt en enkel sammanfattning i
Excel.

2.1.3 Enkiit for foretag och privatpersoner

En enkat skapades for att forsoka fanga upp intresset for biogasfordon hos 6vriga féretag
och privatpersoner. Enkaten fanns tillganglig pa Sélvesborgs kommuns hemsida och foéretag
informerades via naringslivsnytt. Foretag med prioritering tva till tre (se ovan) som inte hade
kontaktas per telefon fick ett mejl, dér de ombads att besvara enkaten. Informationen om
enkaten formedlades genom en artikel i Blekinge Lans Tidning och information via Facebook.
Enkaten fanns tillganglig under 16 dagar och togs bort ett par dagar efter att svar slutade
komma in. Sammanstallning av enkaten gjordes i Excel, dar tabeller och figurer skapades for
att illustrera resultaten. Svar fran foretag som redan var tillfrdigade om biogasfordon
exkluderades for att det inte skulle ske en dubbelrakning.

2.1.4 Lantbrukares forutsattningar
Litteratursdkning valdes som tillvdgagangsatt for att undersdka om det ar mdgjligt for
traktorer att kéra pa biogas.

2.1.5 Berikning av minskad klimatpaverkan

For att berdkna ungefar vilken klimatnytta som kan ske genom att etablera ett tankstalle for
biogas gjordes berakningar for de personbilar och latta lastbilar som kan bytas ut.
Utslappsminskning av koldioxid for bussar, tunga lastbilar, sopbilar och taxibilar berdknades
inte da antal korda mil arligen samt utslapp per kilometer var allt for osdkra att uppskatta.
Berdkningen gick till enligt féljande:



- Sammanstallning av genomsnittligt antal mil arligen for alla fordon som ska bytas per
forvaltning eller bolag. Personbilarna och de latta lastbilarna hos foretag och
privatpersoner uppskattas koéra 1 500 mil/ar.

- Berdkning av koldioxidutslapp per ar pa befintliga fordon genom att multiplicera antal
mil per ar med genomsnittliga utslapp for personbilar pa 144 g CO,/km eller 179,4 g
COy/km for latta lastbilar (Trafikanalys, 2015; Konsumentverket, 2012). Dessa
utsldppsvarden var ett genomsnitt for nyregistrerade fordon i Sverige under 2011. De
valdes eftersom manga av fordonen i de offentliga verksamheterna och for féretagen
ar av aldre modeller.

- Berdkning av koldioxidutslapp for motsvarande biogasfordon, d.v.s. en minskning
med 72 procent, enligt Energimyndigheten (2015).

- Berdkning av klimatnytta per ar genom att minska utslapp fran befintliga fordon med
utslappen fran biogasfordon.

2.1.5.1 Méjliga felkdllor

Uppskattad minskning av koldioxidutslappen kan ha flera felkdllor. Medelvardet av
fordonsresor for varje forvaltning eller bolag anvandes for 2014. Strackorna som fordonen
kdrde under aret behdver darfor inte vara samma under andra ar. For att underlatta
utslappsberakningarna anvandes siffror for nybilsregistrering 2011, gallande personbilar och
|atta lastbilar. Utslappen fran de faktiska bilarna kan vara bade hogre eller lagre, vilket skulle
kunna paverka resultatet. Skillnaderna fordon emellan kan dven vara stora och forenklingen
skulle darmed kunna innebéra att resultaten ar felaktiga. En minskning med 72 procent for
biogasfordon ar en uppskattning fran Energimyndigheten (2015) och kan déarfér vara bade
hogre eller lagre i verkligheten. Eftersom utslappsminskningar for alla fordon inte beraknades
bor den faktiska minskningen av koldioxidutslappen vara storre an berdknat.

2.2 Placering av tankstille for biogas
Ett antal kriterier valdes ut for att undersoka vid vilka bensinstation som ett tankstalle for
biogas kan placeras. Foljande kriterier anvandes:

- Risker for omradet

- Plats for tankstalle

- Tillganglighet fér fordon

- Servicemdjligheter

- Onskemal om placering fran enkét och féretag

Utifran ovanstdende gjordes en beddmning med hjalp av kommunens kartsystem,
informationsdkning via internet samt kontakt med Raddningstjansten Vastra Blekinge,
Miljoférbundet Blekinge Vast, Smalandska branslen, Solvesborgs kommuns miljosamordnare,
verksamhetsutvecklare samt krissamordnare.



2.3 Forutsattningar for uppvarmning med biogas

For att undersoka vilken mojlighet det finns fér biogasanvandning for uppvarmning gjordes
en teoretisk inventering. Den genomfordes med hjalp av sotaren i Sélvesborgs kommun, som
skoter sotningen hos de foretag som anvander olja eller gasol. Det var mojligt att fa tillgang
till en lista med foretagens namn och vilket bransle de anvande. Av de foretag som anvande
olja eller gasol for uppvarmning undersoktes vilka av dessa som kunde kopplas upp pa
fiarrvdrmenatet. Fjarrvarme ansags som basta ldsningen for de som lag i narheten av det
befintliga fjarrvarmenatet. Maximalt tva kvarter ansags som rimligt avstand for att koppla pa
fijarrvdrme och det undersoktes med hjalp av kartor som Sélvesborgs energi och vatten AB.
For de foretag som lag utanfér denna radie undersoktes biogas som alternativ.genom
litteratursdkning och kontakt med sakkunniga.



3. Mojligheter till etablering av tankstalle for biogas
Kapitlets beskriver resultaten av projektet i form av intresse, mdjlighet samt férutsdttningar att
etablera ett tankstdlle for biogas i kommunen. Resultaten redogérs for offentliga aktérer,
foretag, privatpersoner samt lantbrukare och relateras till riktlinjerna for ett tankstdille.

3.1 Riktlinjer for tankstdlle med biogas

En etablering av ett tankstalle for biogas i Sélvesborgs kommun kraver att ett antal poang
uppnas enligt Smalandska Branslen for att det ska vara en mdjlig investering. Podngsystemet
forutsatter att det totalt ska finnas minst 250 000 podng. De kan erhdllas genom fdljande

modell:

1 biogasdriven Regional/lokalbuss ger 30 000 poang
1 biogasdriven sopbil ger 15 000 poang
1 biogasdriven lastbil >3,5 ton ger 15 000 poéang
1 biogasdriven taxi ger 6000 poang

1 biogasdriven lastbil < 3,5 ton ger 1000 poang
1 biogasdriven personbil ger 800 poang

3.2 Offentliga aktorers fordonspotential och intresse

Det uppskattades att det finns maojlighet att byta cirka 60 fordon till biogasfordon, se tabell 1.
Kommunalférbunden och bolagen var positivt instdllda men forutsattningarna for de
offentliga aktdrerna behdver utredas ytterligare infor en etablering av ett tankstalle for
biogas.
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Tabell 1: visar forutsattningarna for offentliga aktorer att 6verga till biogasfordon.

Offentliga aktorers potentiella bidrag till ett tankstalle for biogas

Personbil Latt lastbil ~ Sopbil Minskade
<3,5 ton koldioxidutslapp
(kg/ar)
Kommunal verksamhet
- Omsorgsforvaltningen 15 5 29 038
- Kommunens interna bilpool 5 7796
- Samhallsbyggnadsforvaltningen 10 12 516
Kommunalférbund
- Solvesborg-Bromolla 4 5 14121
kommunalférbund
- Miljeférbundet Blekinge Vast 1 1555
Bolag
- Solvesborgs energi och vatten AB 1 9 15165
- Solvesborgshem AB 5 6 135
- Vastblekinge Miljo AB 1
Totalt antal fordon 26 34 1
Totalt antal podng 20800 34 000 15 000
Totalt minskade koldioxidutslapp 86 326

De offentliga aktorerna kan bidra med 60 biogasfordon, varav 26 ar personbilar, se tabell 1.
Sammanlagt ger det 69 800 podng baserat pa riktlinjer for ett tankstdlle med biogas. Den
kommunala verksamheten kan koéra med biogas i 35 fordon, Solvesborg-Bromolla
kommunalférbund uppskattas kunna bidra med cirka nio biogasfordon, Miljoférbundet
Blekinge Vast ett biogasfordon och bolagen kan investera i 15 biogasfordon. Vastblekinge
Miljo AB har 12 biogassopbilar, genom en underentreprendr, varav tre kors i Solvesborg.
Tankning av fordonen fdrvantas framst ske i Morrum, dar soporna lamnas och darfor
tillgodoraknas endast ett fordon i denna studie. Minskningarna av koldioxidutslapp genom
att byta fordonen i kommunen uppskattas till cirka 86 300 kg/ar (exklusive sopbilen) forutsatt
att alla fordon i tabell 3 konverteras till biogasfordon. Det innebar att utslappen av koldioxid
frdn kommunens latta fordonspark kan minska med cirka 28 procent.

Det finns begrdsningar av hur manga fordon som kan vara mdjliga att kdra pa biogas.
Tankningsvolymer som finns pa biogasfordon ar ndagot sma for vissa modeller jamfért med
verksamheternas behov. Det kan innebara att bilarna kérs en del pa bensin, vilket minskar
miljonyttan. Avstandet till tankstallet for biogas bor darfér vara kortast mojligt for att
minimera kdrningen pa bensin. Hemtjansten kor langa strackor och fér fordon som ar
placerade i Mjéllby ar det inte rimligt att dka in till Sélvesborgs tatort for att tanka, da det
finns en bensinmack i Mjallby. Om tankstdllet for biogas skulle placeras i Mjallby har
hemtjansten dock goda férutsattningar att tanka biogas men det blir istdllet samre
forutsattningar for resterande fordon i kommunen. Hemtjansten har dven fordon som &r
placerade i Norje. Tankning av dessa fordon maste idag ske i antingen Mijallby eller
Solvesborgs tatort och da avstdnden ar nastan samma kan det vara rimligt att en del av
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fordonen kors pa biogas. For att endast kdra pa biogas kravs dock fler turer for att tanka,
vilket minskar klimatnyttan med fordonen och ger hemtjansten mindre tid till brukare. For de
minsta fordonen som kor korta strackor bland de offentliga aktdrerna prioriteras elfordon
framfor biogasfordon, da elfordon generellt ar mer férdelaktiga under de forutsattningarna.
En del fordon har redan ersatts av elfordon och fler forvantas gora det. Det innebar darfor att
den typen av fordon uteslots. Offentliga aktorer har ett antal fordon som ar specialutformade
for att inrymma viss utrustning. Dessa uteslots ocksa da kostnaderna ansags bli for stora att
ersatta de fordonen.

Agandeformen pé& fordonen péaverkar nar det blir motiverat att byta till biogasfordon.
Kommunen har framst leasingfordon som ofta har kontrakt pa tre ar. Det medfor att
biogasfordon far inférskaffas etappvis under en period pa rimligtvis tre ar. Solvesborg-
Bromolla kommunalforbund har samma forutsattningar och har nyligen leasat ett flertal
fordon, vilket innebar att dven de behover tre ar for omstallning. Sélvesborgshem AB och
Solvesborgs energi och vatten AB &ger till stor del sina fordon, vilket kan innebara storre
frihet att byta dem. Solvesborgs energi och vatten AB kdper sina fordon och har dem i cirka
10 ar. For dem innebar det att omsattningen arligen ar ganska begransad men mojligen
skulle ett fordon arligen kunna 6verga till biogas. En omstallning av offentliga aktorers fordon
kommer antagligen ske i nagot varierande takt under ett antal ar.

3.2.1 Upphandling av kommunala transporter

For att nd klimatmalen kan upphandling vara ett bidragande styrmedel om tillracklig politisk
uppbackning och resurser finns (Ecoplan, 2013). Sélvesborgs kommun upphandlar nagra
transporttjanster som de har olika forutsattningar att paverka.

Transporter som berdrs av upphandling i S6lvesborgs kommun:

- Skolskjuts
- Arbetsresor for personer med funktionsnedsattningar
- Transport av mat, stadmaterial, tvatt och internpost

En ny upphandling kommer ske under 2016, gallande arbetsresor for personer med
funktionsnedsattning, skolskjuts samt transport av mat, stadmaterial, tvatt och internpost. Det
innebar att det finns forutsattningar att stdlla krav pa biogas som drivmedel. For att en
upphandling med biogasfordon ska ske i kommunen kravs ett politiskt beslut. Férutsatt att
beslutet anger att biogasfordon ska prioriteras &ar det ocksa en fraga om
marknadsférutsattningar. For tillfallet finns inga biogasfordon med i upphandlingarna och
det kravs en vilja fran marknaden for att stédlla om sin fordonsflotta. Att stalla nya krav vid
upphandling for att minska klimatpaverkan innebar dock inte nddvandigtvis att andelen
biogasfordon kommer att oka. Det beror pa hur kraven formuleras. Det ar emellertid tydligt
att om ett féretag som ar upphandlat idag skulle 6verga till biogasfordon bidrar de med mer
an tillrackligt poang pa egen hand for att etablera ett tankstdlle fér biogas, se tabell 2.
Mojligheten ar darmed beroende av vilka bolag som kommer upphandlas for
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transporttjanster. De tjanster som upphandlas av kommunen maste ha en dvergangsperiod
till biogasfordon. En period pa cirka 5 ar, kan vara rimligt fér omstallning.

Tabell 2: visa forutsattningarna for ett foretag med upphandlade fordon att bidra till etablering av
tankstalle for biogas.
Potential fran ett foretag med
upphandlade fordon

Buss Taxi
Totalt antal fordon 6 19
Totalt antal poang 180 000 114 000

For andra transporter som sker i kommunen som fardtjanst, linjetrafik buss, landstinget och
renhallningsentreprenader har inte kommunen ansvar for de delar av upphandlingen som ar
mojliga for biogas som drivmedel. Linjetrafik buss ar nyligen upphandlade f6r 10 ar framat av
Blekingetrafiken (Lansstyrelsen Blekinge, 2014). Upphandlingen innebar att hybridbussar
kommer anvandas i stadstrafik och 6vriga bussar kdr pa RME i Blekinge. En upphandling for
biogas kan darmed tidigast ske ar 2023. Blekingetrafiken som forvaltar fardtjansten i
kommunen kor inte pa biogasdrivna fordon. Om deras minibussar skulle 6verga till biogas
skulle det innebara en viktokning, vilket medfor att fordonen skulle klassas som bussar istallet
for personbilar. Forarna behover da busskorkort, vilket férandrar kostnadsforutsattningarna.
Landstinget har cirka 10 fordon som kor pa etanol, stationerade i Solvesborg. De kor langa
strackor mellan kommunerna och ar darfor beroende av att andra kommunen i Blekinge
ocksa etablerar tankstallen for biogas. Vastblekinge Miljo AB skoter avfallshanteringen i bland
annat Solvesborgs kommun. Deras renhdllningsfordon kér redan nu med biogas. Ett fordon
har tillgodordknats i berdkningarna for de offentliga aktorerna.
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3.2.1.1 Alternativ tillvidgagdngsiitt for upphandling av transporttjinster

Det finns exempel pa ett antal kommuner som har tagit hdnsyn till drivmedel vid
upphandling av transporttjanster. De stora aktdrerna som upphandlar kan paverka
marknaden i storre utstrackning an de mindre aktérerna. Det finns ofta en oro hos mindre
aktorer att allt for hogt stallda krav kommer innebara att de inte far in nagra anbud. De stora
aktorerna kan genom upphandling darmed underlatta fér mindre aktorer som vill stalla krav.
Uppsala Lans landsting hade upphandling av trafik med taxi 2012 och stéllde krav pa att 100
procent av fordonen skulle var miljofordon, enligt miljobilsdefinitionen 2009:1. Utdver detta
sattes krav pa att alla fordon som kunde driva med fornybara drivmedel skulle gora det till
minst 80 procent. Koldioxidutslappen skulle ocksa kunna redovisas av leverantoren vid vissa
nivaer. De hoga kraven var mdjliga att stélla tack vare att marknaden redan hade anpassat sig
genom krav fran andra aktorer. Vasttrafik gjorde ocksd en upphandling som gallde cirka
1500 fordon. De stallde kravet att bilarna skulle uppfylla den gallande férordningen for
statens kop av bilar. Utdver det fanns en bonus fér biogasbilar dar 5 kronor adderades till
lamnat anbudspris for all ersatt tid. Upphandlingen bidrog till att andelen biogasbilar blev 12
procent, vilket var lagre an férvantat.

For att vara saker pa att biogas anvands som drivmedel efter upphandlingen, maste det
specificeras i avtalet (Biogas Ost, 2013). Om krav stélls pa att en viss andel fordon ska vara
fornybart ar det oftast mest foretagsekonomiskt I6nsamt att koéra de befintliga
dieselfordonen med en kombination av FAME och HVO. For bussar som ska upphandlas kan
krav stéllas p& max andel fossilt brénsle som far anvandas under ett &r (Biogas Ost, 2013). Det
kan leda till biogasdrivna bussar men aven HVO-diesel, RME eller etanolbussar. Uppfdljning
av avtalet kan dock forsvaras, da andelen férnybart drivmedel som anvands beror pa var
tankningen sker. Ett enklare alternativ ar att stalla krav pa antal bussar som ska koras pa gas.
Hansyn bor da tas till om foretagen kan tanka sig att kora pa biogas.

Ett annat alternativ att paverka upphandlingar ar att bestdamma vilken miljobilsdefinition som
anvands. Staten har en version som de anvander vid sin upphandling och sedan finns det
inkomstskattelagens definition. Statens miljobilsdefinition innebér att branslesnala dieslar och
mer utslapp for storre fordon ar acceptabelt. Inkomstskattelagens miljobilsdefinition ar
striktare da den inte accepterar ovanstdende krav. Att anvdnda inkomstskattelagens
miljobilsdefinition innebdr att man styr upphandlingen mot el, hybrider och gasbilar. Vid
upphandlingen ar det viktigt att aktéren framhaller hur de vill att leverantdren ska visa att
kraven foljs (Ecoplan, 2013). Bestéllaren ska da ocksd ha en intern fordelning av
arbetsuppgifterna som uppkommer med uppféljningen. Om en upphandling inte féljs ar det
av betydelse att bestallaren har tankt igenom vilka konsekvenser det medfor.

3.2 Foretags fordon och intresse for biogas

Foretag som besoktes under projektets gang var 6verlag positivt installda till att kora pa
biogas. Utifran det uttryckta intresset gors beddmningen att det finns mojlighet for alla
foretag att helt eller delvis 6vergad till biogas beroende pa deras forutsattningar och
tillgangliga biogasfordon. Besdkta foretags fordon uppskattas till cirka 121 stycken och har

14



mojlighet att bidra med 157 000 poang, forutsatt att alla 6vergar till biogasfordon. Genom att
byta personbilarna och de latta lastbilarna i tabell 3 till biogasfordon uppskattas utslapp av
koldioxid att minska med cirka 172 000 kg/ar.

Tabell 3: visar vilken mojlig potential det finns hos de besbkta féretagen i kommunen.

Foretags potentiella bidrag till ett tankstalle for biogas
Personbil Latt lastbil ~ Tung lastbil >3,5

<3,5 ton ton
Totalt antal fordon 30 88 3
Totalt antal poang 24 000 88 000 45 000
Totalt minskade koldioxidutsldpp 46 656 170 502

Det fanns intresse for biogasfordon hos de flesta foretag som vi besokte under projektets
gang. Det var dock ingen som tankte investera i biogasfordon direkt utan alla ville undersoka
kostnadsforutsattningarna innan de tog nagra beslut. For ett antal foretag var det inte
aktuellt med biogasfordon for tillfallet pa grund av deras ekonomiska férutsattningar utan
det kan darfor vara en fraga langre fram i tiden. Foretagen i Solvesborg har 6verlag ganska fa
bilar och sannolikheten att ett foretag byter ut alla sina bilar mot biogasfordon ér liten. Flera
foretag kunde ténka sig att byta ut delar av sin fordonsflotta. Oberoende av om fordonen &gs
eller ar leasade maste det ocksa finnas en dvergangsperiod. Osakerheter finns darmed for hur
manga fordon som i slutdinden kommer att kunna tillgodordknas for etablering av ett
tankstalle for biogas.

Foretag som besoktes under projektets gang hade framst betankligheter kring ekonomin for
biogasfordon. Flera var oroliga for de kostnader som uppstar under hela livscykeln av
fordonen och speciellt namndes inkOpspris, branslekostnader, serviceavgifter samt
andrahandsvardet, som viktiga aspekter. I dagslaget ar det svart att uppskatta de ekonomiska
forutsattningarna for inkdp av biogasfordon samt andrahandsvarde, delvis beroende pa vilka
marknadsutveckling som sker kring modeller och marken. Féretagen ville dverlag inte forlora
pa att investera i biogasfordon och kalkyler maste darfor goras utifran varje foretags
forutsattningar for att se om de kommer att byta till biogasfordon. Mgjligheterna till service
av fordonen var ocksa av betydelse. Foretagen vill ha mdojlighet att serva fordonen i
Solvesborg, det blir annars omstandigt och dyrare om anstéllda forlorar arbetstid for att ta
fordon till service. I dagslaget finns det service for biogasfordon i Sélvesborg. Nagra foretag
har bilhandlare som de alltid koper/hyr sina fordon av, vilket kan medféra svarigheter att byta
till biogasfordon. Det pd grund av att vissa bilhandlare endast séljer ett marke, vilket kan
innebdra att de saljer ett marke som inte producerar biogasbilar. Féretaget maste da gora ett
val om de ska frdngd sin bilhandlare for att kdpa biogasfordon. Reservationer kring
rackvidden pa fordonen uppkom ocksd under ndgra moten och det fanns en oro fér om
rackvidden var tillracklig for verksamheten.

15



3.3 Enkait for foretag och privatpersoner

Intresset fran privatpersoner och féretag att kéra med biogasfordon illustreras av resultatet
fran enkaten. Den vande sig till de foretag som inte fick ett personligt mote. Resultaten visar
att det finns biogasfordon och ett visst intresse i S6lvesborgs kommun for biogasfordon.

Jag kor idag fordon som kan
drivas pa biogas?

Ja; 10
Privat-
person;

28

Fordelning av svar:

Fore-_\

tagare;
6

Nej; 24

Figur 1: visar fordelningen av antal och vem som svarade pa enkéten.
Figur 2: visar vilket antal av de svarande som nu kor fordon som kan drivas med biogas.

Figur 1 visar fordelningen av vilka och hur médnga som besvarade enkaten. Totalt svarade 34
personer pa enkaten och en 6vervdgande andel var privatpersoner. Majoriteten av de som
besvarade enkaten korde inte med fordon som kan drivas pa biogas, se figur 2. Av de som
kodr pa biogas var alla fordon personbilar och de som svarade hade vardera en bil. De som
kor biogasfordon idag ar till tva tredjedelar privatpersoner.

Vilken dagandeform har biogasfordonet?

Ovrigt

Hyrda
Tjanstefordon
Leasade

Képta

Antal svar

Figur 3: visar agandeformen pa de fordon som kors pa biogas i dagslaget.

Av de som hade biogasfordon var det vanligast att fordonen var kdpta. Aven leasade fordon

var forekommande, enligt figur 3.
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Finns det intresse att utoka antalet biogasfordon?

Kanske
30%

Figur 4: visar andelen av de som har biogasfordon som vill ha ytterligare antal fordon.

Intresset for att utdka antalet biogasfordon fér de som redan hade biogasfordon visade att
tva foretag och en privatperson var intresserade av att 6ka andel personbilar och en ville ha
en storre personbil alternativt en latt lastbil (<3,5 ton), se tabell 1. For de som svarade att de
kanske ville utdka med fler biogasfordon var det personbilar som var av intresse av de som
specificerade det.

Finns det intresse att 6verga till biogasfordon?

Kanske

8% PN

Nej_\
13%

Figur 5: visar huruvida de som inte har biogasfordon idag kan ténkta sig att 6verga till biogasfordon.

Svaren visar att en majoritet av de som idag inte har biogasfordon vill 6verga till det. Enkaten
vande sig som tidigare namnts till de som var intresserade av att det kan etableras ett
tankstalle for biogas, vilket medfor att resultatet blir vinklat. Frdgan illustrerar dock att
intresset for att dverga till biogasfordon fanns for 2 foretag och 17 privatpersoner. Av de som
var intresserade att Overga till biogasfordon var framst personbilar efterfragade men aven
latta lastbilar, se tabell 4.
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Tabell 4: visar antal fordon som ar befintliga eller som det finns intresse att inférskaffa, enligt enkaten.

Befintliga och potentiella biogasfordon fran féretag och privatpersoner,
sammanstallning fran enkat

Personbil Latt lastbil <3,5 ton

Befintliga biogasfordon 10 1
Vill utéka sina biogasfordon 5 1
Kan tdnkas overga till biogasfordon 23 6
Totalt antal fordon 38 8

Totalt antal poang 30400 8 000

Minskning av koldioxidutslapp (kg/ar) 59 098 15 500

Enkatens mal var att undersdka intresset for biogas i Solvesborgs kommun och tabell 4
illustrerar detta intresse genom att visa tillgang och efterfragan pa biogasfordon. Totalt sett
finns det for narvarande 11 biogasfordon och efterfragan pa ytterligare 35 biogasfordon.
Tillsammans bidrar de foretag och privatpersoner som har svarat pa enkdten med 38 400
podng. Det befintliga bestandet av biogasfordon motiverar en etablering av ett tankstalle for
biogas snarast mojligt. Sammanlagt gav enkaten en mojlighet att minska koldioxidutslappen
med cirka 74 600 kg/ar, forutsatt att alla fordon 6vergar till biogas som drivmedel.

3.4 Lantbrukares forutsattningar

Transportstyrelsen och Jordbruksverket har genom ett uppdrag fran regeringen startat
projektet MEKA (Metandiesel Efter Konvertering av Arbetsmaskiner) (Jordbruksverket, 2015).
Det ar ett pilotprojekt som undersoker mojligheterna att anvanda biogas i traktorer och
arbetsmaskiner. Malet med projektet ar att fler arbetsmaskiner ska konverteras till metan-
dieselteknik och koras pa biogas blandat med diesel. En forstudie till pilotprojektet visade att
det ar energiintervallet 75-130 kW pa metan-dieseldrift som lampar sig bast for traktorer och
lastmaskiner (Jordbruksverket & Transportstyrelsen, 2012). Det finns tva satt att anvanda
biogas till traktorer och arbetsmaskiner. Antingen sker en efterkonvertering av fordonen eller
produceras nya konverterade fordon. Det finns idag runt en handfull traktorer som kan kora
pa biogas (Biogas Syd, 2011). Flera av dessa ar dock fortfarande i konceptfas vilket medfor att
det ar osdkert hur marknaden kommer se ut framover. Efterfrdgan av efterkonverterade och
nya konverterade arbetsmaskiner uppskattades till cirka 15 stycken arligen (Jordbruksverket
& Transportstyrelsen, 2012). For att producera nya arbetsmaskiner kravs dock en volym pa
10-100 arbetsmaskiner arligen. Marknadsforutsattningarna finns inte for att metan-
dieseltekniken ska anvéndas i arbetsmaskiner. Ekonomin for biogastraktorer ar en avgdrande
faktor for flertalet lantbrukare om ett byte ska vara genomforbart. Generellt sett berdknas
aterbetalningstiden fér en biogastraktor vara fér lang pa grund av koldioxidskatten pa
dieseln. Forfattarna till forstudien foreslar att generella styrmedel som gor det ekonomiskt
fordelaktigt att byta drivmedel ska inforas, for att 6ka efterfrdgan pa biogastraktorer. En
annan studie visar att metan-dieseltekniken medfor en begransad klimatnytta, da tekniken
innebar att branslet bara delvis substitueras och dessutom sker det en del metanemissioner
vid motorerna (Jordbruksverket & Transportstyrelsen, 2014). Testfallen som genomférdes
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visade att 100 procent dieseldrift oftast var fordelaktigt jamfort med metan-dieseldrift med
hansyn till klimatpaverkan. Det pagar dock ett arbete for att minska metanutslappen.

Om det ska vara realistiskt for lantbrukare att kdra pa biogas maste ett tankstalle finnas nara
tillhands och rackvidden pa branslet maste vara tillrdcklig (Jordbruksverket &
Transportstyrelsen, 2012). Det beroende pa att det gar langsamt for traktorer att kora och
tanka samt att det tar tid fran driften (SGC, 2011). Ett tankstalle for biogas i tatorten skulle
darfor inte gynna biogastraktorer. Gardsproduktion av biogas kan istéllet vara ett battre
alternativ. Det finns tillrackligt stor potential lokalt i S6lvesborgs kommun for att producera
biogas av godsel och annat avfall (Lansstyrelsen Blekinge lan, 2013a). I dagslaget planeras
dock ingen gardsproduktion av biogas i kommunen, vilket darmed forsvarar
forutsattningarna for lantbrukare att kora pa biogas. For att bygga ett biogastankstalle kravs
investeringar pa mellan 3-8 miljoner (SGC, 2011). Mojligheterna for ett rimligt antal traktorer
att nyttjia tankstdllet kan dock inte motiveras rent ekonomiskt, enligt forfattarna.
Sammanfattningsvis ar det hogst osannolikt att lantbrukare i Sélvesborg kommun kommer
att investera i biogastraktorer som kan bidra till ett tankstalle for biogas.

3.5 Placering av tankstille for biogas

Vid etablering av ett tankstalle for biogas ar placeringen av betydelse (Lansstyrelsen Blekinge
lan, 2013a). Ett tankstalle for biogas placeras lampligen pa en bensinstation tillsammans med
befintliga bensinpumpar. Bensinstationer ger ett antal fordelar jamfort med att bygga en ny
plats for ett tankstdlle. En befintlig bensinstation har ibland tillgang till service som
exempelvis kiosk och toaletter. Med en befintlig bensinstation finns redan en acceptans fran
omgivningen med olycksriskerna och trafik under dygnets alla timmar. Om ett nytt tankstalle
ska byggas kommer det innebéra att en ny stdrning introduceras. Det ar da viktigt att noga
undersdka omgivningen sa placeringen blir tillfredstallande. Sélvesborgs kommun har sex
tankstallen for fordon som kan vara aktuella.

Bensinstationer i S6lvesborgs kommun:

- ST1, Skanevégen

- ST1, Snapphanegatan

- INGO, Snapphanegatan
- Tanka, Kampaslattsvagen
- Listermacken, Mjallby

- Listermacken, Ynde

En sammanstallning gjordes for att undersdka forutsattningarna for varje bensinstation att
sametablera med ett tankstalle for biogas. Varje forutsattning som ar underrubriker nedan
forklarar hur bedomningarna gjordes. Vid etablering maste varje villkor viktas separat, da de
har olika stor paverkan, se tabell 5. Oversiktligt visar tabell 5 att férutsattningarna att etablera
ett tankstalle for biogas ser bast ut for Tanka pad Kampaslattsvagen och for Listermacken i

19



Ynde. Ytterligare faktorer tillkommer dock innan etablering, vilket kan paverka var tankstallet
for biogas ar mest lampat.

Tabell 5: visar forutsattningar for de olika bensinstationerna i Solvesborgs kommun att etablera ett
tankstalle for biogas basera pa ett antal forutsattningar. Gron=bra foérutsattning, orange=samre
forutsattning, rod=dalig forutsattning.

Forutsadttningar att etablera ett tankstalle for biogas pa befintliga

bensinstationer
Risker for Plats for Tillganglighet , Onskemal
o .. . Service .
omradet tankstalle for fordon om placering

ST1, Skanevagen

ST1, Snapphanegatan

INGO, Snapphanegatan

Tanka,
Kampaslattsvagen

Listermacken, Mjallby

Listermacken, Ynde

3.5.1 Risker for omraden

Miljon omkring en bensinstation kan paverka var det ar lampligt att samlokalisera med ett
tankstalle for biogas. Inga kdnsliga omraden kunde identifieras vid bensinstationerna men i
narheten fanns vilket innebar att hansyn bor tas vid placering av ett tankstalle.
Undersdkningen av omradena kring bensinstationerna visade att det inte forekom
sumpskogar, nyckelbiotoper eller biotopskydd i narheten. Fornldamningar finns vid
Listermacken i Ynde cirka 70 meter fran bensinstationen och cirka 170 meter fran ST1 pa
Snappahanegatan samt till Listermacken i Mjallby. Strandskydd finns ndrmast 360 meter fran
ST1 pa Snapphanegatan och ett natura 2000 - omrade ar narmast cirka 330 meter fran INGO
pa Snapphanegatan. Grundvattenskyddet var narmast Listermacken i Mjallby cirka 230 meter
bort. Nar det galler skyfallsrisker for de sex tankstéllena i kommunen, klarar sig alla enligt de
kartor som Lansstyrelsen i Blekinge har tagit fram under 2015. Skyfallsrisker finns dock i
ndrheten av Listermacken i Mjdllby och i Ynde. Om tankstallet for biogas ska placeras pa
nagon av dessa platser ar det lampligt att anvanda kartorna for att f& optimal placering av
tankstallet, sa det inte kommer allt for ndra omradena med skyfallsrisker.

Det finns bestdmmelser om hur nara ett tankstalle far placeras fran andra byggnader eller
verksamheter (MSB, 2011). For bade gaslager och dispenser galler att det ska vara minst 100
meter till ndrmaste utgang fran svarutrymd lokal, vilket inkluderar bland annat skolor. Det
innebdr att en etablering av ett tankstdlle pd ST1 pa Skanevdgen blir besvarligt om ens
mojligt. Fran den befintliga bensinstationen till skolan ar det cirka 60 meter.

Blekinge 1an har lokala foreskrifter om farligt gods (Lansstyrelsen Blekinge lan, 2001).
Foreskrifterna hindrar inte en etablering av ett tankstalle men bor tas hansyn till. Transport av
biogas klassas som farligt gods men det finns inga restriktioner for att kdra i Sélvesborgs
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kommun. Det finns dock rekommenderade vagar for farligt gods i kommunen. En
rekommenderad fardvag gar fran Kampaslattsvagen forbi Skanevagen och Idrottsvagen till
Tredenborgsvagen. Strackan passerar Listermacken i Ynde, Tanka pa Kampaslattsvagen och
ST1 pa Skanevagen. Vid Mjallby gar ocksa en rekommenderad vag forbi Listermacken. Det
kan darfor vara en fordel om tankstallet for biogas placeras langs med nagon av dessa
strackor.

3.5.2 Plats for tankstalle

Det finns aven restriktioner for var det ar tillatet att placera ett tankstalle for biogas vid
samlokalisering med en bensinstation. En utredning av sakkunnig kravs for att veta sakert om
ett tankstalle for biogas kan placeras vid nagon av de befintliga bensinstationerna. Avstanden
till andra delar av anldaggningen maste folja gallande foreskrifter. Fysiskt behdver ett
tankstalle for biogas allmant plats for tva lastvaxlarflak, en kompressorbyggnad samt en eller
flera dispensers (MSB, 2011). Listermacken i Ynde ar den bensinstation som har storst yta och
har diarmed bra férutsattningar att f& plats med ett tankstille fér biogas. Aven
bensinstationen Tanka pa Kampaslattsvagen finns pa ett stort omrade som skulle kunna
inhysa ett tankstalle for biogas. De fyra resterande bensinstationerna har nagot mer
begrédnsad yta.

Tankstationer for metangasdrivna fordon ér tillstandspliktiga enligt lag (2010:1011) om
brandfarliga och explosiva varor (MSB, 2011). Hansyn maste darfor tas till bestammelser for
avstand mellan olika delar pa tankstallet. Vid samlokalisering med bensinstation och biogas
ska avstandet mellan byggnader i allmédnhet, antdndbart material, brandfarlig verksamhet,
kompressor' eller annat gaslager och gaslager® eller dispenser vara mellan 3-25 meter
beroende pa gaslagrets storlek®. Avstandet till personbilar och stérre fordon som tankar eller
ar parkerade maste vara 6-8 meter’. Dessa bestimmelser underséks lampligen mer noggrant
nar plats for tankstallet har beslutats. Avstand mellan en tankstation och vag ar ocksa en
faktor som paverkas av krav exempelvis, vid en 50 km/h vdg maste avstandet vara 10 meter
och vid en 100-110 km/h vég ar avstandet 25 meter. Alla befintliga bensinstationer klarar av
kraven forutsatt att placeringen av tankstallet inte sker allt for nara vagarna. Ytterligare
specificeringar finns tillgangliga i "Tankstation for metangasdrivna fordon”. Bestammelserna
ar darmed kriterier som kan paverka var det ar maojligt att placera ett tankstalle for biogas.
Det forsvarar forutsattningarna for bensinstationerna med mindre yta, vilket framst galler ST1
pa Skanevagen, Listermacken i Mjallby samt ST1 och INGO pa Snapphanegatan.

3.5.3 Tillganglighet for fordon

For fordon som enbart passerar Solvesborg ar narmaste bensinstation Listermacken pa Ynde
rastplats. Placeringen skulle motverka extra rorelse inne i de centrala delarna. Dock ar ocksa
ST1 och INGO pa Snapphanegatan samt Tanka pa Kampaslattsvagen relativt nara

! Galler ej vid brandteknisk av skiljning EI 120.
? Galler ej mobila gaslager eller vid brandteknisk skiljning EI 120
? Avstanden halveras med brandteknisk avskiljning EI 60
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avfartsvagar till E22 och kan vara ndgot narmare for medborgare och féretagen i kommunen.
Listermacken i Mjallby har ndgot samre tillganglighet for de fordon som har utgangspunkt
inne i Solvesborgs tatort. Det kan till viss del motverka byte till biogasfordon. Om intresset
for att investera i biogasfordon ar storst i tatorten bor tankstéllet placeras dar. Detta for att
ge god tillganglighet, som minimerar korstrackan for att tanka biogas.

3.5.4 Servicemojligheter

Vid Listermacken i Mjallby, ST1 pa Skadnevagen samt INGO pa Snapphanegatan finns det
tillgang till mat och livsmedel i nagon form pa bensinstationen eller i ndra anslutning. Tanka
pa Kampaslattsvagen och ST1 pa Skanevagen har nagra hundra meter till narmaste matstalle
eller kiosk samtidigt som Listersmacken i Ynde for tillfallet inte har nagon sadan service. Det
finns dock toaletter pa Listermacken i Ynde och Mjallby samt i Mjallby finns det dessutom en
biltvatt.

3.5.5 Onskemal fran enkiit och foretagsbesok

Foretagen som besoktes under projektets gang hade éverlag inga dnskemal av placeringen
av ett tankstalle for biogas. Nagra forslag som kom fram var rondellen vid industriomradet i
Solve, Listermacken i Ynde eller Tanka pa Kampaslattsvagen. Ett foretag uttryckte oro over
Listermacken i Ynde som placering for tankstallet. De ansag att placeringen ar avsides, vilket
kan avskracka personer att tanka dar pa kvallarna.

I enkdten fanns 6nskemal fran sju stycken att tankstallet skulle finnas i Sélvesborg men det
angav inte mer specifikt var. Fyra stycken ville ha tankstallet i centrala S6lvesborg varav en
ansags att ST1 pa Skanevagen var lamplig placering. De flesta (14 stycken) angav placeringen
i utkanten av tatorten. Det var framst Tanka pa Kampaslattsvagen och Ynde rastplats som
angavs som lampliga platser men aven industriomradet i Sélve pekades ut. Onskemal om att
tankstallet skulle placeras i Mjallby noterades ocksa.
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4. Forutsittningar for uppviarmning med biogas
Kapitlet beskriver vilka behov och méjligheter det finns att anvinda biogas till uppvédrmning av
lokaler i S6lvesborgs kommun.

Biogas som produceras idag uppgraderas framst till drivmedel eller anvands for
kraftvarmeproduktion. Allt mer gas uppgraderas till drivmedel for det anses bidra med storst
miljonytta samtidigt som den avsattningen ger mest betalning (WSP, 2013). Biogas som
anvands vid uppvarmning produceras pa nastan samma satt som biogas som anvands till
drivmedel i fordon. For biogas till drivmedel uppgraderas gasen for att 6ka metan-halten och
energivardet (Energigas Sverige, 2014). For biogas till uppvarmning avldgsnas bara
vattenangan ur ragasen (Gasféreningen.se, 2015). Det ar ocksad mgjligt att anvéanda biogasen
som har uppgraderats till drivmedel for uppvarmning men det undviks eftersom det medfor
hoégre kostnader.

4.1 Behov av uppvarmning i kommunen

Solvesborgs kommun har ett val uppbyggt fjarrvarmenat med fjarrvarme som framst bestar
av spillvarme fran Stora Ensos pappersbruk i Bromdlla. Det finns fortfarande foretag i
kommunen som inte ar uppkopplade pa fjarrvarmenatet. Av dessa anvander 15 stycken
fortfarande gasol eller olja for uppvarmning. For att minska fossilberoendet i kommunen bor
dessa foretag undersdka om det finns mojlighet att byta bransle for uppvarmning. En
narmare undersdkning gjordes darfor av vilka foretag som ligger i ndra anslutning till det
befintliga fjarrvarmenatet. Flera av foretagen ar placerade pa industriomradet i Solve. Det
finns en fjarrvarmeledning i ytterkanten av omradet och det ar darfor mojligt att koppla pa
de foretagen. Av resterande foretag ar det endast tva som ar placerade mer an tva kvarter
bort fran en fjarrvarmeledning. Det medfor att de flesta foretag som idag har sin
uppvarmning med gasol eller olja har mojlighet att byta till fjarrvarme. For de tva resterande
foretagen kan andra alternativ undersokas. Foretagen kan anmala intresse for fjarrvarme och
vanta pa exploatering av fjarrvarmeledningarna i narheten for att sedan koppla pa. En
intresseanmalan till Sélvesborgs energi och vatten AB kan ocksa innebara att féretagen far en
offert pa vad det skulle kosta att koppla upp sig mot fjarrvarmenatet redan idag. Ett av de
foretag som anvander olja for uppvarmning kan byta till fjarrvarme men kan endast nyttja
den for uppvarmning, vilken ar cirka 4 procent av energianvandningen. Fjarrvarmen har inte
tillracklig hég temperatur for att anvandas i produktionsprocessen. Det kan dock vara
intressant for foretaget att ersdtta elanvandningen i produktionsprocessen med biogas,
forutsatt att det byggs en gasledning. Utéver de tvd ndmnda foretagen finns det reservkraft
pa tva platser i kommunen. De anvdnds efter behov bland annat nar fjarrvarmen inte
produceras pa Stora Enso var 18: manad, under produktionstoppet i fabriken. Pannorna
drivs da av olja respektive gasol och férbrukar cirka 0,5 GWh/ar. Biogas skulle kunna vara ett
alternativ till bransle for uppvarmning vid de tillfdllena. Sammanfattningsvis sker huvudparten
av uppvarmningen i foéretag och kommunens verksamheter med fjarrvarme och majligheten
for uppvarmning med biogas ar darfor begransad.
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4.2 Tillgang till biogas for uppvarmning

Produktion av biogas i Mdrrum sker med Vastblekinge Miljé ABs torrétningsanlaggning. Av
deras produktion uppgraderas all biogas till branslekvalité for fordon. Kristianstads
biogasproduktion gar framst till uppgradering for att sedan saljas som bréansle till fordon
(Kristianstad kommun, 2014). Den deponigas som samlas in och inte ar tillrackligt ren for att
salja som fordonsbransle forbranns istallet i Alloverket och bidrar till fjarrvarmeproduktionen
(C4 energi, 2015). Det ar darmed indirekt mdjligt att anvanda biogas till uppvarmning genom
fjarrvarmeproduktionen. Bristen pa biogas i rdgasform i naromradet medfor att det kan bli
svart att fa tag i biogas for uppvarmning av fastigheter.

Ett alternativ for att fa biogas for uppvarmning ar att det sker lokal biogasproduktion i
Solvesborgs kommun (Lansstyrelsen Blekinge Lan, 2013b). Det finns potential att anvanda
godsel och annat avfall (Lansstyrelsen Blekinge lén, 2013a). Problemet som uppstar med
dagens teknik ar att det ar svart att samla ihop tillrackligt stora volymer for att produktionen
ska bli I6nsam, da transportkostnaderna ar en stor del av produktionskostnaderna
(Lansstyrelsen Blekinge Lan, 2012). De ekonomiska forutsattningarna forandras dock genom
att teknikerna utvecklas. For mindre biogasanlaggningar ar ofta ragasproduktionen storre an
gardsbehovet av el- och varmekonsumtion (Poyry, 2012). Det finns mdjlighet att sélja varmen
till narliggande fastigheter men det ar svart att fa avsattning under sommaren. Det ar oftast
mer miljoeffektivt att uppgradera biogasen till drivmedel istéllet for uppvarmning. Det
beroende pa att produktionen av biogas ar konstant under aret och uppvarmningsbehovet ar
storst under vintern, vilket innebar att det blir produktionséverskott under sommaren. Det ar
mojligt att salja gasen via gasledningar men da maste det finnas ett utbyggt nat (Henriksson,
Johansson & Kristensen, 2008). Problemet med att sdlja ragas for uppvarmning ar att vardet
pa branslet ar for hogt jamfort med priset for uppvarmning. Smaskalig kraftvarmeproduktion
ar ocksa ett alternativ for att fa avsattning for gasen (Biogas Syd, 2014). Det innebar att varme
och el produceras och anvands internt for uppvarmning av den egna fastigheten och
resterande el som inte behdvs séljs. Lantbruken behdver avsatta all varme internt inom
foretaget da det ger bast betalt att anvdnda energin sjalv (Lantz, 2004). Smaskalig
kraftvarmeproduktion har pa grund av en hog elproduktionskostnad haft det svart pa den
svenska marknaden men det kan bli konkurrenskraftigt vid ett hogre elpris. Det finns inga
planer for narvarande pa smaskalig produktion av biogas lokalt i Sélvesborgs kommun och
eftersom varmen troligen anvands internt ar det biogasbaserad el som skulle kunna bli
aktuellt.

Om biogas ska anvandas for uppvarmning i fastigheter finns det flera olika alternativa
uppvarmningstekniker. Det ar speciellt férdelaktigt att de som anvander olja for uppvarmning
inte behover byta hela oljepannan utan bara brannaren, se tabell 6.

24



Tabell 6: olika tekniker som kan anvandas vid biogas till uppvarmning (Biogas Syd, 2014).

- Uppvirmmingstekmik |

Gaspanna (kondenserande pannor) Nagra kW till 1 MW. 105 % verkningsgrad.
Oljepanna kan bli gaspanna vid byte av brannare.

Gaspanna + solvarme Gaspanna till varme och solvarme till varmvatten

Eldriven varmepump/gaspanna Anvands for att optimera driftkostnader efter el-
och biogaspris. Dyrare inkdp an gaspanna.

Gasvarmepumpar Nagot lagre verkningsgrad an el men mindre
driftkostnader och primar energikalla.

- Kompressionsvarmepump Gasmotor for storre fastigheter t ex kontor
- Termiska gasvarmepumpar Integrerad gasbrannare foér sma- och medelstora
fastigheter.

Gasdrivna stralvarmare IR baserade gastekniker som varmer manniskor
och objekt istallet for luft. Bra i lokaler som
anvands mindre frekvent.

Gasradiatorer For industrilokaler utan vattendistributionssystem.
Cirka 100 % verkningsgrad.

4.3 Distributionsmaojligheter for biogas

Biogas ar ett alternativ till uppvarmning men for att det ska vara genomforbart kravs
antingen att det dras gasledningar eller att det gar att installera en tank eller karl (Kevision,
2013). Det beror pa att biogasen maste fraktas till fastigheten antingen genom gasledningar
eller via vagtransporter. Biogas levereras vanligtvis genom naturgasledningar nar det anvands
for uppvarmning. Naturgas och biogas kan anvanda samma distributionssystem eftersom de
har liknande egenskaper (Grontmij, 2009). En forutsattning for att anvanda samma
gasledningar ar att biogasen uppgraderas sa den har samma kvalité som naturgasen
(Swedegas, 2015a). Sélvesborg kommun har dock inga naturgasledningar, vilket gor att det
distributionsalternativet inte ar mojligt. Det finns ett svenskt stamnat for gas som kan vara ett
alternativ i framtiden. Natet ar i dagslaget placerat pa sydvastra delen av Sverige men vid en
eventuell utbyggnad mot Blekinge skulle Sélvesborg kunna ansluta sig (Swedegas, 2015b).

Ett annat alternativ till distribution &r genom en mindre utbyggnad av gasledningar med hogt
eller 1agt tryck till ndrmaste biogasanlaggning (BioMil AB, 2013). Det kraver investeringar i
infrastrukturen och att hansyn tas till driftkostnader. Det minst kostsamma alternativet ur
driftsynpunkt ar hogtrycksledningar eftersom det innebar laga forluster och det kravs ingen
aterkomprimering av biogasen. Sammantaget ar det mer I6nsamt att investera i gasledningar
med hogt tryck, om det ar stora mangder biogas som ska transporteras (BioMil AB, 2012).
Lagtrycksledningar kan var effektiva vid avstand upp till cirka 30 km. Grontmilj (2009)
uppskattar att en efterfraga pa 100 GWh/ar motiverar ett lokalt gasnat med upp till 5 mil
ledningar. Det har genomforts en utredning for att underséka om det kan ske en regional
utveckling av gasnatet fran Ahus till Soélvesborg (E. on & Swedegas, 2014). Utredningen
mynnade ut i en avsiktsférklaring som innebér att bolagen Swedegas, Eon och Ahus hamn
ska klargéra forutsattningarna for att bygga ett gasnat fran Ahus till Kristianstad
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(Kristianstadbladet, 2015). Det ar oklart nar och om Soélvesborgs kommun skulle kunna
inkluderas. En forutsattning om det ar andamalsenligt att bygga ut gasledningar ar behovet
av biogas for uppvarmning. I dagslaget ar behovet begransat eftersom, fjarrvarmenatet redan
ar val utbyggt. En lokal gasledning ar darmed svar att motivera nar efterfragan uppskattas till
maximalt 10 GWh/ar.

Om biogas ska anvandas for uppvarmning idag maste biogasen fraktas till foretagen med
vagtransporter. Det finns tva valmgjligheter vid vagtransport. Komprimerad eller flytande gas
kan transporteras med lastvaxlarflak (BioMil AB, 2013). For dessa alternativ kravs investeringar
i fordon och driftkostnader tillkommer. Identifierade kostnader ar komprimering av gas samt
timkostnaderna for lastbilen tillsammans med att gasen maste aterkomprimeras. For flytande
gas ar kondenseringen den stora driftkostnaden och transporten bara en liten del. Vid
begransade mangder biogas ar det oftast rimligt att kéra den komprimerad pa lastvaxlarflak.
Flytande biogas anvands for langre transporter med storre volymer @n den komprimerade
gasen. Om foretag som kan anvanda biogas far den transporterad komprimerad med
lastvaxlarflak behovs det mellan cirka 58-282 transporter arligen for att tillgodose foretagets
energianvandning (Grontmilj, 2009). Det stora spannet av transporter beror pa vilken
lastkapacitet lastvaxlarflaken har. Det ar oklart i vilken utstrackning kostnaderna for biogasen
kommer att paverkas av vagtransporterna.
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5. Slutsatser
Kapitlet sammanstdller deduktionerna av detta projekt relaterat till syfte och resultat.

Mojlighet for en etablering av ett tankstalle for biogas finns i Sélvesborgs kommun. Det
racker att halften av den sammanlagda potentialen i figur 6 utnyttjas for att en etablering ska
vara mojlig. Uppskattningsvis kan koldioxidutslappen fran personbilar och latta lastbilar
minska med cirka 331 ton arligen om samtlig potential dvergar till biogasfordon.

Potentiellt bidrag till etablering av
tankstalle
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2 250000
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S 200000
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Offentlizga Upphandling Faretag Enk&t
aktérer

Figur 6: visar forutsattningarna for att etablera ett tankstalle for biogas i S6lvesborg relaterat till
resultaten av projektet och de riktlinjer som finns med poangsystemet. Réd linje=antal poang for
etablering.

De offentliga aktorerna kan sammanlagt bidra med ungefar 28 procent av de podng som
krdvs men med upphandling kan tillrackligt med poang erhallas for att etablera ett tankstalle
for biogas. En viss osakerhet finns i antalet fordon som &vergar till biogas och i hur
framgangsrik en eventuell upphandling blir. Féretagen som har besdkts kan tillsammans bista
med Over haften av efterfragade poang for att etablera ett tankstalle for biogas. Majoriteten
av foretagen var positivt installda till att kéra pa biogas men eftersom det var en
marknadsundersokning ar det svart att uppskatta det verkliga antalet fordon som kommer
bytas till biogas. Enkdten resulterade i 34 svar som visade att det finns befintliga
biogasfordon och intresse att investera i fler biogasfordon. De befintliga fordon som kér pa
biogas i Solvesborgs kommun kan bidra med en enklare uppstart av ett tankstalle, da det
finns kunder redan fran forsta dagen. Lantbrukares forutsattningar att kdra med
biogastraktorer ar idag obefintliga. Ett tankstdlle for biogas kan ldmpligen placeras vid
Listermacken i Ynde eller pa Tanka pa Kampaslattsvagen baserat pa de forutsattningar som
har undersokts.
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Ett begrénsat behov av uppvdarmning med biogas finns i Solvesborg. Det finns
distributionsmojligheter for att anvanda biogas till uppvarmning. Det kan dock uppsta
problem att fa tillgang till ouppgraderad biogas. Biogas bor inte anvandas for uppvarmning
da kostnaderna for produktion och distribution ar fér hoga jamfort med priset for
uppvarmning. Det ar darfor l[ampligt att anvéanda en annan fossilfri uppvarmningsform for
foretagen och reservkraften.

6. Redovisning av projektets kostnader
Medel har beviljats av Lansstyrelsen med 90 000 SEK. Bidraget har anvants enligt nedan;

Personalkostnader, projektanstalld 72 000
Konsultkostnader 20 000

Utover ovanstaende har intern tid lagts i projektet av miljdsamordnare Helen Garner och
verksamhetsutvecklare Ann-Charlott Andersson —i form av planering, méten, coaching,
projektadministration med mera.
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Bilaga 1
Det finns olika krav att stdlla vid upphandlingar av fordon. Ndgra exempel finns nedan.

Olika typer av krav

"Teknisk specifikation - fordonen skall kunna drivas med biogas.

- Tilldelningskriterier - om anbudsgivarens har en gaslastbil tilldelas 2 poang.

- Option - anbudsgivaren skall ldmna pris som galler under forutsattning att trafiken
utférs med gasfordon.

- Bonus - utfors tjansten med gasfordon erhalls en bonus pa xx kr/timme/km.

- Kontraktsvillkor - transporttjansten skall utféras med gasfordon. Nar nya fordon
inforskaffas skall de vara gasfordon” (Ecoplan, 2014).

Fornybart och teknikneutralt

"Den upphandlade tjansten ska utféras med biogas till minst XX % av trafiken ar 20XX och
minst XX % ar 20XX. Biogasen ska vara godkadnt som biodrivmedel av tillsynsmyndigheten
enligt Lag (2010:598) om hallbarhetskriterier for biodrivmedel och flytande biobranslen. Som
icke fossilt far raknas den volymandel biogas som blandas med naturgas” (Biogas Ost, 2015).

Alternativa drivmedel

"Baskrav - minst ..% av drivmedlet till transportfordonen som omfattas av
transportuppdraget ska besta av biodrivmedel, fordonsgas eller el” (Biogas Ost, 2015).

Miljoklass pa drivmedel

"Spjutspetskrav - biodrivmedel som anvands vid utforandet av tjansten ska minska
vaxthusgasutslappen med minst 50 procent jamfort med medelvardet for bensin och diesel
(83,8 g CO,eq/MJ brénsle) som definieras i EU-direktivet 2009/28/EG" (Biogas Ost, 2015).

Koldioxidkrav pa personbilar

"Baskrav - vid genomférande av transportuppdraget ska de fordon, som under avtalstiden
anvands for transportuppdraget, maximalt slappa ut koldioxidutslapp enligt nedan:

- Minst ..% av de personbilsregistrerade fordonen (for max 4 personer utdver
forarplatsen) som omfattas av uppdraget ska utféras med fordon som sldpper ut
hogst 120 gram koldioxid per kilometer vid blandad korning alternativt vara
typgodkanda for att drivas pa biodrivmedel eller el.

- Vid genomfdrande av transportuppdraget ska rymliga bilar (max 6 personer utéver
forarplatsen) maximalt slappa ut 195 g koldioxid per km vid blandad k&rning
alternativt vara typgodkéanda for att drivas pa biodrivmedel eller el.

- Vid genomférande av transportuppdraget ska storre bilar/minibuss (max 8 personer
utover forarplatsen) maximalt slappa ut 225 g koldioxid per km alternativt vara
typgodkanda for att drivas pa biodrivmedel eller el.

Utslappen avser blandad korning, enlig uppgifter i vagtrafikregistret eller motsvarande
utlandska register. Alternativa drivmedel ska utgdra minst 70 procent av total méngd bransle
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som anvands i de fordon som anvands for transportuppdraget och som kan kdras pa sddana
branslen. Mangden alternativt bransle berdknas utifran energiinnehall”
(Upphandlingsmyndigheten, 2012b).

Koldioxidkrav latta lastbilar

"Baskrav - vid genomférande av transportuppdraget ska latta lastbilar anvandas som
maximalt slapper ut 230 g koldioxid per kilometer vid blandad kérning enlig uppgifter i
vagtrafikregistret eller motsvarande utlandska register.

Spjutspetskrav - minst ...% av transportarbetet som omfattas av transportuppdraget ska
utféras med fordon som:
- enligt uppgift i vagtrafikregistret eller motsvarande utlandska register slapper ut
hoégst 120 gram koldioxid per kilometer vid blandad kérning
eller

- ar typgodkanda for att drivas pa biodrivmedel eller el

Alternativa drivmedel ska utgdra minst 70 procent av total mangd bransle som anvands i
fordon som kan anvanda sadana branslen. Mdngden alternativt bransle berdknas utifran
energiinnehall” (Upphandlingsmyndigheten, 2012a).
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Bilaga 2

Enkdten som anvdndes for att samla in information om intresset for biogasfordon i kommunen

Gr sammanstidlld nedan.

Enkatens fragor 1-4 och 12-13 skulle samtliga personer svara pa. Om personen svarade ja pa

fraga 4 fick de svara pa fragorna 5-11 (anvander biogasfordon i dagslaget), om de svarade

nej fick de svara pa fragorna 5-7 (6vergang till biogasfordon).

Biogasanvidndning i fordon

Formularet syfte att undersoka intresset for anvandning av biogasfordon i Sélvesborg
kommun. Det ska visa forutsattningarna for att etablera ett tankstalle for biogas.

*Obligatorisk
1. Jag svarar enkaten som: *

@)

@)

Privatperson
Féretagare

2. Foretagets namn:

3. Namn pa privatperson:

4. Jag kor idag fordon som kan drivas pa biogas? *

o Ja

O

Nej

Anvéander biogasfordon i dagslaget

5. Vilken dgandeform har biogasfordonen/et? *

O

O O O O

Koépta
Leasade
Tjanstefordon
Hyrda

Ovrigt:

6. Jag har foljande biogasfordon: *

O

o O O O

Personbil

Latt lastbil <3,5 ton
Tung lastbil >3,5 ton
Buss

Ovrigt:

7. Vilket antal biogasfordon kors? *(Specificera garna fordonstyp)

8. Hur langt fardas era biogasfordon i genomsnitt per ar? *(Svara i antal mil)

9. Finns det intresse att utdka antalet biogasfordon? *
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o Ja
o Negj
o Kanske

10. Om ja, vilken/vilka av foljande ar av intresse?

o Personbil

o Latt lastbil <3,5 ton
o Tung lastbil >3,5 ton
o Buss

o Ovrigt:

11. Vilket antal biogasfordon vill jag utoka med? (Specificera garna fordonstyp)

Overgang till biogasfordon

5. Finns det intresse att dverga till biogasfordon? *

o Ja
o Nej
o Kanske

6. Om ja, vilken/vilka av foljande ar av intresse?

o Personbil

o Latt lastbil <3,5 ton
o Tung lastbil >3,5 ton
o Buss

o Ovrigt:

7. Vilket antal biogasfordon finns det intresse att 6verga till? (Specificera garna fordonstyp)

12. Har du 6nskemal om placering av ett tankstalle for biogas? (Ort och plats)

13. Ovriga kommentarer:
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Bilaga 3

Kommentarer som ldmnades av besvarande pa enkditen.

"Vi har eldrift pa mindre bilar men for vara storre behovs biogas. Viktigt steg for var
omstallning till mer hallbara transporter i féretaget.”

"Om det finns tankstallen sa tror jag att biogas ar ett bra alternativ, tills vi vet mer om elbilar
och man har 16st batterifragan”

"Biogas blir ett alltmer intressant drivmedel, sarskilt nar vi nu ser att miljovanliga dieselbilar
kanske inte alltid ar sa miljovanliga vare sig det galler partikelutslapp eller kvaveutslapp.”

"Om det inte ar sa idag sa borde kanske lokala bussar, taxi och transportbilar som kor lokalt
kdra pa biogas eller el.”

"Satsa istallet pa elbilar.”
"Vi ser helst biogas ifrdan VMAB."
"Skulle betyda mkt att fa hit gastank!! Haller tummarna!”

"Bor inte i kommunen men har min slakt dar och foljer Mjallby slaviskt. Skulle tanka varenda
gang jag ar pa besok.”
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