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1. Sammanfattning

Den internationella fartygstrafiken i Ostersjon och inte minst i havsomréadet runt Gotland och
Oland &r mycket intensiv och forvintas oka i omfattning under kommande &r. Sjofarten
behover tillgang till utrymme pa havet i form av andamalsenliga och sakra fartygsrutter.
Intensiv fartygstrafik medfor dock paverkan pa havsmiljon pa grund av driftsrelaterade
utslapp till luft och vatten. Intensiv trafik medfor aven risker for kollisioner, grundstotningar
och andra fartygsolyckor som kan ge upphov till mycket stor miljopaverkan.

Sverige har liksom de flesta av vérldens lander i enlighet med internationella konventioner ett
uppdrag att skydda minst 10 % av havet. Inférandet av marina reservat och nationalparker
innanfor svensk territorialgrans, och av marina Natura 2000-omraden innanfor territorialgrans
och i svensk ekonomisk zon enligt nationell lagstiftning och EU-direktiv, &r ett led i
uppdraget. Andra internationella konventioner reglerar vilka dtgarder som kan vidtas for att
styra fartygstrafik eller for att rekommendera sjofarten att undvika vissa havsomraden.

Havsplanering ar ett verktyg for att styra det rumsliga nyttjandet av havet och for att reducera
konflikter mellan olika samhéllsintressen, t.ex. mellan behovet av sj6fart och behovet av att
skydda havsmiljon och marin biologisk mangfald. For att pa ett effektivt satt kunna
havsplanera och forbattra och utdka skyddet av vardefulla marina omraden kréavs kunskap om
den paverkan som manskliga aktiviteter, bland annat sjofart, har pa omradena. Ett forsta steg
ar att identifiera de havsomraden dar fartygstrafiken ar mycket intensiv, dar fartyg passerar
genom eller nara sérskilt kiansliga omraden, dar fartyg med sarskilt farlig last passerar eller
dar manga fartyg ankrar under langre perioder.

Syftet med rapporten ar att sammanstélla information om fartygstrafik i och nara skyddade
och kinsliga havsomraden runt Gotland och Oland. | rapporten beskrivs forst hur analyser av
fartygstrafik kan genomféras med hjéalp av lagrade AlS-data. Dérefter beskrivs fartygstrafiken
i centrala Ostersjon och i sarskilda fokusomraden runt Gotland och Oland. Avslutningsvis
diskuteras risker med fartygstrafik i kansliga havsomraden och hur konflikter mellan
sjofartens behov och marint omradesskydd kan reduceras. Rapporten har producerats inom
projektet ”Marina skyddsvirden runt Gotland och Oland ” som letts av Liinsstyrelsen i
Gotlands l&n.



2. Inledning

En mycket stor andel av de ravaror och produkter som importeras och exporteras till och fran
landerna kring Ostersjon transporteras med fartyg. En val fungerande sjofart ar diarmed en
nodvandig forutsattning for Sveriges och évriga Ostersjélanders handel och vilstand. Den
internationella fartygstrafiken i Ostersjon och inte minst i havsomradet runt Gotland och
Oland 4r mycket intensiv och forvantas 6ka i omfattning under kommande &r. Sjofarten
behdver tillgang till utrymme pa havet i form av andamalsenliga och sakra fartygsrutter och
farleder. Fartygstrafiken medfor dock paverkan pa havsmiljon pa grund av lagliga och
olagliga utslapp av fororeningar till luft och vatten (Havsmiljoinstitutet 2014, 2017,
Andersson et al. 2016). Sjofart leder &ven till spridning av frammande organismer och skapar
undervattensbuller. Sjofartens effekter pa miljon kan observeras pa olika tidsméassiga och
geografiska skalor. Effekterna kan vara kort- eller langvariga och globala, regionala eller
lokala.

Sjofartens negativa effekter pa miljon kan minskas pa sikt genom teknikutveckling,
optimering av drift, langsammare fart, strangare utslappsregler, béttre 6vervakning, utbildning
mm. Den mycket intensiva fartygstrafiken i Ostersjon och Vasterhavet medfér dock
ofrankomligen att utslapp och annan paverkan fran fartyg i daglig drift kommer att vara
betydande &ven under kommande decennier. Intensiv trafik medfor dven risker for kollisioner,
grundstétningar och andra fartygsolyckor som kan ge upphov till mycket stor miljopaverkan.

Havsplanering ar ett verktyg for att styra det rumsliga nyttjandet av havet och for att reducera
konflikter mellan olika intressen och verksamheter (Havs- och vattenmyndigheten 2018).
Havsplanering och marint omradesskydd ar dven viktiga verktyg for bevara marin biologisk
mangfald och marina naturresurser. Genom havsplanering kan sjofartens dagliga paverkan pa
havsmiljon reduceras, och konsekvenser av olyckor minimeras, t.ex. genom att intensiv sjofart
kanaliseras och styrs bort fran de mest kénsliga havsomradena.

Sverige har liksom de flesta av vérldens lander i enlighet med internationella konventioner ett
uppdrag att skydda minst 10 % av havet. Inférandet av marina reservat och nationalparker
innanfor svensk territorialgrans, och av marina Natura 2000-omraden innanfor territorialgrans
och i svensk ekonomisk zon enligt nationell lagstiftning och EU-direktiv, ar ett led i
uppdraget. Andra internationella konventioner reglerar vilka dtgarder som kan vidtas for att
styra fartygstrafik eller for att rekommendera sjofarten att undvika vissa havsomraden. |
samband med att International Maritime Organization, IMO, klassade Ostersjén som ett
sarskilt kansligt havsomrade (PSSA) ar 2005 inrattades bland annat flera
trafiksepareringszoner samt tva sa kallade Areas to be Avoided (AtbA) innefattande del av
Hoburgs bank respektive del av Norra Midsjobanken i centrala Ostersjon. Beslutet som tradde
i kraft ar 2006 innebér att fartyg storre an 500 GT rekommenderas att undvika de tva AtbA
omradena. De av IMO beslutade tva AtbA omradena vid utsjobankarna ar dock mycket
mindre till ytan an de Natura 2000-omraden vid Hoburgs bank och Norra Midsjobanken som
beslutats av Regeringen och EU-kommissionen i omgangar sedan ar 2002.

For att pa ett effektivt satt kunna forbattra och utoka skyddet av vardefulla marina omraden
kravs kunskap om den paverkan som manskliga aktiviteter, bland annat sjofart, har pa
omradena. Ett forsta steg ar att identifiera de havsomraden dar fartygstrafiken ar mycket
intensiv, dar fartyg passerar genom eller nara sarskilt kansliga omraden, dar fartyg med
sarskilt farlig last passerar eller dar manga fartyg ankrar under langre perioder.



Syftet med denna rapport &r att sammanstélla information om fartygstrafik i och néra
skyddade och kansliga havsomraden runt Gotland och Oland. | rapporten beskrivs forst hur
analyser av fartygstrafik kan genomforas med hjalp av lagrade AlS-data. Dérefter beskrivs
fartygstrafiken i centrala Ostersjon och i sdrskilda fokusomraden runt Gotland och Oland.
Avslutningsvis diskuteras risker med fartygstrafik i kansliga havsomraden och hur konflikter
mellan sjofartens behov och marint omradesskydd kan reduceras.

Rapporten har producerats inom projektet “Marina skyddsvirden runt Gotland och Oland ”
som letts av Lansstyrelsen i Gotlands lan. Projektet har till storsta del finansierats av Havs-
och vattenmyndigheten genom anslag 1:11 Atgérder i havs- och vattenmiljo samt
medfinansierats av Lansstyrelsen i Gotlands 1&n, Lansstyrelsen i Kalmar 1an och
Linnéuniversitetet.

3. Att analysera fartygstrafik med hjalp av AlS-data

3.1. AlS-data och urval

AIS (Automatic Identification System) ar ett elektroniskt hjalpmedel som anvands ombord pa
fartyg for saker navigering men ar ocksa ett verktyg som anvands for att 6vervaka och
kartlagga fartygstrafik (IMO 2008, Ou and Zhu 2008, Shelmerdine 2015, Florent et al. 2016)
Alla passagerarfartyg, oavsett storlek, och andra fartyg med en bruttodréktighet 6ver 300 i
internationell trafik ska enligt SOLAS-konventionen vara utrustade med en AlS-transponder.
| Sverige géller ocksa att alla passagerarfartyg och andra fartyg med en bruttodraktighet 6ver
300 pa inrikes resa i fartomrade A-D, dvs. utanfor den inre skargarden, ska vara utrustade
med AIS. Aven mindre fartyg, fritidsbatar och fiskebatar kan pa frivillig bas installera AlS-
utrustning. Saval myndigheter pa land som narliggande fartyg far fortlopande AlS-
information om olika fartygs identitet, dvs. IMO-nummer och MMSI-nummer, och
information om position, kurs, fart och fartygstyp. AlS-meddelandena ger daven information
om flaggstat, dvs. i vilket land som fartyget ar registrerat. Ytterligare reserelaterad (voyage
related) information, dvs. information som besé&ttningen justerar vid olika tidpunkter, kan
aven vara kopplad till AIS-meddelandena. Sadan reserelaterad information kan t.ex. innefatta
information om fartyget har farlig last ombord eller om fartyget ligger for ankar. AIS &r
baserat pd automatisk kommunikation mellan fartyg, landbaserade basstationer och satelliter.
AlS-data lagras dven sedan flera ar tillbaka i databaser. Analyserna som presenteras har ar
baserade pa AlS-data fran HELCOM AIS natverket. AlS-data till analyserna har levererats av
Sjofartsverket.

De figurer som presenteras i denna rapport bygger pa analyser av miljontals AlS-
meddelanden fran ar 2016. For jamforelser mellan ar anvands aven data fran 2014 (Bilaga 1).
Under vissa dagar kan det finnas luckor i basdata och det forekommer &ven att en mindre
mangd AlS-meddelanden innehaller uppenbart felaktiga angivelser avseende position,
fartygstyp mm. De figurer som presenteras hdr ar dock endast i mycket marginell grad
paverkade av dessa felkallor. De fartygstyper som ingar i analyserna om inget annat anges &r
olika typer av lastfartyg, dvs. tankfartyg, containerfartyg, ro-ro fartyg, torrbulkfartyg, andra
typer av torrlastfartyg och underhallsfartyg, samt farjor (ro-pax fartyg), kryssningsfartyg och
statsfartyg. Fiskebatar, bogserbatar, lotshatar och mindre sjéraddningsbatar &r inte
inkluderade. Fartygstyperna har identifierats utifran sifferkoden for variabeln "Type of Ship



and Cargo Type” i AIS-meddelandena. I analyserna ingar fartyg med sifferkod mellan 40 och
99, dock ej fartyg med sifferkoderna 50, 51, 52 eller 53. Vissa analyser har dven genomforts
géllande kemikalietankfartyg med last av sarskilt farliga och farliga kemikalier, dvs. kategori
X-kemikalier och kategori Y-kemikalier enligt MARPOL Annex Il och IBC code (IMO 2011,
2016). Dessa kemikalietankfartyg har identifierats med reserelaterad sifferkod 81 och 82
(IMO 2008). Fartyg som uppgett sifferkod 81 eller 82 men som enligt andra fartygsuppgifter
inte &r kemikalie/produkttankfartyg &r borttagna i analyserna. Fartyg som ligger for ankar har
identifierats utifran variabeln Navigational Status och kod ”Anchor”. Ett mindre antal fartyg
har angett koden ”Anchor” men forflyttat sig snabbare 4n tva knop. Vid analys av ankrande
fartyg har dessa uppenbart felaktigt angivna ankringspositioner tagits bort. Viss langsam
forflyttning av ankrande fartyg kan dock forvéantas nar de fors av vinden runt ankaret.

3.2. Trafikintensitet

Begreppen fartygsdagar och fartygspassager anvands i figurer for att beskriva trafikintensitet
inom definierade havsytor. Antalet fartygsdagar har beréknats genom att férst summera
antalet olika fartyg som befunnit sig inom grénserna for (passerat genom) en viss definierad
havsyta (ruta) ett givet dygn, och darefter summera de erhéllna dygnsvardena for ar 2016. Om
tva olika fartyg passerar genom en viss ruta varje dygn under hela aret blir antalet
fartygsdagar 730 (= 2 x 365) for denna ruta detta ar. De definierade rutorna i de presenterade
figurerna 0,02 x 0,04 grader stora (dvs. ca 2,2 km hdga i nord-sydlig riktning x 2,4 km breda i
ostvastlig riktning). For genomfartstrafik i utsjoomraden, dvs. dar fartyg mycket séllan ligger
stilla eller passerar genom samma analyserade ruta flera ganger per dag blir begreppet
fartygsdagar i princip liktydigt med fartygspassager.

| Figur 1 illustreras hur fargkodade kartor dver trafikintensitet har skapats. Kartorna visar
havsomradet mellan Faré pa norra Gotland och Gotska Sandon. Rod linje markerar gransen
for Natura 2000-omradet Gotska Sanddn — Salvorev. | Figur 1A visas fartygens positioner
som de angetts i tiotusentals AlS-meddelanden under mars 2016. Enskilda fartygs fard genom
omradet kan ses som tunna linjer, eller mer korrekt som en serie av sma punkter. Vaster om
Gotska Sandon finns en mycket intensivt trafikerad fartygsrutt i NO-SV riktning som kan ses
som morka band bestéende av flera hundra tunna linjer. Vidare kan genomfartstrafik mellan
Faré och Gotska Sandon, dvs. genom Natura 2000-omradet, ses som tva morkare band i NO-
SV riktning respektive i NV-SO riktning.

| Figur 1B visas fartygens positioner som de angetts i AIS-meddelanden under juli 2016.
Trafik med passagerarfartyg till och fran Gotska Sandon (till och fran Fardsund respektive
Nynéshamn) kan nu aven ses som morkare kluster av tunna linjer.

| Figur 1C och Figur 1D visas omradet uppdelat i rutor. Fargkodning av rutor visar
trafikintensitet, dvs. antalet fartygspassager (fartygsdagar) per ruta under 2016: gul 1-10,
ljusbrun 11-100, mérkbrun 101-1000 och svart > 1000 fartygspassager. | figur 1C ligger dven
fartygens registrerade positioner under mars och juli som ett 6verliggande lager. | omraden
med korsande fartygsrutter, som t.ex. vid Natura 2000-omradet strax norr om Fard, okar
trafikintensiteten per ruta vilket hér kan ses som en grupp av svarta rutor.



Gotska
Sandon

Korsande

fartygsrutter

Figur 1. Illustration av hur AlS-data fran fartyg har anvants for att skapa kartor som visar
trafikintensitet i olika havsomraden. Se text for forklaringar. Rod linje markerar gransen for
Natura 2000-omradet Gotska Sanddén — Salvorev norr om Gotland.



4. Fokusomraden

Projektet "Marina skyddsvirden runt Gotland och Oland” har haft som syfte att ta fram
detaljerade underlag for havsplanering och skydd av nya marina omraden runt Gotland och
Oland. Ett antal fokusomraden har utsetts dar nya inventeringar av naturvarden samt analyser
av fartygstrafik har ansetts sarskilt viktiga att utfora. De utsedda fokusomradena &r
havsomradet mellan Faré och Gotska Sandon-Kopparstenarna, Slite skargard, havsomradet
vid Ostergarnsholm, Klints bank, Gotlands sédra kust, Hoburgs bank, Norra Midsjobanken,
S6dra Midsjobanken, Olands sodra kust samt Olands norra kust och Knolls grund (Figur 2).

| tidigare rapporter ”Sjofart och naturvirden vid utsjobankar i centrala Ostersjon” (Larsson
2016) och ”Omdirigeringsanalys av sjofart kring Hoburgs bank och Midsjobankarna”
(Forsman 2017) har analyser av fartygstrafik och oljeutslapp, inklusive analyser av mojliga
ruttférandringar, vid Hoburgs bank, Norra Midsjobanken och Sodra Midsjobanken
presenterats. | denna rapport beskrivs darfor fartygstrafiken vid de tre utsjébankarna séder om

Gotland och dster om Oland endast éversiktligt.

Salvorev och
Gotska Sanddn

Olands norra kust
och Knolls grund Ostergarnsholm

Klints bank

Gotlands
sodra kust

Hoburgs bank

O Norra Midsjobanken
O Sddra Midsjobanken

Olands sodra kust

Figur 2. Fokusomraden som behandlats i denna rapport. Analyser av fartygstrafik vid de tre
utsjobankarna Hoburgs bank, Norra Midsjobanken och Sédra Midsjébanken har &ven

presenterats i tidigare rapporter (Larsson 2016, Forsman 2017)
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5. Fartygstrafik i centrala Ostersjon

| havsomradena runt Gotland och Oland finns mycket intensiv fartygstrafik. | Figur 3 visas
trafikintensiteten ar 2016 i form av fargkodning av 0,02 x 0,04 grader stora rutor (dvs. ca 2,2
km hdga rutor i nord-sydlig riktning x 2,4 km breda rutor i ostvéstlig riktning). Fartyg som
fardas mellan sodra Ostersjon och hamnar i norra Ostersjon och Finska viken utnyttjar i
dagslaget tre huvudsakliga rutter (Figur 3). Utredningar rorande forandringar av fartygsrutter i
omradet pagar, se bland annat ”Forslag till Havsplan Ostersjon” (Havs- och
vattenmyndigheten 2018).

Den idag mest trafikerade fartygsrutten stracker sig fran sodra Ostersjon genom en
trafiksepareringszon beldgen sydost om Olands sydspets (TSS Off Oland Island) och genom
en trafiksepareringszon belagen sydost om Gotlands sydspets (TSS North Hoburgs bank) och
vidare mot norra Ostersjon och Finska viken. Hogertrafik géller i trafiksepareringarna sa
nordgaende fartyg fardas i den Gstra filen och sydgaende fartyg i den vastra filen. Fartyg med
ett djupgaende 6ver 12 meter far inte passera genom trafiksepareringszonen TSS North
Hoburgs bank. Dessa djupgaende fartyg rekommenderas att anvanda djupvattenrutten Gster
om Hoburgs bank.

Det nast mest intensiva trafikflodet finns genom trafiksepareringszonen sydost om Olands
sydspets (TSS Off Oland Island) och vidare norrut véaster om Gotland. Detta trafikflode ar inte
lika geografiskt koncentrerat till en specifik rutt som den rutt som finns 6ster om Gotland.
Fartyg i detta flode ska ofta till, eller kommer fran, hamnar pa svenska ostkusten eller hamnar
i Bottenhavet och Bottenviken. En viss del av trafikflodet ska dock till eller kommer fran
Finska viken och dessa fartyg passerar i dagslaget ofta mellan Faré och Gotska Sandon
genom Natura 2000-omradet Gotska Sandon — Salvorev.

Det tredje huvudsakliga trafikflodet i omradet utgors av fartyg i djupvattenrutten syd och ost
om Norra Midsjobanken och Hoburgs bank. Djupvattenrutten stracker sig mellan
Bornholmsgattet och Finska viken och &r beldgen mellan Norra Midsjobanken och Sédra
Midsjobanken och gar genom trafiksepareringszonen TSS Midsjobankarna samt genom
trafiksepareringszonen TSS South Hoburgs bank beldgen sydost om Hoburgs bank. Fartyqg till
och fran hamnar i Litauen och Lettland viker av fran eller ansluter till rutten pa olika stallen
mer eller mindre kontinuerligt.

Det ar viktigt att notera att &ven om en stor andel av fartygstrafiken mellan sédra och norra
Ostersjon foljer de tre huvudsakliga flodena beskrivna ovan sa finns det betydande
fartygstrafik i andra riktningar mellan hamnar i centrala Ostersjon. I stort sett inga av de
analyserade 2,2 km x 2,4 km stora rutorna var helt fria fran fartygstrafik under ar 2016, dvs.
det finns ytterst fa helt vita rutor i Figur 3. Fartygstrafik forekom under ar 2016 aven i viss
utstrackning inom AtbA-omradet Hoburgs bank och AtbA-omradet Norra Midsjobanken, dvs.
i omraden som fartyg 6ver 500 GT rekommenderas att undvika. Cirka 35 000 fartygspassager
sker arligen genom det utvidgade Natura 2000-omradet séder om Gotland och 6ster om Oland
(Figur 3). Utover den fartygstrafik som redovisas i Figur 3 bedriver fiskebatar och storre
fiskefartyg fiske i omradet.

Trafik med kemikalietankfartyg som enligt reserelaterad AlS-information fraktat sarskilt
farliga och farliga kemikalier i centrala Ostersjon under 2016 visas i Figur 4 och Figur 5.



11

Figur 3. Fartygstrafik i centrala Ostersjon under 2016. Fargkodning av rutor visar
trafikintensiteten, dvs. antalet fartygspassager (fartygsdagar) per ruta: gul 1-10, ljusbrun 11-
100, mérkbrun 101-1000, svart >1000 fartygspassager. Rdda linjer visar granser for det
utvidgade Natura 2000-omradet soder om Gotland respektive vid Gotska Sandon — Salvorev
norr om Gotland. Svarta linjer visar de tidigare Natura 2000-omradena Hoburgs bank och
Norra Midsjobanken. BIa linjer visar granser for AtbA-omradena Hoburgs bank och Norra
Midsjobanken. BIa cirkel visar var Sodra Midsjobanken ar beldgen. Cirka 35 000
fartygspassager sker arligen genom det utvidgade Natura 2000-omradet soder om Gotland och
oster om Oland.
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Figur 4. Trafik med kemikalietankfartyg som enligt reserelaterad AlS-information fraktat
sarskilt farliga kemikalier i centrala Ostersjon under 2016. Med sarskilt farliga kemikalier
avses kategori X-kemikalier enligt MARPOL Annex Il och IBC code (IMO 2011, 2016).
Féargkodning av rutor visar trafikintensiteten: gul 1-10, ljusbrun 11-100, mérkbrun 101-1000
fartygspassager. Inga rutor i figuren har fler &n 450 passager.
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Figur 5. Trafik med kemikalietankfartyg som enligt reserelaterad AlS-information fraktat
sérskilt farliga kemikalier eller farliga kemikalier i centrala Ostersjon under 2016. Med
sarskilt farliga respektive farliga kemikalier avses kategori X- och kategori Y-kemikalier
enligt MARPOL Annex Il och IBC code (IMO 2011, 2016). Fargkodning av rutor visar
trafikintensiteten: gul 1-10, ljusbrun 11-100, mérkbrun 101-1000 fartygspassager. Inga rutor

har fler & 760 passager.
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6.0. Fartygstrafik i fokusomraden

6.1. Salvorev, Gotska Sandon och Kopparstenarna

Havsomradet mellan Norra Gotland och Gotska Sandon inklusive Kopparstenarna hyser
viktiga marinbiologiska och geovetenskapliga naturvarden, bland annat as- och revbildningar,
rika musselbankar, dvervintrande alfagel och tobisgrissla, rastande ejder samt god forekomst
av grasal. Omradet mellan Far6 och Gotska Sandon &r ett marint reservat och Natura 2000-
omrade. Gotska Sanddn ar en nationalpark. Natura 2000-omradet &r i sin helhet belaget
innanfor svensk territorialgrans. For mer information om naturvarden och sjofart i omradet se
bl.a. (Larsson 2016, 2018, Wijkmark m.fl. 2017c, Tano m.fl. 2017).

Mycket intensiv fartygstrafik, dvs. tusentals fartygspassager per ar, finns saval dster som
vaster om omradet vilket illustreras som svarta strak i NO-SV riktning i Figur 7. Natura 2000-
omradet mellan Faré och Gotska Sandon genomkorsas dven av intensiv fartygstrafik, dvs. av
fler &n 2 000 fartyg per ar, i NO-SV riktning respektive i NV-SO riktning. Fartygstrafiken
som gar i NO-SV riktning och genomkorsar Natura 2000-omradet utgors i stor utstrackning
av Ro-Ro fartyg, Ro-Pax fartyg och general cargo fartyg, som i manga fall gar i linjetrafik
mellan hamnar i Finska viken och hamnar i sédra Ostersjon och som har valt att ga véster om
Gotland istallet for i den huvudsakliga rutten dster om Gotland. Fartygstrafiken som gar i NV-
SO riktning och genomkorsar Natura 2000-omradet utgors i stor utstrackning av Ro-Pax
fartyg, som gar mellan Nynashamn och hamnar i Lettland. De tva rutterna korsar varandra i
det omrade vid Salvorev och Sandébank som hyser sarskilt hoga tatheter av évervintrande
sjofaglar (Larsson 2018).

En omledning av fartygstrafiken som genomkorsar Natura 2000-omradet till rutter norr om
Kopparstenarna skulle minska risken for betydande miljoeffekter vid en eventuell olycka och
minska sjofartens dagliga paverkan pa naturvarden i Natura 2000-omradet utan att fartygens
fardvag skulle forlangas i nagon betydande grad. En atgard som bor 6vervagas ar att via IMO
infora ett AtoA-omrade, dvs. ett omrade som sjofarten rekommenderas att undvika, mellan
Faré och Gotska Sandon. Omledning av fartygstrafik diskuteras dven i Forslag till Havsplan
Ostersjon (Havs- och vattenmyndigheten 2018).

Figur 6. Fartygspassage vid Salvorev — Sanddbank.
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Figur 8. Havsomradet vid Salvorev och Sanddbank

6.2. Slite skargard och havsomradet mellan Slite och Faro

Havs- och kustomradet vid Slite skargard mellan Enholmen och Furilden &r foreslaget som ett
marint reservat av Lansstyrelsen i Gotlands lan. Beslut rorande reservatsbildningen ska &ven
tas av miljodomstolen. Det finns dven planer pa en utvidgning av ett kommande marint
reservat norrut mot Faré. Naturvarden i omradet, bl.a. innefattande algrasangar,
musselbankar, rika hackande bestand av flera olika sjofagelarter mm. finns beskrivna i
tidigare publicerade rapporter (Fredriksson 2017a, Larsson 2018).

Den kustnara fartygstrafiken i omradet utgors i huvudsak av trafik till och fran Slite hamn
eller ankringsomradet strax sydost om Slite. Storre torrbulkfartyg som pa grund av for stort
djupgaende ej kan ga in till hamn i Slite och lasta cement ankrar ofta i ankringsomradet sydost
om Slite och lastas genom laktring fran mindre fartyg (Figur 12, 13). De mindre fartygen gar
darmed ofta i skytteltrafik mellan Slite och ankringsomradet.

Fartyg som ska till eller fran Slite fardas huvudsakligen i en rutt mot NO forbi Faro fyr och
vidare norrut eller i en rutt mot SO dster om Ostergarnsholm och vidare soderut (Figur 10,
16). Ett mindre antal fartygspassager sker genom Farésund eller genom sundet mellan
Ostergarnsholm och Herrvik (Figur 14, 16).

Figur 11 visar ankringsomradet sydost om Slite. Ankringsomradet har anvants under flera
decennier. Roda punkter visar positioner for fartyg som ankrat under 2016. Sma cirklar eller
halvcirklar visar fartyg som vinden fort runt ankaret. Nar ankrande fartyg fors av vinden runt
ankaret skrapas bottnen av ankarkattingen som kan vara flera hundra meter lang. Det ar darfor
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rimligt att anta att bottnen vid det mest anvanda ankringsomradet ar kraftigt mekaniskt
paverkad av skrapande ankarkatting. Det ar ocksa rimligt att anta att det kan finnas forhojda
halter av olika gifter i bottenfauna och sediment i ankringsomradet, dvs. gifter som kan
harstamma fran fartygens bottenfarger. Nagra analyser av gifter i bottenfauna eller sediment i
ankringsomradet har inte genomforts.

Ett mindre antal fartyg anvander fortfarande en aldre ankringsplats mellan 6arna Majgu och
Skenalden i Slite skargard (Figur 11). Givet de skador som skrapande ankarkatting kan orsaka
och ankringsplatsens omedelbara narhet till det planerade marina reservatet bor ankring vid
denna plats inte vara tillaten for fartyg i framtiden.
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Figur 9. Havsomradet vid Slite skargard
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Figur 10. Trafikintensitet i Slite skargard samt i havsomradet mellan Slite och Faro fyr.
Féargkodning visar trafikintensitet per ruta under 2016. Fartygspositioner som de angetts i
AlS-meddelanden under mars 2016 visas i undre figur. Fargkodning foljer Figur 3.
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Figur 12. Stora bulkfartyg som ligger for ankar i ankringsomradet sydost om Slite

Figur 13. Nér fartyg inte kan ga till hamn i Slite pa grund av for stort djupgaende laktras
lasten (cement) Gver i omgangar fran mindre fartyg som gar i skytteltrafik mellan hamnen och
det ankrande storre fartyget.
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Figur 14. Fartyg som ska till och fran hamnar i Slite, Strd och Kappelshamn passerar tidvis
genom Fardsund.
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6.3. Havsomradet vid Ostergarnsholm

Havsomradet vid Ostergarnsholm, inklusive vid Briterna och Hammargrund hyser higa
naturvarden i form av rika musselbankar och rika hackande och évervintrande bestand av
flera sjofagelarter. Naturvarden i omradet finns beskrivna i tidigare rapporter (Fredriksson
2017b, 2017c, Larsson 2018).

Havsomradet nara Ostergarnsholm, inklusive omradet vid Briterna och Hammargrund
trafikeras i liten utstrackning av fartyg. Fartyg pa vag till eller fran Slite valjer dock tidvis att
passera genom sundet mellan Herrvik och Ostergarnsholm. Under 2016 passerade ett drygt
100-tal fartyg genom sundet. Om havsomradet vid Ostergarnsholm i framtiden utses som ett
marint reservat bor man 6vervaga om all sydlig fartygstrafik till och fran Slite ska
rekommenderas att ga 6ster om Ostergarnsholm och Briterna.
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Figur 15. Havsomradet vid Ostergarnsholm
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Figur 16. Trafikintensitet i havsomradet vid Ostergarnsholm. Fargkodning visar
trafikintensitet per ruta under 2016. Fartygspositioner som de angetts i AlS-meddelanden
under mars 2016 visas i undre figur. Fargkodning foljer Figur 3.
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6.4. Klints bank

Inventeringar av bottenfauna och geologiska varden har genomforts vid Klints bank ¢ster om
Gotland under senare ar (Tano och Didrikas 2018). De grundaste delarna av Klints bank
upptar en relativt liten yta och ligger pa 30-35 meters djup. P& nagra enstaka platser &r djupet
mellan 25 och 30 meter. Klints bank omges av vattenomraden med ett djup upp mot 100
meter eller mer.

Mycket intensivt trafikerade fartygsrutter finns saval vaster som éster om Klints bank (Figur
18). Trafik 6ver banken &r dven vanlig. Ytterst fa fartyg i Ostersjon, om ens nagra, har ett s&
stort djupgaende att de skulle riskera att ga pa grund vid Klints bank. Fartygens vagval i
omradet styrs darfor av andra faktorer an av var Klints bank &r belagen. Fartyg som passerar
over banken skulle mycket kortvarigt kunna paverkas av sa kallade squat-effekter, eller
grundvattenseffekter, dvs. att bransleforbrukningen for resan okar nar fartyget passerar 6ver
ett grundare omrade.
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Figur 17. Havsomradet vid Klints bank dster om Gotland.
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Figur 18. Trafikintensitet i havsomradet vid Klints bank. Bla cirkel visar var Klints bank ar
beldgen. Fargkodning visar trafikintensitet per ruta under 2016. Fartygspositioner som de
angetts i AlS-meddelanden under mars 2016 visas i undre figur. Fargkodning foljer Figur 3.
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6.5. Gotlands sddra kust

Havs- och kustomradet runt Gotlands sodra kust inklusive havsomradet vid Karlsdarna hyser
flera hoga naturvarden. Naturvarden finns bl.a. beskrivna i tidigare rapporter (Wijkmark m.fl.
2017a, 2017b, Larsson 2018).

Den mest intensivt trafikerade fartygsrutten i Ostersjon finns dster om Gotlands sydkust
(Figur 20). Sydost om Gotlands sydspets finns trafiksepareringszonen TSS North
Hoburgsbank. Mycket fa fartyg passerar innanfor trafiksepareringszonen TSS North
Hoburgsbank genom kusttrafikzonen. Runt sédra Gotlands kust finns inga stérre hamnar for
handelsfartyg, forutom vid Klintehamn nordost om Karlsdéarna. Under sommartid bedrivs
aven trafik med passagerarfartyg mellan Klintehamn och Karlstarna.

Eftersom stérre hamnar saknas och kustomradena, sarskilt omradena langs sydostra Gotland,
ar grunda, ar fartygstrafik i omedelbar nérhet till kusten ovanlig. Viken norr om Faludden pa
sydostra Gotland anvands dock tidvis av mindre fartyg som ett ankringsomrade, bl.a. vid
kraftiga vastliga vindar.

GOTLAND

Figur 19. Havs- och kustomraden runt sédra Gotland
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6.6. Hoburgs bank, Norra Midsjébanken och Sédra Midsjobanken

Naturvérden, fartygstrafik, oljeutslapp och effekter av en omdirigering av fartygsrutter vid
Hoburgs bank, Norra Midsjobanken och S6dra Midsjobanken har beskrivits i tidigare
rapporter (Larsson och Tydén 2005, Larsson 2016, Forsman 2017). Utredningar rérande
forandringar av fartygsrutter i omréadet pagar, se bl.a. Forslag till Havsplan Ostersjon (Havs-
och vattenmyndigheten, 2018).

Hoburgs bank, Norra Midsjobanken och S6dra Midsjobanken &r globalt viktiga
overvintringsplatser for den hotade alfageln (Skov et al. 2011, Larsson 2018). Grundbankarna
ar aven viktiga overvintringsomraden for tobisgrissla. Studier har dven indikerat att bankarna
och omkringliggande vattenomraden &r viktiga kalvningsomraden for tumlare (Carlstrém och
Carlén 2015). Hoburgs bank och Norra Midsjébanken ingar i det utvidgade Natura 2000-
omradet (Figur 22). Sédra Midsjobanken ingar inte i Natura 2000-omradet.
Tillstandsprovning for uppforande av en vindkraftspark avseende 120 vindkraftverk pa Sodra
Midsjobanken pagar for narvarande. Ett eventuellt uppforande av en vindkraftspark i omradet
kommer att paverka saval naturvarden som fartygsfloden.

Fartygstrafiken vid utsjobankarna &r intensiv (Figur 22). Cirka 35 000 fartygspassager
registreras arligen genom det utvidgade Natura 2000-omradet. Fartygstrafik forekom under ar
2016 aven i viss utstrackning inom AtbA-omradet Hoburgs bank och AtbA-omradet Norra
Midsjobanken, dvs. i omraden som fartyg dver 500 GT rekommenderas att undvika.

Figur 21. Aven mycket stora raoljetankfartyg pa 120 000 dwt kan nér de gér utan last passera
genom trafiksepareringszonen TSS North Hoburgsbank vid Gotlands sydspets. Vid full last
far denna typ av fartyg pa grund av sitt djupgaende 6ver 12 meter inte passera genom TSS
North Hoburgsbank utan rekommenderas att ga i djupvattenrutten dster om Hoburgs bank.
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Figur 22. Trafikintensitet vid utsjobankar séder om Gotland och 6ster om Oland. Fargkodning
visar trafikintensitet per ruta under 2016. Fargkodning foljer Figur 3. Rdda linjer visar grénser
for det utvidgade Natura 2000-omradet soder om Gotland. Svarta linjer visar de tidigare
Natura 2000-omradena Hoburgs bank och Norra Midsjobanken. BIa linjer visar granser for
AtbA-omradena Hoburgs bank och Norra Midsjobanken. Cirka 35 000 fartygspassager
registreras arligen genom det utvidgade Natura 2000-omradet.
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6.7. Olands norra kust och Knolls grund

Grundomrédet nord och ost om Olands norra udde hyser hoga naturvarden i form av rika
forekomster av blamussla samt ett stort antal 6vervintrande musselatande sjofaglar, framst
alfagel (Fredriksson och Nilsson 2018, Larsson 2018). Grundomradet har varit ett ként viktigt
overvintringsomrade for alfagel sedan 1970-talet. Daremot tycks inte dvervintrande sjofaglar
utnyttja Knolls grund i ndgon storre utstrackning. De grunda omradena vid Knolls grund ar
mycket sma till ytan.

Fartygstrafik till och fran Oskarshamn, t.ex. Gotlandsfarjorna, och andra fartyg fran norra
Kalmarsund som ska ut dster om Oland och vidare soderut passerar strax norr om Olands
norra udde genom grundomradet mellan Skangrund och Olands Norra Grund (Figur 24). Viss
fartygstrafik gar in till hamnen i Grankullavik. For 6vrigt saknas stérre hamnar pa norra
Oland. Fartygstrafik i omedelbar narhet till Olands nordostra kust ar ovanlig

En atgdrd som kan Gvervagas ar att rekommendera sj6farten att undvika omradet mellan
Olands nordspets och Olands Norra Grund och istallet rekommendera fard norr om Olands
Norra Grund.

(N // TSS West Klintehamn
4. Olands Norra Grund
a
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Figur 23. Grundomradet vid Olands norra kust samt Knolls grund
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6.8. Olands soédra kust

Grundomrédet syd om Olands sodra udde hyser hdga naturvérden i form av mycket rika
forekomster av bottenfauna och bottenflora (Fredriksson 2017d).

Mycket intensiv fartygstrafik, cirka 30 000 fartyg, passerar arligen genom
trafiksepareringszonen TSS Off Oland Island (Figur 26). Ett mindre antal fartyg som kommer
fran Kalmarsund och ska ut 6ster om Oland och vidare norrut passerar genom Kusttrafikzonen
sydost om Olands sodra udde. Mycket fa fartyg passerar dver grundomréadet Olandsrev soder
om Olands sodra udde dér stora naturvarden &r registrerade. Fartygstrafik till och fran
Degerhamn gar saval norrut genom Kalmarsund som soderut.
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Figur 25. Grundomradet vid Olands sodra kust samt trafiksepareringszonen TSS Off Oland
Island.
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7. Fartygstrafik och marint omradesskydd

Fartygstrafiken i centrala Ostersjon, och inte minst i havsomréaden runt Gotland och Oland, &r
mycket intensiv. Den 6vervagande delen av fartygstrafiken i centrala Ostersjon ar trafik i
nord-sydgaende riktning mellan hamnar i Norra Ostersjén/Finska viken och hamnar i s6dra
Ostersjon eller i andra delar av Europa. Endast en mycket liten andel av fartygen som passerar
centrala Ostersjon gar i transocean trafik, dvs. transporterar gods direkt till eller fran hamnar
pa andra kontinenter utan omlastning i andra europeiska hamnar. Sjofarten har en stor
transportkapacitet och avlastar transportnétet pa land och kan dven transportera stora volymer
farligt gods pa ett relativt sakert satt. Av de fartyg som passerar genom svensk ekonomisk zon
i centrala Ostersjon &r det endast en liten andel fartyg som &r registrerade i Sverige eller drivs
av svenska foretag.

Intensiv fartygstrafik medfor paverkan pa havsmiljon pa grund av utslapp av koldioxid,
kvaveoxider, svaveloxider och skadliga partiklar till luft, utslapp av olja, kemikalier och
fororenat skrubbervatten till vatten, lackage av gifter fran batbottenfarg samt spridning av
frimmande organismer via barlastvatten och skrov (Havsmiljdinstitutet 2014, 2017,
Andersson et al. 2016). Fartygen i sig eller fartygsgenererat lag- och hogfrekvent
undervattensbuller kan aven paverka marina organismer, bland annat marina daggdjurs och
faglars beteenden och utbredning. Pa mer lokal niva kan stora fartyg pa grund av bildat svall
och strommar fran propeller, och ankrande fartyg pa grund av skrapande ankarkattingar,
paverka vattenomsattning och bottnar. Intensiv trafik medfor dven risker for olika typer av
fartygsolyckor, t.ex. grundstotningar och kollisioner, som kan ge upphov till mycket stora
utslapp av t.ex. olja och kemikalier och darmed till stor miljopaverkan.

Sjofartens paverkan pa miljon kan matas pa olika geografiska och tidsmassiga skalor. Effekter
av koldioxidutslapp ar globala medan t.ex. utslapp av olja eller kemikalier till vatten &r
regionala eller lokala. Om fartyg via barlastvatten sprider frammande arter som etablerar sig i
ett nytt omrade ar effekten oftast langvarig och irreversibel medan effekten av
fartygsgenererat buller upphér mycket snabbt om bullerk&llan férsvinner.

Havsplanering kan reducera konflikter mellan olika samhallsintressen, t.ex. mellan behovet av
sjofart och behovet av att skydda havsmiljon och marin biologisk mangfald. Havsplanering
innebdr tidvis avvagningar mellan svarjamforbara effekter. Ett inférande av en nagot langre
fardvag for fartyg for att minska sannolikheten for en stor direkt skada pa ett skyddat eller
kansligt omrade kan t.ex. medf6ra nagot storre utslapp av koldioxid och darmed leda till
effekter pa andra geografiska eller tidsméassiga skalor. A andra sidan kan ett undvikande av
fartygstrafik pa kansliga grunda omraden vara fordelaktigt ur manga aspekter samtidigt
eftersom fartygs bransleférbrukning och koldioxidutslapp normalt sett 6kar vid fard 6ver
grunt vatten pa grund av sa kallade squat- eller grundvattenseffekter. Diskussioner om
avvagningar rérande fartygsrutters geografiska utstrackning, grundvatteneffekter och skydd
av naturvarden vid utsjobankarna Hoburgs bank, Norra Midsjébanken och Sddra
Midsjobanken finns bland annat publicerade i Larsson (2016, 2018) och Forsman (2017).

| stort sett inga havsomréaden i centrala Ostersjon ar idag helt fria fran fartygstrafik (Figur 3).
En 6kad kanalisering av fartygstrafiken, framst till djupare omraden (> 40 meter), &r énskvard
ur flera aspekter. Flest naturvarden och kénsliga omréden i Ostersjon finns vanligen inom
grundare havsomraden inklusive vid utsjobankar. En dkad kanalisering, samt ett inférande av
fler omraden som sjofarten bor undvika (AtbA-omraden), kan ocksa bidra till skapandet av
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havsomraden som i liten grad paverkas av, eller &r helt fria fran, driftsrelaterade utslapp och
fartygsgenererat undervattensbuller.

Olika typer av fartygstrafik medfor olika typer av risker. Fartyg med farlig last, t.ex.
kemikalietankfartyg som fraktar sérskilt farliga kemikalier (Figur 4 och 5), utgér en stor
potentiell fara vid en eventuell kollision, grundstétning eller annan olycka. Trafik med fartyg
som é&r registrerade i svart- och gralistade lander kan utgdra en storre risk for miljon dn annan
fartygstrafik. Med gra- och svartlistade lander avses har lander vars registrerade fartyg i hogre
grad &n andra fatt anméarkningar eller blivit kvarhallna vid hamnstatskontroller (ParisMoU
2018). Under &r 2013 var t.ex. omkring tre procent av fartygen som trafikerade Ostersjon och
Vasterhavet fran lander upptagna pa den svarta eller gra listan (Havsmiljdinstitutet 2014). Fler
detaljerade analyser av potentiella miljorisker och operationella dagliga utslapp fran olika
fartygsslag ar onskvérda ur ett havsplaneringsperspektiv.

Effekter av fartygstrafik pa skyddade och kéansliga havsomraden pa en mer lokal skala &r aven
mojliga att reducera med olika atgarder. Nedan féljer ett antal atgardsforslag som sarskilt
berér de analyserade fokusomradena runt Gotland och Oland.

Omradet mellan Far6 och Gotska Sandon och upp till Kopparstenarna ar idag ett marint
reservat samt ett Natura 2000-omrade (Figur 7). Gotska Sanddn dr aven en nationalpark. En
omledning av den ost-vastliga fartygstrafiken som genomkorsar Natura 2000-omradet till
rutter norr om Kopparstenarna skulle minska risken for betydande miljoeffekter vid en
eventuell olycka och minska sjofartens dagliga paverkan pa naturvarden i Natura 2000-
omradet utan att fartygens fardvag skulle forlangas i ndgon betydande grad. Vidare bor det
Overvagas att via IMO infora ett AtbA-omrade, dvs. ett omrade som sjéfarten rekommenderas
att undvika, mellan Far6 och Gotska Sandon.

Vid havsomradet kring Slite skéargard kan fartygstrafiken till och fran Slite hamn kanaliseras
sa att farre fartyg fardas néra eller ankrar i direkt anslutning till gransen for det nya foreslagna
marina reservatet vid Slite skargard. Ankring med fartyg mellan 6arna Skenalden och Majgu
bor inte tillatas (Figur 11). Fartyg som avser ankra bor hanvisas till det storre ankringsomradet
sydost om Slite.

| havsomradet néra C")sj[_ergarnsholm bor man dvervaga om fartygstrafik fran Slite och soderut
genom sundet mellan Ostergarnsholm och Herrvik bor hanvisas till fardvéag norr och oster om
Ostergarnsholm (Figur 16).

Omradet vaster och dster om Klints bank &r intensivt trafikerat (Figur 18). Det finns dock
inget i dagslaget som tyder pa att naturvarden vid Klints bank, framst bottenfauna, ar hotade
av fartygstrafiken i omradet.

Fartygstrafik i omedelbar anslutning till Gotlands sodra kust ar ovanlig eftersom storre
hamnar saknas (Figur 20). Potentiella hot mot naturvarden i havsomraden nara Gotland kust
kommer framst fran den mycket intensivt trafikerade fartygsrutten 6ster om Gotland som dven
genomkorsar Natura 2000-omradet vid Hoburgs bank och Norra Midsjébanken (Figur 20, 22).
Utredningar om omdirigering av fartyg som idag féardas i den fartygsrutt som passerar genom
trafiksepareringszonen TSS North Hoburgsbank till djupvattenrutten 6ster om Hoburgs bank
pagar. For mer detaljerad information om effekter av fartygstrafik och oljeutslapp och om
mojliga forandringar av fartygsrutter soder om Gotland och Gster om Oland se Larsson
(2016), Forsman (2017) och Havs- och vattenmyndigheten (2018).
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Vid Olands norra kust finns fartygstrafik till och fran Kalmarsund och Oskarshamn, bland
annat Gotlandsfarjorna, som passerar i 6st-vastlig riktning strax norr om Olands norra udde
(Figur 24). En atgard som bor 6vervagas ar att rekommendera sjofarten att undvika
grundomradet mellan Olands nordspets och Olands Norra Grund och istéllet rekommendera
fard norr om Olands Norra Grund. Det finns ingen information i dagslidget som tyder pa att
naturvarden vid Knolls grund ar hotade av fartygstrafiken i omradet.

Fartygstrafik i omedelbar anslutning till Olands sédra kust &r ovanlig eftersom omréadet
narmast Olands sodra spets ar grunt (Figur 26). Potentiella hot mot naturvarden i det
foreslagna marina reservatet vid Olandsrev sdder om Olands sodra udde kommer framst fran
den mycket intensivt trafikerade fartygsrutten éster om Oland.
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9. Bilaga 1

| denna bilaga presenteras fargkodade kartor baserade pa AlS-data fran ar 2016 respektive
fran ar 2014. Syftet med kartorna ar att mojliggora en enkel visuell jamférelse av
trafikintensiteten i olika omraden under olika ar. Kartorna fran 2016 respektive 2014 &r
mycket lika varandra vilket visar att de 6vergripande flédena av fartygstrafik har varit
likartade under senare ar. Fargkodning av rutor visar trafikintensiteten, dvs. antalet
fartygspassager (fartygsdagar) per ruta: gul 1-10, ljusbrun 11-100, mérkbrun 101-1000, svart
>1000 fartygspassager. Roda linjer visar granser for det utvidgade Natura 2000-omradet soder
om Gotland respektive vid Gotska Sanddn — Salvorev norr om Gotland.
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Figur 27. Mellersta och norra Ostersjon. Jamforelse av trafikintensitet mellan &r 2016 (Gverst)
och ar 2014 (underst).
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Figur 28. Mellersta och syddstra Ostersjon. Jamforelse av trafikintensitet mellan &r 2016
(6verst) och ar 2014 (underst).
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Figur 29. Salvorev, Gotska Sandon och Kopparstenarna. Jdmforelse av trafikintensitet mellan

ar 2016 (6verst) och ar 2014 (underst).
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Figur 30. Slite skargard och havsomradet mellan Slite och Faro fyr. Jamforelse av

trafikintensitet mellan ar 2016 (6verst) och

2014 (underst).
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Figur 31. Havsomradet vid Ostergarnsholm. Jamforelse av trafikintensitet mellan ar 2016
(6verst) och ar 2014 (underst).
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Figur 32. Havsomradet vid Klints bank. Jamforelse av trafikintensitet mellan &r 2016 (Gverst)

och ar 2014 (underst). Bla cirkel visar var Klints bank ar belagen.
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Figur 33. Havsomradet vid Gotlands s6dra kust. Jamforelse av trafikintensitet mellan ar 2016

(6verst) och ar 2014 (underst).
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Figur 34. Havsomradet vid Olands norra kust och Knolls grund. Jamforelse av trafikintensitet

mellan ar 2016 (6verst) och ar 2014 (underst). Bla cirkel visar var Knolls grund ar beléaget.
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Figur 35. Havsomradet vid Olands sédra kust. Jamforelse av trafikintensitet mellan ar

(6verst) och ar 2014 (underst).






Linsstyrelsen
GOTLANDS LAN

Vi tar Gotland langre
-idialog och med helhetssyn

Lansstyrelsen ska se till att regeringens och riks-
dagens beslut, som paverkar lanet, far sa bra effekt
som mojligt. Lansstyrelsen ar den mest mangsidiga
av Sveriges myndigheter. Vara ansvarsomraden och
var kompetens spanner éver hela samhallsomradet.

Vi arbetar med:

L]

L]

att ge radd och information

att bedriva tillsyn och kontrollera att olika
verksamheter féljer lagar och riktlinjer

att ge tillstand, préva dverklaganden av kommunala
beslut och sammanstalla information

att samordna lénets krafter genom att ta

initiativ till olika moten och aktiviteter

att ge bidrag till verksamheter av olika slag.

Lds mer pa www.lansstyrelsen.se/gotland

Lansstyrelsen i Gotlands lan
Besdksadress: Visborgsallén 4, 621 85 VISBY
Telefon: 010-223 90 00, e-post: gotland@lansstyrelsen.se


mailto:gotland@lansstyrelsen.se

	Larsson Karlsson 2018 Fartygstrafik Final
	Rapport_Försätt och baksida_Fartygstrafik
	Rapport_Inlaga_Fartygstrafik
	1. Rubrik 1
	1.1 Rubrik 2
	1.1.1 Rubrik 3



	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida
	Tom sida



