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1. Inledning

1.1 Syfte

Syftet med hamninventeringen &r att utféra en kartlaggning av féroreningssituationen och
spridningsforutséttningarna inom hamnomradenai lanet i enlighet med Naturvardsverkets
inventeringsmetodik ( MIFO). Inventeringen skall resulterai en forsta riskklassning och
underlag for en prioritering av objekt som bor undersokas ytterliggare.

1.2 Malséttning och avgransning

Malsattningen med projektet har varit att genom identifikation och riskklassning belysa
fororeningssituationen samt fororeningsrisker som uppstar i samband med godshanteringen
fran den tyngre sjtrafiken i lanet.

Inventeringen har avgransatstill att kartlagga det aktiva djuphamnarnai lénet, samt

miljorel aterade problemen som kan uppstai samband med den verksamhet som sker 6ver kaj,
dvs lastning och lossning vid respektive djuphamn. Verksamheternai anslutning till
hamnomradena har endast delvis tagits med i inventeringen.

1.3 Metod

Inventeringen har foljt Naturvardsverkets metodik, MIFO, fas 1, Metodik for Inventering av
Fororenade Omraden. MIFO- metodiken bygger painventering med en inledande
sammanstalIning av uppgifter for respektive objekt i blankettform och i databas. Varje objekt
ges en riskklass, 1 — 4 efter en samlad bedémning av féroreningsniva,
spridningsforutséttningar, kemikaliers farlighet, omrédets kanslighet och skyddsvérde.
Uppgifterna fran inventeringen kommuniceras med respektive verksamhetsutdvare och
kommun innan riskklassning. Denna kunskap utgér sedan prioriteringsunderlag vid beslut om
fortsatta undersokningar och eventuella efterbehandlingar.



2 Metodbeskrivning

2.1 Arkivsokning

Den inledande fasen av inventering startar med arkivsokning. Har samlas sd mycket
information som mojligt om objektet och dess omgivning. | detta skede samlas administrativa
uppgifter om verksamheten och fastigheten in. Informationskéllor kan varat ex
stadsarkiv(kommuner), raddningstjansten, branschorganisationer, riksantikvarieambetet,
lansmuseet, lantmaéteriverket, yrkesinspektionen, lansstyrel sens arkiv, hembygdsforeningar.
Kartmaterial 6ver objekten tas fram och industriprocesser kartlaggs genom studier och
intervjuer med berdrda manniskor. Informationen fran inventeringarnalaggsini en
accesshaserad MIFO-databas vid |1ansstyrel sen.

2.2 Platsbestk och intervjuer

For att underldtta beddomningen ar det viktigt att en klar bild finns av objektet och dess
omgivning. Fore platsbesoket kartldggs hur industriprocesserna for verksamheten fungerar
och vilka kemikalier/fororeningar som kan férvéantas finnas dar. Det géller att hitta rétt
personer att ta kontakt med infor platsbesok och intervjuer samt att i férvag informeraom
syftet med undersokningen. Vid platsbesoket sker en rekognosering av verksamheten och dess
omgivning, t ex byggnadernas dlder och skick, hur vegetationen ser ut, jordman,
lastningsomraden, nérhet till bostéder och recipient. eventuella deponier och féroreningar.
Uppgifterna ssmmanstélls pa blanketterna A (administrativa uppgifter) och B verksamhets-,
omrades- och omgivningsbeskrivning).

2.3 Sammanstallning och utvérdering

Néar arkivsokning och platsbestk a genomférda gors en sammanstalining och utvérdering av

det samlade materialet av:

« fororeningarnasfarlighet. Beskrivning av vilka féroreningar finns pa objektet samt
klassning beroende pa amnets farlighet. Risken for negativa halso- och miljoeffekter hos
fororeningarna pa objektet bedoms.

« fororeningsniva, blankett C. Vilka halter av farliga amnen som finnsi vart och ett av de
forekommande medierna, markskikt, sediment, grundvatten och ytvatten samt mangderna
av fororenad jord.

» spridningsforutsattningar, blankett D. Urlakningsbenagenhet hos féroreningen.
Spridning och spridningshastighet for olika fororeningar, med hansyn till de geologiska
och markhydrologiska forutsattningarnai omradet etc.

» kandlighet och skyddsvérde. Exponeringsrisk for manniskor och miljo idag och i
framtiden. Riskerna av vilken kanslighet exponerade grupper av manniskor har och vilket
skyddsvarde exponerad miljo har.

2.4 Riskklassning

Hér gors en samlad bedémning av risker for manniska och miljé som det aktuella objektet
medfor idag och i framtiden. Bedémningen grundar sig pa en sammanvagning av
fororeningarnas farlighet, fororeningsniva, spridningsforutsattningar, omradets kanslighet och
skyddsvarde samt intryck fran platsbesok. Vid bedémningen tilldelas objektet en av fyra
riskklasser:

Klass 1 — Mycket stor risk

Klass 2 — Stor risk

Klass 3 —Mattlig risk

Klass 4 — Liten risk



25 Prioritering

Nér riskklassningen av objekten &r fardig utfors en prioritering av objekt som eventuellt skall
genomga vidare undersokningar och atgarder. Det ar inte galvklart att alla objekt som har den
hogsta riskklassen prioriteras. Grundernartill prioritering & foljande:

Prioritet 1.

o Objekt dar akut miljé/héalsorisk redan foreligger eller dar negativa effekter redan syns.

* Objekt med kemikalier som har hog prioritet p.g.a. sin beddmda hé so/miljofarlighet och
med halter och mangder av betydel se.

Prioritet 2:
«  Objekt som innebér ett hot mot ekologiskt sérskilt kansliga eller skyddsvarda omraden.
»  Objekt med potential for [angvarig och omfattande spridning av féroreningar.

Prioritet 3:

« Objekt dar &tgarderna, eller samordning av atgarder, & kostnadseffektiva med avseende
pa miljonyttan.

«  Objekt som &r akuta fran ansvarssynpunkt, d.v.s. forestaende forandringar kan forsvara
kostnadstackning.



3. Bakgrund

| Sverige uppmérksammades problematiken kring férorenade omraden forst pa alvar i slutet
av 1980-talet, vilket resulterade i att Naturvardsverket fick i uppdrag av regeringen att goraen
|&gesanalys samt tafram en handlingsplan for arbetet med efterbehandling av férorenade
omraden. En identifiering av EBH-behovet av de storsta och allvarligaste branschernai landet
utfordes mellan 1992 -1994 den s.k. branschkartlaggningen. Naturvardsverket uppskattade
1998 att det finns ca 22 000 fororenade omraden i Sverige.

Med fororenat omrade avser Naturvardsverket en deponi, en byggnad, mark, grundvatten,
ytvatten eller sediment som &r sa fororenat av en punktkélla att halterna patagligt Gverskrider
lokala eller regionala bakgrundshalter.

| Norrbottens |an pagar sedan & 2000 en dverskiktlig inventering av fororenade omraden
enligt MIFO-modellen, fas 1. Inventeringen skall resulterai en kartlaggning av vilka omraden
som kan ha behov av understkningar och dtgarder. Inventeringen av djuphamnarna &r en del i
denna omfattande kartlaggning.

3.1 Djuphamnarna

Sjofart och hamnverksamhet ar en mangfasetterad verksamhet med olika delverksamheter,

vilka ofta har helt olika férutsdttningar. Hanteringssystemen for gods liksom fartygstyp och
organisationsform for §6fartens och hamnens verksamhet varierar saledes. Grovt uppdel at

kan sjofart och hamnverksamhet fordel as pa verksamheter som hanterar olika godslag t ex,

olja, massgods, foradlade varor ( parti och styckegods ) samt férjegods
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De hamnar i 1anet som har granskats & Luled Hamn, Haraholmen utanfor Pited samt Billerud
Karlsborg AB:s hamn, Térehamn och Sagverkskajen utanfor Kalix. Mest trafikerad &
hamnarna utanfor Luled, foljt av Haraholmen, Billerud Karlsborgs hamn, Térehamn och
Ségverkskajen. Det dominerande godsen &r kol, koks, petroleumprodukter och traprodukter.



| figur 1 och 2 framgar fordelningen av mangden hanterat gods och ankommande fartyg
mellan hamnarnai lanet under 1999. Det hanterades ca 7 ,8 Mton Gver kaj, uppdelat pa 6,5 M
ton fordelat pa 539 fartyg 6ver Luled hamn, 1,1 Mton fordelat pa 266 stycken fartyg Gver
Haraholmen samt 24 fartyg med ett totalt tonnage pa 53,1 kton via Karlsborgsverket, 24
fartyg med ca 69 kton 6ver Sagverkskajen, ett fartyg med 5,9 kton via Axelsvik samt sex
fartyg med ca 20,5 kton 6ver Tore hamn.
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Figur 2 Antal fartyg till respektive djuphamnhamn under 1999

Flest fartyg ankommer sdledes till Luled hamn, figur 2, med gods som lastas och lossas till
bland annat SSAB, LKAB €eller Shell f6ljt av hamn anlaggningen paHaraholmen som &

bel dgen utanfor Pited. Hamnverksamheten dar kan man till storadelar kopplatill
AssiKraftliner och SCA men de har &ven en olje- och gasolhamn som foljaktligen levererar
oljaoch gasol till bla Skoogstank AB och Norrgasol AB. Till hamnarna | Kalix regionen,
altsa Torehamn, Karlshorgs hamn och Sagverkskajen & det cement samt Tr& och
pappersprodukter som & de varor som dominerar.

Det vanligast férekommande miljoproblemen som kan kopplas till hamnverksamheten &r bl a
buller, spill och lackage fran fordon och fartyg samt damning frén t ex hanteringen av t ex
kol, och koksgrus, jarnmalm och kalk.



4. Beskrivning av objekten

| detta avsnitt ges en kortfattad beskrivning av hamnanléaggningarnas verksamhet samt
beddémning som ligger till grund for riskklassningen. | databasen finns underlaget ( MIFO-
blanketterna) for inventering och riskklassning.

4.1 Luled hamn

Luled hamn &r starkt trafikerad av storre fartyg, under 1999 anlade 539 fartyg till de kajer dar
drift och underhall skéts av Luled hamn och dess hamnstyrelse. Flest ankommande fartyg
hade LKAB och dess nya malmhamn med 331 fartyg fdljt av Victoriahamnen med 155
ankommande fartyg. Vidare anlénde 45 fartyg till Uddebo oljehamn och 8 fartyg till Cementa
AB, Tabell 1. Totalt hanterades under 1999 ca 6,5 Mton 6ver kaj. De dominerade godsen ar
jarnmalm och stenkol.

Luled Hamn &ger féljande hamnanl &ggningar, Victoriahamnen, nya malmhamnen, Uddebo
oljehamn, Strémérhamnen samt kajanlaggningen vid Cementa AB. LKAB stér som
anl&ggningsagare for gamla malmhamnen som i dagslaget anvands sporadiskt som
fortojningska for bl aisbrytare.

Vidare har Luled hamn ocksd ansvar for drift och underhdll av de tvafarledernain till Luled,
Sandgronnleden och Sanddleden. De byggdes ursprungligen 1965 av LKAB men ags numera
av Luled hamn. Under vinterperioden som & normalt fran december till slutet av april kan
endast fartyg med "isklass" trafikera hamnen. Inom hamnomradet svarar hamnen for
isbrytningen. | 6ppna havet assisteras fartygen av statens isbrytare.



Tabell 1. Antal ankomna fartyg till de olika hamnarnai Luled under 1999

L uled Hamnanlaggningar Antal ankomna fartyg under 1999
Luled nya malmhamn 331 st

Victoria hamnen 155 st

Uddebo oljehamn 45 st

Cementa 8 st

Stromarpiren m7?

Totalt ankomnafartyg till Lulea 539 st

4.1.1 Gamla malmhamnen

Den forsta helt malmlastade
fartyget anlénde den 8 juni 1888
till elevatorn vid Svarton ,dar ca 1
400 ton malm lastades. Den forsta
séndningen av jarnmam gjordes
¥ redan 22 mg 1887, da 67 ton

i mam, som transporterats fran
Géllivaretill Lulea med
. Renkaravan skeppades ut.1893

y byggdes en lastbrygga av tréa sbder
om elevatorn for att 6ka
lastningskapaciteten. Den var 270
mlang och 14.4 m hog. Detta
resulteradei att
lastningskapaciteten dkade till 500
000 ton. 1900 Byggdes ytterllggare en brygga innanfor den forsta. Detta gjorde det méjligt for
tvafartyg att lasta samtidigt. Y tterligare en enkelsparig viadukt uppfordes under 1911-1912.
Elevatorn var i drift t.o.m. 1913 och revs under féljande ar. Lastbryggorna renoverades och
byggdes sedan om under bdrjan av 1900 —talet fran att ha varit trakonstruktioner blev det nu
byggdai betong och stlkonstruktioner.
Under 1936 borjade man utreda nya alternativ till en lasthamn da befintliga farleder var for
grunda. Det kan namnas att Sandon och Haraholmen i Pited var patal. Det bes 6ts dock 1960
att malmutlastningen skulle varakvar pa Svarton, men att anlaggningen skulle byggas om
samt att man byggde en ny farled dver Sanddfjarden och genom klubbnéset. 1964 blev den
nya hamnen fardig for bruk den var 415 m lang och 32 m bred. Den nya malmhamnen fick da
kapacitet pa nio miljoner ton berdknat p& 150 dagars skeppningssasong. (Luled malmhamn:
Ake Barck, Raymond Hedman)

Bedbmningsgrunder for riskklassning

Eftersom gamla malmhamnen &r bel dgen inom ett inhagnat industriomrade i blir skyddsvardet
och kénsligheten for exponerad manniska och natur liten. Spridningsforutséttningarnai mark
och grundvatten bedoms som liten till stor da omrédet s geologi bedoms besta av allt fran
siltig sandig moréan till fyllnadsmassor narmast kajen . | ytvattnet blir
spridningsforutsdttningen liten pg av den utspadningseffekt som &r resultatet av den
vattenomsattning som sker i omradet. | dagsléget anvands den gamla malmkajen sparsamt.
Det ar framst isbrytare, storre passagerarfartyg och lastfartyg som nyttjar kajen. Genomforda
markundersokningar av MRM, 1999 visade att omradet & lokalt kraftigt fororenat



(tankningsplatsen) av petroleumprodukter. For narvarande pagar en demontering och vid
behov sanering av anlaggningen, detta beraknas paga de narmaste tre till fyra aren.
Sjalva kajomradet bedoms bli placerad i riskklass 3, dvs den utgdr en mattlig risk for
manniska och miljo. Men efter slutford demontering och sanering kommer en ny
riskklassning att genomforas.

4.1.2 Luled nya Malmhamn 1996-

! PN -_— Den nyamalmhamnen togsi drift 1996 och var

) Ly ™ da miljoprovad enligt miljoskyddslagen. Den
' &r belagen pa Sandskéar Oster om

Victoriahamnen dér det arligen lastas ca 4
miljoner ton jarnmam. Luled Hamn &r
formellt &garetill kgjen men LKAB skoter
verksamheten vid malmhamnen. Under dret
1999 anl6pte 331 st fartyg for lossning och
lastning av totalt 4,1 M ton jérnmalm.

-
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Nya malmhamnen

Bedbmningsgrunder for riskklassning

Eftersom Luled nya malmhamn &r beldgen
inom ett industriomrade med tung industri blir
skyddsvérdet och kansligheten for manniska
och milj6 liten.. | mark grundvatten &ar
spridningsforutséattningarna mattliga till stor da
omradet s geologi bedomstills stor del besta
av fyllnadsmassor. Spridningsforutsattningarna
I ytvattnet beddms som liten pg a att
utspadningen ar sa stor att halterna sannolikt
inte utgor nagon storre risk

Anlaggningens miljopaverkan utgors framst av
den damning och buller som uppstar vid
lastning av jarnmalm, men &r sannolikt liten till mattligt i forhallande till andra verksamheter
inom industriomrédet.. Enligt bedomning i riskklassningsdiagrammet, placeras objektet i
riskklass 3.

Victoriahamnen togsi drift 1975. Den ligger
Oster om Stromoérhamnen och avgrénsas
vaster ut av Luleds nya malmhamn. Den
bestar av en 780 m lang kaj dér den ostra
delen av kajen & en 220 m lang pir som
medg0r aven fortdjning pa dessinsida. |
dagslaget hanteras ca 2,2 miljoner ton gods
over kaj. Under 1999 ankom 155 st fartyg till
hamnen for lastning och lossning av gods.
Stenkol &r det gods som hanterasi storsta
mangder dver Victoriahamnen kajer, under
1999 ankom 1, 2 M ton av totalt 2,0 M ton

Viktoriahamnen




Beddmningsgrunder for riskklassning

Eftersom Victoriahamnen & belégen inom
ett industriomrade blir skyddsvardet och
kansligheten liten respektive méttlig for
exponeringen av natur och manniska .
Spridningsforutsattningarnai mark och
grundvatten bedoms som méttliga och litet i
ytvattnet da utspadningen ar sa pass stor att
eventuellafororeningars halter sannolikt inte
innebar ndgon storre risk
Belastningen fran verksamheten pé’l miljon
; . — > beddms som méttlig da hamnen stér for ca 30
_45 % av all gotrafik till Luled Huvudsakliga
- miljoproblem &r ol&genheter, | form av
buller, damm och spill som uppkommer i samband med godshantering 6ver kaj. Omradet
ligger oskyddat och saknar vindskydd vilket medfor att damning forekommer fran
verksamheten i samband med lastning och lossning av stenkol, koksgrus mm. En annan kélla
till damning &r det narbel agna kollagret dar kol till koksverket lagras. Utifran riskklassnings
diagrammet hamnar Victoriahamnen i riskklass 3.

4.1.4 Cementa AB 1957-

Kajen vid Cementatogsi bruk 1957 Den ligger pa Svarton granne med fd malmhamnen.
Lulehamn & &garetill kajen som ligger i anslutning till Cementa AB, dér lossas cement fran
speciellafartyg i ett slutet system cement till fyrasilos. Under 1999 ankom 8 stycken fartyg
som lossades 34 380 ton cement Over kajen. Cementa ansvarar sélva for lastning och lossning
Over kajen.

Bedomningsgrunder for riskklassning

Eftersom verksamheten &r beldgen inom industriomradet blir skyddsvéardet och kansligheten for
exponering av manniska och natur liten. Spridningsforutsdttningarnai mark och grundvatten bedéms
som méttliga. | ytvattnet blir spridningsforutsattningen liten pga. stor av den stora vatten
omsattningen.

Trotts ett slutet lossningssystem kan man se att det har spillts cement i vattnet och paland i
samband med lastning och lossning av lastbilar, jarnvagsvagnar och fartyg. Bedémningen blir
dock att verksamheten riskklassas som en 3:a eftersom cements farlighet beddms som liten,
samt att verksamheten ligger inom ett industriomrade.

4.1.5 Strémorhamnen 1990-

Stromorhamnen togs i bruk 1990. Inom omrédet hittar man Sjofartshuset, tjanstebatshamn,
smabétshamn, Stromorpiren , tankningsplats for de batar som utnyttjar hamnen samt en
verkstadsbyggnad och en lagerbyggnad.

| Sjofartshuset bedrivs endast kontorsverksamhet. Rakt framfor Sjofartshuset ligger

tj anstebdtshamnen som ar fortojningsplats for lotsbétar, kustbevakningen, sjopolis, F21 samt
Luled Hamns arbetsbétar. En del av verkstadsbyggnaden &r uthyrd till kustbevakningen och
resterande delen utnyttjas av Luled Hamn. Dé&r finns det personal utrymmen, garage samt
m6jlighet till reparation och underhdll av batar och farledsutrustning. | smabatshamnen finns
framst smabatar som &gs av stugagare pa Sandon.

Beddmningsgrunder for riskklassning
Eftersom Stromorhamnen &r belagen vid ett industriomrade blir skyddsvéardet och kansligheten for
natur och manniska liten respektive méttligt. Spridningsforutsdttningar till mark och grundvatten



bedoms som liten till méttlig pg a markens beskaffenhet. | ytvatten bedoms
spridningsforutsdttningarna bli liten till f6ljd av den stora vatten omséttningen.

Anl&ggningens miljopaverkan beddms utgéras av den risk for spill och lackage i samband med
den batverksamhet som forekommer. Aven den korta verksamhetstiden talar for en
riskklassning i grupp 3 eller 4. Men utifran den samlade bedomningen riskklassas
Stromorhamnen som en 3:a dvs att hamnen utgdr en méttlig risk for manniska och natur.

4.1.6 Uddebo Oljehamn 1943-

.:ir . @™ Oljeanlaggningen ute vid Uddebo bodrjade ta

8 formredani borjan av 1940 —talet. Forsta

~ = . kajenvar klar 1946. Oljehamnen flyttades
i 1953 fran norra hamnen, nuvarande

Pontusbadet till dess nuvarande adress ute

pa Uddebo. Anlaggningen bestar i dagslaget

av tvakajer. Har bedriver bland annat Shell

och Ragn sell AB, fd Orbit milj6logistik

verksamhet. Kommunen ager och har

~ ansvaret for oljekajen och oljeledningarna

. fram till respektive verksamhetsutovares

tomtgrans.

Bedbmningsgrunder for riskklassning

Spridningsforutséttningarnai mark och grundvatten bedoms som méttligatill stora. | ytvattnet
blir spridningsforutséttningarnaliten pg av den utspadningseffekten som den stora
vattenomséttning i omradet medfor. Omradets kanslighet och skyddsvarde for méanniskor och
natur blir litet da det ligger inom industriomradet.

Pa grund av forsikti ghetsprincipen, amnenas farlighet och den langa verksamhetstiden blir
bedomningen att hamnomradet bor liggai riskklassas 2:a dvs att det finns en stor risk for
manniska och natur. Markundersokningar som har genomforts inom oljedepan visade att
naromradet &r lokalt kraftigt fororenat av petroleumprodukter. Det vore darfor av intresse att
genomfora en heltackande miljogeoteknisk understkning 6ver hela oljedepan for att fa en klar
bild 6ver féroreningssituationen..

4.1.7 Pontus kajen 1896 — 1965

Redan pa 1600-talet var omradet vid Pontusudden skeppsbyggnadsplats och hade pa mitten av
1800-talet tva skeppsvarv. Pontusuddens byggdes ut undan for undan ut mot vattnet. Vid
Pontusudden uppfordes tva separata kajer, sodra delen 1896, och sen norradelen 1901. Dessa
forenadestill en kaj under slutet av 1920 —talet. Sodra delen av kajen anvandes forst till
lossning av godningsamnen och utlastning av trévaror. Norra delen nyttjades som upplag av
ved. Pa nérliggande hamnplan uppforde privata foretag magasin. Norra delen uppléts 1929
som oljehamn. Dér byggdes tva cisterner och senare tvatill. Sista gangen som ett tankfartyg
lossade vid Pontuskajen var 1953. Under samma ar flyttades tre cisterner till den danya
oljehamnen pa Uddebo och den sista flyttades 1954. Virkestransporter pagick andafram tills
mitten av 1960-talet da tillkomsten av Smedjegatan — Mj6lkuddsl andet resulterade i att
Pontuskajen blev avskuren fran son.

Strandkanten har flyttats ut ca 30 — 50 m efter hamnens nedléggning av fyllnadsmaterial. Idag
ligger Pontusbadet, Pontushallen samt infarten till Luled pa den plats dar Pontuskajen och
oljehamnen fanns. Nagra synliga spar efter hamnverksamheten finnsinte i dagsl aget.

( §ostad, Arvid Moberg )
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4.1.8 Norrbottens Jarnverks (NJA) 1950 - 1970
Vid stranden av sodra stadsfjarden pa Svarton,
i andutning till nuvarande SSAB, byggdes en
omfattande hamnanl ggning med en kg pa
498 m som stod i direkt anslutning till
e 3 upplagsplatser for koks och kalksten.
- 3 & L agerplatsens sammanl agda yta uppgar till 60
Tk 000 kvm. Kajen var forsedd med sex stycken
: ) kranar for lossning och lastning av fartyg.
' Hamnen fardigstélldes 1950 och var i drift
fram till borjan av 1970. Under den tid
lastades eller lossades det ca 10 800 500 ton
gods fran totalt 6 131 stycken fartyg.

| dagsl&get bestar omradet av en stor grusplan
med kranarna ndrmast kajen. Omréadet ligger i
trada men anvands som tillféllig
uppstallningsplats for diverse gods. Omradet
bedoms inte utgor ndgon storre miljorisk i dagslaget.

4.2 Pited Djuphamn

Pited etablerade sig tidigt som en sj6stad, dar
det bedrevs batbyggen och en livlig handel via
kustvagarna. Hamnen i Pited var tidigare
beldgen i centrala delarna av staden, dar numer
Butikskedjan Robin Hood &r placerad. Men pa
grund av bl alandh6jning samt den tranga
= farleden byggdes det en ny hamn ute pa

'\ Haraholmen, som stod klar 1973. Det gamla
~ | hamnomré&det vallades in och fylldes ut med
fyllnadsmaterial for att sedan bli bebyggt av
fastigheter och végar.

| anslutning till hamnen p& Haraholmen finner
man bland annat Skoogs Tank, Norrgasol AB, Nordkalottens olje & miljo AB och Norrgasol
AB. Inom hamnen finner man dom sedvanliga risker som uppstar i samband med
hamnverksamheten, dvs. diffusa utsapp fran fartyg och landbaserad verksamhet. Under 1999
anlade 266 stycken fartyg hamnen.

SCA Munksund har for avsikt att uppforaen ny kg i anslutning till fabriken for att majliggora

import av ved. | dagslaget tas all ved via Haraholmen, genom uppf6rande av spontkajen intill
fabriken minimeras transporterna mellan Haraholmen och SCA.
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4.2.1 Haraholmen 1973-

Bottenvikens Stuveri AB
ansvarar sedan 1990, for drift
och underhall av hamnen. |
hamnen finns en gasol- och
oljeka for lastning och lossning

. av petroleumprodukter och

gasol. Arligen angdr mer &n 200
fartyg och hanterar mer an 1.0 M
ton gods Over kg .
Godshanteringen domineras av
petroleum- och skogsprodukter i
form av bensin, diesel samt

papper, massa, sagade trévaror, massaved och flis, Tabell 2 och 3.

Tabell 2 Exporterat gods vid Haraholmen

Exporterat gods 6ver kaj 1999
Liner 315 252
Ségade trévaror 179 150
Massa 56 796
Tallolja 40 227
Sackpapper 28 522
Totalt 619 947

Tabell 3 Importerat gods vid Haraholmen

Importerat gods over kg 1999
(ton)

Massaved 265 946
Oljor 112 327
Flis 34993
Bensin 34753
Lut/Vanicell/Listab/Spentlut 33540
Gasol 18179
V &gsalt/Magnesium 7301
Kalksten/Leka 3000
GOdning spannmal 1971
Returpapper 2972
Ovrigt 0
Totalt 515 374

Tot. Hanterat gods Over kg

2000
388 031
168 634

61 676
34279
17 824
670 444

2000

409 355
127 834
52 944
38 362
8 202

0

9697
3247
1200
3364
231
651 905

1135321 1322349
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Beddmningsgrunder for riskklassning

Eftersom Pited djuphamn &r beldgen vid Haraholmens industriomrade blir skyddsvéardet och
kansligheten liten respektive mattligt for natur och manniska. Spridningsforutsittningarnai
mark och grundvatten beddms som méttliga. | ytvattnet blir spridningsforutsattningen liten
pga. av att den stora vattenomsattningen medfor att eventuella fororeningshalter blir salaga
att de inte utgor nagon risk. Utifran att omradet sannolikt &r lokalt férorenat samt att det
hanteras gasol och petroleumprodukter blir den samlade bedémningen att hamnomradet
risklassas som en 2:a

| samband med att en bottenventil fros sonder pa en farmartank for Norrbottens olje och milj6
2001-04-13 genomfordes en miljétekniska undersokning. Déar kunde man konstatera
fororeningar pa djup som man eventuellt kan harledatill tidigare verksamheter t e x den
oljedepaverksamhet som har pagatt dar sedan borjan av 1960-talet. Det vore darfor intressant
att genomfdra en kompl etterande miljéteknisk undersokning for att sékrare bedéma
miljosituationen inom omradet.

4.3 Kalix Kommun

I likhet med de andra kustorternai lanet
| var sofarten tidigt val etablerad i Kalix
och Tore. Enligt gamla uppgifter
byggdes det i 13 st fartyg Kalix socken
mellan dren 1773 —-1783. Storstadelen

| av den fartygstrafik som sker i dag, kan
. man kopplatill pappersbruket i
kommunen. Under 1999 besoktes
hamnarna av ca54 <t fartyg. Vid
sagverkskajen lastas och lossas
traprodukter for vidare transport till
Karlsborgsverket for foradling.
Pappersbrukets egna kaj skeppar ut
pappersprodukter samt lossar bla
natronlut mm. Axelsvik lossade tidigare petroleumprodukter bla eldningsolja for brukets
rakning. Hamnverksamheten i Tore & helt kopplat till Cementa AB i dagslaget med lastning
och lossning av cement fran bét till lastbil. Tidigare skeppades tréprodukter och faltspat ut.

4.3.1 S3gverkskajen

. 7 Verksamheten vid sagverkskajen bestar
av lastning och lossning av massaved,
rundvirke och flis for vidare transport.
Under 1999 lossades 69 163 ton fran 24
stycken fartyg, huvudsakligen mindre
fartyg frén ésterg6landerna.
Ségverkskajen &gs av Kalix
Industrihotell AB. Fartygstrafik &r
mdjlig endast under denisfriatiden av
aret.
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Bedomningsgrunder for riskklassning

Eftersom Sagverkskajen ar beldgen inom ett industriomrade med angransande tungindustri
blir skyddsvérdet och kansligheten liten for omradet. Spridningsforutséttningarnai mark och
grundvatten anses som méttligatill stor da delar av omradet bestar av fyllnadsmaterial.
Spridningsforutséttningarnai ytvattnet bedoms som sma da det forekommer sa stor
utspadning att ev. féroreningshalternainte innebar nagon risk. | anslutning till kajen finns en
ansamling av tomma oljefat, spar efter oljespill och annat skrot, se bilden ovan. Verksamheten
som s&dan blir placerad i riskklass 3. Men man bor &tgarda den ansamling av skrot som
patréffats inom omradet.

4.3.2 Tore Hamn 1900-

Hamnverksamheten i dags 8get
utgdrs av lastning och lossning
av de fartyg som anlander med
Cement till Cementa AB:stva
cementsilos for vidare transport
med lastbil. Under 1999 anlénde
6 stycken fartyg med totalt 20
479 ton lastcement. Agare av
Tore Hamn & Kalix kommun
men viaavta ansvarar Toére
Spedition AB for underhdll och
drift dver hamnen. Vidare &r
Tore Spedition depdansvarig for
Cementa AB:s verksamhet. Inom
naromradet ligger det en
smabétshamn och campingpl ats.

Bedomningsgrunder for riskklassning

Omfattningen av verksamheten vid Tdre hamn &r inte stor, men nérhet till campingplats och
smabatshamn gor omradets kanslighet och skyddsvardet blir mattligt till stort.
Spridningsforutsattningar for mark och grundvatten bedéms som méttligaoch i ytvattnet som
liten. Tore hamns riskklassning beddoms bli en 3:a

4.3.3 Billerud AB Karlsborgs hamn

Hamnverksamheten bestér av lastning och lossning av produkter med anknytning till Billerud
verksamhet. Hamnanl&ggningen ligger i direkt andutning till Karlsborgsverket. Under 1999
anlande 23 stycken fartyg med ett totalt tonnage pa 47 200 ton. Detta motsvarar ungefar 11 %
av foretagets totala leveranser. Det dominerande godset & Pappersprodukter, travaror men
&ven natronlut och réterpentin hanteras 6ver kaj, tabell 4.
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Tabell 4.Gods hanterat 6ver kg vid Billeruds hamnanlaggningar

Godsslag Ton
Massa 42 600
Natronlut 8 300
Tjockolja ( viaAxelsvikshamn) 5900
Travaror 2800
Papper 1400
Raéterpentin 1000

Bedbmningsgrunder for riskklassning

Eftersom Billeruds hamn & beldgen inom ett industriomrade blir skyddsvéardet och
kansligheten liten respektive mattligt for natur och ménniska. Spridningsforutsattningarnai
mark och grundvatten beddms som stora pg av markens genomsl&pplighet. | ytvattnet beddms
spridningsforutsattningen bli liten ,da den stora vattenomséttningen i omradet leder till en stor
utspadning att eventuella fororeningar inte forekommer i skadliga nivaer. Men eftersom det
har hant ett flertal olyckor, spill, lackage fran fabriken resulterar det i att hamnomradet
sannolikt & paverkat fran verksamheten och omradet riskklassas darfor som en 2:a.

4.3.4 Billerud AB, Axelsvik Oljehamn 1956-
frm— e Hamnen togsi drift 1956 Den har legat i
trada under & 2000 men &r i dagslaget i
drift. Under 2000 gick all oljetransport via
tankbil fran Pited. Hit anlander ett till tva
fartyg per &r lastade med eldningsolja for
uppvarmning av Billerud (fd AssiDomans
anlaggning). Hamnanl &ggningen bestar av
fyra stycken cisterner med tillhdrande kg
och pumpstation. Under 1999 anlande en
bét med ca 5 900 ton tjockolja, Tabell 4.

Bedomningsgrunder for riskklassning

Eftersom Axelsviks oljehamn &r belagen naturskont omrade blir skyddsvéardet och
kansligheten mattligt manniska respektive natur. Spridningsforutsattningarnai mark och
grundvatten bedéms som stora pa grund av markens genomsl &pplighet. Men i ytvattnet blir
spridningsforutsdttningen liten pga. stor av den stora vattenomséttningen. | dagsléget bedéoms
Axelsviks hamn riskklassas som en 3:a. Eftersom hamnen har funnits sedan mitten av 1950-
talet sa finns det &ven hér ett intresse for en miljdgeoteknisk understkning.
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5 Diskussion

5.1 Sammanfattning over lanet

Den tyngre fartygstrafiken till lanet & omfattande och varje & ankommer mer &n 800 stycken
fartyg till ndgon av djuphamnarnai Pited, Luled och Kalix. Verksamheten i hamnarna ar
mangskiftande, vilka kan ha helt olika forutsattningar beroende pa vilkaindustrier som &r
kopplade till verksamheten. SSAB, LKAB, Kappa kraftliner och Billerud Karlsborg & nagra
av de tyngre industrier som med sin nérvaro praglar hamnverksamheten i Norrbottens Ian. Det
gods som dominerar &r foljaktligen sddant som kan kopplastill industriernas verksamhet, d v
skol, koks, malm petroleumprodukter samt papper- och trdprodukter.

Under det senaste aren har lanet varit forskonat ifran storre olyckor med miljopaverkan i
samband med fartygs- och hamnverksamheten. Men eftersom hamnarna trafikeras av olika
fartyg kan aen mindre olyckor, lackage och spill i samband med lastning och lossning
medfdra att bel astningen pa miljon blir stor.

Diffusa utsldpp fran fartygen och landbaserad verksamhet i samband med lastning och
lossning beror pa bl a manskliga, ekonomiska och tekniska faktorer, exempelvis att personal
inte har fatt tillrackligt med utbildning eller att rutiner saknas, ignoreras eller inte uppdaterasii
den utstrackning som behovs. Overvakning- och sakerhetsutrustning &r kostnadskravande
vilket kan ledatill att man avvaktar med att rusta upp anlaggningarna. Exempelvis kan dalig
kommunikation mellan hamnpersonal och fartygspersonal resulterai t ex Gverpumpningar
eller andra olyckor. Med riktiga och tydliga rutiner samt va utbildad personal minskar risken
att olyckor uppkommer.

Hamnarna trafikeras av fartyg fran olikalander, som har olikaregler och krav for gofart.
Detta medfor att konditionen pa de fartygen som trafikerar hamnarna kan variera kraftigt.
Fartyg som &r daligt underhallna déar t ex skrov, slangar eller kranar &r eftersattainnebar en
Okad risk for olyckor, l&ckage eler spill.

Ett annat problem &r det oljefororenade slagvatten eller barlastvatten som fartygen for med
sig. | dagslaget & hamnarna skyldiga att ha en avfallsanl&ggning for mottagning av slagvatten
och annat fartygsgenererat avfall enligt SIOFS 2001:12. Ménga hamnar har dock begransade
mojligheter att ta emot avfall och har darfor begransat méngden avfal som kan taemot till 4 -
8 m®. Genom att tillhandahalla motagningsstationer, dar man bl akan separera olja fran
vatten, kan man bl a minska tankbilstransporterna med oljeférorenat vatten pa vagarna

5.2 Naromr adets betydelse

| andutning till Hamnomradena ligger ofta tung industri, som genom sin verksamhet paverkar
hamnomradena negativt genom bla utsldpp till luft, mark och vatten. Detta medfor att
skyddsvardesbedomningen pa exponerad miljo inom bla hamnomradena blir litet.

K &nslighetsbeddmningen for manniska blir daremot méttlig till stor, beroende pa att
yrkesverksamma exponeras inom omradet under arbetstid. Omséttningstid eller
vattenhastigheten &r avgtrande for ytvattnets spridningsférutséttningar. En stor
vattenomsattning kan ledatill en sa stor utspadning att fororeningar i ytvattnet inte
forekommer i skadliga nivaer
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6 Vad hander i Sverigeoch EU

Regeringen forordar i sin proposition ” Atgérder mot féroreningar fran fartyg” 2000/01:139 att
det ska bli |&ttare att sétta fast fartyg som gor sig skyldig till olagliga utsl8pp. Forslaget
innebér att det ska bli lattare att gora husrannsakan pa missténkta fartyg. Kustbevakningen ska
fa samma befogenheter som Polis att ingripa mot fororenare samt att dei ett tidigt stadium
kunnainleda och driva en férundersokning som sen vertas av en miljodklagare. Vidare skall
den som gjort sig skyldig till ett olagligt utsl&pp kunna stéllasttill svarsi en svensk domstol.
Inom ramen for Helsingforskonventionen har samarbetet mellan 1anderna kring Ostersjon
resulterat i den sk ” OstersjOstrategin”. Syfte &r att skydda miljon i Ostersjon frén skadlig
paverkan fran fartyg. Den innebér att hamnarna kring Ostersion &r skyldiga att ta emot avfall
som fartygen genererat i de avfallshanteringsanldggningar som skafinnasi varje hamn
(§ofartsverkets foreskrifter och allmanna rad om mottagning av avfall fran fartyg 2001:12).

6.1EU

I och med oljetankfartyget Erikas forlisning ndra Frankrikes kust, Dec.1999, insag EU vikten
av att Oka gj0sékerheten. Det resulteradei ett forslag till tre direktiv for en hogre §josdkerhet,
De vill infora utckad kontroll i hamnarna, skarpta krav painspektioner och forbud mot
oljetankfartyg med enkelskrov. Vidare vill EU inf6ra effektivare dvervakning, en
oljeskadefond samt en §jdsakerhetsmyndighet som ska jobba med bade sj6sakerhet och
havsmiljo

Sjosékerhetsmyndigheten skulle se till att EU:s lagstiftning till&ampas effektivt av alla
medlamslander. Myndigheten skulle bla hatill uppgift att utformanyaregler, deltai
utredningar av g 6olyckor, svarafor tillsyn, hamnkontroll, utbildning samt samlainformation
om fartyg.

Efter den 28 dec. 2002 blir obligatoriskt for fartygen inom EU att |amna sitt avfall vid besok i
en europeisk hamn. (EU direktiv 2000/59/EG) | hamnarna ska finnas ett fungerande
sopsystem for mottagning av sopor och avloppsvatten, samt ett avgiftssystem som gynnar
insamlingen. Avgiften skatas ut av alafartyg, oavsett om de |amnar nagra sopor eller g.
Lamnar fartygen en hamn utan att ha fatt sitt avfall omhandertaget ska fartyget kontrollerasi
nasta hamn och forklara var avfallet befinner sig.
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7 Forslag till atgarder

En l6sning till problemen med daligt underhdlina fartyg skulle kunna vara att branschen infor
en miljoklassning av fartyg likvardigt det system bilar har. Denna miljoklassning skulle
innebéra att fartyg som haller en hog standard med val utbildad personal far lagre avgifter.
Ansvaret for kontrollen av fartygens " miljostatus’ skulle ligga pa respektive hamnkontor, som
undersoker ankommande fartyg. Pa sa vis far man redapai vilket skick fartyget ar vid
ankomst, detta far sedan ligger till grund for vilka avgifter, subventioner och agarder fartyget
maste genomfdrainnan de kan laggatill kajen.

Vid Luled hamn och Pited hamn finns det inom omradet anléggningar for omhandertagande
av avfal i form av utrustning for att behandla oljehaltigtvatten, dessa borde utnyttjasi storre
utstrackning for att dels den méngd av avfall som fartygen for med sig mellan hamnarna men
&ven minska de volym som transporteras pa vag for destruktion vid andra anl&ggningar t ex
SAKAB.

Genom att utveckla det sikerhetssamarbete som redan pagar mellan verksamhetsutévare och
myndigheter vid respektive hamn. Till att &ven innefatta miljofragor i storre omfattning, kan
man utnyttja den kunskap som finnstill att bygga upp ett miljokontrollprogram. Programmet
skulle innefattar bade land och marinmiljé och genom att samordna miljéarbete mellan
berorda parter far man en bra éverblick 6ver miljosituationen som sedan kan liggatill grund
for eventuella atgarder. Fordagsvis skulle miljokontrollprogrammet kunna besta dels av en
dvergripande miljogeoteknisk undersokning paland for att faststalla miljosituationen dér.
Vidare skulle man med jamna mellanrum ( 510 arsintervall ) understka néromradets
marinamilj6 tex. sediment-, bottenfauna och fisk pa bla tungmetaller for att kunna se hur
hamnverksamheten paverkar havsmiljon palang och kort skikt.

L ansstyrelsen dvervager att genomfora sedimentundersokningar, under ar 2002, vid
respektive hamn, men det finns en viss osdkerhet i anal ysresultatet pg a svarigheten att hitta
representativa sedimentationsbottnar som & opaverkade av bla erosion fran respektive v
eller ndrbel &gna stéders utd dpp.
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