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Sammanfattning

Denna rapport ar en bestdllning av den regionala samordningsfunktion som finns i lanet kring farliga
amnen. Rapporten behandlar férekomst av farliga @mnen pa fasta industrianlaggningar, pa vag och
jarnvag samt kommunal raddningstjansts och 6vriga berorda myndigheters formaga att hantera
olyckor med farliga @mnen inom Norrbottens lan.

| dagens samhalle lagras, hanteras och transporteras amnen med farliga egenskaper rutinmassigt i
stora mangder. Farliga dmnen transporteras pa vag, jarnvag, till sjoss och i luften. Pa land star
vagtransporterna for den storsta mangden farligt gods. Allvarliga hdandelser med farliga a@mnen ar
ovanliga men intraffar varje ar i Sverige. For att minimera riskerna for skador pa manniskor, miljoé och
egendom omgardas hantering av farliga @mnen av lagar och bestdimmelser. Regelsystemen &r
utformade for att minimera riskerna vid tillverkning, drift och transport.

| vilken omfattning, mangd och frekvens, farliga @mnen transporteras till, frdn och inom Norrbottens
lan ar idag oklart. For att lanet ska kunna tillgodose sig en lamplig beredskap behdvs en kartlaggning
av forekomsten av farliga amnen i Norrbottens lan.

Farliga amnen hanteras i stor omfattning i Norrbottens |dn pa grund av den storskaliga industri som
finns i lanet. Genom gruvnédringen i malmfalten i Kiruna och Gallivare kommun hanteras stora
mangder explosiva och oxiderande dmnen och féremal medan det vid kusten hanteras fratande
syror, baser och peroxider i samband med pappersmassabruken i Pited och Kalix kommun. Stora
mangder petroleumprodukter hanteras i hamnarna i Luled och Pited men férekommer inom hela
lanet.

Det saknas idag uppgifter pa trafikflodet av transporter innehallande farligt gods pa lanets vagar. Pa
grund av detta kan det inte uteslutas att transporter av samtliga farligtgodsklasser forekommer.
Brandfarliga vatskor, oxiderande @mnen samt brandfarliga gaser ar de mest frekventa transporterna
rorande farligt gods pa jarnvagen. Det transporteras dock farliga d@mnen ur nastan samtliga
farlighetsklasser pa jarnvagen, med undantag radioaktiva @mnen. De orter som ar mottagare eller
avsandare av farligt gods ar Pitea, Lulead, Haparanda, Gallivare och Kiruna dar Lulea och Haparanda
tar emot och avsidnder mest farligt gods. Dock gar samtliga farligt godstransporter till och fran
Norrbottens Ian via Boden vilket betyder att detta ar den ort som trafikeras av flest transporter.

Den operativa formagan att hantera olyckor med farligt gods skiljer sig mellan lanets kommunala
raddningstjanster. Vilken formaga som kradvs gar det idag inte att uttala sig om da en riskbild 6ver
farliga @mnen inom lanet dnnu inte tagits fram.

Underlaget for transport och av farligt gods ar ofullstandigt och féraldrat och darfor har varken
Myndigheten for samhallsskydd och beredskap, Lansstyrelsen eller kommunal raddningstjanst grepp
om situationen. Det kravs en insats pa nationell niva for att komma till ratta med problemet. Lanet
lider idag av en bristande férmaga i det férebyggande arbetet dd man ej kan presentera ett korrekt
planeringsunderlag i och till kommunerna eftersom underlag om flédet av farligt gods saknas.

Nyckelord: Farliga dmnen, farligt gods, kartldggning, férmdaga att hantera olyckor med farliga
dmnen, Norrbottens ldn.



Abstract

This report was conducted on behalf of the regional coordination function regarding hazardous
substances. The report deals with the presence of hazardous substances at industrial facilities and on
carriage by road and rail but also the municipal fire brigades and other relevant authorities' ability to
manage accidents involving hazardous substances in the County of Norrbotten.

Substances with hazardous properties are handled in large quantities. The carriage of hazardous
substances are made by road, rail, sea and air. Transport by road is the most frequent way to carry
dangerous goods on land.

In Sweden severe incidents involving hazardous substances are rare but still occur each year. To
minimize the risks of harm to people, environment and property the operation of hazardous
substances are surrounded by laws and regulations. This framework is designed to minimize the risks
involved in manufacturing, operations and transportation of hazardous substances.

Because of the large-scale industries hazardous substances are handled extensively in Norrbotten.
Large quantities of explosive and oxidizing substances are handled by the mining industry in the
municipalities of Gallivare and Kiruna. Corrosive acids, bases and peroxides are handled in the paper
pulp mills in Pited and Kalix while large amounts of petroleum products are handled in the port of
Luled and Pited, but also occurs throughout the country.

To what extent, amount and frequency, hazardous substances are transported to, from and within
the county by road is currently not defined. Because of this, carriage of all classes of dangerous goods
can not be excluded to occur. Flammable liquids, oxidizing agents and flammable gases are the most
frequent carriage of dangerous goods by rail. However, hazardous substances from almost all hazard
classes, except radioactive materials, were carried by rail in 2010. The locations that are recipients or
senders of dangerous goods is Pitea, Luled, Haparanda, Gallivare and Kiruna where Luled and
Haparanda receiving and dispatching the most dangerous goods.

The rescue services’ ability to manage accidents involving hazardous substances differs between the
municipalities in the county. Though a risk status of hazardous substances within the county not yet
have been established, required capacity can’t be expressed. To meet a suitable contingency, an
identification of the presence of hazardous substances in the County of Norrbotten is required.

The information about the carriage of dangerous goods is incomplete and outdated. Therefore hold
neither the Swedish Civil Contingencies Agency, the County Administrative Board nor the local rescue
services the accurate knowledge about the situation. A national level effort is required to tackle the
problem. The county is today suffering from a lack of capacity in the preventative work since
accurate planning information can not be presented by, or to, the local governments.

Keywords: Hazardous substances, dangerous goods, survey, ability to manage accidents with
hazardous substances, the County of Norrbotten.
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Ordférklaringar

Farliga amnen

Biologiska @mnen

Radioaktiva @mnen

MSB

BLEVE

CAS-nummer

Amnen vars kemiska, biologiska, radiologiska, nukleira eller explosiva
egenskaper innebar fara fér manniska, miljé och egendom.
(Raddningsverket, 2008)

Biologiska @mnen omfattar bakterier, virus, parasiter och toxiner.
(Raddningsverket, 2008)

Atomer som spontant sonderfaller. Bland de @mnen som ar radioaktiva
definieras nukledara amnen som de som ar klyvbara, fissila, medan
ovriga amnen bendmns radiologiska amnen.
(Krisberedskapsmyndigheten, 2006)

Myndigheten fér samhdillsskydd och beredskap. Féreskrivande
myndighet for transporter med farligt gods pa land samt utfardar
allmanna rad for farlig verksamhet. MSB startade den 1 januari 2009
och ersatte da bland andra Rdddningsverket och
Krisberedskapsmyndigheten som da lades ner. (MSB, 2009)

Boiling liquid expanding vapor explosion. Intraffar nar en behallare, som
innehaller en trycksatt vatska 6ver dess kokpunkt, ger vika.

Eftersom kemikalier ofta har manga namn far de dven unika
identifieringsnummer av Chemical Abstracts Service, en avdelning av
The American Chemical Society, sa att databassokningar underlattas.

Vi



1. Inledning

Lansstyrelsen har rollen som sammankallande for den regionala samordningsfunktionen for farliga
amnen. Syftet med denna samordningsfunktion ar att framja planering i samverkan mellan de
regionala aktorerna inom omradet farliga amnen. En grund fér detta ar en god uppfattning om de
risker som finns i lanet samt den formaga att hantera dessa risker som lanet besitter.

Denna rapport r en forstudie, bestalld" av Lansstyrelsen i Norrbottens ldn, om forekomst av farliga
dmnen i Norrbottens lan samt lanets formaga att hantera olyckor med farliga &mnen. Denna
forstudie bygger pa tre delar:

Kartldggning av transportfloden av farliga @mnen pa vag och jarnvag.
Kartlaggning av forekomst av farliga amnen pa fasta anlaggningar’.

3. Kartlaggning av berérda myndigheters® formaga att hantera konsekvenser av olyckor med
farliga amnen.

1.1. Bakgrund

| dagens samhalle lagras, hanteras och transporteras amnen med farliga egenskaper rutinmassigt i
stora mangder. En del av dessa ar fardiga produkter for forsaljning medan andra anvands for vidare
produktion. | Sverige forekommer storskalig kemikaliehantering vid cirka 380 verksamheter runt om
i landet.

Farliga @mnen transporteras pa vag, jarnvag, till sjoss och i luften. Pa land star vagtransporterna for
den storsta mangden farligt gods. Under 2006 uppskattades transporterna omfatta cirka 15 miljoner
ton farligt gods pa vag respektive 2,5 miljoner ton pa jarnvag. Raknat i transportarbete, tonkilometer,
motsvarar detta 65 % pa vag och 35 % pa jarnvag da godset pa jarnvag oftast transporteras en langre
stracka jamfort med vagtransporterna. Dock ar transportstatistiken kring farligt gods inte fullstandig
vilket leder till uppskattningar nar det galler trafikfloden och mangder av amnen.

Allvarliga hiandelser med farliga @mnen &r ovanliga men intraffar varje ar i Sverige. Enligt statistik fran
Raddningsverket, nu Myndigheten for samhallsskydd och beredskap (MSB), genomférs mer dn 2000
raddningsinsatser mot utfléden av farliga @mnen pa land. Huvuddelen av dessa insatser ar mot sma
utslapp av petroleumprodukter vid trafikolyckor. Fordon med farligt godsmaérkning var inblandade i
ett hundratal av dessa trafikolyckor. 10-20 ganger per ar sker utslapp av farliga @mnen dar det
foreligger fara for spridning till yt- och grundvatten. Vid fasta anldggningar rapporterades det mellan
2001 och 2005 ett trettiotal handelser med farliga amnen inblandade. Huvuddelen var utslapp av gas
eller vatska samt brand eller explosion. Under dessa ar rapporterades exempelvis om en kollapsad
cistern innehallande 16 000 ton 96 %-ig svavelsyra, en vatgasexplosion i ett stalverk och en haftig
brand i ett magasin for konstgédning med ett stort moln nitrésa gaser som féljd (Raddningsverket,
2008).

'se Bilaga 1 Uppdragsbestdllning fran Ldnsstyrelsen Norrbotten

? Med fasta anldggningar avses anldaggning med farlig verksamhet enligt lag (2003:778) om skydd mot olyckor
samt lagen (1999:381) om atgarder for att forebygga och begransa féljderna av allvarliga kemikalieolyckor.

* Med berérda myndigheter avses kommunal raddningstjanst, polis, halso- och sjukvard, Férsvarsmakt och
Kustbevakning.



| vilken omfattning, mangd och frekvens, farliga @mnen transporteras till, fran och inom Norrbottens
lan ar idag oklart. For att lanet ska kunna tillgodose sig en lamplig beredskap behovs en kartlaggning
av forekomsten av farliga @amnen i Norrbottens lan.

1.2. Syfte

Syftet med studien &r att kartlagga transportfloden av farliga @mnen pa vag och jarnvag, samt
forekomsten av farliga @mnen pa anlaggningar med farlig verksamhet i Norrbottens lan. Vidare syftar
studien till att kartlagga lanets formaga att hantera olyckor med farliga @mnen. For att uppfylla syftet
ska foljande fragestallningar behandlas:

- Vilka farliga @mnen, och i vilken mangd, transporteras pa vag och jarnvag i Norrbottens lan?

- Vilka farliga d@mnen, och i vilken mangd, finns pa anlaggningar med farlig verksamhet i
Norrbottens lan?

- Vilken formaga har kommunal raddningstjanst, polis, hdlso- och sjukvard, Forsvarsmakten och
Kustbevakningen i Norrbottens lan att hantera olyckor med farliga @mnen?

1.3. Mal
Malet ar att ta fram underlag for riskbedomning avseende farliga @mnen i Norrbottens lan vilket kan
jamforas med den befintliga formagan for att bedoma om denna &r acceptabel.

1.4. Avgransningar

Denna rapport uppmarksammar de farliga godstransporter som trafikerar vagar och jarnvagar i
Norrbottens ldn. Med farligt godstransporter avses de transporter som omfattas av lag (2006:263)
om transport av farligt gods. De fasta anlaggningar som medtagits i kartlaggningen ar de
anlaggningar med farlig verksamhet enligt lag (2003:778) om skydd mot olyckor samt lagen
(1999:381) om atgéarder for att forebygga och begrdnsa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor pa
grund av den mangd farliga &mnen som hanteras i verksamheten. Det finns alltsa anlaggningar med
farlig verksamhet, av andra anledningar dn farliga amnen, i Norrbottens Ian som inte ar medtagna i
denna undersékning. Det finns dven anlaggningar dar farliga amnen hanteras men dar anldggningen
inte ar klassificerad enligt ovanstaende lagstiftning. Dessa anldggningar star ocksa utanfér denna
kartlaggning.

Kommunal raddningstjanst, Polismyndigheten i Norrbottens l|an, Norrbottens ldns landsting,
Forsvarsmakten och Kustbevakningen i Luled dr de myndigheter vars férmaga att hantera olyckor
med farliga @mnen som undersokts. For kommunal raddningstjanst har formagan att hantera olyckor
med giftiga tryckkondenserade gaser, brandfarliga gaser och brandfarliga vatskor undersokts enligt
Virderingsinstrument kem, VIK.

1.5. Disposition
For att underlatta for lasaren presenteras har rapportens disposition.

1. Inledning
Har beskrivs syfte och mal med arbetet samt bakgrund till arbetet. Dessutom presenteras de
avgransningar som arbetet bedrivits inom.

2. Metod
| detta avsnitt beskrivs de tillvidgagangssatt som anvants vid framtagandet av denna rapport.



10.

11.

Teoretisk bakgrund

For en 6kad forstaelse om vad som ligger till grund for arbetet beskrivs har omradena farliga
dmnen, lagstiftning och tidigare genomférda studier.

Norrbottens ldn

Har beskrivs den geografiska avgransningen Norrbottens |an och uppdragsgivaren Lansstyrelsen
narmare.

Férekomst av farliga amnen

| detta avsnitt presenteras resultatet av kartlaggningen. Har presenteras de farliga @mnen som
patraffats pa de undersokta fasta anlaggningarna samt pa vag och jarnvag.

F6rmaga att hantera olyckor med farliga dmnen

Den kommunala raddningstjanstens formaga att hantera olyckor med farliga amnen beskrivs
utefter scenarierna utslapp av brandfarlig vatska, brandfarlig gas och giftig tryckkondenserad gas.
Ovriga berérda myndigheters férmaga beskrivs 6versiktligt.

Analys

Analys av resultaten presenteras har.

Felkallor och osdkerheter

| detta avsnitt presenteras felkallor och osdkerheter som kan ha paverkat resultatet.
Diskussion

Har fors bland annat ett resonemang om de brister som patraffats kring arbetet med farliga
amnen och hur man kan finna en |6sning till dessa.

Slutsatser

Slutsatser kring de resultat som erhallits presenteras har. Avslutningsvis presenteras ocksa de
fragestallningar som framkommit under arbetets gang som kan utvecklas vidare genom forslag
till fortsatta studier.

Referenser

De kallor som anvants under arbetet presenteras i detta avslutande kapitel.



2. Metod

En litteraturstudie av tidigare utférda rapporter inom omradet genomfordes. Litteraturstudien
omfattade aven berord lagstiftning och sdkerhetsrapporter. Sakerhetsrapporterna anvandes for
uppgifter om de farliga dmnen som hanteras pa de anldggningar i lanet som omfattas av
sevesolagstiftningens hogre kravniva.

For att erhdlla information om de farliga dmnen som hanteras vid Ovriga anlaggningar i
kartlaggningen, skickades fragor per e-post till personer vid varje enskild anldaggning som genom
tidigare telefonsamtal tagit pa sig att besvara dessa. Omfattningen pa inkommande svar var av
varierande grad.

Da det genom flera telefonsamtal med tjansteman pa Trafikverket, Tullverket och Myndigheten fér
samhallsskydd och beredskap framkommit att det idag inte férs ndgon statistik 6ver transportflodet
av farligt gods i Sverige, har forekomsten av farliga @mnen pa vag bedomts utefter resultatet fran
kartlaggningen av de fasta anldaggningarna. De farliga @mnen som anvands i verksamheten tordes, om
det inte tillverkas pa plats, transporteras till dessa anldggningar. For kartlaggning av farligt gods pa
jarnvag har det transportféretag som star for i stort sett samtliga farligt godstransporter i lanet
lamnat uppgifter 6ver transporterade amnen under 2010 i lanet.

Formagan att hantera olyckor med farliga @mnen har undersdokts med datorverktyget
Vidrderingsinstrument kem, VIK, for de kommunala raddningstjansterna i lanet. For de 6vriga berérda
myndigheterna Polismyndigheten i Norrbottens lan, Norrbottens |lans landsting, Forsvarsmakten och
Kustbevakningen i Luled, har denna formaga beskrivits utefter ovanstaende myndigheters egen
beddomning genom e-postkontakt.

En enkat® baserad pa indatauppgifterna i VIK skickades till kem-ansvarig person i respektive kommun
i lanet. Analysen av enkatsvaren genomfordes i datorverktyget VIK.

VIK (Eriksson, Ritchey, & Stenstrom, 2004) ar ett av verktygen i beslutsstodet RIB XM. Detta
varderingsinstrument dr avsett att stodja den kommunala raddningstjanstens egna bedémning av sin
beredskap for kemolyckor. Syftet ar inte att sitta betyg pa rdaddningstjansten utan att bidra till
diskussion om exempelvis vad raddningstjansterna skall vara beredd att klara av och om vilka
resurser som kravs for nskad insatsniva.

Programmet ar uppbyggt av information kring fem dmnesomraden vid fyra olika olycksscenarion.
Dessa olyckstyper ar

- utslapp av giftig tryckkondenserad gas,
- utslapp av brandfarlig kondenserad gas,
- utsldapp av brandfarlig vatska samt

- inomhusutslapp av kemiskt stridsmedel.

Da inget kemiskt stridsmedel patraffats i kartlaggningen samt att indatauppgifterna for denna
olyckstyp skiljer sig at mot de Ovriga scenarierna, har detta scenario inte tagits med i enkatstudien.

De fem @mnesomradena &r

*Se Bilaga 2 Enkadt till kommunal rdddningstjénst baserad pa VIK



- planering och samverkan,
- utbildning och 6vning,

- bemanning,

- materiel och

- ledning.

VIK bestar av tva delar, en resursmatris och en insatsmatris. Resursmatrisen omfattar de fem
dmnesomradena och &r tankt att beskriva den aktuella rdaddningstjanstens beredskap for en
kemolycka. Resursmatrisen ser likadan ut for de tre scenarier som undersodks har. Insatsmatrisen ar
specifik for varje amnesgrupp och beskriver den raddningsinsats som beredskapen i resursmatrisen
ger mojlighet till. | insatsmatrisen for giftig tryckkondenserad gas beskrivs formagan att bedriva

- insats mot kallan,
- insats med information och
- insats for drabbade.

Insatsmatrisen for brandfarlig gas beskriver raddningstjanstens formaga att bedriva

- insats for manniskor inom riskomradet,
- insats mot ej antant utslapp,

- insats med information samt

- insats for att forhindra BLEVE®

medan for brandfarlig vatska beskrivs formagan att bedriva

- insats for manniskor i utslappets omedelbara narhet,
- slackning och foérhindra ytutbredning,

- insats mot utsldpp och

- insats med information.

Exempel pa resursmatris och insatsmatris for typhandelsen utslapp av giftig tryckkondenserad gas,
visas i Figur 2.1.

> Boiling Liquid Expanding Vapor Explosion
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Figur 2.1 Exempel pa resursmatris och insatsmatris ur VIK for giftig tryckkondenserad gas. R6da markeringar i
resursmatrisen visar de indatavérden, tillgidngliga resurser, som erhallits och blaa markeringar i insatsmatrisen visar
vilken insats som kan genomfdras med tillgangliga resurser.



3. Teoretisk bakgrund

3.1. Farliga amnen

Begreppen farliga @amnen, CBRN och CBRNE anvdnds ofta synonymt med varandra men innebdrden
skiljer sig nagot at. CBRN star for kemiska-, biologiska-, radiologiska- och nukledra @mnen. Ibland
ingar aven explosiva @mnen och bendmningen utdkas da till CBRNE. Begreppet farliga dmnen
anvands idag, sarskilt inom den kommunala raddningstjansten, och har inkluderas &ven
petroleumprodukter som normalt inte ingar i begreppet CBRNE. Med farliga amnen avses alltsa héar
amnen vars kemiska, biologiska, radiologiska, nukledra eller explosiva egenskaper innebar fara for
manniska, miljoé och egendom.

3.1.1. Farliga dmnen i samhallsplaneringen

Begreppet riskhansyn i samhallsplaneringen avser atgarder i syfte att 6ka skyddet for méanniskors
hdlsa och sdkerhet i samband med samhallets utbyggnad (Raddningsverket, Riskhantering i ett
samhallsperspektiv - Samhallsplanering, 1998). Kommunerna har huvudansvaret for att riskhdnsyn
tas i samhallsplaneringen men delar detta ansvar med staten genom lansstyrelserna (Boverket,
1990). Enligt regeringens prioriteringar i det skadeférebyggande arbetet kring skydd mot olyckor
(Forsvarsdepartementet, 2009) har kemikalieolyckor, transport av farligt gods och hantering av
brandfarliga och explosiva varor sarskild stor betydelse. Farligt gods ar en del av Sveriges nationella
strategi for riskhantering i samhallsplaneringen.

Det gar inte att bygga ett samhalle helt utan risker. Riskerna med farliga @mnen vags mot andra
varden i samhallet i den fysiska planeringen. Kommunerna har huvudansvaret i den fysiska
planeringen men &dven andra aktorer agerar utifran sitt sektorsansvar, exempelvis Trafikverket vid
fragor om vag och jarnvag. Enligt plan- och bygglagen ska den fysiska planeringen bidra till att
forebygga risker av olika slag genom att lokalisera bebyggelse till mark utanfor riskomraden, skapa
avstand till verksamheter som kan vara riskfyllda och att utforma byggnader med hansyn till risker.
De miljé- och riskfaktorer som bor beaktas vid beslut om anvandning av mark och vattenomraden ska
kommunen redovisa i 6versiktsplanen. Det kan exempelvis gdlla vagar och jarnvagar med transporter
av farligt gods. Nasta steg i samhallsplaneringen ar upprattande av detaljplan. Om en detaljplan antas
medfora betydande miljépaverkan ska kommunen géra en miljokonsekvensbeskrivning, MKB, av
planen. Riskanalys kan vara en viktig del i denna process. Matematiskt brukar risk uttryckas som
produkten av sannolikheten for att en olycka intrdffar och konsekvensen av olyckan. Nar det géller
riskanalyser for farligt gods kan denna definition vara svar att anvdanda eftersom sannolikheten att en
sadan olycka intraffar ar valdigt liten. Konsekvenserna daremot kan bli avsevarda, men pa grund av
den laga sannolikheten skulle risken rent matematiskt ligga nara noll. Detta stdmmer inte 6verens
med upplevelsen av denna risk. Dessa riskanalyser kan kompletteras med andra
riskvarderingsmodeller dar den vanligaste ar att beskriva det varsta fallet som rimligen kan intraffa,
en sa kallad dimensionerande skadehandelse. Detta ligger sedan till grund for om marken bedéms
lamplig att bygga pa, om det kradvs skyddsavstand eller om byggnader bor utformas pa ett visst satt
for att bedémas som sakra. | Sverige finns idag ingen norm pa vad som ar en acceptabel risk utan det
ar upp till bedomaren att avgora (Banverket & Raddningsverket, 2004). Det ar darfor viktigt att
riskanalyser som utfors i samhallsplaneringen ar sa utférliga och beskrivande som mojligt sa att de
ska kunna utgora ett bra planerings- och beslutsunderlag.



For att kunna avgora vilken typ av bebyggelse som ar lamplig i narheten av anldaggningar med farliga
amnen eller transportleder for farligt gods finns det faststallda riktlinjer av lansstyrelsen. Dessa
riktlinjer ska ge stéd vid planer och verka for att minimera risker i saval befintlig milj6 som vid
nyexploatering (Israelsson, 2009).

3.1.2. Klassificering av farligt gods

Amnen som pé& grund av sina kemiska eller fysikaliska egenskaper kan orsaka skador pa liv, hilsa,
miljo eller egendom vid transport klassas som farligt gods. Farligt gods delas in i nio olika klasser
beroende pa dess farliga egenskaper, se Tabell 3.1. Dessa nio klasser motsvarar de farliga egenskaper
som ett dmne eller féremal besitter for att avses som farligt gods enligt 5 § lag (2006:263) om
transport av farligt gods. Vissa klasser har dven undergrupper. De amnen och féremal som har mer
an en farlig egenskap, tillhér den grupp vars egenskap anses vara den dominerande faran vid
transport. Detta kallas den primara faran. Exempel pa detta ar metanol som bade ar en brandfarlig
och giftig vatska. Brandfaran anses vara dominerande medan faran med giftighet anses vara
sekundar under transport, vilket betyder att metanol tillhor klass 3 brandfarlig vatska.

Tabell 3.1 Klassificering av farligt gods utefter amnens primara farliga egenskaper

Klass Beskrivning Exempel
Klass 1 Explosiva amnen och féremal Sprangamnen
Klass 2.1 Brandfarliga gaser Gasol, acetylen
Klass 2.2 Icke brandfarliga, icke giftiga gaser Kvave, argon
Klass 2.3 Giftiga gaser Klor, svaveldioxid
Klass 3 Brandfarliga vatskor Bensin
Klass 4.1 Brandfarliga fasta @mnen, sjalvreaktiva @mnen | Tandstickor
och okénsliggjorda explosivimnen
Klass 4.2 Sjalvantdandande amnen Gul/vit fosfor
Klass 4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid Karbid
kontakt med vatten
Klass 5.1 Oxiderande amnen Vateperoxid (<8%)
Klass 5.2 Organiska peroxider Natriumperoxid
Klass 6.1 Giftiga amnen Cyanvite
Klass 6.2 Smittférande dmnen Infektitsa prover och vissa
vacciner
Klass 7 Radioaktiva @mnen Uran, Plutonium
Klass 8 Fratande amnen Svavelsyra, Kvicksilver
Klass 9 Ovriga farliga amnen och foremal Asbest
(miljofarlighetskriterier ingar har)

UN-nummer tilldelas varje @mne och féremal och ar ett identifieringsnummer for farligt gods
bestaende av fyra siffror. UN-nummer &r internationella och gemensamma foér alla transportslag och
de faststdlls av FN enligt deras klassificeringssystem. Till detta UN-nummer hoér en officiell
transportbendmning vilket oftast ett kemiskt eller tekniskt namn pa @mnet eller foremalet. Denna
benamning kan, tillsammans med UN-numret, utldsas i ADR-S och RID-S® tabell A och B. Det finns
dock d@mnen som uppfyller kriterierna for att klassificeras som farligt gods men som inte &r
namngivna i ADR-S eller RID-S. Dessa ska hanforas till en passande samlingsbenamning. Benamningar
som slutar pa n.o.s (not otherwise specified) ar exempel pa sadan bendmning.

® Se nastkommande avsnitt 3.2.3.1 och 3.2.3.2 om ADR-S och RID-S



Ett farlighetsnummer hanvisar till olika typer av faror med tva eller tre siffror. Den forsta siffran visar
normalt den dominerande faran och vilken klass dmnet tillhdr. Foljande siffra, eller siffror, ar
antingen en forstarkningssiffra eller visar pa flera, sekundira, farliga egenskaper. Ar andra siffran 0
har amnet bara en farlig egenskap. D3 forsta och andra siffran ar lika innebar det en forstarkning av
faran. Exempelvis ar bensin, med farlighetsnummer 33, mer brandfarligt an diesel med
farlighetsnummer 30. Bokstaven ”X” fore siffrorna i farlighetsnumret visar pa att amnet reagerar
haftigt i kontakt med vatten.

Fordon, containrar och jarnvagsvagnar som innehaller farligt gods ar markta med orangefargade
skyltar dar farlighetsnumret anges i évre rutan och UN-numret i den undre, Figur 3.1. Témda, €j
rengjorda férpackningar ska markas och etiketteras pa samma satt som nar de ar fyllda.

Figur 3.1 Skylt for markering av farligt gods utan och med farlighets- och UN-nummer. Har fér petroleumprodukten
bensin.

3.2. Lagstiftning

For att minimera riskerna for skador pa manniskor, miljé och egendom omgardas hantering av farliga
amnen av lagar och bestammelser. Regelsystemen &ar utformade for att minimera riskerna vid
tillverkning, drift och transport.

3.2.1. Farlig verksamhet enligt lagen om skydd mot olyckor

Vid vissa anlaggningar bedrivs sadan verksamhet dér det vid olycka innebar fara for allvarliga skador
pa manniskor och miljé. Dessa anlaggningar omfattas av skyldigheterna i 2 kap. 4 § i lag (2003:778)
om skydd mot olyckor, LSO, om farlig verksamhet. Bestammelser kring farlig verksamhet finns aven i
forordning (2003:789) om skydd mot olyckor, FSO.

Enligt 2 kap. 3 § FSO ska lansstyrelsen, efter samrad med kommunen, besluta vilka anldggningar som
omfattas av skyldigheterna om farlig verksamhet enligt 2 kap. 4 § LSO.

3.2.1.1. Verksamhetsutovarens skyldigheter

Vid en anldggning som ar klassad som farlig verksamhet ar det, enligt 2 kap. 4 § LSO, agaren eller
verksamhetsutévaren som &ar skyldig att i skdlig omfattning halla eller bekosta beredskap med
personal och utrustning samt att vidta 6vriga nédvandiga atgarder for att hindra eller begrdnsa
allvarliga skador pa manniskor och miljé. Som underlag till denna beredskap ska en analys av riskerna
som kan orsaka dessa skador ligga, vilken ocksd ska genomfdras av verksamhetsutovaren eller
dgaren. Den som utovar farlig verksamhet ar ocksa, enligt 2 kap. 5 § LSO, skyldig att underréatta
lansstyrelsen, polismyndigheten och kommunen vid utslapp av giftiga eller skadliga @mnen dar det
kravs sarskilda atgarder for skydd till allmdnheten. Denna skyldighet galler ocksa vid 6éverhangande
fara for ett sadant utslapp.



3.2.1.2. Kommunens skyldigheter

Kommunen ska enligt 3 kap. 6 § FSO uppratta plan for raddningsinsatser gillande de verksamheter
som omfattas av sevesolagstiftningens hogre kravniva enligt sevesolagens’ 10 §. Planen ska bland
annat innehalla information om hur raddningsinsatser ska genomféras, hur resurser ska samordnas
och hur allmdnheten informeras. Planen ska férnyas minst vart tredje ar, eller da véasentliga
forandringar gjorts, och allmanheten ska ges maijlighet att lamna synpunkter pa planen innan den
antas. Enligt 17 § Statens raddningsverks foreskrifter (SRVFS 2005:2) om atgarder for att forebygga
och begransa foljderna av allvarliga kemikalieolyckor ska planen dven 6vas minst vart tredje ar.
Underlag till kommunens plan for raddningsinsatser ska enligt 3 kap. 6 § FSO ldmnas av
verksamhetsutdvaren. Planen ska [amnas till [ansstyrelsen.

3.2.1.3. Tillsynsansvar for farlig verksamhet

Kommunen har tillsynsansvaret inom sitt geografiska omrade. Detta innebar att se till att lagen foljs
samt ge rad och stod till verksamhetsutovaren. Fokus ligger pa att dgaren eller verksamhetsutdovaren
haller eller bekostar beredskap med personal och egendom i skalig omfattning i handelse av olycka
eller vid 6verhangande fara for olycka. Tillsyn 6ver att kommunen uppfyller sina skyldigheter bedrivs
av lansstyrelsen som har tillsynsansvaret i lanet. Det centrala tillsynsansvaret éver lagstiftningen har
MSB som ocksa ska ge rad, stod och vagledning till 6vriga aktorer inom lagstiftningen. | forsta hand
till Iansstyrelserna i deras tillsynsansvar. MSB &r ocksa foreskrivande myndighet och utfardat allmént
rad dar tolkningar av lagstiftningen kring farlig verksamhet ar Allmédnna rdd och kommentarer om
skyldigheter vid farlig verksamhet, SRVFS 2004:8 (Storm, 2009).

3.2.2. Sevesolagstiftningen

En verksamhetsutovare skall, enligt 6 § lag (1999:381) om Gtgdrder for att férebygga och begrédnsa
féliderna av allvarliga kemikalieolyckor, férebygga riskerna for allvarliga kemikalieolyckor. | de fall en
allvarlig kemikalieolycka har intraffat ar verksamhetsutévaren skyldig att begransa foljderna for
manniskors halsa och miljon.

3.2.2.1. Bakgrund till sevesolagstiftningen

Inom den kemiska industrin har det intraffat allvarliga kemikalieolyckor 6ver i hela varlden. | Europa
var det framfor allt tva allvarliga olyckshandelser under 1970-talet som ledde till att det antogs regler
for att forebygga och begrdnsa sadana olyckor. Den ena olyckan intréffade i Flixborough i
Storbritannien 1974 dar cyklohexan lackte ut med brand, explosion och 28 dédsoffer som foljd. Den
andra var ett stort utslapp av dioxin i Seveso, Italien, som fick mycket allvarliga féljder dock inga
dodsfall. Till foljd av detta antogs, av Europarddet och Europaparlamentet, 1982 direktiv 82/50/EEG
om risker fér storolyckor i vissa industriella verksamheter, dven kallat Seveso I-direktivet. Seveso |-
direktivet fick revideras tva ganger, 1987 och 1988 pa grund av att ytterligare allvarliga
kemikalieolyckor intraffade, med syfte att bredda direktivets tillimpningsomrade. Seveso II-
direktivet, direktiv 96/82/EG om Gtgdrder for att férebygga och begrdnsa féliderna av allvarliga
olyckshdndelser ddr farliga dmnen ingdr, antogs. 1999 overfoérdes detta till nationell lagstiftning har i
Sverige. Direktivet dar implementerat genom flera svenska lagstiftningar:

- lag (1999:381) om atgdrder for att forebygga och begriansa foljderna av allvarliga
kemikalieolyckor, dven kallad sevesolagen, med tillhérande forordning (1999:382) om atgéarder for
att férebygga och begrédnsa féljderna av allvarliga kemikalieolyckor, sevesoférordningen, och

7 Lag (1999:381) om atgirder for att forebygga och begrinsa féljderna av allvarliga kemikalieolyckor.
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Statens raddningsverks foreskrifter (2005:2) om atgarder for att forebygga och begransa féljderna
av allvarliga kemikalieolyckor, SRVFS 2005:2.

- Lag (2003:778) om skydd mot olyckor, LSO, med tillhérande férordning (2003:789) om skydd mot
olyckor, FSO.

- Lag(2010:1011) om brandfarliga och explosiva varor, LBE, med tillhérande férordning (2011:1075)
om brandfarliga varor, FBE.

- Arbetsmiljélagen (1977:1160) och Arbetsmiljoverkets foreskrifter (2005:19) om forebyggande av
allvarliga kemikalieolyckor, AFS 2005:19.

- Miljébalken (1998:808)

- Avsnitt 4.5 och bilagorna 1 och 2 i Sprangdmnesinspektionens féreskrifter SAIFS (2000:2) om
hantering av brandfarliga vitskor, SAIFS 2000:2.

3.2.2.2. Vem omfattas

”Sevesoreglerna tillampas pa verksamheter dar farliga @mnen vid ett och samma tillfélle forekommer
eller kan forekomma i vissa mangder” eller "reglerna beror den som har tillrdckligt mycket av nagot
amne som ar tillrackligt farligt” (Arbetsmiljoverket, Naturvardsverket, & MSB). Dessa farliga amnen
finns fortecknade i bilagan till sevesoférordningen och i férordningen (1998:899) om miljofarlig
verksamhet och halsoskydd samt i AFS 2005:19. Fo6r verksamheter som omfattas av
sevesolagstiftningen finns det en hogre och en lagre kravniva. Det ar gransmangder av farliga amnen
som definierar dessa kravnivaer. Den hogre nivan medfor fler skyldigheter jamfért med den lagre,
exempelvis ar dessa verksamheter tillstandspliktiga enligt miljobalken samt ska en sdkerhetsrapport
upprattas.

Alla verksamheter som omfattas av sevesolagstiftningen &r ocksa farlig verksamhet enligt 2 kap. 4§
LSO (Eriksson M., 2010).

3.2.2.3. Tillstdand och anmdilan

For verksamheter som omfattas av sevesolagen ska, enligt 7 § sevesolagen, en skriftlig anmalan
lamnas in till lansstyrelsen som ar tillsynsmyndighet. Denna anmalningsplikt géller dock inte for
verksamheter som omfattas av kravet pa siakerhetsrapport. Detta betyder att endast verksamheter
som omfattas av sevesolagens lagre kravniva ska, enligt 5 § sevesoférordningen, lamna in anmalan
till lansstyrelsen. De verksamheter som omfattas av den hogre kravnivan ansoker, istdllet for
anmalan, om tillstand for sin verksamhet (Arbetsmiljoverket, Naturvardsverket, & MSB).

3.2.2.3.1.Tillstand enligt miljébalken (1998:808)

En stark koppling har gjorts mellan sevesolagen och miljobalken (1998:808). Tillstandsplikten &ar
samordnad och tydliga krav pa samordning mellan sdkerhets- och miljdtillsyn. Enligt 22 kap. 1 §
miljobalken ska en ansdkan for de verksamheter som omfattas av sevesolagstiftningen bland annat
innehalla en miljokonsekvensbeskrivning och en sdkerhetsrapport upprattad enligt sevesolagen.

Miljofarliga verksamheter delas in i kategorierna A, B och C, dar A och B ar tillstandspliktiga
verksamheter och C ar anmalningspliktiga verksamheter. A-verksamheter provas av miljodomstolen,
B-verksamheter prévas av miljoprovningsdelegationen vid lansstyrelsen och C-verksamheter ska
anmalas till tillsynsmyndigheten enligt miljébalken. Denna anmalan &ar alltsa enligt miljébalken och
inte enligt sevesolagstiftningen. ”U-verksamheter” dr de verksamheter som inte tillhér nagon av
ovanstaende kategorier. Om farliga dmnen hanteras i sddana mangder som anges i forteckningen
over farliga amnen i forordningen (1998:899) om milj6farlig verksamhet och halsoskydd, ska
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verksamheten tillstandsprévas oberoende av verksamhetskategori (A, B, C eller U). Foérteckningen
over farliga @mnen i denna forordning ar identisk med forteckningen for den hogre kravnivan enligt
sevesoforordningen. Vid provning nar hansyn ska tas till mangden farliga amnen prévas aven C- och
”U”-anlaggningar av  lansstyrelsens  miljoprévningsdelegation, MPD  (Arbetsmiljoverket,
Naturvardsverket, & MSB).

Vid tillstandsansokan om utokad verksamhet for en A-, B-, C eller U-anldggning ska det enligt 16 kap.

miljobalken vid beslut tittas pa féljdverksamhet som foljer av den 6kande verksamheten. Ett exempel
pa foljdverksamhet ar 6kade transporter till och fran anlaggningen. Det ar verksamhetsutévaren som
ska redogora for det 6kade riskbidrag som dessa transporter, eller annan féljdverksamhet, ger.

3.2.2.4. Sdikerhetsrapport
Alla verksamheter som omfattas av sevesolagstiftningens hogre kravniva ska enligt 22 kap. 1 §
miljobalken (1998:808) bifoga en sdkerhetsrapport till sin tillstandsansokan.

Det primara syftet med en sdkerhetsrapport ar att visa att riskerna for allvarliga kemikalieolyckor vid
verksamheten har klarlagts samt att nédvandiga atgdrder har vidtagits for att forebygga dessa
olyckor. Sdkerhetsrapporten ska ocksa visa hur foljderna for manniskor och miljon avses begransas
om en olycka dnda intraffar. Informationen i sdkerhetsrapporten ska, enligt 9 § sevesoférordningen,
ocksa utgora underlag for myndigheters externa planer for raddningsinsatser vid berérd verksamhet
samt for ytterligare plandrenden sdsom lokalisering av nya verksamheter och markanvandning runt
befintlig verksamhet (Arbetsmiljéverket, Naturvardsverket, & MSB).

En sdkerhetsrapport ska, enligt 11 § sevesolagen, férnyas minst vart femte ar, tidigare om vasentliga
andringar gjorts i verksamheten. Rapporten lamnas till Iansstyrelsen for granskning.

En sdkerhetsrapport ska, enligt 10 § sevesolagen, 9 § sevesoférordningen och 4-5 §§ SRVFS (2005:2),
innehalla;

- Namnuppgifter

- Handlingsprogram for hur allvarliga kemikalieolyckor ska férebyggas

- Underlag for sadana planer som kommunen ska uppratta enligt 3 kap. 6 § FSO

- Uppgift om lager och de farliga amnen som forekommer eller kan férekomma dar
- Beskrivning av verksamhetens omgivning

- Beskrivning av anlaggningar inom verksamheten

- ldentifiering och analys av olycksrisker och scenarier

- Atgarder for att begransa foljderna av en allvarlig kemikalieolycka

- En sammanfattning

- Deninterna planen for raddningsinsatser

3.2.2.5. Informationskrav

Om en verksamhet omfattas av kravet pa sakerhetsrapport i sevesolagstiftningen, det vill siaga
omfattas av den hogre kravnivan, har allmanheten enligt 14 § sevesolagen ratt att fa information om
vilka risker som foreligger vid verksamheten, vilka sdkerhetsatgarder som ska vidtas och hur man ska
handla vid en olycka. Informationen ska enligt 13 § SRVFS( 2005:2) |lamnas minst vart femte ar och
darutover stdndigt hallas aktuell, uppdaterad och tillgdnglig. Kommunen har ansvaret for att de
personer som skulle kunna berdras av en allvarlig kemikalieolycka vid verksamheten far denna
information. Verksamhetsutovaren ar enligt 14 § sevesolagen skyldig att bekosta informationen.
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3.2.2.6. Omgivningen

| sevesolagens 13 § stélls krav pa att verksamhetsutdvaren i sitt sdkerhetsarbete dven tar hansyn till
faktorer i omgivningen som kan paverka den egna sakerheten vid den egna verksamheten. Om annan
verksamhet ocksa omfattas av sevesolagstiftningen ska denna sarskilt beaktas. Verksamhetsutévaren
kan i dessa fall begdra hjadlp fran tillsynsmyndigheten, lansstyrelsen, for att erhalla nodvandigt
underlag for utredningen. Verksamhetsutovaren ska &dven utreda vilken paverkan den egna
verksamheten har pa omgivningen. De faktorer som kan anses paverka sidkerheten ska redovisas i
saval anmalan eller tillstandsansokan till Iansstyrelsen som i sakerhetsrapporten.

3.2.2.7. Tillsyn

Tillsynsansvaret over verksamheter som omfattas av sevesoreglerna och annan nara lagstiftning ar
uppdelat pa olika myndigheter. Dessa operativa myndigheter &r lansstyrelserna, kommunerna,
Arbetsmiljéinspektionerna och MSB. Enligt miljdbalken ar lansstyrelsen ansvarig tillsynsmyndighet
for A- och B-anldggningar. Denna tillsyn kan dock dverlatas till kommunen vid begaran. Kommunen ar
tillsynsmyndighet fér C- och ”“U”-anlaggningar. | praktiken ar det sa gott som uteslutande
lansstyrelserna  som  hanterar tillsynen 6ver sevesoverksamheter (Arbetsmiljoverket,
Naturvardsverket, & MSB) sa ocksa i Norrbotten.

3.2.3. Transport av farligt gods

Amnen som pé& grund av sina kemiska eller fysikaliska egenskaper kan orsaka skador p& liv, hilsa,
miljo eller egendom vid transport klassas som farligt gods. | de forarbeten® som finns upprattade for
reglering av farligt godstransporter framgar tydligt att transport av farligt gods ar forknippat med
risker. Det anses dock inte rimligt att férbjuda dessa transporter i dagens samhalle utan riskerna ska
istdllet hanteras genom ett regelverk med syfte att férebygga, hindra och begransa att transporter av
farligt gods eller obehorigt forfarande med godset orsakar skador pa liv, hdlsa, miljo eller egendom.

Med farligt gods avses, enligt 5 § lag (2006:263) om transport av farligt gods, gods som bestar av eller
innehaller

- explosiva dmnen och foremal,

- gaser,

- brandfarliga vatskor,

- brandfarliga fasta amnen, sjdlvreaktiva dmnen och fasta okansliggjorda explosivdamnen,
sjdlvantandande @amnen och dmnen som utvecklar brandfarlig gas i kontakt med vatten,

- oxiderande dmnen och organiska peroxider,

- giftiga och smittférande amnen,

- radioaktiva amnen,

- fratande amnen eller

- Ovriga farliga @mnen och foremal.

Begreppet transport av farligt gods omfattar mer an bara sjilva forflyttningen med fordon,
jarnvagsvagn, fartyg eller flygplan. Aven lastning och lossning samt sadan férvaring och hantering
som har samband med transport inkluderas enligt 3 § i lagen om transport av farligt gods.

Regelverket som styr sakerhetskraven pa transporter av farligt gods utgar fran de sa kallade FN-
rekommendationerna vilka ar implementerade i svensk lagstiftning framst genom

8 Transport av farligt gods. Prop. 2005/06:51
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- Lag (2006:263) om transport av farligt gods

- Forordning (2006:311) om transport av farligt gods

- Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps féreskrifter (MSBFS 2011:1) om transport av
farligt gods pa vag och i terrang (ADR-S)

- Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps foreskrifter (MSBFS 2011:2) om transport av
farligt gods pa jarnvag (RID-S)

Lag (2006:263) om transport av farligt gods med forordning (2006:311) om transport av farligt gods
ger grunden och de yttre ramarna for transport av farligt gods i Sverige. Syftet med lagen ar, enligt 1
§, just att forebygga, hindra och begransa att transporter av farligt gods eller att obehorigt
forfarande med godset orsakar skador pa liv, hdlsa, miljo eller egendom. MSB ar enligt 8 § i
forordningen om transport av farligt gods féreskrivande myndighet for transporter av farligt gods pa
land, det vill sdga for transporter pa vag och jarnvag. Den sarskilda lagstiftning som galler for
transporter pa vag respektive jarnvag anges i ADR-S och RID-S som omfattar alla delar av transporten
och innehaller bestammelser om ansvar, klassificering, forpackning, markning, utbildning och
utrustning (Eriksson A.-S., 2011). For sjo- respektive lufttransporter ar det Transportstyrelsen som
utfardar foreskrifter.

Andra lagar kan i tillagg till lag (2006:263) om transport av farligt gods paverka transporten eller
hanteringen i anslutning till transporten. Exempel pa sadana regelverk ar (Israelsson, 2009)

- Arbetsmiljélagen (1977:1160)

- Miljébalken (1998:808)

- Lag(2010:1022) om brandfarliga och explosiva varor, LBE

- Lag(2003:778) om skydd mot olyckor, LSO

- Lag (1999:381) om atgarder for att forebygga och begransa féljderna av allvarliga
kemikalieolyckor, sevesolagen

- Forordning (2008:245) om kemiska produkter och biotekniska organismer

- Avfallsférordningen (2001:1063)

- Foreskrifter som har meddelats for ett vattenskyddsomrade

- Lokala trafikforeskrifter

3.2.3.1. ADR-S

For internationell och nationell transport av farligt gods pa vig eller i terring géller ADR’. ADR-S &r
den svenska utgavan. ADR-S inleds med den svenska foreskriften, Myndigheten for samhallsskydd
och beredskaps foreskrifter om transport av farligt gods pa vag och i terrdang (MSBFS 2011:1) till
vilken det finns tre bilagor; A, B och S. A och B bestar av nio delar och dessa bestimmelser ska foljas
vid nationell och internationell transport av farligt gods pa vag. Vid enbart nationell transport galler
dven bilaga S som innehaller lattnader fran bilagorna A och B men dven vissa kompletterande krav. |
Tabell 3.1 visas innehall i ADR-S.

° Accord européen relatif au transport international des marchandises dangereuses par route eller European
Agreement Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Road.
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Tabell 3.2 Innehall i ADR-S

Del 1-9 Innehall

Del 1 Allmanna bestammelser

Del 2 Klassificering

Del 3 Forteckning dver farligt gods, sarbestammelser och undantag for farligt gods férpackat i
begransade och reducerade mangder

Del 4 Bestammelser for férpackningar och tankar

Del 5 Bestammelser for avsandning

Del 6 Bestammelser for tillverkning och provning av férpackningar, IBC-behallare,
storférpackningar, tankar och bulkcontainrar

Del 7 Bestammelser for transport, lastning, lossning och hantering

Del 8 Bestammelser for fordonsbesattning, utrustning, drift och dokumentation

Del 9 Bestammelser for tillverkning och godkdannande av fordon

Bilaga S

Del 10 Transporthandlingar, évergangsbestammelser, markning, godkannande av fordon med
mera

Del 11 Transporter med lastplan

Del 12

Del 13 Lokala transporter av farligt gods pa vag eller i terrang

Del 14 Transporter av farligt gods till hamnomraden

Del 15 Transporter av farligt gods inom eller mellan hamnomraden

Del 16 Transporter av farligt gods i mindre forpackningar till atervinning eller bortskaffande

Del 17 Gasatertagning av bensin vid fyllning och tomning av tankar

Del 19 Tryckkarl

Del 20 Allmanna rad

3.2.3.2. RID-S

Motsvarande regelverk for internationell och nationell transport av farligt gods pa jarnvag &r RID™.
RID-S inleds med den svenska foreskriften, Myndigheten fér samhallsskydd och beredskaps
foreskrifter om transport av farligt gods pa jarnvag (MSBFS 2011:2) till vilken det finns tva bilagor; 1
och S. Bilaga 1 bestar av sju delar och som géllande vid ADR-S sa ska dessa bestimmelser foljas vid
bade internationella och nationella transporter av farligt gods. Vid enbart nationell transport pa
jarnvag galler dven bilaga S vilken innehaller lattnader fran bilaga 1 men ocksa vissa kompletterande
krav (MSB, Transport av farligt gods. Vag och jarnvag 2009-2010, 2010). | Tabell 3.3 visas innehall i
RID-S.

10 Réglement concernant le transport international ferroviaire des marchandies dangereuses eller Regulations
Concerning the International Carriage of Dangerous Goods by Rail
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Tabell 3.3 Innehall i RID-S

Del 1-7 Innehall

Del 1 Allmdnna bestammelser

Del 2 Klassificering

Del 3 Forteckning dver farligt gods, sarbestammelser och undantag for farligt gods forpackat i
begransade och reducerade mangder

Del 4 Bestammelser for férpackningar och tankar

Del 5 Bestammelser for avsandning

Del 6 Bestammelser for tillverkning och provning av férpackningar, IBC-behallare,
storférpackningar, tankar och bulkcontainrar

Del 7 Bestammelser for transport, lastning, lossning och hantering

Bilaga S

Del 10 Markning, transporthandlingar, sprak, resande, évervakning och lastsakring

Del 11

Del 12

Del 13

Del 14

Del 15

Del 16

Del 17

Del 18 Sarskilda undantag fran tillampningar av denna forfattning

Del 19 Tryckkarl

Del 20 Allmanna rad

Bestammelserna for vag (ADR) och jarnvag (RID) géller huvudsakligen i Europa, Sverige anslot sig
1974. Bestammelserna for transport av farligt gods till sjoss (IMDG International Maritime Dangerous
Goods Code) och i luften (ICAO/TI International Civil Aviation Organization/Technical Instructions for
the Safe Transport of Dangerous Goods by Air) géller i och mellan stater i hela varlden (MSB,
Transport av farligt gods. Vag och jarnvag 2009-2010, 2010). Transportmyndigheterna ska, enligt 19 §
forordning (2006:311) om transport av farligt gods, tillsammans verka for att samordna
bestammelserna i de olika, nationella och internationella, regelverken for att underlatta for sa
kallade multimodala transporter, transporter som utfors av mer an ett transportslag. Nya utgavor av
regelverken (ADR och RID) ges ut vartannat ar (MSB, Transport av farligt gods. Vag och jarnvag 2009-
2010, 2010).

3.2.3.3. Tillsyn

Enligt 10 § i forordningen (2006:311) om transporter av farligt gods ar polisen tillsynsmyndighet for
kontroll av transporter av farligt gods pa vag. Vanligaste bristerna ar att brandslackaren inte ar arligt
kontrollerad samt fel i godsdeklarationen (MSB, Transport av farligt gods. Vag och jarnvag 2009-
2010, 2010). Transportstyrelsen har enligt samma paragraf tillsynsansvar for transport av farligt gods
pa jarnvag samt for sjo och flygtransporter samt Stralskyddsmyndigheten ansvarar for tillsynen av
transport av radioaktiva amnen.

3.3. Tidigare genomforda studier

Det ar framst tva metoder som anvéants for insamling av flodesstatistik for transporter med farligt
gods. Olika former av enkdtundersdkningar dar de tillfragade far svara pa fragor om typ av @mne och
mangder och sa vidare, kan anvandas pa nationell niva. Storre industrianlaggningar, godsterminaler,
transportforetag, oljedepaer och bensinstationer ar exempel pa foretag som kan inga i en sadan
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enkatundersokning. Den andra metoden ar trafikrakning, antingen manuell eller via kameror, som
kan anvandas for flode pa lokal niva (Envall, 1998).

Under september manad 2006 genomférde Statistiska centralbyran (SCB), pa uppdrag av
Raddningsverket nu MSB, en kartldggning av farligt godstransporter i Sverige (Raddningsverket,
Kartlaggning av farligt godstransporter. September 2006, 2007). Kartlaggningen omfattade
transporter pa vag, jarnvag, till sjoss och i luften. Uppgifterna samlades in genom brevenkater och
elektroniskt fran databaser hos foretag. Det som efterfragades var godsets UN-nummer,
transporterad mangd i kg eller m? avsindningsort och mottagningsort med postnummer,
transportvag och total aktivitet och antal kollin fér transport av radioaktiva @mnen. Resultatet
redovisades i kartor uppdelat efter farligt godsklass. Det finns dock flertalet brister i denna
kartlaggning som gor att resultatet endast kan betraktas som tendenser i transportflodet av farligt
gods och inte ska anvdndas i arbetet med riskanalyser. For det forsta har inte alla foretag som
transporterar farligt gods deltagit i undersdkningen. Det finns storre transportorer som valt att inte
medverka. Utlandska foretag togs inte heller med i undersékningen. Nagra foretag har lamnat
uppgifter for en kortare period dn en manad pa grund av stor uppgiftsborda. Dessa uppgifter har da
raknats upp till manadsbasis. Dessutom kan sdsongsvariationer paverka resultatet. Uppgifterna i
undersokningen ar inhdmtade under en manad och sager ingenting om hur det ser ut under resten
av aret. Uppgifter om transportvdg och vagval har varit svara att lamna for vagtransporter pa grund
av svarigheter att redovisa detta for respektive transport for foretag med stora fordonsflottor.
Dessutom visar en granskning av experter fran Statens stralskyddsinstitut, SSI, att vissa uppgifter
géllande transporter av klass 7 radioaktiva dmnen saknas i kartlaggningen. Transittrafik, det vill sdga
transporter som vare sig har avsandnings- eller mottagningsort i Sverige, kunde inte undersokas.
Avslutningsvis ingick inte heller transporter av tdomda och ej rengjorda férpackningar och tankar.

3.3.1. Trafikrikning i Pitea 2006

| juni 2006 genomforde Vagverket, nu Trafikverket, tillsammans med Raddningstjansten i Pitea och
NTF' Norrbotten en trafikrdkning av transporter med farligt gods i Pitea. Trafikrdkningen utfordes
manuellt pa tre platser runt Pitea och pagick dygnet runt under en veckas tid. Farlighetsnummer, UN-
nummer samt vilken riktning transporten kom ifran och vilken riktning transporten fortsatte mot
antecknades for varje farligt godstransport som passerade de tre rakningsplatserna.

3.3.2. Liknande projektiandra lin
Runt om i landet bedrivs projekt med delvis liknande innehall som detta. Den storsta skillnaden &r
dock tidsperspektiven, nedanstaende projekt berdknas bedrivas under tre ar.

Lansstyrelsen Gavleborg bedriver projektet “Starkt CBRNE-formaga i Gavleborg” som &r ténkt att
pagd 2011-2013. Projektet ligger inom arbetet med RSF och Regional risk- och sarbarhetsanalys.
Under aret har det tagits hjalp av en konsultfirma for att utfora vissa uppgifter.

Lansstyrelsen Halland bedriver ett likande projekt tillsammans med en projektgrupp med
representanter fran olika aktorer, exempelvis kommuners sakerhetssamordnare och planldggare.
Projektet inleddes i januari 2011 och ska paga fram till 2013. Ett konsultféretag har anlitats for att
utfora en riskanalys av transport av farligt gods i Hallands lan. Denna analys ska bland annat innehalla
statistik over farligt gods, frekvensen av utslapp och konsekvensberakningar for ett antal scenarier

1 Nationalféreningen for Trafiksdkerhetens Framjande
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med farligt godsolyckor. Riskanalysen ska &ven innehalla en identifiering av nyckelfaktorer,
sarbarheter och kritiska beroenden som paverkar konsekvenserna och mojligheterna att motsta
allvarlig storning. Till detta har en referensgrupp bildats med aktorer som kan behdva hantera en
hiandelse av denna typ operativt. Dessa aktérer &r Polismyndigheten, Region Halland,
Raddningstjanstens kemkoordinatorer och Forsvarsmakten. Det ar har tankt att utrona respektive
aktors roll, nuvarande beredskap och formaga att hantera handelser med farliga @mnen.

Lansstyrelsen i Blekinge lan har for avsikt att under 2011-2013 arbeta med ett projekt delvis
innehallande férekomsten av farliga amnen och transporter av dessa inom Blekinge lan.
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4. Norrbottens lin

Norrbotten ar Sveriges nordligaste och till ytan stérsta lan. En befolkningsmangd pa ungefar en kvarts
miljon invanare och en yta pad nastan 100 000 km? innebdr att tre procent av Sveriges befolkning bor
pa en fjardedel av landets yta. Lédnet bestar av de 14 kommunerna

- Arjeplog

- Arvidsjaur
- Boden

- Gallivare

- Haparanda
- Jokkmokk
- Kalix

- Kiruna

- Lulea

- Pajala

- Pited

- Alvsbyn

- Overkalix
- Overtorned

Kustomradet ar den mest befolkade

delen av ldanet. Mer &an hilften av
Norrbottens invédnare bor inom nagra
mils radie fran residensstaden Lulea. [
Ravaruindustrin med malm, stal, skog

och vattenkraft &r viktig for lanet men /A NS P {
ocksa for Sverige. Europas stdrsta Figur 4.1 Karta éver Norrbottens l3n med de 14 kommunerna.
koppargruva ar Bolidens Aitikgruva i

Gallivare och i LKAB:s gruvor i Kiruna och Malmberget bryts 90% av Europas jarnmalm. Stora
investeringar i gruvnaringen forvantas. LKAB planerar 6ppna flera nya gruvor och i Pajala pagar
forberedelser for en ny jarnmalmsgruva. SSAB ar en av varldens ledande tillverkare av stal. | lanet
finns tre massa- och pappersindustrier; Smurfit Kappa Kraftliner Pitea AB och SCA Packaging
Munksund AB i Pited samt Billerud Karlsborg AB i Kalix. Fabrikerna i Pitea tillverkar brun och blekt
kraftliner och massabruket i Kalix tillverkar blekt sulfatmassa samt sack- och kraftpapper. | lanet finns
ocksa 20 vattenkraftverk som producerar 11% av den totala elproduktionen i Sverige. De storsta
kraftverken ligger i Lilla och Stora Luledlv. Hamnen i Luled ar Sveriges ledande massgodshamn.
Isbrytarverksamheten méjliggér omfattande sjoéfart hela aret till hamnarna i Pited och Luled. Aven till

hamnen i Kalix sker sjofart men da under den isfria sdsongen (Lansstyrelsen Norrbotten, 2010).

4.1. Lansstyrelsen Norrbotten

Lansstyrelsen &r en statlig myndighet som finns i varje 1an och ansvarar for att beslut fran riksdagen
och regeringen genomférs i lanet. Enligt lansstyrelseinstruktionen (2007:825) ska lansstyrelsen bland
annat arbeta med regional tillvaxt, infrastrukturplanering, hallbar samhallsplanering, skydd mot
olyckor, naturvard samt miljo- och halsoskydd vilka kan implementeras i arbetet med farliga @mnen
(Lansstyrelsen Norrbotten, Om Lansstyrelsen: Vart uppdrag).
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Syftet med regionala samordningsfunktioner, RSF, ar att framja planering i samverkan mellan de
regionala aktérerna inom farliga @mnen, sdsom raddningstjanst, sjukvard och polis. Malet med de
regionala samordningsfunktionerna ar att anpassa organisationen, bemanningen och utrustningen
utefter de regionala och lokala foérhallandena (MSB, Regional samordningsfunktion (RSF)). |
Norrbottens ldn borjade man arbeta med RSF hosten 2010. Deltagande organisationer ar
Lansstyrelsen Norrbotten som ocksa ar sammankallande, Polismyndigheten i Norrbottens lén,
Raddningstjansten Pited, Raddningstjansten Luled, Norrbottens ldns landsting, Forsvarsmakten samt
Kustbevakningen.

4.1.1. Farlig verksamhet i Norrbottens lin

I Norrbottens lan finns idag 50 anlaggningar som ar klassificerade som farlig verksamhet och
omfattas av 2 kap. 4 § i lagen om skydd mot olyckor. Av dessa 50 anldggningar omfattas tre dven av
sevesolagstiftningens lagre kravniva och nio av den hoégre kravnivan. De 19 anlaggningar som &r
medtagna i denna kartlaggning ar de som omfattas av 2 kap. 4 i LSO pa grund av den mangd farliga
amnen som hanteras i verksamheten. Dessa anlaggningar ar beldgna i Pitea, Lulea, Kalix, Géllivare
och Kiruna kommun.

- Piteda kommun
- Chemrec Kraftliner Pited AB
- Fjellfrys AB
- Pited Hamn AB
- Pited Transport AB
- SCA Packaging Munksund AB
- Skoogs Tank AB
- Smurfit Kappa Kraftliner Pited AB
- Luleda kommun
- AGA Gas AB
- Duroc Special Steel AB
- SSAB Tunnplat AB
- ST1Energy AB
- Svenska Statoil AB
- Kalix kommun
- Billerud Karlsborg
- Gallivare kommun
- Boliden Mineral AB, Aitik
- Dyno Nobel Sweden AB
- LKAB Malmberget
- Kiruna kommun
- Kimit AB
- LKAB Kiruna
- SSC Esrange Space Center

4.1.1.1. Ldnsstyrelsens roll
Lansstyrelsens uppgift i samband med farlig verksamhet ar att

- besluta vilka anldaggningar som ska klassificeras som farlig verksamhet
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- ta emot information vid utslapp eller 6verhdngande fara for utslapp fran en farlig verksamhet

- granska kommunens planer for raddningsinsats for anldggningar som omfattas av den hogre
kravnivan i sevesolagstiftningen

- tillsynsansvar i lanet

- ge tillstand for hantering av farliga @mnen

4.1.2. Transport av farligt gods

Norrbottens lan genomkorsas av det nationella stamvagnatet med internationella kopplingar till
Norge och Finland. Vagarna spelar en viktig roll for att knyta samman det stora ldnet. Nio procent av
Sveriges vagnat finns i Norrbottens lan. Jarnvagsnatet i lanet ar i saval nord-sydlig riktning som i
Ostlig riktning till Finland och vidare 6sterut viktiga lankar for godstrafiken. Malmbanan mellan Lulea
och Narvik ar ett av Sveriges viktigaste godsstrak. Malmtagen gar i skytteltrafik fran gruvorna i
Malmberget och Kiruna till Luled samt Narvik i Norge (Ldnsstyrelsen Norrbotten, Fakta om
Norrbottens lan, 2010). Rekommenderade vagar for farligt gods ar i Norrbottens |an Europavagarna
E4, E10, EA5 samt riksvdgarna 94, 95, 97, 98, 99, 392, 394 och 395 vilka visas i Figur 4.2.

Gallivare

Jokkmokk

Kalix Haparandg

Figur 4.2 Rekommenderade vagar for transport av farligt gods
i Norrbottens lan

4.1.2.1. Ldnsstyrelsens roll
Fyra omraden inom arbetet med farligt gods har identifierats som lansstyrelsens uppgifter:

- tillhandahalla underlag till kommunens plandrenden samt granska dessa,

- rekommendera vagar for transporter med farligt gods

- utfarda restriktioner, lokala trafikforeskrifter samt

- ge dispens for transporter av farligt gods pa vagavsnitt belagda med restriktioner.
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Lansstyrelsen ska enligt 3 kap. 10 § i plan- och bygglagen (2010:900), PBL, tillhandahalla
planeringsunderlag till kommunernas 6versikts- och detaljplaner. Har ar underlag om farligt gods en
del, exempelvis bullerniva ar en annan. Farligt gods ar alltsd en del i den riskhantering som
genomfors i samhallsplaneringen. Lansstyrelsen rekommenderar vagar for transporter av farligt gods.
Dessa vagar kan i sin tur delas upp i primdra och sekundara vagar. De primara vagarna ar da dar det
farliga godset ska transporteras i forsta hand, exempelvis stora genomfartsleder. Sekundara ar de
som gar fran de primara lederna fram till slutdestinationen. | Norrbottens lan finns av Lansstyrelsen
rekommenderade vagar, se Figur 4.2. Dessa ar dock inte uppdelade i priméara eller sekundéra vagar.
Enligt 10 kap. 5 § i Trafikférordningen (1998:1276) ar det ocksa Lansstyrelsen som beslutar om lokala
trafikforeskrifter gallande farligt gods. Med detta menas restriktioner som kan laggas pa vissa
vagstrackor, broar, tunnlar eller liknande dar transport av farligt gods ar forbjudet. Tidigare var det
MSB, och tidigare Raddningsverket, som begérde in dessa lokala féreskrifter fran Lansstyrelserna och
sammanstallde foreskrifter for hela landet. Till detta bifogades daven de rekommenderade vagarna.
Fran och med 2010 har ansvaret for att sammanstalla och publicera de lokala trafikforeskrifterna,
géllande farligt gods men aven o6vriga trafikforeskrifter, gatt 6ver till Transportstyrelsen som gor
detta i den nationella vagdatabasen, NVDB. D& de rekommenderade vagarna for farlig gods inte ar
lokala trafikforeskrifter utan just rekommendationer saknas de i NVDB. | Norrbottens lan finns idag
inga lokala trafikforeskrifter for transporter med farligt gods utan endast 6éverenskommelser med
vissa transportforetag att exempelvis inte anvdnda Bergndsbron for transport av flygbransle.
Lansstyrelsen ger dessutom dispens vid ansékningar om att fa transportera farligt gods pa vagar
forlagda med restriktioner. Lansstyrelsen granskar dessutom planarenden vid nybyggnation och tar
har hansyn till risken med farligt gods (Ostlund, 2011).
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5. Forekomst av farliga dmnen

5.1. Fasta anldaggningar

Anlaggningar som i sin verksamhet hanterar en sadan mangd farliga &mnen att de klassificeras som
farlig verksamhet och darav omfattas av 2 kap. 4 § i LSO har identifierats i kommunerna Pitea, Lule3,
Kalix, Gallivare och Kiruna.

| detta avsnitt presenteras de farliga dmnen, samt mangder av dessa, som patraffats under arbetets
gang. Uppgifter som presenteras nedan ar hamtade fran foretagens sdkerhetsrapporter i de fall
anlaggningen omfattas av sevesolagstiftningens hogre kravniva. | 6vriga fall har uppgifterna erhallits
fran personal pa respektive anlaggning. Dessa uppgifter presenteras i nedan kommande tabeller.

5.1.1. Pited

Platsnamn Skoogs Tank AB

Kommun Pited

Adress Haraholmen, 941 43 Pited

Skoogs Tank AB ar beldget i Haraholmens oljehamn, cirka tolv kilometer sydost om Pitea stad i hojd
med Pite Havsbad. Verksamheten omfattar inpumpning av petroleumprodukter och kemikalier fran
fartyg, lagring i cisterner samt utlastning till tankbil fér vidare distribution till slutanvdandare. Lastning
av fartyg fran cisterner kan ocksa forekomma. Cirka 30 fartyg lossas per ar. Vid depan lastar och
lossar cirka tolv tankbilar per dygn och detta kan ske alla tider pa dygnet.

De produktkategorier som hanteras i verksamheten ar tjockoljor, gasoljor, blyfri bensin, additiv till
gasoljor och bensin samt nagra ovriga kemikalier. Den totala lagringskapaciteten pa anlaggningen
uppgar till 151 929 m°.

Den stora mangd petroleumprodukter som forekommer i foretagets verksamhet medfér att
verksamheten omfattas av sevesolagstiftningens hoégre kravniva.

Tabell 5.1 Férekomst av farliga &mnen med CAS-nummer, fysikaliskt tillstand, maximal mangd och risker med dessa
dmnen pa anldggning i Pitea tillférande Skoogs Tank AB.

Kemiskt namn CAS-nummer Fysikaliskt Maximal Risker
tillstand mangd
Bensin 86290-81-5 Flytande 14734 m? Mycket

brandfarligt,
giftigt, miljofarligt

Eldningsolja 68334-30-5 Flytande 34397 m’ Brandfarligt,
halsoskadligt,
miljofarligt

Diesel 68476-34-6 Flytande 17 467 m® Brandfarligt,

halsoskadligt,
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miljofarligt

Additiv Beror pa amne Flytande 40 m? Brandfarligt,
halsoskadligt,
miljofarligt

Tallolja 8002-26-4 Flytande 7632 m’ Brandfarligt

Isopropanol 67-63-0 Flytande 25m’ Mycket

(frysskydd for brandfarligt

bensin)

Aven 30 000 m* natronlut avses att hanteras arligen. Kapacitet fér natronluttanken &r 10 600 m?
(Skoogs Tank AB).

Platsnamn Chemrec Kraftliner i Pitea KB
Kommun Pitea
Adress Industrigatan 1, 941 28 Pitea

Chemrec Kraftliner ar beldget i ett industriomrade vid Smurfit Kappa Kraftliners massabruk strax
vaster om Piteda centrum. Verksamheten bestar av forgasning av svartlut fran Smurfit Kappa till
syntetiskt produktion av drivmedlet DME, dimetyleter, till tunga fordon. DME anvadnds ocksa som
drivgas i sprayflaskor och har liknande fysikaliska egenskaper som propan/gasol.

Man har fran Lansstyrelsen tillstand att maximalt producera varje ar:
9 000 ton syntesgas
25000 ton gronlut
2 400 ton dimetyleter, DME, vilket ger ungefar 7 ton per dygn.

Man har &ven tillstand att vid ett och samma tillfille ha en lagring av 200 m®> DME. Denna tank
anvands till att tanka lastbilar som drivs pa DME samt till att fylla tankbilar och tagvagnar for vidare
transport.

Tabell 5.2 Forekomst av farliga amnen med CAS-nummer, fysikaliskt tillstand, maximal mangd och risker med dessa
dmnen pa anliggning i Pitea tillférande Chemrec Kraftliner i Pitead KB

Kemiskt namn CAS-nummer Fysikaliskt Maximal Risker
tillstand mangd
Svartlut TS 1310-73-2 Fast 30 ton/dygn Fratande,
1313-82-2 miljofarligt
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Vitlut Losning 0,01 ton Fratande,

NaOH 1310-73-2 miljofarligt

Na,S 1313-82-2

Oxygen 7782-44-7 Flytande 35 ton Oxiderande

(syrgas)

Nitrogen 7727-37-9 Flytande Kvavning,

(kvavgas) koldskador

Zinkoxid 1314-13-2 Fast 0,4 ton Miljofarlig, vid

Zn0 brand bildas
mycket giftiga
gaser

Hydrogen 1333-74-0 Flytande 0,1 ton Mycket

(vatgas) brandfarligt

Kolmonoxid 630-08-0 Gas 0,1ton Mycket
brandfarligt

Svavelvite 7783-06-4 Gas 0,006 ton Mycket

H,S brandfarligt,
mycket giftigt,
miljofarligt

Metan 74-82-8 Flytande 0,006 ton Mycket
brandfarligt

aMDEA 105-59-9 Flytande Oxiderande

aktiv

metyldietanolamin

Diesel 68476-34-6 Flytande Brandfarligt

Gasol 74-98-6 Flytande 0,05 ton Mycket
brandfarligt

Dimetyleter 115-10-6 Flytande 150 ton Mycket

DME brandfarligt

Avfallet av aktivt kol och aminldsning transporteras med lastbil cirka tre ganger per ar till SAKAB i

Kumla foér destruktion. Zinkoxiden transporteras cirka tva ganger per ar till Ronnskarsverken i

Skelleftehamn (Chemrec Kraftliner i Pitea KB).
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Platsnamn Smurfit Kappa Kraftliner Pitea AB
Kommun Pited
Adress Kappa Kraftliner Pited, 941 86 Pitea

Smurfit Kappa Kraftliner ar beldget i ett industriomrdde strax vaster om Pited centrum.

Verksamheten bestar av produktion av kraftliner som ar ett baspapper vid tillverkning av wellpapp
(Kappa Kraftliner Pited AB).

| foretagets process forekommer ett antal farliga kemikalier som medfor att verksamheten omfattas

av sevesolagstiftningens lagre kravniva.

Tabell 5.3 Forekomst av farliga amnen med CAS-nummer, fysikaliskt tillstand, maximal mangd och risker med dessa

dmnen pa anliggning i Pitea tillférande Smurfit Kappa Kraftliner Pitea AB.

Kemiskt namn CAS-nummer Fysikaliskt Maximal Risker
tillstand mangd

Diesel/eldningsolja 68334-30-5 Flytande 580 ton Brandfarligt,
halsoskadligt,
miljofarligt

Metanol 67-56-1 Flytande 7,7 ton Mycket brandfarligt,
giftigt

Acetylen 74-86-2 Gas 3,7 ton Brandfarligt, kan leda
till spontan haftig
reaktion

Syre 7782-44-7 Flytande 107,3 ton Oxiderande,
brandunderstédjande,
koldskador

Brandfarlig gas i Gas 3,6 ton Mycket brandfarligt,

kondenstank

Ovanstaende kemikalier medger en stor brandrisk med kraftig giftig rokutveckling och hog

stralningsvarme. Stora mangder sldackvatten skulle krdvas vid en storskalig brand pa denna

anlaggning.

26




Platsnamn Fjellfrys AB

Kommun Pitea

Adress Hallanvigen 2, 943 35 Ojebyn

Fiellfrys AB &r beldget i omrddet Ojebyn nordvist om Pited. Verksamheten bestar av
livsmedelsindustri och da framst frysning och distribution av bar.

Anlaggningen ar klassad som farlig verksamhet enligt 2 kap 4 § i LSO pa grund av den ammoniak som
handhas i verksamheten.

Tabell 5.4 Férekomst av farliga &mnen med CAS-nummer, fysikaliskt tillstand, maximal méngd och risker med dessa
amnen pa anliggning i Ojebyn tillférande Fjellfrys AB.

Kemiskt namn CAS-nummer Fysikaliskt Maximal Risker
tillstand mangd
Ammoniak 7664-41-7 Flytande 12,5 ton Giftigt, fratande

Ordinarie hallning av ammoniak &r sex ton. Ammoniak bestélls fran Yara i Koping vid behov vilket
brukar intraffa vartannat ar. D3 levereras ett till tva fat pa 500 kg vardera per gang.

Platsnamn SCA Packaging Munksund AB
Kommun Pited
Adress Munksundsvigen, 941 87 Pitea

Verksamheten bestar av ett massabruk dar tillverkning av kraftliner till forpackningar sker.
Anlaggningen ar beldgen i Munksund s6der om Pitea.

Anlaggningen ar klassad som farlig verksamhet enligt 2 kap. 4 § i LSO pa grund av méngden syror,
baser och peroxider som handhas i verksamheten.

Tabell 5.5 Férekomst av farliga @mnen med CAS-nummer, fysikaliskt tillstand, maximal mangd och risker med dessa
dmnen pa anldggning i Pitea tillférande SCA Packaging Munksund AB.

Kemiskt namn CAS-nummer Fysikaliskt Maximal Risker
tillstand mangd
Svavelsyra 7664-939 Flytande 164 m? Fratande, oxiderande
Natriumhydroxid 1310-73-2 Flytande 274 m? Fratande
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Natriumhypoklorit 7681-52-9 Flytande 10m? Oxiderande

Viteperoxid 7722-84-1 Flytande 140 m® Oxiderande, fratande

Komplexbildare Fast/flytande 40 m? Vid brand bildas
nitrosa gaser

Fosforsyra 7664-38-2 Flytande 15m’ Fratande

Sulfaminsyra 5329-14-6 Flytande 6m?’ Fratande

Nafta D70 64742-49-0 Flytande 9m? Mycket brandfarligt

Gasol 74-98-6 Flytande 11,2 m’ Mycket brandfarligt

Eldningsolja 68334-30-5 Flytande 325 m? Brandfarligt,
héalsoskadligt,
miljofarligt

Syre 7782-44-7 Flytande 50 m? Oxiderande,
brandunderstédjande,
koldskador

Ammoniaklésning 1336-21-6 Flytande 1,5 ton Fratande

Biocid 5m’

Kalk brénd 1305-78-8 Fast 337 m’ Fratande,

Kalciumoxid varmeutveckling i

Cao kontakt med vatten

Antrakinon Flytande 26 m’ Halsoskadligt,
miljofarligt

Ammoniumnitrat 6484-52-2 30m? Explosivt, oxiderande

Acetylen 74-86-2 Flytande 3m’ Brandfarligt, kan leda

till spontan haftig
reaktion

Komplexbildare binder metalljoner sa att dessa far okad eller minskad aktivitet. Stora kvantiteter
anvands vid peroxidblekning av pappersmassa. Utan komplexbildare skulle manganjoner deaktivera
blekkemikalierna. Biocider &dr &dmnen som kan doda levande organismer, exempelvis
desinfektionsmedel. Det finns manga typer av biocider, vilken det ror sig om héar saknas det uppgift
pa. Antrakinon, Cy4HgO,, d@r en organisk forening som tillsatts for att processen dar vitlut
bryter ner tra till lignin ska bli mer effektiv (Utbildningsstyrelsen Finland).
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Foljande kemikalier och biprodukter vid papperstillverkning hanteras ocksa i processen:

Tabell 5.6 Forekomst av farliga amnen med CAS-nummer, fysikaliskt tillstand, maximal mangd och risker med dessa
dmnen pa anldggning i Pitea tillforande SCA Packaging Munksund AB.

Kemiskt namn CAS-nummer Maximal Risker Kommentar
mangd
Vitlut 497-19-8 Starkt fratande, Dessa lutar &r del i
1310-73-2 vid kontakt med SCA:s
1313-82-2 metaller bildas huvudkemikalier.
vitgas som F.c.)rekor.nmerl
Svartlut 1310-73-2 tillsammans med rorleénlngar, tankar
1313-82-2 . .| och cisterner.
luft bildar explosiv .
] Mycket svart att
Gronlut 497-19-8 blandning uppskatta totala
1310-73-2 mangden.
1313-82-2
Metanol 67-56-1 8m? Mycket Forbranns i egna

brandfarligt, giftigt | processen.

Terpentin 8006-64-2 14,45 m® Brandfarligt Forbranns i egna
processen.

Merparten av de farliga @mnen som handhas ar brandfarliga, oxiderande eller fratande vilket kan
leda till allvarliga konsekvenser for omgivningen i handelse av en olycka pa omradet. Bade personal
inom omradet och tredje man kan drabbas. Som nedanstaende tabell visar ankommer samtliga
farligt godstransporter till SCA via vag, mestadels séderifran och fran Pited. Har antas en transport
innehalla 40 ton (Wiksten, 2011).

Tabell 5.7 Ankommande transporter med farliga amnen till SCA Packagings anlaggning i Munksund.

Kemiskt namn Arsforbrukning | Ungefarligt antal | Transportslag | Transport fran (ort)
(ton, 2010) transporter per ar

Svavelsyra 3080 77 Vag Skelleftehamn
Natriumhydroxid 4070 102 Vag Skelleftehamn
Natriumhypoklorit 332 8 Vag Uleaborg
Vateperoxid 5481 137 Vag Sundsvall Alby
Komplexbildare 302 8 Vag Ornskoldsvik
Fosforsyra 40 1 Vag Polen
Aluminiumsulfatlosning 1514 40 Vag Pitea
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Sulfaminsyra 113 3 Vag Pitea

Nafta D70 Vag Uddevalla
Gasol 0 Vig Pitea Uthamn
Eldningsolja 8900 222 Vag Pited

Syre (kyld) 839 21 Vig Luled
Ammoniakl6sning 6 <1 Vig Pitea

Biocid 87 2 Vag Helsingborg
Kalk brand 1682 42 Vag Koping
Antrakinon 448 11 Vag Pitea
Ammoniumnitrat 140 4 vag Koping
Acetylen Vig Pited
Platsnamn Pitea Transport AB

Kommun Pitea

Adress Bjilkvigen 4, 943 36 Ojebyn

Anliggningen &r beldgen i Ojebyn nordvist om Pited. Verksamheten bestar frimst av transport av
industrigas, gasol, och pellets i Norr- och Vasterbotten. Pitea Transport AB fungerar dven som depa
at foretagen Primagaz och Air Liquide vilket innebér lagring av gasol och industrigaser. Det ar pa
grund av denna lagring som anldggningen ar klassad som farlig verksamhet enligt 2 kap. 4 § i LSO.

Pited Transport AB har fran Lansstyrelsen tillstand att handa foljande @mnen och mangder, Tabell
5.8, pa sin anldggning i Ojebyn (Ohman, 2011).

Tabell 5.8 Forekomst av farliga amnen med CAS-nummer, fysikaliskt tillstand, maximal mangd och risker med dessa
amnen pa anliggning i Ojebyn tillférande Pited Transport AB.

Kemiskt namn CAS-nummer Fysikaliskt Maximal Risker
tillstand mangd
Syre 7782-44-7 Flytande 5000 m* Oxiderande,
koldskador
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Gasol 74-98-6 Flytande 150 m? Mycket brandfarligt,
explosion, kvavning,
koldskador

Acetylen 74-86-2 Flytande 1300 kg Brandfarligt, kan leda
till spontan haftig
reaktion

Hydrogen 1333-74-0 Flytande 40 m? Mycket brandfarligt

Vid brand pa anldggningen finns risk for omfattande explosion som kan skada bade personal och

tredje man.

Platsnamn Pited Hamn AB

Kommun Pitea

Adress Haraholmen, 941 43 Pitea

Pited Hamn hanterar i stort sett enbart skogsprodukter. De har dock en import av
petroleumprodukter, och kommer att fa en export av ratalldiesel pa cirka 100 000 m? per ar, som gor
att hamnen ar klassificerad som farlig verksamhet enligt 2 kap. 4 § i LSO. Den nybyggda fabriken,
Sunpine, som tillverkar ratalldieseln har inte dnnu kommit upp i full produktion. Pited Hamn har
ingen egen oljeterminal utan de flytande petroleumprodukterna gar via oljeledningar till och fran
cisterner som ags av andra foretag. Foéljande farliga @mnen har skeppats éver hamnen 2010:

Tabell 5.9 Férekomst av farliga &mnen med CAS-nummer, import eller export, fartygsfrekvens, arlig mangd och risker
med dessa &mnen som skeppats dver Pitea Hamn 2010.

Kemiskt namn CAS-nummer Import Fartygs- Arlig Risker
Export frekvens mangd
2010
Bensin 86290-81-5 Import 1 fartyg/manad | 39 700 ton | Mycket
(bensin och brandfarligt,
diesel kommer giftigt
med samma
fartyg)
Diesel 68476-34-6 Import 1 fartyg/manad | 66 400 ton | Brandfarligt,
(bensin och halsoskadligt,
diesel kommer miljofarligt
med samma
fartyg)
Eldningsolja 1 68334-30-5 Import 1-2 fartyg/ar 9 700 ton | Brandfarligt,
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halsoskadligt,
miljofarligt
Eldningsolja 5 68476-33-5 Import 1-2 fartyg/ar | 11900 ton
Etanol 64-17-5 Import 2 fartyg/ar 1700 ton | Mycket
brandfarligt,
halsoskadligt,
miljofarligt
RME 8002-13-9 Import 1 fartyg/ar 700 ton
Rapsolja
Ratalldiesel Export 1 fartyg/ar 8 600 ton
(1 fartyg/manad
vid full
produktion)

Bensin och diesel kors ut till bensinmackar. Eldningsolja 1 gar till uppvarmning av villor.
Eldningsolja 5 eldas i Smurfitkappas stora panna. Etanolen blandas i bensin och RME blandas
i diesel. Ratalldieseln skickas till PREEM:s raffinaderi pa vastkusten for ytterligare krackning
och blandas i diesel (Johansson, 2011).

5.1.2. Lulea

Platsnamn AGA Gas AB, Lulea

Kommun Lulea

Adress Svartdstaden c/o SSAB Tunnplat, 971 88 Luled

AGA Gas AB i Luled producerar, lagrar och distribuerar industrigaserna syrgas (oxygen), kvavgas
(nitrogen) och argon. Tillverkningsprocessen bygger pa destillation av luft. Produktionen sker i en
luftgasfabrik och lagringen sker i isolerade kryotankar i flytande tillstdnd pa garden utanfor
fabriksbyggnaden. Distribuering sker via rorledningen i gasfas till SSAB Tunnplat AB och till dvriga via
tankbil och jarnvag i flytande form. | foretagets process forekommer ett antal brandfarliga och
explosiva @mnen som medfor att verksamheten omfattas av sevesolagstiftningens hogre kravniva,
vilka visas i Tabell 5.10.
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Tabell 5.10 F6rekomst av farliga amnen med CAS-nummer, fysikaliskt tillstand, maximal mangd och risker med dessa
dmnen pa anldggning i Lulea tillforande AGA Gas AB.

Kemiskt namn CAS-nummer Fysikaliskt Maximal Risker
tillstand mangd
Oxygen 7782-44-7 Flytande 3 500 ton Oxiderande,
koldskador,

underhaller
forbranning

Argon 7440-37-1 Flytande 600 ton Kvavning,
koldskador

Nitrogen 7727-37-9 Flytande 850 ton Kvavning,
koldskador

Dieselolja 68334-30-5 Flytande 1 ton Brandfarligt,

héalsoskadligt,
miljofarligt

Vid ett stort utsldpp av kvave eller argon sjunker syrehalten i omgivningen snabbt och som foljd av
detta finns risk att personer i omedelbar narhet tappar medvetandet och kvavs samt kan erhalla
koldskador vid kontakt med flytande véatska. Féljderna av ett stort utslapp av syre medfér en 6kad
risk for att brand ska uppsta och att kdldskador kan erhallas vid kontakt med vatskan. Stora mangder
syrgas kan bilda gasmoln som sprids efter marken och skapar kraftig dimma. En kondensorexplosion
medfor troligen en totalférstorelse av hela anldaggningen (AGA Gas AB).

Platsnamn SSAB Tunnplat AB, Lulea
Kommun Lulea
Adress Svartovagen 1, 971 88 Luled

SSAB Tunnplat AB ar lokaliserad till Svartdns och Borstskarets industriomrade pa en halvo sydost om
Lulea centrum. SSAB Tunnplat AB i Luled producerar framst stalamnen (slabs) av olika sorter. De
verksamhetsdelar dar det foreligger risk for allvarlig kemikalieolycka utgérs av en bensenanlaggning,
en tjartank, gasoltankar och gassystem. | foretagets processer férekommer ett antal farliga
kemikalier dar rabensen, gasol och processgaser utgér de storsta riskerna. Samtliga kemikalier som
anvands och lagras pa SSAB Tunnplat AB i Lulea uppgar till cirka 1150 stycken. Denna omfattning av
farliga kemikalier medfor att verksamheten omfattas av sevesolagstiftningens hogre kravniva.
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Tabell 5.11 F6rekomst av farliga dmnen med CAS-nummer, fysikaliskt tillstand, maximal mangd och risker med dessa
dmnen pa anldggning i Lulea tillférande SSAB Tunnplat AB.

Kemiskt namn CAS-nummer Fysikaliskt Maximal Risker
tillstand mangd
Bensen 71-43-2 Flytande 3960 ton Mycket

brandfarligt,
giftigt, miljofarligt

Stenkolstjara 8007-45-2 Flytande 9444 ton Brandfarligt,
giftigt, miljofarligt

Beck 65996-93-2 Fast 73 ton Mycket
brandfarligt, giftigt

Gasol (Propan) 74-98-6 Flytande 135 ton Mycket
brandfarligt,
explosion,
kvavning,
koldskador

Vatgas 1333-74-0 Gas 9,98 ton Extremt
brandfarligt,
explosion,
kvavning,
koldskador

Kolmonoxid 630-08-0 Gas 37,2 ton Extremt
brandfarligt,
explosion, giftigt,
koldskador

Skador bedéms framst drabba personal och egendom pa industriomradet. Vid vissa olycksscenarier
kan dock ndrboende komma att paverkas markbart. Farorna vid stora utslapp av brandfarlig och/eller
giftig gas kan reduceras med riskavstand men ogynnsamma vindforhallanden kan goéra att
riskomradet blir langt.

Gasol transporteras till SSAB med tankbil fran Statoils depa i Uddebo oljehamn. Bensen transporteras
med kemikaliebilar fran SSAB till Luled Hamn och lastas dar pa speciella kemikaliefartyg for vidare
transport. Denna utlastning sker fyra ganger per ar (SSAB Tunnplat AB, 2007).
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Platsnamn ST1 Energy AB, Luled

Kommun Lulea

Adress Oljehamnsvigen, 974 37 Luled

AB ST1 Energy depa i Luled &r en avdelning som ingar i AB ST1 Energy och bedriver verksamhet i
Uddebohamnen. Depaomradet ar beldget i sydostra delen av Luled cirka 7 km fran centrum.
Omradet upptar en yta av 58 219 m? och bestar av 60 cisterner i storlek fran 3 m? till 18 000 m?
uppdelade i 6 omraden, en utlastningsplats samt kontor, personal- och verkstadslokaler. Pa
anldaggningen handhas en mangd farliga kemikalier som medfor att verksamheten omfattas av
sevesolagstiftningens hogre kravniva.

Syftet med verksamheten ar att ta emot och lagra oljeprodukter som sedan distribueras vidare.
Depan har en lagringskapacitet pa totalt 225 000 m?, dar de stérsta mangderna utgors av bensin,
diesel, flygfotogen, eldningsoljor och etanol. All lagringskapacitet nyttjas dock aldrig samtidigt,
genomsnittlig behallning ar cirka 110 000 m® petroleumprodukter. Petroleumprodukterna som
hanteras ar bade brandfarliga och miljoskadliga.

Tabell 5.12 Férekomst av farliga @mnen med CAS-nummer, fysikaliskt tillstand, maximal méngd och risker med dessa
dmnen pa anldggning i Lulea tillforande ST1 Energy AB.

Kemiskt namn CAS-nummer Fysikaliskt Maximal Risker
tillstand mangd
Bensin 86290-81-5 Flytande 43305 m? Mycket

brandfarligt,
giftigt, miljofarligt

Fotogen (Jet A-1) 8008-20-6 Flytande 80324 m? Brandfarligt,
halsoskadligt,
miljofarligt

Diesel/eldningsolja 68334-30-5 Flytande 74822 m’ Brandfarligt,
halsoskadligt,
miljofarligt

Additiv Beror pa Flytande 600 m* Brandfarligt,

) halsoskadligt,
amne miljofarligt

Etanol 64-17-5 Flytande 4931 m? Mycket

brandfarligt,
halsoskadligt,
miljofarligt
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Produkterna levereras med tankfartyg och leds via rorsystem till cisterner for lagring. Cirka 40
tankfartyg per ar anloper oljehamnen i Luled. Uppdelat pa de olika typerna av petroleumprodukter
ser fartygsfrekvensen ut som foljer.

Diesel/eldningsolja 22 fartyg per ar

Bensin 14 fartyg per ar
Flygfotogen 5 fartyg per ar
Etanol 2 fartyg per ar

De anlépande fartygen har en lastkapacitet pa upp till 15 000 ton.

Utlastning for distribution sker i huvudsak till tankbil men aven till jarnvag. Utlastning till fyra
tankbilar samtidigt ar mojligt. | regel dagtid men alla tider kan forekomma. 20-40 utlastningar per
dygn till tankbil, dar varje tankbil rymmer cirka 50 m>. Vidare transport till kunder i Norrbottens och
Véasterbottens lan. Pa jarnvag gar endast klass 3 vatskor med destination LKAB pa omradet. Detta
sker dagtid.

Den storsta konsekvensen som bedéms bli féljden av en olycka ar att personal, omgivning och tredje
man skadas pa grund av brand som skulle uppkomma och orsaka kraftig rokutveckling samt hog
stralningsvarme. Miljoskador kan uppkomma pa mark och i recipienten vid stora utsldapp. Vid en
cisternbrand kommer troligen stora mangder slackvatten att atga. Det finns ingen haveribassang och
oljeavskiljarnas kapacitet kommer inte att vara tillracklig for att avskilja oljeféroreningar. Detta
kommer troligen att leda till att férorenat slackvatten infiltrerar marken och rinner ut i OFA-systemet
som sedan leds vidare ut i recipienten Bottenviken (AB Svenska Shell, 2010).

Platsnamn Svenska Statoil AB, Luled
Kommun Lulea
Adress Stromorvagen 1, 974 37 Lulea

Svenska Statoil AB har en depa beldgen i Uddebo oljehamn cirka sju kilometer fran centrala Lulea.
Avstandet till ndrmaste permanentbostad ar ungefar en kilometer. Vagarna runt fastigheten utgors
av allmanna vagar men omradet ar inhdgnat och last. Det finns ingen stationar personal pa depan
och den ar endast bemannad nar chaufférer ar dar for omlastning. Avtal finns med entreprendren
Ragnsells i Lulea om daglig tillsyn och dygnet runt beredskap foér akuta situationer som kan
uppkomma.

Depaverksamheten omfattar beredskapslagring av bensin i cisterner och en gasoldepa pa
jarnvagsvagnar. Gasol- och bensinhanteringen ar helt separerad fran varandra.

Gasol levereras av Green Cargo till depan via jarnvag fran Stenungssund. Fyra tankvagnar anlander
fyra ganger per vecka. Idag finns det plats for sex fulla jarnvagsvagnar pa depan (maximalt 316 ton),
resterande stalls pa bangarden vid jarnvagsstationen i Lulea C. En jarnvagsvagn innehaller 46-52 ton
gasol. Utlastning till tankbilar sker hela dygnet, alla dagar, tva till fyra ganger per dygn. En tankbil har
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kapacitet for 8-30 ton gasol. En till tva tankbilar star dven parkerade pa depan nattetid. Pited
Transport AB star for tankbilstransporterna. SSAB ar storsta kund vilket ar en kort stracka. Resten av
gasolen transporteras till industriféretag i norra Sverige, Finland och Norge. Gasolen omlastas alltsa
flera ganger i veckan, 25000 ton per ar.

Bensin levereras med fartyg till kajanlaggningen tillhorande Luled Hamn. Omlastning till cisterner
sker via pumpning. Beredskapslagring av bensin bestar av fyra cisterner, totalt 19 000 m>. Lossning av
fartyg sker ungefér vart tredje ar och tar ett till tva dygn. Normalt lagras bensinen i fem ar innan
omsattning sker. Denna omsattning sker normalt genom 6verpumpning till AB Svenska Shells depa i
oljehamnen varifran bensinen lastas vidare till tankbil. | specialfall sker omséattning till fartyg.

De brand- och miljéfarliga kemikalier som forekommer i foéretagets verksamhet medfor att
verksamheten omfattas av sevesolagstiftningens lagre kravniva.

Tabell 5.13 F6rekomst av farliga dmnen med CAS-nummer, fysikaliskt tillstand, maximal mangd och risker med dessa
dmnen pa anliggning i Lulea tillférande Svenska Statoil AB.

Kemiskt namn CAS-nummer Fysikaliskt Maximal Risker
tillstand mangd

Gasol 74-98-6 Flytande 316 ton Mycket
brandfarligt,
explosion,
kvavning,
koldskador

Bensin 86290-81-5 Flytande 19 000 m* Mycket

brandfarligt,
giftigt, miljofarligt

Den stoérsta risken i gasolverksamheten ar att anlaggningen, omgivningen och tredje man skadas pa
grund av brand eller explosion orsakat av stort utslapp av gasol. Lackage vid handhavande med gasol
kan ge upphov till kéldskador. Brannskador kan uppsta vid antdndning av gasol eller bensin. Storre
utslapp av gasol kan vid antandning fa ett stort effektomrade dar konsekvensutbredningen bedéms
som omfattande och manniskor riskerar att omkomma, framst i samband med fria
gasmolnsexplosioner eller om BLEVE intraffar. Petroleumprodukterna som hanteras ar bade
brandfarliga och miljoskadliga. En storre brand i cisternparken med bensin kan paverka omgivningen
genom kraftig rokutveckling och hog stralningsvarme. Brand i petroleumprodukterna har mojlighet
att under ogynnsamma vaderférhallanden ge dominoeffekter pa gasoltankarna. Miljoskador kan
uppkomma pa mark och i vatten vid stora utslapp av bensin. Spill fran bensincisternerna leds till OFA-
systemet for rening. Omlastning av gasol orsakar inte utsldapp till vatten och mark. Vid en
cisternbrand kommer troligen stora mangder sldckvatten att atga. Det finns ingen haveribassdng och
oljeavskiljarnas kapacitet kommer inte att vara tillracklig for att avskilja oljeféroreningar. Detta
kommer troligen att leda till att férorenat slackvatten infiltrerar marken och rinner ut i OFA-systemet
som sedan leds vidare ut i recipienten Bottenviken (Svenska Statoil AB, 2008).
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Platsnamn Duroc Special Steel AB
Kommun Luled
Adress Svartons industriomrade SSAB, 971 88 Lulea

Duroc tillverkar och marknadsfor olika stal och har tagit over verksamheten fran det som tidigare var
SSAB Tunnplats enhet SSAB Hard and Special Steels. Verksamheten ligger dock kvar inom SSAB:s
omrade. Anldggningen &r klassad som farlig verksamhet enligt 2 kap. 4 § i LSO pa grund av mangden
ammoniak som handhas i verksamheten.

Tabell 5.14 F6rekomst av farliga dmnen med CAS-nummer, fysikaliskt tillstand, maximal mangd och risker med dessa
dmnen pa anliggning i Lulea tillférande Duroc Special Steel AB.

Kemiskt namn CAS-nummer Fysikaliskt Maximal Risker
tillstand mangd
Ammoniak 7664-41-7 Flytande 60 m> 40ton | Giftigt, fratande

Vid ett storre utslapp av ammoniak ar det framst personalen pa omradet som riskerar att skadas av
denna giftiga och fratande gas men vid ogynnsamma vindférhallanden kan dven tredje man drabbas.

Ammoniak levereras med tankbil till forvaringscisternen tva ganger per ar. Detta sker alltid en 16rdag
formiddag efter anmalan till raddningstjansten.

5.1.3. Kalix

Platsnamn Billerud Karlsborg AB
Kommun Kalix

Adress 952 83, Karlsborgsverken

Verksamheten bestar av ett pappersmassabruk beldget i Karlsborg utanfor Kalix. Framst tillverkas vitt
sackpapper, vitt kraftpapper och vit langfibrig sulfatmassa.

| foretagets process forekommer ett antal farliga kemikalier som medfor att verksamheten omfattas
av Sevesolagstiftningens hogre kravniva.
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Tabell 5.15 Férekomst av farliga dmnen med CAS-nummer, fysikaliskt tillstand, maximal mangd och risker med dessa
dmnen pa anldggning i Karlsborg tillférande Billerud Karlsborg AB.

Kemiskt namn

CAS-nr

Fysikaliskt
tillstand

Maximal
mangd

Risk

Metanol

67-56-1

Flytande

4 ton

Mycket
brandfarligt, giftigt.
vid inandning,
hudkontakt och
fortaring. Irriterar
ogon,
andningsorgan och
hud.

Eldningsolja 1

68334-30-5

Flytande

15-20 ton

Irriterar huden. Kan
ge skador vid
fortaring. Giftigt for
vattenorganismer,
skadliga
langtidseffekter i
vattenmiljo.

Syre

7782-44-7

Flytande under
tryck

80 ton

Mycket
brandfarligt.
Explosion. Fratande

Svavelvate

7783-06-4

Gasfas

Ingen lagring.
Finns i systemet

Mycket giftigt

Natriumkloratlésning

Ca 650 g/I

7775-09-9

Flytande

Ca 280 ton

Explosivt vid
blandning av
brannbart material.
Utvecklar giftig gas
vid kontakt med
syra. Farligt vid
fortaring. Giftigt for
vattenorganismer,
kan ge skadliga
langtidseffekter

Rasulfatterpentin

8006-64-2

Flytande

650 ton

Mycket
brandfarligt. Farligt
vid inandning,
hudkontakt och
fortaring. Giftigt for
vattenorganismer-
langtidseffekter

Ammoniak 25%

1336-21-6

Flytande

60 m?

Fratande. Mycket
giftigt for
vattenlevande
organismer

Natriumhydroxid
50%

1310-73-2

Flytande

Ca 5500 m*

Starkt fratande.
Hanteras vid
forhojd temperatur

Svartlut
(natriumhydroxid,
natriumsulfid)

1310-73-2
1313-82-2

Fast

Ca 4000 ton

Fratande. Hanteras
vid forhojd
temperatur

Vitlut
(natriumkarbonat,
natriumhydroxid,

497-19-8
1310-73-2

Flytande

Ca 2000 m*

Utvecklar giftig gas
vid kontakt med
syra. Hanteras vid
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natriumsulfid) 1313-82-2 forhojd temperatur

Gronlut Flytande Tank 1600 m® | Utvecklar giftig gas
(natriumkarbonat, 497-19-8 Klarnare 1130 m® | vid kontakt med
natriumhydroxid, 1310-73-2 syra. Hanteras vid
natriumsulfid) 1313-82-2 forhojd temperatur
Tall- och bjérkolja, 8002-26-4 Flytande 400 m? Kan ge allergi vid
beckolja 400 m? hudkontakt
Véateperoxid (49%) 7722-84-1 Flytande Ca 190 ton Farligt vid fértaring.
Irriterar

andningsorganen.
Risk for allvarlig
ogonskada. Vid
blandning med
organiskt material

kan leda till
antandning, med
organiska
I6sningsmedel
explosion
Svavelsyra 7664-93-9 Flytande Ca 290 ton Starkt fratande
Klordioxidmattat 10049-04-4 Flytande 600 m* Irriterar 6gonen
vatten, <1%
Eldningsolja 5 (tung 68607-30-7 Flytande Ca 16 500 m* Kan ge cancer.
eldningsolja) Upprepad kontakt:
hudsprickor

Farliga amnen levereras till anldggningen bade via vadg och jarnvag. Kalk ankommer med tankbil.
Natronlut, NaOH, levereras med bat och lagras koncentrerad (765g/1). Svavelsyra, H,SO,, levereras
med tankbil. Vateperoxid, H,0,, levereras med tankbil eller jarnvag. Det kan aven bli aktuellt med
omlastning fran jarnvag till lastbil for vidare transport till andra destinationer. Natriumklorat, NaClOs,
levereras i fast form per jarnvag eller lastbil och I6ses sedan till koncentrationen 650g/l. Vanligtvis ar
transportfrekvensen av natriumkloratet fem inkommande transporter per vecka i fast form som
pulver. Ibland kommer det fardiglost och da 6kar antalet transporter till tio per vecka. Detta ar dock
ovanligt. Natriumkloratet levereras av foretaget Eka sdderifrdn. Aven Magnesiumsulfat, MgSO,,
levereras i fast form med bil och lagras i tank. Ammoniaklésning, NHs, levereras i en 25 %-ig
koncentration med tankbil en gang i manaden. En leverans omfattar ungefir 40 m* och dessa
ankommer soderifran, Yara i Képing.

Gallande klordioxid, ClO,, sa ar kapacitet i produktionen 18 ton klordioxid per dygn. Denna lagras i
tva cisterner med volymen 300 m® vardera. Om hela tankinnehallet frigérs kommer 118 kg klordioxid
att forangas till ett moln. Vilket leder till risk for forgiftning, gasmolnsbrand och gasmolnsexplosion.
Aven 72 ton LOX, flytande syre, lagras. 36 ton LOX kan frigéras momentant endast 30 meter fran
terpentintank vilket betyder risk for en mycket omfattande brand eller explosion (Billerud Karlsborg
AB, 2006).
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5.1.4. Gallivare

Platsnamn Boliden Mineral AB, Aitik
Kommun Gallivare
Adress 982 21 Gillivare

Aitikgruvan ar ett av Europas storsta dagbrott och har bryts och anrikas kopparmalm. 18 Mton malm
bryts per ar och det ar koppar, guld och silver som utvinns.

Att verksamheten bestar av gruvdrift tillsammans med mangden explosiva @mnen som forekommer
medfor att anldaggningen omfattas av sevesolagstiftningens hogre kravniva.

Tabell 5.16 Férekomst av farliga dmnen med CAS-nummer, fysikaliskt tillstand, maximal méangd och risker med dessa
dmnen pa anldggning i Gillivare tillférande Boliden Mineral AB.

Kemiskt namn CAS-nummer Fysikaliskt Maximal Risker
tillstand mangd

Titan 8080 7440-32-6 Fast 1500 ton Sjalvantandande
vid kontakt med
luft

Dynamex Fast

Dynopre Fast 200 ton Explosiva amnen

Dynoprime Fast

Hexotol, atervunnen Fast

Hexotonal, 67713-16-0 Fast

atervunnen

200 ton Explosiva @mnen
Nammo

forstarkningsladdning

TNT, &tervunnen 118-96-7 Fast Explosivt
Natriumvatesulfid 16721-80-5 Fast 150 ton Fratande.
NaHS Utvecklar giftig

gas (H,S) vid
kontakt med syra.

Ammoniumnitrit Fast 50 ton
Matris 5.1 UN1479 31 ton
Natriumnitrit 7632-00-0 Fast 5 ton Oxiderande, giftigt
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Diesel 68476-34-6 Flytande 5 ton Brandfarligt,
halsoskadligt,
miljofarligt

Sprangmedlet Titan 8080 levereras fran Orica Mining Service i Gallivare, eller fran depataltet i Aitik,
direkt i borrhalen med laddtruck. Antal leveranser 2008 var 20 per vecka. | framtiden beraknas detta
ha oOkat till 40 leveranser varje vecka. Transporterna sker under vardagar och mangden per leverans
ar 9-20 ton beroende pa truckstorlek.

Boliden hyr ett 200 tons sprangamnesforrdd beldget inom Aitiks gruvomrade av Nammo
Vingakersverken AB. Nammo Vingdkersverken AB levererar cirka 700 ton atervunnet militart
sprangmedel per ar till detta magasin.

Orica Mining har ansvaret for sprangamnet fram till leverans i borrhal. Orica har dven en depa pa
omradet dar sprangamnen och kemikalier hanteras. Sprangning sker cirka 100 ganger per ar. Varje
hal innehaller 900 kg sprangamne (Titan 8080). Konventionella sprangdmnen anvdnds ocksa, men
dock i mindre utstrackning, vid stora stenblock som inte fragmenterats i tillrdacklig omfattning. Den
maximala mangd farliga amnen som samtidigt kan férekomma i sprangsalva ar

Titan 8080 1200 ton
Ovriga spriangdmnen 100 ton

En risk som belysts ar att en brand i depataltet kan orsaka att 79 ton TNT-ekvivalenter detonerar
momentant. Detta skulle orsaka mycket stor skada (Boliden Mineral AB).

Platsnamn Dyno Nobel Sweden AB
Kommun Gillivare
Adress Kavaheden, Gallivare

Verksamheten bestar av sprangamnestillverkning vilket betyder att ett antal explosiva dmnen
forekommer i foretagets process. Detta medfor att verksamheten omfattas av sevesolagstiftningens
hogre kravniva.

Tva emulsionsmatriser tillverkas. Ren emulsionsmatris, SLE 01, levereras till depa i Aitik (antagligen
via jérnvdg) och tillhor farligt godsklassen 5.1, oxiderande @mnen. For tillverkning av det fardiga
sprangamnet blandas SLE 01 med ammoniumnitratprills. Detta levereras direkt till borrhal i Aitik och
tillhor nu farligt godsklassen 1.1, explosiva @mnen. Enligt tillstandet fran Lansstyrelsen far hogst
25000 ton matris (oxiderande halvfabrikat, klass 5.1) per ar tillverkas varav hoégst 5000 ton far
anvéandas for tillverkning av fardigt sprangdmne (klass 1.1). Nedanstaende tabell visar namnen pa de
sprangamnen som tillverkas.
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Tabell 5.17 Spriangdmnen som tillverkas pa anldggning i Gallivare tillh6rande Dyno Nobel Sweden AB.

UNnr | Sprangamne typ Produkter

0081 A Dynomit, Dynorex, Dynotex, Fordyn
0082 B Anolit

0241 E Dynopre, Kemix, Nobelit

Tabell 5.18 F6rekomst av farliga dmnen med CAS-nummer, fysikaliskt tillstand, maximal mangd och risker med dessa
dmnen pa anliggning i Gillivare tillférande Dyno Nobel Sweden AB.

Kemiskt namn CAS-nummer Fysikaliskt Maximal Risker
tillstand mangd
Ammoniumnitrat 6484-52-2 Losning 56 ton Explosivt
Ammoniumnitrat 6484-52-2 och Losning 83 ton Explosivt
och natriumnitrat 7631-99-4
Prillad 6484-52-2 Fast 83 ton Explosivt

ammoniumnitrat

Natriumnitrat 7631-99-4 Fast eller |6sning 77 ton Oxiderande,
nitrosa gaser vid
brand

Natriumnitrit 7632-00-0 Fast 5,05 ton Oxiderande,

giftigt, miljofarligt

Nitritlésning L-206 14797-65-0 Flytande 10 m’
Eldningsolja MK3 68334-30-5 Flytande 10m?
Hydraulolja Flytande 0,2m?
Dieselolja 68334-30-5 Flytande 3 ton Brandfarligt,

halsoskadligt,
miljofarligt

Av dessa farliga @mnen transporteras ungefar tva tredjedelar med lastbil och en tredjedel pa jarnvag.
Ammoniumnitratlésning kops till anldggningen fran Yara i Képing och transporteras endast pa lastbil
da den inte tal att omlastas pa grund av varmhallningskrav.

Forhojd temperatur leder till explosionsartat forlopp vid sonderfall av produkterna i verksamheten.
Vid brand frigérs dven nitrosa gaser. Maximalt kan 27 ton TNT delta i massdetonation (Dyno Nobel
Sweden AB, 2008).
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Platsnamn LKAB Malmberget

Kommun Gallivare

Adress 983 81 Malmberget

Luossavaara-Kiirunavaara AB, LKAB, bryter och foradlar jarnmalm for staltillverkning samt diverse
ovriga mineralprodukter fér andra industribranscher (LKAB). Inom Gallivare kommun bedriver LKAB
jarnmalmsbrytning i Malmberget.

Anlaggningen ar klassad som farlig verksamhet enligt 2 kap. 4 § i LSO pa grund av att det bedrivs
verksamhet under mark samt mangden explosiva och miljéfarliga @amnen som handhas i
verksamheten.

Uppgifter om vilka amnen, samt mangder av dessa, det ror sig om finns det i skrivande stund inte.
Enligt uppgift arbetas det med en sdkerhetsrapport for LKAB:s verksamhet bade i Kiruna och
Malmberget.

Det har dock erhallits information om méangden diesel som handhas i verksamheten.

Tabell 5.19 Forekomst av diesel vid LKAB:s anldaggning i Malmberget.

Kemiskt namn CAS-nummer Fysikaliskt Maximal Risker
tillstand mangd
Diesel 68476-34-6 Flytande 250 m® Brandfarligt,

halsoskadligt,
miljofarligt

Diesel transporteras fran Luled med jarnvagsvagnar med en kapacitet pd 60 m>. Vid problem med
jarnvagen kors det med tankbil med kapaciteten 45 m® per tankbil. Det ankommer cirka 2000 m®
diesel varje manad till LKAB:s, uppdelat pa verksamhetsstallena Kiruna, Svappavaara och Malmberget
tillsammans (Eriksson U., 2011).

5.1.5. Kiruna

Platsnamn Kimit AB
Kommun Kiruna
Adress LKAB industriomrade, 981 36 Kiruna

Kimit AB bedriver sin verksamhet pa LKAB:s industriomrade i Kiruna. Verksamheten bestar av
tillverkning av sprangamnen. | féretagets process forekommer darfor ett antal explosiva @amnen som
medfor att verksamheten omfattas av sevesolagstiftningens hogre kravniva.
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Uppgifter om vilka dmnen och mangder av dessa det ror sig om saknas i skrivande stund. Enligt
uppgift arbetas det dock med en sdkerhetsrapport dar denna typ av uppgifter redovisas, men den ar
annu inte publicerad.

Platsnamn LKAB Kiruna
Kommun Kiruna
Adress Kiirunavaaravagen 1, 981 86 Kiruna

Luossavaara-Kiirunavaara AB, LKAB, bryter och foradlar jarnmalm for staltillverkning samt diverse
ovriga mineralprodukter fér andra industribranscher (LKAB). Inom Kiruna kommun bedriver LKAB
jarnmalmsbrytning pa tva orter. Dels i Kiruna dar verksamheten bedrivs strax vaster om Kiruna stad.
Den andra orten ar Svappavaara.

Anlaggningarna ar klassade som farlig verksamhet enligt 2 kap. 4 § i LSO pa grund av att det bedrivs
verksamhet under mark samt mangden explosiva och miljéfarliga @amnen som handhas i
verksamheten.

Uppgifter om vilka amnen, samt mangder av dessa, det ror sig om finns det i skrivande stund inte.
Enligt uppgift arbetas det med en sdkerhetsrapport for LKAB:s verksamhet bade i Kiruna och
Malmberget.

Det har dock erhallits information om méangden diesel som handhas i verksamheten

Tabell 5.20 Forekomst av diesel vid LKAB:s anlaggning i Kiruna.

Kemiskt namn CAS-nummer Fysikaliskt Maximal Risker
tillstand mangd
Diesel 68476-34-6 Flytande 460 m® Brandfarligt,
halsoskadligt,
miljofarligt
Tabell 5.21 Férekomst av diesel vid LKAB:s anldaggning i Svappavaara
Kemiskt namn CAS-nummer Fysikaliskt Maximal Risker
tillstand mangd
Diesel 68476-34-6 Flytande 50 m® Brandfarligt,

halsoskadligt,
miljofarligt

Diesel transporteras fran Luled med jarnvagsvagnar med en kapacitet pd 60 m>. Vid problem med
jarnvagen kors det med tankbil med kapaciteten 45 m® per tankbil. Det ankommer cirka 2000 m?
diesel varje manad till LKAB:s, uppdelat pa verksamhetsstallena Kiruna, Svappavaara och Malmberget
tillsammans (Eriksson U., 2011).
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Platsnamn SSC Esrange Space Center

Kommun Kiruna

Adress 981 28 Kiruna, 981 91 Jukkasjarvi

Rymdstationen Esrange ar beldgen 40 kilometer Oster om Kiruna och omradet omfattar 40
kvadratkilometer. Esrange arbetar med styrning av satelliter och utfér tjanster inom rymd- och
atmosfarsforskning. Inom verksamheten bedrivs uppsandningar av sondraketer i kastbanor och
hoghojdsballonger. 20 obemannade raketer skjuts upp per ar. Anlaggningen &r klassad som farlig
verksamhet enligt 2 kap. 4 § i LSO pa grund av de raketer och gasfyllda ballonger som handhas i
verksamheten.

Tabell 5.22 Férekomst av farliga dmnen med CAS-nummer, fysikaliskt tillstand, maximal mdngd och risker med dessa
dmnen pa SSC Esrange Space Center i Jukkasjarvi.

Kemiskt namn CAS-nummer Fysikaliskt Forbrukning per Risker
tillstand ar
Krut 2-14 ton Explosivt

Normalt 3-5 ton

Bensin 86290-81-5 36m? Mycket
brandfarligt

Diesel 68476-34-6 87 m’ Brandfarligt,
halsoskadligt,
miljofarligt

Manga ytterligare typer av farliga @mnen férekommer men da endast i sa sma mangder att de inte
kravs tillstand for innehavande av dessa. Esrange har dven tillstand att hantera radioaktivt material
men detta sker dock mycket sallan. Da det radioaktiva materialet forbrukats transporteras det till
Studsvik utanfér Nykoping (Baldemar, 2011).

5.2. Transporter
Detta avsnitt behandlar fragestallningen rérande transporter av farliga &mnen inom Norrbottens lan
med avseende pa vag och jarnvag. Det MSB som &r foreskrivande myndighet for transport av farligt
gods pa vag och jarnvag.

Som beskrivits tidigare regleras transporter av farligt gods pa vag av ADR respektive RID for jarnvag.
Ett Ovrigt krav som finns pa jarnvagstransporter ar att infrastrukturforvaltaren, Trafikverket, alltid ska
veta vilken typ av gods som finns i vagnarna. Detta ar nagot som transportféretaget ar skyldiga att
rapportera in i forvag till ett system som heter OPERA (Banverket & Raddningsverket, 2004). Sadana
krav forekommer inte alls for vagtransporter vilket goér det besvérligt att fa en Gverblick av
transportflodet av farligt gods pa vagarna i lanet.
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5.2.1. Vag
Av Lansstyrelsen utsedda vagar for transport av

farligt gods ar Europavagarna E4, E10, E45 samt
riksvagarna 94, 95, 97, 98,99, 392, 394 och 395.

Da varken Trafikverket eller MSB, eller nagon

annan myndighet eller instans, har en
overgripande bild av transporterna av farligt

Pajala

I

Overkalix

Gallivare

gods pa de svenska vagarna tar denna
kartldggning sin utgangspunkt i de anlaggningar

Jokkmokk

som beskrivits tidigare och férekommande
farliga @mnen pa dessa.

Arjeplog

Boden Kalix HaparanGg

5.2.1.1 Pited

Pited kommun trafikeras av en maéngd farliga
dmnen pa vagsidan. Vag E4 som ar beldgen strax
utanfor Pitea anvands frekvent for farligt
godstransporter. Forutom transporter till och

fran Pited med omnejd, trafikeras &ven
kommunen av de farligt godstransporter som gigyr 5.2 Rekommenderade vigar fér transport av farligt
kommer norrifrdn med destination séder om och gods i Norrbottens lan.

de som kommer séderifran och har destination

nagon av de ovriga orterna i Norrbottens lan.

Klass1 | Explosiva dmnen och férem3l |

| kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Pited har det explosiva amnet ammoniumnitrat
patraffats. Ammoniumnitrat levereras till SCA Packaging i Munksund fran Képing. Dock gar det inte
att utesluta att fler transporter med explosiva foremal trafikerar Pitea pa vag till andra destinationer.
Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en viss forekomst av transporter med explosiva
amnen och foremal langs hela vdg E4 genom Norrbottens lan.

Klass 2.1 ‘ Brandfarliga gaser ‘

Fyra av anlaggningarna i Pited kommun hanterar sadana mangder brandfarliga gaser att de ar
tillstandspliktiga. Foljande brandfarliga gaser tordes transporteras till eller fran Pitea

- Acetylen

- DME (dimetyleter)
- Gasol

- Hydrogen (vatgas)
- Metan

- Oxygen (syrgas)

- Svavelvate

DME transporteras ifran Pited med bade tankbil och jarnvag enligt foretaget, Chemrec Kraftliner. Till
SCA Packaging i Munksund ankommer gasol fran Pited Uthamn, oxygen fran Luled och acetylen fran
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Pitea. Samtliga av dessa transporter sker pa vag. Pited Transport AB transporterar acetylen, gasol,
hydrogen och oxygen via tankbil till Norr- och Vasterbotten. D& informationen fran Green Cargo,
vilken presenteras i ndsta avsnitt, inte innehaller nagra uppgifter om brandfarliga gaser vid sidan av
gasol, kan man anta att 6vriga @mnen inom denna dmnesgrupp transporteras via vdg med tankbil.

Klass 2.2 | Icke brandfarliga, icke giftiga gaser

Da dmnen denna klass inte patraffats pa undersokta anlaggningar tordes transporter av denna klass
mestadels omfatta transporter av argon och nitrogen fran Luled som trafikerar Pitea pa vdag mot
annan destination soder om Pited. Detta bekraftas av Raddningsverkets kartldggning fran 2006 dar
man visar pa férekomst av klass 2.2 pa vag E4 genom Pitea kommun.

Klass 2.3 | Giftiga gaser |

Ammoniak ar det @mne som dominerar denna dmnesgrupp. Ammoniak handhas av Fjellfrys AB i
Ojebyn och av SCA Packaging i Munksund. Transport av ammoniak sker vildigt sillan, inte varje ar.
Till Fjellfrys levereras ammoniak ungefar en gang vartannat ar med tankbil fran Képing och det ror sig
om upp till ett ton varje gang. Ammoniaktransporter till SCA sker ocksa med tankbil men da fran
Pited. Dock levereras det ammoniak dven till anldggningar i lanet norr om Pited vilket medfor att
dven dessa transporter trafikerar Pitea.

Klass 3 ‘ Brandfarliga vétskor ‘

Har utgor petroleumprodukter den avsevart stérsta mangden transporter. De dmnen det ror sig om i
Pitea ar foljande

- Bensin

- Diesel

- Eldningsolja 1
- Eldningsolja 5
- Etanol

- Isopropanol

- Metanol

- Nafta

- RME, rapsolja
- Ratalldiesel

- Tallolja

- Terpentin

Ett 20-tal fartyg ankom 2010 Pitea Hamn med petroleumprodukter.
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Tabell 5.23 Petroleumprodukter som skeppas 6ver Pitea Hamn.

Kemiskt namn | CAS-nummer | Import Fartygsfrekvens Arlig mangd
Export 2010
Bensin 86290-81-5 Import 1 fartyg/manad (bensin och diesel 39 700 ton

kommer med samma fartyg)

Diesel 68476-34-6 Import | 1 fartyg/manad (bensin och diesel 66 400 ton
kommer med samma fartyg)

Eldningsolja 1 68334-30-5 Import 1-2 fartyg/ar 9 700 ton
Eldningsolja 5 68476-33-5 Import 1-2 fartyg/ar 11 900 ton
Etanol 64-17-5 Import 2 fartyg/ar 1700 ton
RME 8002-13-9 Import 1 fartyg/ar 700 ton
Rapsolja

Ratalldiesel Export 1 fartyg/ar 8 600 ton

(1 fartyg/manad vid full produktion)

Mycket av detta distribuerar sedan Skoogs Tank AB, samt andra foretag, vidare till olika destinationer
inom och utanfor Pitea. Eldningsolja 5 transporteras inom Pitea till SmurfitKappa. Bensin och diesel
transporteras till bensinmackar och eldningsolja 1 gar till villauppvarmning. Pa Skoogs Tanks
anlaggning lossas och lastas det cirka tolv tankbilar, 4 40 ton ungefar, varje dygn, vilka sedan
distribuerar petroleumprodukterna vidare. Ratalldieseln skeppas till vastkusten. Transporter av
petroleumprodukter kan antas forekomma pa samtliga vagar inom kommunen dér en bensinstation
finns placerad.

Klass 4.1 ‘ Brandfarliga fasta amnen, sjdlvreaktiva amnen och okansliggjorda explosiva dmnen

Inga dmnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Pited
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av dmnen trafikerar Pitea pa
vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en majlig férekomst av
klass 4.1 langs hela vag E4 genom Norrbottens lan.

Klass 4.2 | Sjilvantindande dmnen |

Inga @mnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Pitea
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av @mnen trafikerar Pitea pa
vag till andra destinationer.

Klass 4.3 ‘ Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten ‘

Inga @mnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Pitea
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av dmnen trafikerar Pitea pa
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vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en maijlig forekomst av
klass 4.3 langs vdag E4 genom Pitea kommun.

Klass 5.1 | Oxiderande mnen |

| kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Pited har oxiderande @mnen i form av

- Vateperoxid
- Natriumhypoklorit
- aMDEA, aktiv metyldietanolamin

patraffats. Vateperoxid levereras till SCA Packaging i Munksund fran Sundsvall och natriumhypoklorit
levereras fran Uledborg. Det gar inte att utesluta att fler transporter med oxiderande dmnen
trafikerar Pited pa vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en
forekomst av transporter med oxiderande amnen och féremal langs vag E4 genom Pitea kommun.

Klass 5.2 ‘ Organiska peroxider ‘

Inga dmnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Pited
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av amnen trafikerar Pited pa
vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en maijlig forekomst av
klass 5.2 langs vag E4 genom Pited kommun.

Klass 6.1 | Giftiga damnen

Inga giftiga amnen har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i Pited kommun.
Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av dmnen trafikerar Pitea pa vag till
andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en maijlig forekomst av klass
6.1 langs vag E4 genom Pitea kommun.

Klass 6.2 ‘ Smittférande dmnen ‘

Inga smittférande dmnen har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i Pitea
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av amnen trafikerar Pitea pa
vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en mojlig férekomst av
klass 6.2 langs vag E4 genom Piteda kommun.

Klass 7 Radioaktiva @mnen

Inga radioaktiva amnen har patraffats under kartldggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Pited
kommun. Det gar inte att utesluta att transporter med denna typ av amnen trafikerar Pitea pa vag till
andra destinationer.

Klass8 | Fritande mnen |

Av de undersokta 2 kap. 4 § anldggningarna i Piteda kommun hanteras foljande fratande @mnen och
tordes transporteras till Pitea.

- Brand kalk, kalciumoxid
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- Fosforsyra

- Lut, exempelvis natronlut sdsom natriumhydroxid
- Sulfaminsyra

- Svavelsyra

Brand kalk och fosforsyra levereras fran Koping, natriumhydroxid levereras exempelvis fran
Skelleftehamn, sulfaminsyra fran Pited och svavelsyra levereras ocksa fran Skelleftehamn. Det gar
dock inte att utesluta att fler transporter med denna typ av @mnen trafikerar Pited pa vag till andra
destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pd en mojlig forekomst av fratande
amnen langs hela vag E4 genom Norrbottens lan.

Klass9 | Ovriga farliga dmnen och féremal |

Till 6vriga farliga dmnen och féremal hor zinkoxid som patraffats i kartlaggningen. Zinkoxid
transporteras cirka tva ganger per ar till Ronnskarsverken i Skelleftehamn. Det kan ej uteslutas att
fler transporter med denna typ av @mnen trafikerar Piteda pa vag till andra destinationer.
Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en mojlig forekomst av klass 9 langs hela vag E4
genom Norrbottens lan samt pa vag 373 och 374 i Pited kommun.

5.2.1.2 Luled

Aven Luled kommun trafikeras av en mingd farliga &mnen pé& viagsidan. Vag E4 som anvinds frekvent
for transporter med farligt gods stracker sig strax utanfor Luled. Férutom transporter till och fran
Luleda med omnejd, trafikeras aven kommunen av de farligt godstransporter som kommer norrifran
med destination séder om Luled och de som kommer sdderifrdn och har destination nagon av de
ovriga nordligare orterna i Norrbottens lan.

Klass1 | Explosiva dmnen och férem3l |

| kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i Lulea har inget explosivt &mne patraffats. Dock gar det
inte att utesluta att kommunen trafikeras av transporter med explosiva féremal pa vag till andra
destinationer. Raddningsverket kartlaggning fran 2006 visar pa en viss forekomst av transporter med
explosiva @mnen och féremal langs hela vag E4 genom Norrbottens lan.

Klass 2.1 ‘ Brandfarliga gaser ‘

Foljande brandfarliga gaser har patraffats i kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i Luled
kommun.

- Gasol

- Hydrogen (vatgas)
- Kolmonoxid

- Oxygen (syrgas)

Gasol transporteras inom och fran Luled dels med tankbil. Utlastning till tankbilar kan ske hela
dygnet, alla dagar tva till fyra ganger per dygn. En tankbil har kapacitet fér 8-30 ton gasol.
Gasol transporteras till SSAB inom Lulea och till andra industriféretag i norra Sverige, Finland och
Norge. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en mojlig forekomst av transporter med
brandfarliga gaser langs viag E4 genom Lulea kommun samt pa vag 97 mellan Luled och Boden.
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| Klass 2.2 ‘ Icke brandfarliga, icke giftiga gaser ‘

Argon och nitrogen ar de gaser som patraffats tillhérande denna klass. D& det inte finns nagra
uppgifter pa att nitrogen transporteras via jarnvag tordes samtliga nitrogentransporter ske via vag.
Argon transporteras fran Lulea via jarnvdg men det ar oklart om detta géller samtliga transporter sa
dven argon kan transporteras genom kommunen p& vig. Aven i Rdddningsverkets kartlaggning fran
2006 visar man pa en férekomst av klass 2.2 langs hela vdag E4 genom Norrbottens l1an samt pa vag 97
mellan Luled och Boden.

Klass 2.3 | Giftiga gaser |

Ammoniak ar det amne ur denna klass som patraffats i Luled vid Durocs anlaggning inom SSAB
Tunnplats omrade. Ammoniak levereras med tankbil tva ganger per ar, alltid en l6rdag efter
foranmalan till raddningstjansten. Raddningsverkets kartlaggning visar dessutom pa en férekomst av
giftiga gaser pa vag 97 mellan Lulea och Jokkmokk.

Klass 3 ‘ Brandfarliga vétskor ‘

Petroleumprodukter utgér den avsevart stérsta mangden klass 3 transporter. De dmnen det ror sig
om i Luled ar foljande

- Bensen

- Bensin

- Diesel

- Etanol

- Fotogen, Jet A-1

Ungeféar fyra ganger per ar sker utlastning av bensen, med hjalp av tankbil, fran SSAB till fartyg i Lulea
Hamn. Fran ST1 Energy AB sker utlastning av petroleumprodukter till tankbil 20-40 ganger per dygn
dar varje tankbil kan antas innehalla 50 m®. Petroleumprodukterna levereras till kunder i Norr- och
Vasterbottens lan. Transporter av petroleumprodukter kan antas forekomma pa samtliga vagar inom
kommunen dar en bensinstation finns placerad.

Klass 4.1 ‘ Brandfarliga fasta amnen, sjalvreaktiva @mnen och okansliggjorda explosiva amnen

Inga dmnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i Luled
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av dmnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en
mojlig forekomst av klass 4.1 langs hela vdag E4 genom Norrbottens lan.

Klass 4.2 ‘ Sjdlvantandande dmnen

Inga @mnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i Luled
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av dmnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer.
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Klass 4.3 ‘ Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten ‘

Inga dmnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Luled
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av @mnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en
mojlig forekomst av klass 4.3 langs vag E4 inom Luled kommun.

Klass 5.1 ‘ Oxiderande dmnen \

Inga dmnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Lulea
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av dmnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartldggning fran 2006 visar pa en
moijlig forekomst av oxiderande dmnen langs vag E4 genom Luled kommun.

Klass 5.2 | Organiska peroxider

Inga dmnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Luled
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av @mnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en
mojlig forekomst av organiska peroxider langs vdag E4 genom Lulea kommun.

Klass 6.1 ‘ Giftiga dmnen ‘

Inga giftiga amnen har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Lulea kommun.
Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av @mnen dnda trafikerar kommunen pa
vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en maijlig forekomst av
giftiga dmnen langs vag E4 genom Luled kommun.

Klass 6.2 | Smittforande @mnen

Inga smittférande dmnen har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Lulea
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av dmnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en
mojlig forekomst av smittférande dmnen langs viag E4 genom Lulea kommun.

Klass7 | Radioaktiva imnen |

Inga radioaktiva @mnen har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i Lulea
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av dmnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer.

Klass8 | Fratande Zmnen |

Inga @mnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i Luled
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av @mnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer exempelvis Pitea och Kalix. Raddningsverkets kartlaggning
fran 2006 visar pa en mojlig forekomst av fratande dmnen langs hela vag E4 genom Norrbottens lan.
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Klass 9 ‘ Ovriga farliga dmnen och féremal ‘

Inga Ovriga farliga amnen och foremal har patraffats i kartlaggningen. Det gar dock inte att utesluta
att transporter med denna typ av dmnen dnda trafikerar kommunen pa vag till andra destinationer.
Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en mojlig forekomst av klass 9 langs hela vig E4
genom Norrbottens lan samt pa vag 97 och vag 383 i Luled kommun.

5.2.1.3 Kalix

Vag E4, vilken anvands for transporter av farligt gods, stracker sig genom Kalix. Forutom transporter
till och fran Kalix med omnejd, trafikeras dven kommunen av de farligt godstransporter som kommer
norrifran med destination sdder om Kalix samt de som kommer soderifran och har destination norr
om Kalix.

Klass1 | Explosiva dmnen och férem3l |

| kartldggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Kalix har inget explosivt amne patraffats. Dock gar det
inte att utesluta att transporter med explosiva féremal anda trafikerar kommunen pa vag till andra
destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en viss forekomst av transporter
med explosiva amnen och féremal langs hela vag E4 genom Norrbottens lan samt pa vag E10 inom
Kalix kommun.

Klass 2.1 | Brandfarliga gaser |

Den brandfarliga gas som patraffats pd Billeruds anldggning i Karlsborg &r oxygen, syrgas. Ovriga
transporter av brandfarliga gaser genom Kalix kommun kan inte uteslutas.

Klass 2.2 | Icke brandfarliga, icke giftiga gaser

Amnen ur denna klass har inte patraffats i kartlaggningen i Kalix kommun. Transporter genom
kommunen av icke brandfarliga och icke giftiga gaser kan dock inte uteslutas vilket dven visas i
Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 dar man visar pa en viss forekomst av denna klass langs
hela vdag E4 genom Norrbottens [an samt ldangs vdag E10 inom kommunen.

Klass 2.3 | Giftiga gaser |

Svavelvite dr den giftiga gas som patraffats i kartliggningen. Ovriga transporter av denna klass kan
inte heller de uteslutas.

Klass3 | Brandfarliga vitskor |

De brandfarliga vatskor som patraffats i denna kartlaggning i Kalix kommun ar

- Eldningsolja 1
- Metanol
- Rasulfatterpentin

Dessutom kan transporter av petroleumprodukter antas férekomma pa samtliga vdgar inom
kommunen déar en bensinstation finns placerad.
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Klass 4.1 ‘ Brandfarliga fasta amnen, sjalvreaktiva @amnen och okansliggjorda explosiva amnen ‘

Inga dmnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i Kalix
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av @mnen trafikerar Kalix pa
vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en mdjlig forekomst av
klass 4.1 langs hela vdag E4 genom Norrbottens lan samt vag E10 genom Kalix kommun.

Klass 4.2 | Sjalvantindande &mnen |

Inga dmnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Kalix
kommun. Transporter med denna typ av @mnen genom kommunen pa vag till andra destinationer
kan dock inte uteslutas.

Klass 4.3 \ Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten ‘

Inga amnen ur denna klass har patraffats under kartldggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i Kalix
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av damnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer.

Klass 5.1 ‘ Oxiderande dmnen ‘

| kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar har vateperoxid och natriumklorat patraffats i Kalix
kommun. Natriumklorat levereras vanligen i fast form till Karlsborg med transporter kommande fran
soder om lanet, dessa transporter trafikerar alltsa dven Pitea och Luled kommun. Leverans sker fem
ganger i veckan. Vid de fall dar natriumkloratet kommer i l6sning, vilket ar ovanligt, uppgar
transporterna till tio per vecka. Ovriga transporter av oxiderande dmnen kan inte uteslutas.
Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en forekomst av transporter med oxiderande
amnen och foremal langs vag E4 och E10 genom Kalix kommun.

Klass 5.2 | Organiska peroxider |

Inga @mnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i Kalix
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av dmnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer.

Klass 6.1 | Giftiga amnen |

Inga dmnen tillhérande denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i
Kalix kommun. Transporter med denna typ av dmnen genom kommunen pa vag till andra
destinationer kan inte uteslutas. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en modjlig
forekomst av klass 6.1 langs vag E4 och E10 inom Kalix kommun.

Klass 6.2 | Smittférande dmnen |

Inga smittforande dmnen har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Kalix
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av dmnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en
mojlig forekomst av klass 6.2 langs vag E4 och E10 inom Kalix kommun.
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| Klass 7 ‘ Radioaktiva @mnen ‘

Inga radioaktiva dmnen har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Kalix
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av dmnen trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer.

Klass8 | Fratande mnen |

| den undersodkta 2 kap. 4 § anldaggningen i Karlsborg, Kalix kommun, hanteras féljande fratande
amnen

- Ammoniakl6ésning, 25%
- Natriumhydroxid

- Natriumkarbonat

- Natriumsulfid

- Svavelsyra

Ammoniaklésningen levereras fran Koping ungefar en gang i manaden och varje leverans omfattar
cirka 40 m>. Natronlut levereras via bat. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en mojlig
forekomst av fratande amnen langs hela vag E4 genom Norrbottens ldn samt E10 inom Kalix
kommun.

Klass9 | Ovriga farliga dmnen och féremal |

Inga dmnen tillhdrande denna klass har patréffats i kartlaggningen. Det kan inte uteslutas att
transporter med denna typ av dmnen anda trafikerar Kalix kommun pa vag till andra destinationer.
Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en mojlig forekomst av klass 9 langs hela viag E4
genom Norrbottens |dn samt pa vag E10 i Kalix kommun.

5.2.1.4 Gdllivare

Genom Gallivare kommun stracker sig vdagarna E10 och E45 vilka bada trafikeras av transporter med
farligt gods. Férutom transporter till och fran Gallivare och Malmberget, trafikeras dven kommunen
av de farligt godstransporter som kommer norrifran med destination séder om kommunen samt de
som kommer soderifran och har destination nagon av de nordligare orterna, exempelvis Kiruna, i
Norrbottens lan.

Klass 1 Explosiva amnen och foremal

| kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i Gallivare kommun har flera explosiva @mnen patraffats. |
verksamheterna anvands

- Ammoniumnitrat; fast, i I6sning samt tillsammans med natriumnitrat
- Atervunnen hexotonal

- Atervunnen hexotol

- Atervunnen TNT
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Av detta tillverkas sprangdmnena

- Anolit

- Dynamex
- Dynomit

- Dynopre

- Dynoprime
- Dynorex

- Dynotex

- Fordyn

- Kemix

- Nobelit

- Titan 8080

vilka transporteras till slutkund inom och utanfér kommunen. Ammoniumnitratlosning levereras fran
K6ping. Dyno Nobel levererar sprangamnen till Bolidens Aitikgruva. Raddningsverkets kartlaggning
frdn 2006 visar pa en stor forekomst av klass 1 pa vag E10 mellan Géllivare och Kiruna men aven pa
en viss forekomst langs vag E10 séder om Gallivare.

Klass 2.1 ‘ Brandfarliga gaser ‘

Inga @mnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Gallivare
kommun. Transporter innehdllande denna typ av @mnen pa vag till andra destinationer kan dock inte
uteslutas. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en mojlig forekomst av brandfarliga
gaser langs vag E10 inom Gallivare kommun.

Klass 2.2 | Icke brandfarliga, icke giftiga gaser

Inga @mnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Gallivare
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av dmnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en
mojlig forekomst av klass 2.2 ldangs vag E10 inom Gallivare kommun.

Klass 2.3 | Giftiga gaser |

Inga dmnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Gallivare
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av dmnen trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer.

Klass 3 ‘ Brandfarliga vétskor ‘

Diesel ar den petroleumprodukt som anvands i de undersokta 2 kap. 4 § anlaggningarna i Gallivare
kommun. Diesel levereras exempelvis fran Lulea. Transporter av petroleumprodukter kan antas
forekomma pa samtliga vagar inom kommunen déar en bensinstation finns placerad.

Klass 4.1 | Brandfarliga fasta amnen, sjalvreaktiva amnen och okansliggjorda explosiva amnen

Inga @mnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Gallivare
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kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av d@mnen trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en
moijlig forekomst av klass 4.1 langs hela vag E10 och E45 genom Gallivare kommun.

Klass 4.2 | Sjilvantindande mnen |

Inga @mnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Gallivare
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av dmnen dnda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer.

Klass 4.3 \ Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten ‘

Inga @mnen ur denna klass har patraffats i kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i Gallivare
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av dmnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer.

Klass 5.1 | Oxiderande @mnen

De oxiderande amnen som patraffats i kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Gallivare kommun
ar

- Natriumnitrat
- Natriumnitrit
- Nitritlésning, L-206.

Dessutom tillverkas matris som ar ett oxiderande halvfabrikat till sprangédmne som transporteras fran
anlaggningarna. Det gar inte att utesluta att fler transporter med denna typ av dmnen trafikerar
kommunen péa vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en
forekomst av oxiderande amnen ldngs hela vag E10 genom Norrbottens lan.

Klass 5.2 ‘ Organiska peroxider \

Inga dmnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Gallivare
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med organiska peroxider dnda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer

Klass 6.1 ‘ Giftiga dmnen \

Inga giftiga amnen har patrdffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Gallivare
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av @mnen trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en
mojlig forekomst av giftiga amnen langs hela vag E10 och E45 genom Gallivare kommun.

Klass 6.2 | Smittférande dmnen |

Inga smittférande amnen har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Gallivare
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av dmnen anda trafikerar
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kommunen pa vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en
mojlig forekomst av smittférande amnen langs vdag E10 genom Gallivare kommun.

Klass7 | Radioaktiva dmnen |

Inga radioaktiva dmnen har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Gallivare
kommun. Det gar dock inte att utesluta att transporter med denna typ av dmnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer.

Klass 8 ‘ Frétande @mnen ‘

Natriumvatesulfid ar det fratande @mne som patraffats i kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i
Gallivare kommun. Fler transporter innehallande denna typ av @mnen kan inte uteslutas trafikera
kommunen pa vag till andra destinationer. Raddningsverket kartlaggning fran 2006 visar pa en mojlig
forekomst av fratande @mnen langs hela vag E10 genom Gallivare kommun.

Klass 9 Ovriga farliga amnen och féremal

Inga Ovriga farliga amnen och foremal har patraffats i kartlaggningen. Det kan dock inte uteslutas att
transporter med denna typ av amnen &nda trafikerar Gillivare kommun pa vag till andra
destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en mdijlig forekomst av klass 9 langs
vag E10 genom Gallivare kommun.

5.2.1.5 Kiruna
Genom Kiruna kommun stracker sig vdgarna E10 och E45 vilka bada trafikeras av transporter med
farligt gods.

Klass 1 ‘ Explosiva @mnen och foremal ‘

| kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Kiruna kommun har krut patraffats som explosivt amne.
Underlag om vilka @mnen som anvands vid Kimit ABs verksamhet saknas, denna verksamhet tordes
innefatta explosiva dmnen d& sprangdamnen tillverkas. Amnen ur denna klass anvinds frekvent i
gruvndringen vilket gor att det kan antas att det till Kiruna sker flertalet transporter med explosiva
amnen. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en stor férekomst av klass 1 pa vag E10
mellan Kiruna och Gallivare.

Klass 2.1 ‘ Brandfarliga gaser ‘

Inga dmnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Kiruna
kommun. Det kan inte uteslutas att transporter med denna typ av dmnen dnda trafikerar kommunen
pa vag till andra destinationer.

Klass 2.2 \ Icke brandfarliga, icke giftiga gaser \

Inga dmnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Kiruna
kommun. Det kan inte uteslutas att transporter med denna typ av dmnen dnda trafikerar kommunen
pa vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en majlig forekomst
av klass 2.2 langs vag E10 inom Kiruna kommun.
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Klass 2.3 ‘ Giftiga gaser |

Inga @mnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Kiruna
kommun. Det kan inte uteslutas att transporter med denna typ av @mnen dnda trafikerar kommunen
pa vag till andra destinationer.

Klass3 | Brandfarliga vitskor |

Diesel ar den petroleumprodukt som anvands i de undersdkta 2 kap. 4 § anlaggningarna i Kiruna
kommun. Diesel levereras exempelvis fran Luled. Transporter av petroleumprodukter kan antas
forekomma pa samtliga vagar inom kommunen dar en bensinstation finns placerad.

Klass 4.1 \ Brandfarliga fasta amnen, sjalvreaktiva @mnen och okansliggjorda explosiva amnen \

Inga @mnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldaggningar i Kiruna
kommun. Det kan dock inte uteslutas att transporter med denna typ av dmnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartldaggning fran 2006 visar pa en
mojlig forekomst av klass 4.1 langs vag E10 och E45 genom Kiruna kommun.

Klass 4.2 ‘ Sjdlvantandande dmnen ‘

Inga @mnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Kiruna
kommun. Det kan dock inte uteslutas att transporter med denna typ av dmnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer.

Klass 4.3 | Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kontakt med vatten ‘

Inga dmnen ur denna klass har patraffats i kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i Kiruna
kommun. Det kan dock inte uteslutas att transporter med denna typ av dmnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer.

Klass 5.1 | Oxiderande mnen |

Inga dmnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldaggningar i Kiruna
kommun. Det kan dock inte uteslutas att transporter med oxiderande dmnen anda trafikerar
kommunen pa vag till andra destinationer. Raddningsverket kartlaggning fran 2006 visar pa en
forekomst av oxiderande amnen langs hela vdag E10 genom Norrbottens lan.

Klass 5.2 ‘ Organiska peroxider ‘

Inga @mnen ur denna klass har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i Kiruna
kommun. Det kan inte uteslutas att transporter med organiska peroxider anda trafikerar kommunen
pa vag till andra destinationer.

Klass 6.1 | Giftiga amnen |

Inga giftiga @mnen har patraffats under kartlaggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i Kiruna kommun.
Det kan inte uteslutas att transporter med denna typ av amnen dnda trafikerar kommunen pa vag till
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andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en mojlig forekomst av giftiga
amnen langs hela vag E10 inom Kiruna kommun.

Klass 6.2 | Smittférande dmnen |

Inga smittférande dmnen har patraffats under kartldggningen av 2 kap. 4 § anldggningar i Kiruna
kommun. Det kan inte uteslutas att transporter med denna typ av dmnen dnda trafikerar kommunen
pa vag till andra destinationer. Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en mojlig forekomst
av smittféorande @mnen langs vag E10 inom Kiruna kommun.

Klass7 | Radioaktiva dmnen |

Transport av radioaktiva dmnen kan forekomma, dock mycket séllan. D& pd vag E10 genom
kommunen.

Klass 8 ‘ Fratande @mnen ‘

Inget fratande dmne har patraffats i kartlaggningen av 2 kap. 4 § anlaggningar i Kiruna kommun. Det
kan inte uteslutas att transporter med denna typ av @mnen dnda trafikerar kommunen pa vag till
andra destinationer. Raddningsverkets kartldggning fran 2006 visar pa en mojlig forekomst av
fratande amnen langs vag E10 inom Kiruna kommun.

Klass9 | Ovriga farliga dmnen och féremal |

Inga ovriga farliga amnen och féremal har patraffats i kartlaggningen. Det kan inte uteslutas att
transporter med denna typ av amnen dnda trafikerar Kiruna kommun pa vag till andra destinationer.
Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 visar pa en mojlig forekomst av klass 9 langs vdag E10 inom
Kiruna kommun samt langs hela vag E45 inom kommunen.

5.2.1.6 Arvidsjaur

Ingen av de 2 kap. 4 § anlaggningar som medtagits i kartldggningen &r beldgen i Arvidsjaurs kommun.
Detta betyder inte att transporter av farligt gods inte trafikerar kommunen. Raddningsverkets
kartlaggning fran 2006 visar pa forekomst av transporter med féljande klasser inom Arvidsjaur
kommun:

Tabell 5.24 Férekommande klasser av farligt gods pa vdg inom Arvidsjaurs kommun enligt Rdddningsverkets kartlaggning
fran 2006.

Klass 2.1 | Brandfarliga gaser Vag 94, vag 95, vag E45
Klass 2.2 | Icke brandfarliga, icke giftiga gaser Vag 94, vag 95, vag E45
Klass 3 Brandfarliga vatskor Vag 94, vag 95, vag E45

Klass 4.1 | Brandfarliga fasta amnen, sjalvreaktiva amnen, okanslig- | Vag E45
gjorda sprangamnen

Klass 6.1 | Giftiga amnen Vag E45

Klass 6.2 | Smittférande amnen Vag 95

Klass 8 Fratande amnen Vag 95

Klass 9 Ovriga farliga &mnen och foremal Vag 94, vag 95, vag E45

Det kan inte uteslutas att transporter innehallande andra farliga @mnen trafikerar kommunen.
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5.2.1.7 Arjeplog

Ingen av de 2 kap. 4 § anlaggningar som medtagits i kartlaggningen ar beldgen i Arjeplog kommun.
Detta betyder inte att transporter av farligt gods inte trafikerar kommunen. Raddningsverkets
kartlaggning fran 2006 visar pa férekomst av transporter med féljande klasser inom Arjeplogs
kommun:

Tabell 5.25 Férekommande klasser av farligt gods pa vdg inom Arjeplogs kommun enligt Rdddningsverkets kartlaggning
fran 2006.

Klass 2.1 | Brandfarliga gaser Vag 95, vag E45
Klass 2.2 | Icke brandfarliga, icke giftiga gaser Vag E45
Klass 3 Brandfarliga vatskor Vag 95, vag E45

Klass 4.1 | Brandfarliga fasta amnen, sjalvreaktiva @mnen, okanslig- | Vag E45
gjorda sprangamnen

Klass 6.1 | Giftiga @mnen Vag E45

Klass 6.2 | Smittférande amnen Vag 95

Klass 8 Fratande amnen Vag 95

Klass 9 Ovriga farliga amnen och foremal Vag 95, vag E45

Det kan inte uteslutas att transporter innehallande andra farliga @mnen trafikerar kommunen.

5.2.1.8 Alvsbyn

Ingen av de 2 kap. 4 § anliggningar som medtagits i kartldggningen ar beldgen i Alvsbyns kommun.
Detta betyder inte att transporter av farligt gods inte trafikerar kommunen. Raddningsverkets
kartlaggning fran 2006 visar pa férekomst av transporter med féljande klasser inom Alvsbyns
kommun:

Tabell 5.26 Férekommande klasser av farligt gods pa vig inom Alvsbyns kommun enligt Riddningsverkets kartliggning
fran 2006.

Klass 2.1 | Brandfarliga gaser Vag 374, vag 94
Klass 2.2 | Icke brandfarliga, icke giftiga gaser Vag 374, vag 94
Klass 3 Brandfarliga vatskor Vag 374, vag 94, vag 356
Klass 9 Ovriga farliga &mnen och foremal Vag 374, vag 94, vag 356

Det kan inte uteslutas att transporter innehallande andra farliga @mnen trafikerar kommunen.

5.2.1.9 Boden

Ingen av de 2 kap. 4 § anldaggningar som medtagits i kartlaggningen ar beldagen i Bodens kommun.
Detta betyder inte att transporter av farligt gods inte trafikerar kommunen. Raddningsverkets
kartlaggning fran 2006 visar pa forekomst av transporter med féljande klasser inom Bodens
kommun:

Tabell 5.27 Férekommande klasser av farligt gods pa vdag inom Bodens kommun enligt Raddningsverkets kartldggning
fran 2006.

Klass 1 Explosiva amnen och féremal Vag 97
Klass 2.1 | Brandfarliga gaser Vag 97
Klass 2.2 | Icke brandfarliga, icke giftiga gaser Vag 97
Klass 2.3 | Giftiga gaser Vag 97
Klass 3 Brandfarliga vatskor Vag 97

62




Klass 8 Fratande amnen Vag 97

Klass 9 Ovriga farliga &mnen och féremal Vag 97, vag 383

Det kan inte uteslutas att transporter innehallande andra farliga @mnen trafikerar kommunen.

5.2.1.10 Jokkmokk

Ingen av de 2 kap. 4 § anldaggningar som medtagits i kartlaggningen ar beldgen i Jokkmokk kommun.
Detta betyder inte att transporter av farligt gods inte trafikerar kommunen. Raddningsverkets
kartlaggning fran 2006 visar pa forekomst av transporter med féljande klasser inom Jokkmokks
kommun:

Tabell 5.28 Férekommande klasser av farligt gods pa vdg inom Jokkmokks kommun enligt Raddningsverkets kartldggning
fran 2006.

Klass 2.1 | Brandfarliga gaser Vag 374, vag E45
Klass 2.3 | Giftiga gaser Vag 97
Klass 3 Brandfarliga vatskor Vag 97, vag 374, vag EAS

Klass 4.1 | Brandfarliga fasta amnen, sjalvreaktiva amnen, okanslig- | Vag E45
gjorda sprangamnen

Klass 6.1 | Giftiga amnen Vag E45

Det kan inte uteslutas att transporter innehallande andra farliga @mnen trafikerar kommunen.

5.2.1.11 Haparanda

Ingen av de 2 kap. 4 § anldggningar som medtagits i kartlaggningen ar beldagen i Haparanda kommun.
Detta betyder inte att transporter av farligt gods inte trafikerar kommunen. Raddningsverkets
kartlaggning fran 2006 visar pa forekomst av transporter med féljande klasser inom Haparanda
kommun:

Tabell 5.29 Forekommande klasser av farligt gods pa vdag inom Haparanda kommun enligt Rdddningsverkets kartlaggning
fran 2006.

Klass 1 Explosiva amnen och féremal Vag E4
Klass 2.2 | Icke brandfarliga, icke giftiga gaser Vag E4
Klass 3 Brandfarliga vatskor Vag E4

Klass 4.1 | Brandfarliga fasta amnen, sjalvreaktiva @mnen, okanslig- | Vag E4
gjorda sprangamnen

Klass 5.1 | Oxiderande dmnen Vag E4
Klass 8 Fratande amnen Vag E4
Klass 9 Ovriga farliga amnen och foremal Vag E4

Det kan inte uteslutas att transporter innehallande andra farliga @mnen trafikerar kommunen.

5.2.1.12 Overkalix

Ingen av de 2 kap. 4 § anldggningar som medtagits i kartldggningen &r beldgen i Overkalix kommun.
Detta betyder inte att transporter av farligt gods inte trafikerar kommunen. Raddningsverkets
kartlaggning fran 2006 visar pa forekomst av transporter med féljande klasser inom Overkalix
kommun:
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Tabell 5.30 Férekommande klasser av farligt gods pa vig inom Overkalix kommun enligt Riddningsverkets kartlaggning
fran 2006.

Klass 1 Explosiva amnen och féremal Vag E10

Klass 2.1 | Brandfarliga gaser Vag E10

Klass 2.2 | Icke brandfarliga, icke giftiga gaser Vag E10, vag 392

Klass 3 Brandfarliga vatskor Vag E10, vag 392, vag 98

Klass 4.1 | Brandfarliga  fasta amnen, sjalvreaktiva amnen, | Vag E10
okansliggjorda sprangamnen

Klass 5.1 | Oxiderande amnen Vag E10
Klass 6.1 | Giftiga @mnen Vag E10
Klass 6.2 | Smittférande amnen Vag E10
Klass 8 Fratande amnen Vag E10
Klass 9 Ovriga farliga &mnen och féremal Vag E10

Det kan inte uteslutas att transporter innehallande andra farliga @mnen trafikerar kommunen.

5.2.1.13 Overtorned

Ingen av de 2 kap. 4 § anliggningar som medtagits i kartldggningen &r beldgen i Overkalix kommun.
Detta betyder inte att transporter av farligt gods inte trafikerar kommunen. Raddningsverkets
kartlaggning frdn 2006 visar pa férekomst av transporter med féljande klasser inom Overtorned
kommun:

Tabell 5.31 Férekommande klasser av farligt gods pa vig inom Overtornea kommun enligt Raddningsverkets kartldggning
fran 2006.

Klass 3 Brandfarliga vatskor Vag 98

Det kan inte uteslutas att transporter innehallande andra farliga @mnen trafikerar kommunen.

5.2.1.14 Pajala

Ingen av de 2 kap. 4 § anlaggningar som medtagits i kartlaggningen ar beldgen i Pajala kommun.
Detta betyder inte att transporter av farligt gods inte trafikerar kommunen. Raddningsverkets
kartlaggning fran 2006 visar pa forekomst av transporter med féljande klasser inom Pajala kommun:

Tabell 5.32 Forekommande klasser av farligt gods pa vdg inom Pajala kommun enligt Rdddningsverkets kartlaggning fran
2006.

Klass 2.1 | Brandfarliga gaser Vag 392, vag 99
Klass 2.2 | Icke brandfarliga, icke giftiga gaser Vag 392, vag 99
Klass 3 Brandfarliga vatskor Vag 392

Det kan inte uteslutas att transporter innehallande andra farliga amnen trafikerar kommunen. Den
planerade utvidgade gruvnadring som ar planerad till Pajala kommun kommer med stor sannolikhet
forandra transportflédena av farligt gods till och frdn kommunen. Aven kringliggande kommuner
kommer berdéras vid 6kande antal transporter.

5.2.2. Jarnvag

Green Cargo ar huvudtransportor av det farliga gods som transporteras pa jarnvagen i Norrbottens
lan. (Operativ chef, 2011) Den statistik som erhallits fran Green Cargo avser antal vagnar i respektive
amnesklass till och fran orter i Norrbottens ldn under 2010. Man ska vara uppmarksam pa att
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statistiken géller till och fran orten vilket innebér att for Boden finns det inga vagnar redovisade.
Dock &r det sa att alla transporter gar via Boden vilket innebéar att Boden &r den ort i lanet som
trafikeras av mest farligt gods, men detta syns alltsa inte i statistiken. Det man ocksa maste vara
observant pa ar att det i ena riktningen oftast rér sig om en tomd ej rengjord transport, vilken alltsa
ocksa klassas som farligt gods och tas med i statistiken. Gasol transporteras dock bade till och fran
Lulea.

Green Cargo sysslar inte med nagon form av uppstallning av farligt gods. Dock kanske man som van
av ordningen tycker att det star vagnar med farligt gods uppstéllda pa vissa bangardar. Da ror det sig
om transporter som for Green Cargos del ar avslutade och vagnarna ar 6verlamnade till mottagaren
och deras ansvar.

Statistiken omfattar inte trafiken till och fran Norge da det ar CargoNet AS som trafikerar detta. Det
transporteras dock farligt gods pa jarnvagen till och fran Norge via Norrbotten.

Tabell 5.33 Antal jarnvagsvagnar innehallande farligt gods till orter i Norrbottens lan 2010. Redovisat per klass.

Ort Klass
2.1 2.2 3 4.3 5.1 6.1 8 9
Pitea 1
Lulea 280 67 247 136 42 9
Boden
Gallivare 69
Kiruna 179 115 6
Haparanda 61 668 143 14
Tabell 5.34 Antal jarnvagsvagnar innehallande farligt gods fran orter i Norrbottens lan 2010. Redovisat per klass.
Ort Klass
2.1 2.2 3 4.3 5.1 6.1 8 9
Pitea 1
Luled 279 68 232 137 41 17
Boden
Gallivare 1
Kiruna 184 5
Haparanda 61 582 155 15
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Tabell 5.35 Forklarande tabell med de &mnen som transporterades till och fran Norrbottens 1in med jarnvig under 2010.

Klass Beskrivning UN- CAS- Amne
nummer nummer
2.1 Brandfarliga gaser UN 1965 74-98-6 Gasol, kondenserad
2.2 Icke brandfarliga, icke giftiga | UN 1951 | 7440-37-1 | Argon
gaser
3 Brandfarliga vatskor UN 1202 | 64742-47-8 | Diesel/Eldningsolja
UN 3295 - Kolvaten flytande
UN 1993 - Brandfarlig vatska
UN 2319 - Terpenkolvaten
4.3 Amnen som utvecklar UN 1402 75-20-7 Kalciumkarbid
brandfarlig gas vid kontakt
med vatten
5.1 Oxiderande amnen UN 1498 | 7631-99-4 | Natriumnitrat
UN 1942 6484-52-2 | Ammoniumnitrat
UN 2014 7722-84-1 | Vateperoxid
UN 1495 | 7775-09-9 | Natriumklorat
6.1 Giftiga @mnen UN 1750 79-11-8 Klorattiksyralosning
UN 3288 - Giftigt oorganiskt fast amne
8 Fratande amnen UN 1789 7647-01-0 | Saltsyra
UN 2794 - Batterier, vata, fyllda med syra
UN 3264 - Fratande sur oorganisk vatska
9 Ovriga farliga amnen och UN 3082 - Miljofarliga @mnen, flytande

foremal
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6. Formaga att hantera olyckor med farliga &mnen

6.1. Kommunal raddningstjanst

Genom frageformular' har 12 av lidnets kommunala raddningstjanster angivit de resurser som finns
tillgangliga i handelse av olycka foljt av utslapp av giftig tryckkondenserad gas, brandfarlig
tryckkondenserad gas och brandfarlig vatska. Genom VIK har sedan férmagan att bedriva insats
bedémts utefter angivna resurser och beskrivha typhdndelser. Nedan presenteras en
sammanstallning av vilken insatsniva respektive raddningstjanst besitter for de tre typhandelserna.
Darefter redovisas resultatet for varje enskild raddningstjanst.

Utslapp av giftig tryckkondenserad gas

Exempel pd dmnen dr ammoniak, svaveldioxid och klor.

En olycka med en tankbil eller jarnvagsvagn intraffar. Ett vadautslapp uppstar och det pagar fran
cirka 30 minuter upp till ndgra timmar. Den utsldppta mangden kemikalier ligger mellan 10 ton
(biltank) och 60 ton (jarnvagsvagn). Kallstyrkan &r 1-30 kg/s och lackans storlek ar 1-50 cm®.

Figur 6.1 visar resursmatrisen och insatsmatrisen for utslapp av giftig tryckkondenserad gas.

Planering och h Uthildning och h Bemanning 1 Materiel A Ledning TINSATS mot TINSATS med TINSATS fir
samverkan dvning killan information drabbade
Objektsbunden " Grundutbildning 11 eller fler Skraddarsydd " 4 personer " mpaktera ® varning " Higlpa ménos b
planlggning och  samt ofta Ster- utruiztning eller tita inamm S min inotn 30 min
samyerkans- kommande Swning fr aktuell inom 15 min
dwningar fidr fir Amnesarupp AMmMNesgrupgp
aktuel dmnesorupgp
Planl&ganing ® Gruncuthilening "a10 SRYs grund- " 3 personer " mpaktera " varning " Hjglpa enstaka
fir akiuell samt aterkam- beredskap eller tita inom 30 min inom 15 min
AMmnesgrupp mande dvning for aktuell inom 30 min

it Amnesorupg SMNESgrUpE
Standardrutin ® Gruncutkildning "57 Mindre &0 SRYs | 2 personer " Reducera med " Ingen atgsrd " Higlpa enstaka
Tor aktuell samt grundberedskap higst 50% inom 30 min inom 30 min
AMmnesgrupg Sterkommande fir aktuel inam 15 min

generell dvning AMNESUrupE
Genatell ® Gruncuthildning " 4 eller farre 1 person * Reducera.med h Ingen kgl b
standardrutin higst 50% inom 30 min
fir kemaolycka inarm 30 min
Ingen " Ingen Stogrd h
standardrutin inom 30 min
fidr kemaolycka

Figur 6.1 Resurs- och insatsmatris i VIK for giftig tryckkondenserad gas.

Tabell 6.1 visar sammanstallt resultat fran insatsmatrisen i VIK for utsldpp av giftig tryckkondenserad
gas enligt beskriven typhdndelse ovan. Har anges vilken insats respektive raddningstjanst har
formaga att bedriva utifran angivna nivaer i resursmatrisen.

2se Bilaga 2 Enkdt till kommunal rdddningstjénst baserad pd VIK
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Tabell 6.1 Sammanstillt resultat av rdddningstjansternas formaga att bedriva insats mot utsldpp av giftig
tryckkondenserad gas.

Niva Insats mot kadllan Insats med information Insats fér drabbade
1 Impaktera eller Varning inom Lulea Hjalpa manga | Luled
tdta inom 15 5 min inom 30 min Pited
min
2 Impaktera eller | Luled Varning inom Boden Hjalpa enstaka | Boden
tata inom 30 30 min Gallivare inom 15 min Gallivare
min Haparanda Haparanda
Jokkmokk Jokkmokk
Kalix Kalix
Kiruna Kiruna
Pajala Pajala
Pited Alvsbyn
Alvsbyn Overkalix
Overkalix Overtorned
Overtorned
3 Reducera med Ingen atgard Hjalpa enstaka
hogst 50% inom inom 30 min inom 30 min
15 min
4 Reducera med Boden Ingen hjalp
hogst 50% inom | Gallivare inom 30 min
30 min Haparanda
Jokkmokk
Kalix
Kiruna
Pajala
Pited
Alvsbyn
5 Ingen 3tgird Overkalix
inom 30 mmin Overtorned

Utslapp av brandfarlig tryckkondenserad gas

Exempel pa dmnen ar gasolblandningar med varierande proportioner av propan, butan och isobutan.
En olycka med en tankbil eller jarnvagsvagn intraffar. Ett vadautslapp uppstar och det pagar fran
cirka 30 minuter upp till nagra timmar. Den utslappta mangden kemikalier ligger mellan 7 ton
(biltank) och 50 ton (jarnvagsvagn). Kallstyrkan &r 1-30 kg/s och lackans storlek ar 1-50 cm®.

Figur 6.2 visar resursmatrisen och insatsmatrisen for utslapp av brandfarlig tryckkondenserad gas.
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Planering och och B i T materiel ] Ledning TmsaTs fir TIMSATS mot TMSATS med ‘| BEREDSKAP
samverkan avning manniskor inom | ej antant utslapp | information fir BLEVE
riskomridet
COhjekthunden ® Grunduthildning " 11 eller fler Skraddarsydd ® 4 personer ® SEtta manga i * Reduktion av ® Avspérening & "\ SEkra hotad tank ©
planldggning och samt ofta ter- utrustning shkerhet artandningsrisk warning inom 5 min
samverkans- kammande dvning for aktuel inam 3 min med erforderlig inam 3 min efter anténdning
dvningar for for &mnesgrupp AMnEsgrupp kapacitet
aktuell Smnesgrupp inam 1:3 min
PlanlEggning ® Grunduthildning " 8-10 SRYs grunc- ® 3 personer ® SEtta manga i * Reduktion av ® Avspérening & "\ SEkra hotad tank ©
fir aktuel samt Sterkom- beredskap shkerhet artandningsrisk warning inorm 15 min
Amnesgrupp mande dvning fir aktuell inom 15 min med begransad inom 30 min efter antandning
fir Amnesgrupp Amnesgrupp kapacitet
inom 15 min
Standardrutin ® Grundutbildning  ° 5-7 Mindre &n SRYs 2 personet " SEtta fa i * Reduktion av ® Endast ®lIngen sakring av
fir aktuel Famt grundberedskap s@kerhet antandningsrisk avERArning tank.
Amnesgrupp Sterkommande fir aktuell inom 15 min med begransad inom 30 min Endast utdkad
generell Gvning Amnesgrupp kapacitet avsparrning
inom 30 min
Generell ® Grundutbildning  © 4 eller farre 1 person ® Ingen insats ® Ingen reduktion
standardrutin inom 15 min av antandningsrizk
fir kemolycka inom 30 min
Ingen
standardrutin
fir kemolycka

Figur 6.2 Resurs- och insatsmatris i VIK for brandfarlig tryckkondenserad gas.

Tabell 6.2 visar sammanstallt resultat fran insatsmatrisen i VIK for utslapp av brandfarlig
tryckkondenserad gas enligt beskriven typhandelse ovan. Har anges vilken insats respektive
raddningstjanst har férmaga att bedriva utifran angivna nivaer i resursmatrisen.

Tabell 6.2 Sammanstéllt resultat av rdddningstjdnsternas formaga att bedriva insats mot utsldpp av brandfarlig
tryckkondenserad gas.

Niva Insats for Insats mot ej antdnt Insats med Beredskap for
manniskor inom utslapp information BLEVE
riskomradet
1 Satta Boden Reduktion Luled Avsparrning | Lulea Sakra Lulea
manga i Lulea av antandn- och varning hotad tank
sakerhet Pitea ingsrisk med inom 5 min inom 5
inom 5 Overtorned erfordelig min efter
min kapacitet antandn-
inom 15 ing
min
2 Satta Gallivare Reduktion Avsparrning | Boden Sakra Boden
manga i Haparanda av antandn- och varning Kiruna hotad tank | Kiruna
sakerhet Jokkmokk ingsrisk med inom 30 Pitea inom 15 Pitea
inom 15 Kalix begransad min min efter
min Kiruna kapacitet antandn-
Pajala inom 15 ing
Alvsbyn min
3 Satta fa i Overkalix Reduktion Boden Endast Gallivare Ingen Gallivare
sadkerhet av antandn- | Haparanda avspdrrning | Haparanda sakring av Haparanda
inom 15 ingsrisk med | Kalix inom 30 Jokkmokk tank. Jokkmokk
min begransad Kiruna min Kalix Endast Kalix
kapacitet Pitea Pajala utokad Pajala
inom 30 Alvsbyn Alvsbyn avsparrn- Alvsbyn
min Overtorned Overkalix ing Overkalix
Overtorned Overtorned
4 Ingen Ingen Gallivare
insats reduktion Jokkmokk
inom 15 av Pajala
min antiandnings | Overkalix
risk inom 30
min
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Utslapp av brandfarlig vatska

Exempel pd @mnen ar bensin, etanol, metanol, aceton.

En olycka med en tankbil eller jarnvagsvagn intraffar. Ett vadautslapp uppstar och det pagar fran
cirka 30 minuter upp till ndgon timme. Den utsldppta mangden kemikalier ligger mellan 15 ton
(biltank) och 50 ton (jarnvagsvagn). Kallstyrkan ar 2-30 kg/s.

Figur 6.3 visar resursmatrisen och insatsmatrisen for utslapp av brandfarlig vatska.

Planering och ildning och | B i Materiel TLedning Tmsats for BEREDSKAP for | INSATS mot TmsATS med
samverkan avning manniskor i slickning och utslipp infermation
omedelbar forhindra
nirhet ytuthredning
Chiekthunden ° Grunduthildning " 11 eller fler Skréddarsyd " 4 personer ® Sitta mAnga i *|Beredskap for stt 7| Téta och samla upp ™| Information il
planlégoning och samt ofta Ster- utrustning for z8kerhet pébita slickning  |inom 15 min allmanheten
samverkans- kommande dvning akiuel dmnesgrupp inom S min och férhindra inom S min
dvningar far TOr SMnEsHrupg yiuthredning
akuel Smnesarupp inarm 5 min
Planl&ggning ° Grunduthildning " 8-10 SRY= grund- ® 3 personet ® Sitta mAnga i *|Beredskap for stt 7| Téta och samla upp ™| Information il
fir aktuel samt Aterkom- beredskap fir z8kerhet pébitia slickning  |inom 30 min allmanheten
Amnesgrupgp mande Gyvning akiuel inom 15 min inom 5 min incm 30 min
fdr amnesarupp AMNEsgrupp
Standardrutin ° Grunduthildning " 5-7 Mindre &n SRYs  ° 2 personer " Sifta f8 i sdkerhet "|Beredskap for st T Ingen ®Ingen information
fir aktuel =amt dterkommande gruncheredskap inom 15 min péhdtia sléckning  tatningluppsamling  [till allménheten
AMmnesgrupp generell Gvning for aktuel och farhindra inom 30 min inom 30 min
AMNEsgrupp yiuthredning
inom 15 min
Generell " Grundutbildning " 4 eller férre 1 person " Ingen insats *|Beredskap for st "
standardrutin inom 15 min pabita slEckning
for kemalycka inom 15 min
Ingen i Ingen beredskap
standardrutin for inzats
fiir kemalycka inom 15 min

Figur 6.3 Resurs- och insatsmatris i VIK for brandfarlig vatska.

Tabell 6.3 visar sammanstallt resultat fran insatsmatrisen i VIK for utsldpp av brandfarlig vatska enligt
beskriven typhandelse ovan. Har anges vilken insats respektive raddningstjanst har formaga att
bedriva utifran angivna nivaer i resursmatrisen.
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Tabell 6.3 Sammanstillt resultat av rdddningstjansternas formaga att bedriva insats mot utsldpp av brandfarlig
tryckkondenserad gas.

Niva | Insats for manniskor i Beredskap for Insats mot utslapp Insats med
omedelbar narhet slackning och hindra information
ytutbredning
1 Satta manga | Boden Beredskap Boden Tata och Luled Informa- Lulea
i sakerhet Gallivare for att Luled samla upp tion till
inom 5 min Haparanda paborja Pitea inom 15 allmanhet
Jokkmokk slackning min eninom 5
Kalix och min
Kiruna forhindra
Luled ytutbredn-
Pajala ing inom 5
Pitea min
Alvsbyn
Overkalix
Overtorned
2 Satta manga Beredskap Overtorned T&ta och Informa- Boden
i sakerhet for att samla upp tion till Gallivare
inom 15 paborja inom 30 allménhet Haparanda
min slackning min eninom Jokkmokk
inom 5 min 30 min Kalix
Kiruna
Pajala
Pited
Alvsbyn
Overkalix
Overtorned
3 Sattafai Beredskap Haparanda Ingen Boden Ingen
sakerhet for att Kalix tatning eller | Gallivare informa-
inom 15 paborja Kiruna uppsamling | Haparanda tion till
min slackning Pajala inom 30 Jokkmokk allmanhet
och Alvsbyn min Kalix en inom
forhindra Overkalix Kiruna 30 min
ytutbredn- Pajala
ing inom 15 Pitea
min Alvsbyn
Overkalix
Overtorned
4 Ingen insats Beredskap
inom 15 for att
min paborja
slackning
inom 15
min
5 Ingen Gallivare
beredskap Jokkmokk
for insats
inom 15 min

| Bilaga 3 redovisas den resursniva som respektive kommunal raddningstjanst angivit att de har
tillgang till. Vilken férmaga resursnivan ger upphov till uppdelat pa respektive raddningstjanst
redovisas nedan. Underlag fran raddningstjansterna i Arjeplog och Arvidsjaur saknas da de valt att
inte deltaga.
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6.1.1. Arjeplog

| Arjeplog finns en deltidsstyrka med bemanningen tva brandférman och fem brandmaén, 2+5.
Dessutom finns raddningsvarn i Slagnas och Jakkvik. Underlag saknas for bedomning av formagan
enligt VIK.

6.1.2. Arvidsjaur
Deltidsstyrkor finns i Arvidsjaur med bemanningen fem brandman och i Glommerstrask med
bemanningen tre brandman. Underlag saknas for bedémning av formagan enligt VIK.

6.1.3. Boden
Bodens Raddningstjanst har tillgang till en heltidsstyrka med bemanning en styrkeledare och tre
brandman (1+3), en deltidsstyrka med bemanningen 1+4 samt en insatsledare och raddningschef i
beredskap. Inom kommunen finns ocksa en deltidskar i Harads och ett raddningsvarn i Gunnarsbyn
(Nystrom, 2011).

Insatsmatrisen visar att i handelse av utslapp av giftig tryckkondenserad gas liknande den
typhédndelse som beskrivits ovan har Bodens Raddningstjanst formagan att

- reducera utslappet vid kallan med hogst 50 % inom 30 minuter,
- utfarda varning till berérda inom 30 minuter,
- hjalpa enstaka drabbade inom 15 minuter.

For handelser liknande ovan beskrivna utslapp av brandfarlig tryckkondenserad gas har Bodens
Raddningstjanst enligt insatsmatrisen férmagan att

- satta manga i sakerhet inom 5 minuter,

- reducera antandningsrisk med begransad kapacitet inom 30 minuter,
- sparra av och utfdrda varning inom 30 minuter,

- sakra hotad tank mot BLEVE inom 15 minuter efter antandning.

Vid handelse av utslapp av brandfarlig vatska, enligt tidigare beskriven typhdndelse, har Bodens
Raddningstjanst enligt insatsmatrisen formagan att

- satta manga i sakerhet inom 5 minuter,

- paborja slackning och forhindra ytutbredning inom 5 minuter,

- saknar férmagan att genomféra tatning eller uppsamling inom 30 minuter,
- ge information till allmdanheten inom 30 minuter.

6.1.4. Gallivare

Kommunens heltidsstation finns i Gallivare med bemanningen 1+5. Utover heltidstationen finns det
dven brandvarn (Karlsson, 2011). Insatsmatrisen visar att i handelse av utslapp av giftig
tryckkondenserad gas liknande den typhandelse som beskrivits ovan har raddningstjansten i Gallivare
formagan att

- reducera utslappet vid kdllan med hégst 50 % inom 30 minuter,
- utfarda varning till berérda inom 30 minuter,
- hjalpa enstaka drabbade inom 15 minuter.
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For handelser liknande ovan beskrivna utslapp av brandfarlig tryckkondenserad gas,
raddningstjansten i Gallivare enligt insatsmatrisen férmagan att

- satta manga i sékerhet inom 15 minuter,

- ingen reduktion av antandningsrisk inom 30 minuter,

- sparra av men ej utfarda varning inom 30 minuter,

- utoka avsparrning men ej sakra hotad tank mot BLEVE inom 15 minuter efter antandning.

Vid handelse av utsldapp av brandfarlig véatska, enligt tidigare beskriven typhandelse,
raddningstjansten i Gallivare enligt insatsmatrisen formagan att

- satta manga i sikerhet inom 5 minuter,

- saknar formaga att paborja slackning och forhindra ytutbredning inom 15 minuter,
- saknar formagan att genomféra tatning eller uppsamling inom 30 minuter,

- ge information till allmédnheten inom 30 minuter.

6.1.5. Haparanda

har

har

| kommunen finns tva deltidsstationer och ett raddningsvarn. Deltidstationerna finns i Haparanda,

med bemanningen en styrkeledare och fyra brandmaén (1+4), och i Karungi dar bemanningen ar 1+2

(Sandin, 2011).

Insatsmatrisen visar att i handelse av utslapp av giftig tryckkondenserad gas liknande
typhédndelse som beskrivits ovan har Raddningstjansten Haparanda férmagan att

- reducera utsldappet vid kallan med hogst 50 % inom 30 minuter,
- utfarda varning till berérda inom 30 minuter,
- hjalpa enstaka drabbade inom 15 minuter.

For handelser liknande ovan beskrivna utslapp av brandfarlig tryckkondenserad gas,
Raddningstjansten Haparanda enligt insatsmatrisen férmagan att

- satta manga i sékerhet inom 15 minuter,

- reducera antandningsrisk med begransad kapacitet inom 30 minuter,

- sparra av men ej utfarda varning inom 30 minuter,

- utoka avsparrning men ej sakra hotad tank mot BLEVE inom 15 minuter efter antandning.

Vid handelse av utsldapp av brandfarlig vatska, enligt tidigare beskriven typhandelse,
Raddningstjansten Haparanda enligt insatsmatrisen férmagan att

- satta manga i sikerhet inom 5 minuter,

- paborja slackning och férhindra ytutbredning inom 15 minuter,

- saknar férmagan att genomféra tatning eller uppsamling inom 30 minuter,
- geinformation till allmédnheten inom 30 minuter.

6.1.6. Jokkmokk

den

har

har

Raddningstjansten i Jokkmokk har bemanning ett befal och fyra brandman (1+4) samt ett inre befal

placerad pa SOS Alarm i Lulea (Andersson, 2011).
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Insatsmatrisen visar att i handelse av utslapp av giftig tryckkondenserad gas liknande den
typhadndelse som beskrivits ovan har raddningstjansten i Jokkmokk formagan att

- reducera utslappet vid kallan med hogst 50 % inom 30 minuter,
- utfarda varning till berérda inom 30 minuter,
- hjalpa enstaka drabbade inom 15 minuter.

For handelser liknande ovan beskrivna utslapp av brandfarlig tryckkondenserad gas, har
raddningstjansten i Jokkmokk enligt insatsmatrisen férmagan att

- satta manga i sékerhet inom 15 minuter,

- ingen reduktion av antandningsrisk inom 30 minuter,

- sparra av men ej utfarda varning inom 30 minuter,

- utoka avsparrning men ej sakra hotad tank mot BLEVE inom 15 minuter efter antandning.

Vid hdndelse av utslapp av brandfarlig vatska, enligt tidigare beskriven typhdndelse, har
raddningstjansten i Jokkmokk enligt insatsmatrisen formagan att

- satta manga i sakerhet inom 5 minuter,

- saknar formaga att paborja slackning och forhindra ytutbredning inom 15 minuter,
- saknar formagan att genomféra tatning eller uppsamling inom 30 minuter,

- geinformation till allmdnheten inom 30 minuter.

6.1.7. Kalix
Insatsmatrisen visar att i handelse av utslapp av giftig tryckkondenserad gas liknande den
typhdndelse som beskrivits tidigare har Kalix Raddningstjanst (Wikstrém, 2011) formagan att

- reducera utslappet vid kallan med hogst 50 % inom 30 minuter,
- utfarda varning till berérda inom 30 minuter,
- hjalpa enstaka drabbade inom 15 minuter.

For hdndelser liknande ovan beskrivna utsldpp av brandfarlig tryckkondenserad gas, har Kalix
Raddningstjanst enligt insatsmatrisen formagan att

- satta manga i sékerhet inom 15 minuter,

- reducera antandningsrisk med begransad kapacitet inom 30 minuter,

- sparra av men ej utfarda varning inom 30 minuter,

- utoka avsparrning men ej sakra hotad tank mot BLEVE inom 15 minuter efter antdndning.

Vid handelse av utsldapp av brandfarlig vatska, enligt tidigare beskriven typhandelse, har Kalix
Raddningstjanst enligt insatsmatrisen férmagan att

- satta manga i sdkerhet inom 5 minuter,

- paborja slackning och forhindra ytutbredning inom 15 minuter,

- saknar formagan att genomféra tatning eller uppsamling inom 30 minuter,
- ge information till allmdnheten inom 30 minuter.
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6.1.8. Kiruna

Kiruna Raddningstjanst har en huvudbransstation i Kiruna tatort med heltidspersonal, 1+4, och
deltidspersonal i beredskap. Deltidstationer finns i Svappavaara, 1+4, och i Vittangi, 1+2. Dessutom
finns brandvarn i Abisko och Karesuando (Moln-Teike, 2011).

Insatsmatrisen visar att i handelse av utslapp av giftig tryckkondenserad gas liknande den
typhédndelse som beskrivits tidigare har Kiruna Raddningstjanst formagan att

- reducera utsldappet vid kallan med hogst 50 % inom 30 minuter,
- utfarda varning till berérda inom 30 minuter,
- hjdlpa enstaka drabbade inom 15 minuter.

For handelser liknande ovan beskrivna utslapp av brandfarlig tryckkondenserad gas, har Kiruna
Raddningstjanst enligt insatsmatrisen férmagan att

- satta manga i sdkerhet inom 15 minuter,

- reducera antandningsrisk med begransad kapacitet inom 30 minuter,
- sparra av och utfarda varning inom 30 minuter,

- sakra hotad tank mot BLEVE inom 15 minuter efter antandning.

Vid handelse av utslapp av brandfarlig vatska, enligt tidigare beskriven typhdndelse, har Kiruna
Raddningstjanst enligt insatsmatrisen férmagan att

- satta manga i sdkerhet inom 5 minuter,

- paborja slackning och forhindra ytutbredning inom 15 minuter,

- saknar formagan att genomfora tatning eller uppsamling inom 30 minuter,
- ge information till allmanheten inom 30 minuter.

6.1.9. Lulea

| Luleda kommun finns tva heltidsstationer och en deltidstation med bemanningen en styrkeledare
och fyra brandmaén vardera (1+4). Ledningen bestar utdver styrkeledaren av insatsledare, inre befal
och raddningschef i beredskap. Luled Raddningstjanst dr en av sex nationella forstarkningsresurser
inom kem som MSB férfogar 6ver. Utdver den materiella forstarkningen finns expertis i form av tva
kemkoordinatorer och tva kemtekniker. Kemtekniker larmas alltid vid kemlarm (Olsson D., 2011).

Insatsmatrisen visar att i handelse av utslapp av giftig tryckkondenserad gas liknande den
typhandelse som beskrivits tidigare har Lulea Raddningstjanst férmagan att

- impaktera eller tata utslappet vid kdllan inom 30 minuter,
- utfarda varning till berérda inom 5 minuter,
- hjélpa manga drabbade inom 30 minuter.

For hadndelser liknande ovan beskrivna utslapp av brandfarlig tryckkondenserad gas, har Lulea
Raddningstjanst enligt insatsmatrisen férmagan att

- satta manga i sikerhet inom 5 minuter,

- reducera antandningsrisk med erforderlig kapacitet inom 15 minuter,
- sparra av och utfdrda varning inom 5 minuter,

- sakra hotad tank mot BLEVE inom 5 minuter efter antdandning.
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Vid handelse av utslapp av brandfarlig vatska, enligt tidigare beskriven typhandelse, har Luled
Raddningstjanst enligt insatsmatrisen férmagan att

- satta manga i sdkerhet inom 5 minuter,

- paborja slackning och forhindra ytutbredning inom 5 minuter,
- genomfdra tatning eller uppsamling inom 15 minuter,

- ge information till allmanheten inom 5 minuter.

6.1.10. Pajala

Minsta antalet personal &r ett befél och sex brandméan (1+6). Ledningen bestar av detta befdl samt
ett inre befdl som ar placerad pa SOS Alarm i Luled. Raddningstjansten i Pajala har idag ingen speciell
skyddsutrustning, som exempelvis kemdrakter, da det inte funnits nagra uppgifter pa att sadana
dmnen férekommer i kommunen. Overenskommelse finns med Luled Raddningstjanst om hjalp
dérifran vid en insats som innefattar kem. Raddningstjansten i Pajala ar idag i fard med att se 6ver
tillganglig kemutrustning pa grund av den tilltankta gruvstarten inom kommunen (Alldén, 2011).

Insatsmatrisen visar att i handelse av utslapp av giftig tryckkondenserad gas liknande den
typhandelse som beskrivits tidigare har raddningstjansten i Pajala férmagan att

- reducera utslappet vid kdllan med hogst 50 % inom 30 minuter,
- utfarda varning till berérda inom 30 minuter,
- hjalpa enstaka drabbade inom 15 minuter.

For handelser liknande ovan beskrivna utsldapp av brandfarlig tryckkondenserad gas, har
raddningstjansten i Pajala enligt insatsmatrisen férmagan att

- satta manga i sdkerhet inom 15 minuter,

- ingen reduktion av antandningsrisk inom 30 minuter,

- sparra av men ej utfarda varning inom 30 minuter,

- utdka avsparrning men ej sakra hotad tank mot BLEVE inom 15 minuter efter antandning.

Vid hdndelse av utslapp av brandfarlig véatska, enligt tidigare beskriven typhdndelse, har
raddningstjansten i Pajala enligt insatsmatrisen férmagan att

- satta manga i sikerhet inom 5 minuter,

- paborja slackning och forhindra ytutbredning inom 15 minuter,

- saknar formagan att genomféra tatning eller uppsamling inom 30 minuter,
- geinformation till allmédnheten inom 30 minuter.

6.1.11. Pitea

Raddningstjansten i Pitea kommun bestar av hel- och deltidskar i Pited samt raddningsvarn i
Infjarden, Norrfjarden och Markbygden. Pitea Raddningstjanst granskar de vanligast férekommande
farliga @mnena i kommunen. Skarpa 6vningar med bade svaveldioxid och ammoniak genomférs
under aret. Samverkansovningar har ocksa skett med distributérerna fér hantering av gasoldepa. Da
hantering av gasol har gatt ner i kommunen forvantas raddningstjansten bedriva farre évningar av
detta slag. | Pited finns ocksa en saneringsenhet som har mdjlighet att genomféra livraddande
personsanering samt sanering av egen personal och materiell (Olsson F., 2011).
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Insatsmatrisen visar att i handelse av utsldapp av giftig tryckkondenserad gas liknande den
typhdndelse som beskrivits ovan har raddningstjansten i Pitea formagan att

- reducera utslappet vid kallan med hogst 50 % inom 30 minuter,
- utfarda varning till berérda inom 30 minuter,
- hjéalpa manga drabbade inom 30 minuter.

For handelser liknande ovan beskrivna utslapp av brandfarlig tryckkondenserad gas har
raddningstjansten i Pitea enligt insatsmatrisen férmagan att

- satta manga i sdkerhet inom 5 minuter,

- reducera antandningsrisk med begransad kapacitet inom 30 minuter,
- sparra av och utfarda varning inom 30 minuter,

- sakra hotad tank mot BLEVE inom 15 minuter efter antandning.

Vid hdndelse av utsldapp av brandfarlig véatska, enligt tidigare beskriven typhandelse, har
raddningstjansten i Pited enligt insatsmatrisen formagan att

- satta manga i sakerhet inom 5 minuter,

- paborja slackning och forhindra ytutbredning inom 5 minuter,

- saknar formagan att genomféra tatning eller uppsamling inom 30 minuter,
- geinformation till allmdnheten inom 30 minuter.

6.1.12. Alvsbyn

| kommunen finns tva deltidsstationer, en i Alvsbyn och en i Vidsel. MSB:s utrustning finns i Luled och
larmas enligt larmplan. Ledningen bestar av inre befdl i Luled, raddningsledare och raddningschef i
beredskap (Bohman, 2011).

Insatsmatrisen visar att i handelse av utslapp av giftig tryckkondenserad gas liknande den
typhdndelse som beskrivits ovan har raddningstjansten i Alvsbyn férmagan att

- reducera utslappet vid kdllan med hdgst 50 % inom 30 minuter,
- utfarda varning till berérda inom 30 minuter,
- hjalpa enstaka drabbade inom 15 minuter.

For handelser liknande ovan beskrivna utslapp av brandfarlig tryckkondenserad gas, har
raddningstjansten i Alvsbyn enligt insatsmatrisen férmagan att

- satta manga i sékerhet inom 15 minuter,

- reducera antandningsrisk med begransad kapacitet inom 30 minuter,

- sparra av men ej utfarda varning inom 30 minuter,

- utoka avsparrning men ej sakra hotad tank mot BLEVE inom 15 minuter efter antandning.

Vid hdndelse av utslapp av brandfarlig véatska, enligt tidigare beskriven typhandelse, har
raddningstjansten i Alvsbyn enligt insatsmatrisen férmagan att

- satta manga i sdkerhet inom 5 minuter,
- paborja slackning och férhindra ytutbredning inom 15 minuter,
- saknar férmagan att genomféra tatning eller uppsamling inom 30 minuter,
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- ge information till allmdnheten inom 30 minuter.

6.1.13. Overkalix

| Overkalix finns en deltidstation med bemanninen ett befél och fyra brandmaén, 1+4. Inre befl finns i
Luled vilken tillsammans med raddningsledaren pa plats skoter den strategiska och normativa
ledningen. Raddningsledaren har dven den operativa ledningen pa skadeplats (Holmstrom, 2011).

Insatsmatrisen visar att i handelse av utslapp av giftig tryckkondenserad gas liknande den
typhdndelse som beskrivits ovan har Overkalix Rdddningstjinst formagan att

- saknar formagan att reducera utslappet vid kallan inom 30 minuter,
- utfarda varning till berérda inom 30 minuter,
- hjdlpa enstaka drabbade inom 15 minuter.

Foér handelser liknande ovan beskrivna utslapp av brandfarlig tryckkondenserad gas, har Overkalix
Raddningstjanst enligt insatsmatrisen férmagan att

- satta fa i sakerhet inom 15 minuter,

- saknar formagan att reducera antandningsrisk inom 30 minuter,

- sparra av men ej utfarda varning inom 30 minuter,

- utoka avsparrning men ej sakra hotad tank mot BLEVE inom 15 minuter efter antandning.

Vid handelse av utsldpp av brandfarlig vitska, enligt tidigare beskriven typhindelse, har Overkalix
Raddningstjanst enligt insatsmatrisen férmagan att

- satta manga i sékerhet inom 5 minuter,

- paborja slackning och forhindra ytutbredning inom 15 minuter,

- saknar formagan att genomfora tatning eller uppsamling inom 30 minuter,
- ge information till allmanheten inom 30 minuter.

6.1.14. Overtornea

Vid behov rekvireras personal fran finsk raddningstjanst (Maki, 2011). Insatsmatrisen visar att i
hédndelse av utsldapp av giftig tryckkondenserad gas liknande den typhandelse som beskrivits ovan har
Overtorned Raddningstjanst formagan att

- saknar férmagan att reducera utslappet vid kallan inom 30 minuter,
- utfarda varning till berérda inom 30 minuter,
- hjalpa enstaka drabbade inom 15 minuter.

For handelser liknande ovan beskrivna utslapp av brandfarlig tryckkondenserad gas, har Overtorned
Raddningstjanst enligt insatsmatrisen formagan att

- satta manga i sikerhet inom 5 minuter,

- reducera antandningsrisk med begransad kapacitet inom 30 minuter,

- sparra av men ej utfarda varning inom 30 minuter,

- utoka avsparrning men ej sakra hotad tank mot BLEVE inom 15 minuter efter antdndning.

Vid hdndelse av utsldpp av brandfarlig vatska, enligt tidigare beskriven typhindelse, har Overtorned
Raddningstjanst enligt insatsmatrisen férmagan att
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- satta manga i sakerhet inom 5 minuter,

- paborja slackning inom 5 minuter,

- saknar férmagan att genomféra tatning eller uppsamling inom 30 minuter,
- ge information till allmdnheten inom 30 minuter.

6.2. Ovriga berérda myndigheter

Da underlag endast erhallits fran representant fran halso- och sjukvarden, Forsvarsmakten och
Polismyndigheten i Norrbottens lan saknas hdr en beskrivning av Kustbevakningens formaga att
hantera olyckor med farliga amnen.

6.2.1. Norrbottens lins landsting

Sjukvarden, genom landstinget, beslutar sjalva utifran exempelvis risk- och sarbarhetsanalyser vilken
formaga de ska ha for hiandelser med farliga @mnen. Ett styrdokument som landstinget ska folja ar
Socialstyrelsens foreskrift (SOSFS 2005:13) om katastrofmedicinsk beredskap. Har finns foreskrifter
och allmanna rad om beredskap vid handelser med farliga amnen. Socialstyrelsen bedriver tillsyn
utifran patientsdkerhet. Darutover ska landstinget leva upp till hdlso- och sjukvardslagen (1982:763)
att tillhandahalla god och saker vard pa lika villkor som &r lattillganglig. Sjukvarden i lanet anser sig
idag leva upp till ovanstadende.

Landstinget utbildar arligen personal i hantering av olyckor med farliga @mnen. Pa varje sjukhus i
lanet finns sarskilt utsedda CBRN-ansvariga. Dessa vidareutbildar och évar personalen. Pa samtliga
sjukhus, ambulansstationer och vardcentraler med ambulans finns utrustning for personskydd
exempelvis skyddsmask 90 och kemdrakt.

Pa samtliga sjukhus i Norrbotten finns fast saneringsanlaggning. | denna kan patienter finsaneras
med kapaciteten en till fyra personer per timme. Alla typer av olyckor med farliga d@mnen kan
hanteras, men alltid i samrad och samverkan med raddningstjanst och polis.

Nar det géller explosiva @mnen anses den egna férmagan lagre an for 6vriga amnen. Explosiva dmnen
ar inte mojliga att hantera for sjukvardspersonal. Dar ar landstinget helt beroende av andra aktorer,
exempelvis polis (Nordgvist, 2011).

6.2.2. Forsvarsmakten

Forsvarsmakten ar inte bunden till Ian utan &r en nationell resurs som finns att tillgd och som éar
juridiskt enkel att kalla in enligt lagen om skydd mot olyckor. Vilken formaga som finns for att
hantera olyckor med farliga amnen beror pa typ av férband. Overgripande kan férsvarsmakten vara
behjalplig utanfor varm och het zon vid en olycka av statisk natur. Detta genom transporter, tillgang
till helikopter exempelvis, och genom omfattande detekteringsutrustning.

Pa forbanden i Norrbottens lan finns det enskilda individer som har viss specialkompetens inom
farliga @mnen. Dessutom far samtliga officerare en veckas utbildning i CBRN innan anstallning, detta
ar nationell standard. Nationell expertis gallande explosiva amnen finns i Eksjo men dven forband i
Boden besitter en 6kad kompetens.

| Ume3, dven i Karlskrona, finns férband med 6kad férmaga att hantera olyckor med farliga @mnen.
Detta forband kan arbeta i varm och het zon genom tillgang till exempelvis kemskyddsdrakter.
Enheten saknar dock helt férmagan att genomféra atgarder mot sjalva olyckan och utslappet sasom
tata, impaktera och aterkondensera och arbetar heller inte med explosiva @mnen. Stdd i stabsarbete,
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sanering och detektering ar de omraden dar enheten kan anvandas. Personal i detta férband har
minst sex manaders CBRN-utbildning.

Genom formagan att ta prover pa ett certifierat och vetenskapligt satt samt formagan att
transportera mindre mangder farliga amnen, daven okdanda amnen, till mobila faltstudielaboratorier
kan Forsvarsmakten genomfdra ndra analyser och identifiering av farliga @mnen. Dessa mobila
laboratorier finns for kemiska @mnen, radioaktiva @mnen och smittodmnen. Forsvarsmakten kan
dven spara utslapp genom avstandsdetektorer (Dufvenberg, 2011).

6.2.3. Polismyndigheten i Norrbottens lin

Alla poliser som kan tas i ansprak vid en incident med farliga &mnen har genomgatt grundlaggande
utbildning i CBRNE och i polisens metoder vid sadana incidenter. Samtlig CBRNE-utbildad polis har
dessutom fatt personlig skyddsutrustning som kan anvandas under en CBRNE-incident. Detta innebér
att varje enskild polisman i yttre tjanst i Norrbotten har fatt en grundlaggande utbildning under en
eller tva dagar. Kravet man har satt ar att varje enskild polis i yttre tjanst skall ha férmaga att verka i
kall zon.

Alla polismyndigheter i Sverige har minst tvd sakkunniga inom CBRNE som &r utbildade av
totalforsvarets skyddscentrum i Umea. Specialutbildning i CBRNE-kunskap ska ges till vissa funktioner
exempelvis  kriminaltekniker, nationella insatsstyrkan, piketenheterna och personal vid
lanskommunikationscentralerna. Polisens samlade resurser skall oberoende av tid pa aret och tid pa
dygnet kunna nyttjas vid en handelse dar farliga amnen ar inblandade. Hur lange over tid ar dock inte
faststallt. Rikspolisstyrelsen skall genom sin nationella referensgrupp inom omradet CBRNE bedriva
utveckling av kunskaper, fardigheter, metoder och utrustning. Polismyndigheten i Norrbottens lan
har av Forsvarsmakten tilldelats materiell i form av indikeringsutrustning for radioaktiva @mnen och
stridsgas. Denna utrustning ska i dagslaget hanteras av de sakkunniga och inte pa polismansniva.

Polisen i Norrbotten ska ha formaga att verka i kall zon med polisiara uppgifter, det vill siga

- sparra av olycksplats,

- utreda olycka,

- gripa, vid terrorangrepp,

- begrénsa skador pa natur och samhille,

- ta hand om eventuella skadade,

- utrymma, vid behov och

- hjélpa andra myndigheter, speciellt andra ”blaljusmyndigheter”.

Den framsta uppgiften ar dock att utreda och samla bevis pa platsen.

Enligt sakkunnig inom CBRNE saknar Polismyndigheten i Norrbottens lan férmagan att hantera en
olycka av storre magnitud pa grund av lag numerar i falt. Antalet poliser i yttre tjdnst ar idag sex i
Luled och Boden, tva eller tre i Pited, tva i omradet Ostra Norrbotten och tva i Norra Norrbotten. Det
man bedOdmer sig klara av att hantera ar trafikdirigering och eventuellt utredningsarbete pa plats. Att
utrymma flera kvarter eller en storre stadsdel anses idag ogorligt. Vid en storre olycka kravs
forstarkning fran andra lan och nationella resurser. Det beddms dock att Polismyndigheten i
Norrbottens lan uppfyller de av Rikspolisstyrelsen stallda krav pa férmagan att hantera olyckor med
farliga @mnen (Wirén, 2011).
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7. Analys

7.1. Forekomst av farliga amnen

Den storskaliga industri som bedrivs i lanet medfor stora mangder farliga @mnen. Inom Pited
kommun ar de undersdkta anldggningarna beldgna inom de fyra omradena Haraholmen, Munksund,
Ojebyn samt ett industriomrdde strax vaster om staden. Mycket av verksamheten bestar av
massabruk vilket medfér stora kemikaliemangder framst i form av syror, baser och peroxider. Aven
en stor volym petroleumprodukter hanteras inom kommunen.

Det ar framst brandfarlig gas, brandfarlig vatska samt ammoniak som hanteras i stora mangder pa de
studerade anldggningarna i Luledomradet. Da samtliga ovanstdende anldggningar ar beldgna pa
industriomradet pa Svarton och Uddebohamnen ar det viktigt att narbeldgna foretag tidigt far
information om intraffad handelse som kan leda till sekundarolycka, exempelvis AGA Gas AB som har
produktion som ar kdnslig mot de féroreningar som kan finnas i brandgaser.

Anlaggningen i Kalix kommun &r beldgen i Karlsborg och ar dven den ett pappersmassabruk vilket
medfor stora mangder kemikalier i form av syror, baser och peroxider. | Gallivareomradet ar det
framst framstallande och distribution av explosiva @mnen som utgdr den stérsta mangden farliga
amnen. Detsamma galler dven i Kiruna.

Trafikflodet av transporter innehallande farligt gods pa lanets vagar saknas det idag uppgifter pa. Pa
grund av detta kan det inte uteslutas att transporter av samtliga nio farligt godsklasser férekommer. |
Pitea kommun tordes det vara petroleumprodukter tillsammans med fratande syror, baser och
peroxider som utgor en stor del av farligt godstransporterna till och fran kommunen. Till och fran
Luled kommun transporteras det stora mangder brandfarlig gas och brandfarlig vatska i form av
petroleumprodukter. Till gruvnaringen i Kiruna och Gallivare férekommer forutom
petroleumprodukter transporter av stora mangder explosiva och oxiderande @mnen. Det ar idag
oklart vilken omfattning av transittrafik som trafikerar [anets kommuner.

Brandfarliga vatskor i form av petroleumprodukter, oxiderande amnen i form av natriumnitrat,
ammoniumnitrat, vateperoxid och natriumklorat samt brandfarliga gaser i form av kondenserad
gasol dr de mest frekventa transporterna rérande farligt gods pa jarnvagen. Det transporteras dock
farliga dmnen ur nastan samtliga farlighetsklasser, med undantag klass 7 radioaktiva @mnen. De orter
som ar mottagare eller avsdndare av farligt gods ar Pitea, Lulea, Haparanda, Géllivare och Kiruna dar
Luleda och Haparanda tar emot och avsidnder mest farligt gods. Dock gar samtliga farligt
godstransporter till och fran Norrbottens ldn via Boden vilket betyder att detta dr den ort som
trafikeras av flest transporter. Det dr ocksa sa att Gallivare aven trafikeras av transporterna till och
fran Kiruna.

7.2. Formaga att hantera olyckor med farliga dmnen

Formagan att hantera olyckor med farliga d@mnen skiljer sig mellan de kommunala
raddningstjansterna runt om i lanet. Mest resurser, och darigenom enligt VIK bast férmaga, har Luled
Raddningstjanst som ocksa ar en av sex nationella forstarkningsresurser vad galler kem och vilken
MSB forfogar over. Vid kemolycka nagonstans i lanet tillkallas denna resurs. Raddningstjansterna i
Gillivare, Jokkmokk, Pajala och Overkalix dr de som besitter minst resurser vid olyckor med farliga
amnen enligt de typhandelser som redovisas i VIK.
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Sjukvarden i lanet, genom Norrbottens lans landsting, anser sig idag uppfylla sjukvardens atagande i
hdndelse av olyckor med farliga @mnen. Alla typer av olyckor med farliga @mnen kan hanteras, men
alltid i samrad och samverkan med raddningstjanst och polis. Tillgang till Forsvarsmaktens nationella
resurser fas genom att andra myndigheter askar dessa resurser. Framst ar det férmagan att
detektera farliga &mnen genom exempelvis avstandsdetektorer och genomféra provtagning och nara
analyser genom mobila faltstudielaboratorier pa ett certifierat och vetenskapligt satt som
Forsvarsmakten besitter. Det kravs dock att olyckan &r av nadgorlunda statisk natur. Polisens uppgift i
samband med olyckor med farliga amnen ar framst att utreda och samla bevis pa platsen. Trots att
formagan att hantera samtliga polisidra uppgifter i samband med en stérre olycka med farliga amnen
idag saknas, beddms Polismyndigheten i Norrbottens lan uppfylla de av Rikspolisstyrelsen stéallda krav
pa formaga att hantera olyckor med farliga amnen.
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8. Felkillor och osikerheter

Uppgifter om trafikflodet av transporter med farligt gods pa vagarna i lanet saknas idag. Vad som
redovisas i denna rapport, och i tidigare kartldggningar, dr endast grova uppskattningar pa
transporter till och fran orter i lanet. Kartldggning av transittrafik genom lanet har genom ramen for
detta arbete inte varit mojlig att genomfora vilket dven ar fallet for transporter 6ver landsgransen till
och fran Norge och Finland. Det har dock framkommit uppgifter om att dessa typer av transporter
forekommer men i vilken omfattning ar idag oklart. Detta galler aven jarnvagstransporter.

Underlag om forekomst av farliga @mnen pa de undersdkta anldggningarna har erhallits fran
sakerhetsrapporter samt genom kontakt med personal pa respektive anldggning. Erhallen
information var av varierande omfattning dar flera foéretag valt att inte redovisa samtliga
efterfragade uppgifter. Dessutom saknas underlag helt fran Kimit AB samt att fran LKAB har endast
information om mangden diesel erhallits.

Saval kommunal raddningstjansts som ovriga berdorda myndigheters formaga att hantera olyckor
med farliga @mnen bygger pa deras egen beddmning. Detta kan paverka resultatet.

| VIK beskrivs endast formagan att hantera de tre typhandelserna utslapp av giftig tryckkondenserad
gas, utslapp av brandfarlig tryckkondenserad gas och utslapp av brandfarlig vatska. Beskrivning av
formagan att hantera 6vriga typer av farliga amnen, exempelvis explosiva och oxiderande dmnen,
saknas. Vissa parvisa kombinationer av de fem dmnesomradena™i VIK medfér att programmet
svarar med ”"ogiltigt val’. Detta galler for ndgra kombinationer som enligt programmet inte anses
Overensstimma med varandra. Exempel pa sadan kombination ar “Generell standardrutin fér
kemolycka” kombinerat med “Grundutbildning” vilket flera av raddningstjansterna i lanet svarade i
enkaten. Ett annat exempel ar kombinationen “Bemanning 5-7 personer” och “Ledning 3 personer”
vilket genom inférandet av gemensamt inre befal placerat i Lulea &r fallet for flera raddningstjanster i
lanet. Dessa ogiltiga kombinationer har i de fall de paverkat resultatet i insatsmatrisen hanterats med

den lagre resursnivan for att undvika en 6verskattning av formagan.

B Planering, utbildning, bemanning, materiel och ledning.
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9. Diskussion

Att det idag saknas underlag om férekomst av farligt gods pa vara végar och jarnvagar leder till att
ingen idag kan uttala sig om den verkliga riskbilden rérande detta. Det bor tas ett nationellt grepp for
att fa koll pa flodet av farligt godstransporter pa vara svenska vadgar och detta géiller dven de
internationella transporter som férekommer. De metoder, enkatutskick och trafikrdkning, som
tidigare anvants har visat sig medfora brister som paverkar resultatet vasentligt. En annan metod for
att samla in och systematisera vasentliga uppgifter pa ett standardiserat satt som kan hallas
uppdaterad bor undersdkas. Pa jarnvagssidan finns systemet OPERA dar transportforetagen é&r
skyldiga att rapportera in vad fér gods som finns i vagnarna for varje tagset. Att genom lagstod ge
exempelvis MSB eller ndgon annan myndighet tillgang till statistik ur detta system samt att uppratta
nagot liknande for vagtransporter bor det tittas ndrmare pa. Detta bér genomforas pa nationell niva,
framfor regional eller lokal niva, da transporterna inte sallan paverkar flera lan. Exempelvis kan en
nyetablering av gruvverksamhet i Pajala paverka transportflédet av farliga dmnen i flertalet lan
utdver Norrbotten. En anledning till att det idag ar svart att erhalla statistik 6ver transporter med
farligt gods ar att transportféretagen inte vill lamna ut detta pa grund av konkurrensskal. Att detta
skal ska fa ligga till grund for bristande underlag och osdkra riskanalyser i samhallsplaneringen boér
inte accepteras. Att behova rapportera in dmne och mangd av dmne for varje transport kan komma
ses negativt ur transportféretagens synvinkel da detta kan innebara merjobb fér dem. Dock gors ju
detta idag av de transportféretag som ar verksamma pa jarnvagen samt att fokus maste laggas pa ett
bra och anvandarvanligt system. Fordelen med denna metod ar att samtliga transporter, dven transit
och de som har andra destinationer an anlaggningar enligt 2 kap. 4 § LSO, medtas i systemet.

Om det inte finns mojlighet att ta fram ett program likt OPERA som beskrivits ovan, kan
lansstyrelserna i sitt tillstandsférfarande for farlig verksamhet stélla krav pa redovisning av transport
av farliga @mnen genom 16 kap. i miljobalken om redovisning av foljdverksamhet. Detta skulle dock
ta lang tid dd man maste vanta pa att berdrda anldaggningar vill utdka sin verksamhet och lamna in
tillstandsansékan om detta for att lansstyrelserna ska kunna stélla dessa krav. Dessutom ar det oklart
hur detaljerad information om transporterna lansstyrelserna kan krdva da detta dnnu inte provats i
miljodomstolen. Genom detta system missas ocksa transittransporterna, de transporter som varken
utgar eller har destination inom lanet.

Transporter med farligt gods kan inte uteslutande antas ske pa rekommenderade végar for transport
av farligt gods. Dessa vagar ar just bara rekommendationer sa det ar inte forbjudet att vélja andra
strackor for transporten. Vill man visa den verkliga riskbilden for en vagstracka krdavs en
flodeskartering tillsammans med en konsekvensanalys. Idag anvands dimensionerande
skadehandelse for framtagandet av denna riskbild vilket ger en mer generell bild om vad som kan
hdnda men inte hur stor sannolikheten ar att det faktiskt hander. Har stots det dock pa ett ytterligare
problem. Om en metod tas fram dar sannolikheten for olycka med farligt gods kan presenteras och
darmed risken rdknas fram, finns det idag inga riktlinjer pa vad som &r en acceptabel riskniva.

Da Raddningsverkets kartlaggning fran 2006 ar den enda flodeskartering i sitt slag som idag finns att
tillga har den trots sina manga brister fatt utgora visst underlag till kartlaggningen om forekomsten
av farliga &mnen pa Norrbottens vigar. Aven om man ur kartldggningen fr&n 2006 inte kan uttala sig
om det verkliga transportflodet av en viss @mnesklass genom ett omrade kan man i alla fall visa pa att
transporter av vissa klasser férekommer.
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Genom att Transportstyrelsen har overtagit uppgiften att sammanstalla lokala trafikféreskrifter
gédllande farligt gods fran MSB verkar sammanstallningen av de rekommenderade vagarna fallit
mellan stolarna. | Norrbottens lan finns rekommenderade vagar, dock ouppdaterat, for transport av
farligt gods men ej nagra restriktioner genom lokala trafikféreskrifter. For att undvika det stora
antalet transporter genom Luled centrum och via Bergnadsbron med flygbransle fran Lulea Hamn till
Kallax flygplats har man istallet kommit till stand med en 6verenskommelse med transportforetagen
om att vdlja en annan vag. Genom denna l6sning ar det dock fritt fram for alla andra transporter
innehallande farligt gods med andra destinationer att dnda trafikera denna stracka.

De kommunala raddningstjansterna i lanet innehar olika mangd resurser och darigenom olika
formaga att hantera olyckor med farliga @mnen. Kustomradet kan anses ha bast formaga genom den
hogre bemanningen, mer resurser samt den forstarkningsresurs som finns i Luled. De mindre
kommunerna i inlandet innehar farre resurser. Aven om férstarkningsresursen i Luled finns att tillgd
vid olyckor med farliga amnen i hela lanet ar som namnt tidigare Norrbotten ett stort Ian dar det kan
ta lang tid att fa fram resursen. Anmarkningsvart ar att raddningstjansten i Gallivare, som ar en av
lanets storre tatorter, innehar jamforelsevis fa resurser for att hantera olyckor likt de tre beskriva
typhandelserna. Det vore intressant att undersdka hur férmagan ser ut gallande olyckor med
explosiva och oxiderande dmnen da dessa visat sig forekomma i stor omfattning inom Gallivare
kommun. Aven inom Pajala raddningstjanst dr resursnivan l3g. Detta beror pd att man inte haft
nagon information om att farliga amnen férekommer i kommunen. Att man i samband med nya
gruvan avser se over resurserna for hantering av farliga dmnen ar nodvandigt da forekomsten av
dessa sannolikt kommer 6ka i samband med gruvdriften.

Det ar beklagligt att underlag om Kustbevakningens formaga att hantera olyckor med farliga &mnen
saknas. Detta galler daven for de kommunala raddningstjansterna i Arjeplog och Arvidsjaur. For Kiruna
kommun saknas ocksa underlag om forekomsten av farliga amnen da varken LKAB eller Kimit AB
kunnat redovisa detta under projektets gang.
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10. Slutsatser

Farliga amnen hanteras i stor omfattning i Norrbottens |dn pa grund av den storskaliga industri som
finns i ldnet. Genom gruvnadringen i malmfalten i Kiruna och Gallivare kommun hanteras stora
maéangder explosiva och oxiderande @amnen och féremal medan det vid kusten hanteras stora
mangder fratande syror, baser och peroxider i samband med pappersmassabruken i Pited och Kalix
kommun. Stora maéangder petroleumprodukter hanteras i hamnarna i Luled och Pited men
forekommer inom hela lanet.

Underlaget for transport och av farligt gods &r ofullstandigt och foraldrat och darfér har varken MSB,
lansstyrelsen eller kommunal raddningstjanst grepp om situationen. Det krdvs en insats pa nationell
niva for att komma till ratta med problemet. Lanet lider idag av en bristande formaga i det
forebyggande arbetet da man ej kan presentera ett korrekt planeringsunderlag i och till kommunerna
eftersom underlag om flodet av farligt gods saknas.

Den operativa formagan att hantera olyckor med farligt gods skiljer sig mellan ldnets kommunala
raddningstjanster. Vilken lagsta niva pa formagan som ar acceptabel kan inte uttalas innan riskbild
klargjorts. Man maste inom lanet besluta vilken niva man vill uppna.

10.1. Forslag till vidare studier

En metod for att fa en helhetsbild av transportfloden av farligt gods bor tas fram. Som primart forslag
via ett nationellt system dar transportérerna rapporterar in eller sekundart genom hogre krav pa
verksamhetsutdvarna att redovisa transporter till och fran anldaggningen.

Lansstyrelsen i Norrbotten bor underséka hur man vill hantera transporter med farligt gods. Om
rekommenderade viagar foredras bor befintliga rekommendationer uppdateras. Det bor ocksa
undersdkas om det finns vagstrackor dar det kan behdvas utfardas restriktioner mot transporter med
farligt gods.

En kompletterande undersdkning av kommunal raddningstjansts formaga att hantera andra typer av
hdndelser, utdéver de som redovisas i VIK, dr nodvandigt for att fa en béattre uppfattning om
formagan. Detta bor sedan jamféras med den riskbild som tas fram med utgangspunkt i forekomst av
farliga amnen for att se om ldnet besitter en adekvat férmaga att hantera olyckor med farliga amnen.
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Bilaga 1. Uppdragsbestallning fran Linsstyrelsen Norrbotten

Lansstyrelsen
Norrbotten

1(2)

Datum Diarienummer

2011-04-18 452-4116-11

Hanna Karlsson-Silgfors
Professorsvigen 338 A
977 51 Lulea

Bestillning av forstudie om férekomst av farliga imnen och formaga
att hantera olyckor med farliga imnen

Beslut om bestilining av forstudie

Linsstyrelsen i Norrbottens lén beslutar att bestélla en forstudie om forekomst av farliga
dmnen i Norrbottens lén och lénets fsrmaga att hantera olyckor med farliga &mnen.

Bakgrund

Linsstyrelsen har rollen som sammankallande for den regionala samordningsfunktionen
for farliga &mnen. Syftet med regionala samordningsfunktioner (RSF) &r att fiimja
planering i samverkan mellan de lokala och regionala akt6rerna inom raddningstjénst,
sjukvérd och polis. En grund for detta dr en god uppfattning om de risker och den
forméga som finns 1 ldnet.

Bestiillning
Linsstyrelsen bestéller en forstudie om forekomst av farliga &mnen och férméaga att
hantera olyckor med farlig &@mnen i linet. Férstudien ska bygga pé tre delar:
1. Kartldggning av transportfléden av farliga &mnen pa vig och jirnvig.
2. Kartldggning av forekomst av farliga dmnen i fasta anldggningar.
3. Kartléggning av berérda myndigheters fSrméga att hantera konsekvenser av
olyckor med farliga 4mnen.

Med berérda myndigheter avses:

¢ Kommunal rdddningstjdnst
Polis
Hélso- och sjukvéard
Forsvarsmakt
Kustbevakning

! Med fasta anliggningar avses anliggning med farlig verksamhet enligt lag (2003:778) om skydd mot
olyckor samt lagen (1999:381) om atgérder for att forebygga och begrinsa foljderna av allvarliga
kemikalieolyckor.

POSTADRESS BESOKSADRESS TELEFON TELEFAX E-POST INTERNET
971 86 LULEA Stationsgatan 5 0920-960 00 0920-22 84 11 norrbotten@lansstyrelsen.se www.lansstyrelsen.se/norrbotten
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Beslutande har varit tf. enhetschef Staffan Asén, efter foredragning av handliggare
Rikard Aspholm.
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Bilaga 2. Enkit till kommunal raddningstjinst baserad pa VIK
VARDERINGSINSTRUMENT KEM, VIK

Detta frageformuléar ar utformat efter programmet VIK som ar ett av verktygen i beslutsstédet RIB
XM. VIK ar ett varderingsinstrument dar raddningstjansterna sjalva bedémer sin beredskap for en
kemikalieolycka. Syftet &r inte att sdtta betyg pa raddningstjansten utan att bidra till diskussion om
exempelvis vad raddningstjansterna skall vara beredd att klara av och om vilka resurser som kravs for
onskad insatsniva.

Programmet och detta formular ar uppbyggt av information kring fem dmnesomraden vid tre olika
olycksscenarion.

Dessa olyckstyper ar

- Utslapp av giftig tryckkondenserad gas
- Utslapp av brandfarlig kondenserad gas
- Utslapp av brandfarlig vatska

De fem @mnesomradena ar

- Planering och samverkan
Utbildning och 6vning

- Bemanning

Materiel

- Ledning

Nedan féljer en beskrivning av de alternativ, nivaer, som kan valjas i formularet.

Fyll sedan i formuléret langst bak med den niva som speglar er verksamhet fér de fem
amnesomradena for respektive olycksscenario. Atersand till hankar-8@student.ltu.se senast 5 juni.

Planering och samverkan

Planering innebar att raddningstjansten i olika grad planerat for kemikalieolyckor. Generellt for alla
typer av kemikalieolyckor eller specifikt for respektive amnesgrupp. Samverkan kan i det enklaste
fallet vara samordning med SOS Alarm for larmplanering och i dess vidaste mening med alla tankbara
aktorer vid en stor handelse.

Foljande nivaer finns att vélja mellan:

Objekstbunden planldggning och samverkansévningar for aktuell amnesgrupp.
Planldggning for aktuell amnesgrupp

Standardrutin fér aktuell amnesgrupp

Generell standardrutin fér kemolycka

Ingen standardrutin for kemolycka

nihwhNe
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1. Objektsbunden planlaggning och samverkansévningar fér aktuell amnesgrupp.
Objektsbunden planldggning avser en plan dar inte bara planer for egen insats finns med utan ocksa

dar samordning och samverkan med andra resurser ar val planerad. Planen innehaller ocksa atgarder
for en i tid utdragen insats.

For att markera denna niva krédvs dessutom regelbunden och planerad samévning med andra
resurser. Exempelvis polis, sjukvard, kommunala myndigheter, expertis, anlaggningsagare,
entreprendrer, media etc.

| vissa fall kan ledningsévningar/ledningsspel vara tillrdckligt, men hela organisationen bér saméva
med ett intervall som inte 6verstiger 3-5 ar.

Planen kan exempelvis innehalla:

- Larmplan

- Organisations- och sambandsplaner

- Bemanningsplaner for utdragna insatser

- Informationsplan for intern och extern kommunikation

- Forberedda informationsmeddelanden for information via radio

- Planering med avseende pa samverkan med andra myndigheter och organisationer
- Resursregister for nyckelpersoner/resurser

- Insatskort med metoder och uppskattningar av initiala riskomraden
- Insatsplaner for aktuell handelse

- Avsparrningsplaner

- Ritningsunderlag med vasentliga funktioner for insatsen

- Tillgang till information om aktuell kemikalie

- Andra ingdende myndigheters och organisationers planer

Planen tacker samverkan mellan berérda parter.
Planen skall vara nedskriven.

2. Planldggning for aktuell amnesgrupp
Planlaggning for specifik amnesgrupp avser i forsta hand planlaggning for raddningstjanstens egen
insats vid en olycka. Den kan innehalla grundldggande strategier och taktiska atgarder samt tekniska
metoder som ar praxis inom svensk raddningstjanst. Samordning med andra raddningstjanster samt
sjukvard och polis forutsatts pa denna niva.

Planen kan exempelvis innehalla:

- Larmplan

- Insatskort med metoder och uppskattningar av initiala riskomraden

- Insatsplan for aktuell handelse

- Avsparrningsplaner

- Ritningsunderlag med vasentliga funktioner for insatsen

- Tillgang till information om aktuell kemikalie

- Forberedda informationsmeddelanden for information via radio

- Samverkan med de mest naturliga parterna, sdsom polis och sjukvard

Planen skall vara nedskriven.
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3. Standardrutin for aktuell amnesgrupp
Rutinen kan redovisa fordonstag, utrustning, teknik och taktik fér en olycka med aktuell &mnesgrupp.

Rutinen kan exempelvis innehalla:

- Val av skyddsniva (personlig skyddsutrustning)
- Avsparrning/initialt riskomrade
- Metodval for en offensiv kvalitativ insats for aktuell amnesgrupp

Rutinen skall vara kdnd och in6vad av alla och bor vara nedskriven.

4. Generell standardrutin fér kemolycka
Rutinen kan redovisa fordonstag, utrustning, teknik och taktik fér en generell kemolycka.

Rutinen kan exempelvis innehalla:

- Speciell kemutrustning
- Val av fardvag

- Uppstallning av fordon
- Brytpunkt/halvhalt

- Varning av berérda

Rutinen skall vara kdnd av alla och in6vad.

5. Ingen standardrutin for kemolycka
Ingen standardrutin for kemolycka ar kand och évad. Samma rutiner som for andra typer av insatser.

Utbildning och 6vning

Utbildning och 6vning innebar att raddningstjanstens personal i olika grad forberetts infor
kemikalieolyckor. Det kan galla generellt eller specifikt for respektive dmnesgrupp. Utbildning och
ovning bor innefatta bade taktiska och tekniska moment. Utbildningen skall omfatta alla
personalkategorier.

Foljande nivaer finns att valja mellan:

Grundutbildning samt ofta aterkommande 6vning for aktuell amnesgrupp.
Grundutbildning samt aterkommande 6vning fér aktuell amnesgrupp.
Grundutbildning samt aterkommande generell 6vning fér kemikalieolycka.
Grundutbildning

PWNR

1. Grundutbildning samt ofta dterkommande 6vning for aktuell Zmnesgrupp.
Raddningsverkets (MSB:s) kompetensutbildning for respektive personalkategori kompletterad med

arligen aterkommande 6vningar for aktuell &mnesgrupp.

Observera att for giftiga gaser kravs att kemdykarna skall ha deltagit i en skarp évning med ett
intervall pa cirka 3-5 ar.
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| vissa fall kan ledningsévningar/ledningsspel racka, men hela organisationen bor samdéva med ett
intervall som inte dverstiger 3-5 ar.

2. Grundutbildning samt aterkommande 6vning for aktuell amnesgrupp.
Raddningsverkets (MSB:s) kompetensutbildning for respektive personalkategori kompletterad med

dterkommande évningar for aktuell mnesgrupp. Ovning av taktik och teknik. Ovningsintervallet bér
inte 6verstiga 1-2 ar.

Observera att for giftiga gaser kravs att kemdykarna skall ha deltagit i en skarp 6vning nagon gang
under sin karriar.

3. Grundutbildning samt aterkommande generell 6vning for kemikalieolycka
Raddningsverkets (MSB:s) kompetensutbildning for respektive personalkategori med aterkommande

dvningsverksamhet mot kemikalieolycka. Ovning av taktik och teknik vid kemdykning etc.
Ovningsintervallet bér inte dverstiga 1-2 ar.

4. Grundutbildning
Raddningsverkets (MSB:s) kompetensutbildning for respektive personalkategori. Enstaka 6vning med

vatten eller liknande men inte arligen aterkommande.

Bemanning
Den bemanning som ska valjas inbegriper all personal, dvs dven stod i de bakre leden.
Foljande nivaer finns att valja mellan:

1. Fler dn 11 personer
2. 8-10 personer

3. 5-7 personer

4. 4 personer eller farre

Materiel

Avser i forsta hand den utrustning som raddningstjansten anskaffat for att hantera de
kemikalieolyckor som enligt riskinventering och riskanalys kan forvdntas intraffa i kommunen. | andra
hand kan utrustning som planeras komma till platsen fran annat hall réknas in. Detta forutsatter att
hansyn tas till materialens insatstid och personalens kunskap att hantera densamma.

Foljande nivaer finns att vdlja mellan:

1. Skraddarsydd utrustning for aktuell amnesgrupp.
2. MSB:s (SRVs) grundberedskap for aktuell amnesgrupp.
3. Mindre @n MSB:s (SRVs) grundberedskap for aktuell amnesgrupp.

1. Skraddarsydd utrustning for aktuell amnesgrupp.
”Skraddarsydd” utrustning for aktuell amnesgrupp avser materiel som ar anpassad till amnet och

kommunernas riskbild for det aktuella &mnet.
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2. MSB:s (SRVs) grundberedskap for aktuell amnesgrupp.
Uppfyller MSB:s (SRVs) grundberedskap for den aktuella amnesgruppen.

3. Mindre @n MSB:s (SRVs) grundberedskap for aktuell amnesgrupp.
Uppfyller ej MSB:s grundberedskap for den aktuella @mnesgruppen. Detta utesluter inte att viss

utrustning finns men innebar att den inte dr komplett fér dmnesgruppen enligt MSB:s
rekommendationer.

Ledning

Ledningsnivaerna avspeglar beredskapen att organisera och skota flera parallella uppgifter. Det kan
dels handla om att hantera ett antal kortsiktiga operativa atgarder dela att organisera langa uthalliga
insatser.

Foljande nivaer finns att valja mellan:

4 personer.
3 personer.
2 personer.
1 person.

PWNR

1. 4 personer
Fyra personer skoter ledningen av insatsen.

- Bakre ledning skoter strategisk och normativ ledning.
- Raddningsledare (RL) pa plats skoter operativ ledning.
- Skadeplatschef (SKPC) skoter samordning av enheter.
- Sektorchef skoter ledning av enskild enhet.

2. 3 personer
Tre personer skoter samtliga ledningsfunktioner.

- RL pa plats skoter strategisk, normativ och operativ ledning.
- SKPC skoter samordning av enheter.

3. 2 personer
Tva personer skoter samtliga ledningsfunktioner.

- RL pa plats skoter strategisk, normativ och operativ ledning.
- SKPC skéter samordning av enheter samt ledning av enskild enhet.

4. 1 person
En person skoéter samtliga ledningsfunktioner.

- RL pa plats skoter hela ledningen. Strategisk, normativ och operativ ledning samt samordning
av enheter och ledning av enskild enhet.
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Kommun:

Uppgiftsldmnare:

FRAGEFORMULAR

Vénligen markera med kryss den niva som speglar er verksamhet for de fem dmnesomradena for
respektive olycksscenario.

Utslapp av giftig tryckkondenserad gas
Exempel pd dmnen dr ammoniak, svaveldioxid och klor.

Typhandelse

En olycka med en tankbil eller jarnvagsvagn. Ett vadautslapp uppstar och det pagar fran cirka 30
minuter upp till nagra timmar. Den utslappta mangden kemikalie ligger mellan 10 ton (biltank) och 60
ton (jarnvagsvagn). Kallstyrkan ar 1-30 kg/s och lickans storlek ar 1-50 cm?.

Planering och samverkan

Objektsbunden planldggning och samverkansévningar fér amnesgruppen

Planlaggning for aktuell amnesgrupp

Generell standardrutin for kemolycka

1

1
2
3. Standardrutin for aktuell amnesgrupp
4
5

Ingen standardrutin for kemolycka
Kommentar:

Utbildning och 6vning

1. Grundutbildning samt ofta aterkommande 6vning for amnesgrupp
2. Grundutbildning samt dterkommande 6vning for amnesgrupp
3

Grundutbildning samt aterkommande generell 6vning

[

4. Grundutbildning
[Ovning med skarpa kemikalier ger i vissa fall erfarenheter som inte kan férvérvas genom vattenévningar eller
liknande. Detta dr speciellt tydligt med giftiga tryckkondenserade gaser. Fér att markera niva 1 eller 2 nér det
gdller giftiga gaser krdvs dérfér att det antal personer som kan vara aktuella for insats i utsldppets omedelbara
nédrhet genomfért skarp évning med givna tidsintervall.]
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Kommentar:

Bemanning

1. 11 personer eller fler

2. 8-10 personer

3. 5-7 personer

4. 4 personer eller farre
Kommentar:

[

Materiel

1. Skraddarsydd utrustning for aktuell &mnesgrupp
2. MSB:s (SRVs) grundberedskap for aktuell amnesgrupp
3. Mindre dn MSB:s (SRVs) grundberedskap for aktuell amnesgrupp

Kommentar:

I

Ledning

4 personer
3 personer
2 personer

P winhPeE

1 person
Kommentar:

[
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Utslapp av brandfarlig tryckkondenserad gas
Exempel pd dmnen ar gasolblandningar med varierande proportioner av propan, butan och isobutan.

Typhandelse

En olycka med en tankbil eller jarnvagsvagn. Ett vadautslapp uppstar och det pagar fran cirka 30
minuter upp till ndgra timmar. Den utslappta mangden kemikalie ligger mellan 7 ton (biltank) och 50
ton (jarnvagsvagn). Kallstyrkan ar 1-30 kg/s och lickans storlek dr 1-50 cm?.

Planering och samverkan

Objektsbunden planldaggning och samverkansévningar fér amnesgruppen
Planlaggning for aktuell amnesgrupp
Standardrutin for aktuell &mnesgrupp

Generell standardrutin fér kemolycka

[

vk wih e

Ingen standardrutin for kemolycka
Kommentar:

Utbildning och 6vning

1. Grundutbildning samt ofta aterkommande 6vning for amnesgrupp D
2. Grundutbildning samt dterkommande 6vning for amnesgrupp D
3. Grundutbildning samt dterkommande generell 6vning D
4. Grundutbildning D
Kommentar:
Bemanning
1. 11 personer eller fler D
2. 8-10 personer D
3. 5-7 personer D
4. 4 personer eller farre Q
Kommentar:
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Materiel

1. Skraddarsydd utrustning for aktuell amnesgrupp

2. MSB:s (SRVs) grundberedskap for aktuell amnesgrupp

3. Mindre dn MSB:s (SRVs) grundberedskap for aktuell amnesgrupp
Kommentar:

I

Ledning

4 personer
3 personer

2 personer

P w PR

1 person
Kommentar:

[
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Utslapp av brandfarlig vatska
Exempel pd dmnen ar bensin, etanol, metanol, aceton.

Typhandelse

En olycka med en tankbil eller jarnvagsvagn. Ett vadautslapp uppstar och det pagar fran cirka 30
minuter upp till ndgon timme. Den utsldppta mangden kemikalie ligger mellan 15 ton (biltank) och 50
ton (jarnvagsvagn). Kallstyrkan ar 2-30 kg/s.

Planering och samverkan

Objektsbunden planldaggning och samverkansévningar fér amnesgruppen
Planlaggning for aktuell amnesgrupp
Standardrutin for aktuell &mnesgrupp

Generell standardrutin fér kemolycka

[

vk wih e

Ingen standardrutin for kemolycka
Kommentar:

Utbildning och 6vning

1. Grundutbildning samt ofta aterkommande 6vning for amnesgrupp D
2. Grundutbildning samt dterkommande 6vning for amnesgrupp D
3. Grundutbildning samt dterkommande generell 6vning D
4. Grundutbildning D
Kommentar:
Bemanning
1. 11 personer eller fler D
2. 8-10 personer D
3. 5-7 personer D
4. 4 personer eller farre Q
Kommentar:
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Materiel

1. Skraddarsydd utrustning for aktuell amnesgrupp

2. MSB:s (SRVs) grundberedskap for aktuell amnesgrupp

3. Mindre dn MSB:s (SRVs) grundberedskap for aktuell amnesgrupp
Kommentar:

I

Ledning

4 personer
3 personer

2 personer

P w PR

1 person
Kommentar:

[
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Bilaga 3. Svar fran kommunal raddningstjidnst samt resultat i VIK

Nedan redovisas resultaten fran utskickad enkat baserad pa VIK. Den resursniva som respektive
kommunal raddningstjanst angivit att de har att tillga presenteras i Nivd resursmatris. Vad respektive
siffra representerar kan ses i Bilaga 2. Vilken férmaga respektive raddningstjanst har att bedriva
insats redovisas i Nivd insatsmatris. Vad dessa siffror representerar hittas i kapitel 6.1 i rapporten.

Utslapp av giftig tryckkondenserad gas
Niva resursmatris Niva insatsmatris
5
2| w 5
[J) [ =)
1 a1
5| B 5| 5| 8
< = y= 0
4= () He) c ©
[8] o R = =
o [o14] téo = © ©
oo c = — o () [
S| E| €E| @ a0 €| €| ©
| 8| &| | =€ a2l 2| 2
S| 2| E| &B| = OB B
Kommun | 5| o] = 3 | | £
Arjeplog
Arvidsjaur
Boden 3 3 2 2 2 4 2 2
Gillivare 4 4 3 3 4 4 2 2
Haparanda 4 4 3 2 3 4 2 2
Jokkmokk 4 3 3 3 3 4 2 2
Kalix 4 2 3 2 3 4 2 2
Kiruna 4 4 2 2 3 4 2 2
Luled 2 2 1 1 1 2 1 1
Pajala 4 4 3 3 4 4 2 2
Pited 3 3 1 2 1 4 2 1
Alvsbyn 4 3 3 2 2 4 2 2
Overkalix 5 4 3 3 3 5 2 2
Overtorned 5 3 3 2 2 5 2 2
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Utslapp av brandfarlig tryckkondenserad gas

Niva insatsmatris

Niva resursmatris
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Utslapp av brandfarlig vatska

Niva
insatsmatris

Niva resursmatris
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