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Tva vagledningar

Lansstyrelsen samarbetar med Sveriges Akeriféretags projekt Fair
Transport for att framja fler hallbara transporter. Inom ramen for
samarbetet har tva vagledningar tagits fram, den ena vander sig
till akerier och den andra till transportkopare.

Flera olika mal kan uppnas
Vigledningen for dkeriforetag innehdller tips och
inspiration for hur transportsiljare kan minska
foretagets klimatpaverkan och sina energirelaterade
kostnader, framférallt brinsleanvindning.

En klimatomstillning av transportsektorn bidrar
till ate né nationella och internationella klimatmal.
Andra méil som frimjas ir folkhilsa och flera olika
miljomal, exempelvis frisk luft. Klimatomstillningen

stirker ocksa konkurrenskraften hos svenska foretag

och fler arbetstillfillen kan skapas i Sverige.

Den andra vigledningen vinder sig till fretag
och organisationer inom offentlig sektor som ater-
kommande képer godstransporter. Vigledningen ger
tips och inspiration om hur képare kan stilla krav
som frimjar klimatsmarta godstransporter.

Atgﬁrderna har olika svérighetsgrad. Vigledningen
beskriver inte hur svara olika atgirder ir att genom-
fora. Tanken ir att dkerierna viljer de dtgirder som

passar bist for verksamheten.
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Alla maste hjalpas at. Avgérande for att minska utslappen ar att dkerier och képare av godstransporter
arbetar tillsammans under fortroendefulla former och med langsiktiga perspektiv. Tanken med vdgledningarna
ar att inspirera bada malgrupperna att vidareutveckla sitt arbete med att framja hallbara godstransporter.



Metod

| det har avsnittet redogors for vilka foretag, myndigheter och bransch-
organisationer som har deltagit i arbetet med vagledningarna. Langst
ner pa sidan finns ocksa en tabell som visar hur olika atgarder paverkar
koldioxidutslapp och bransleanvandning.

Ménga har bldraglt Det huvudsakliga ansvaret for innehallet i vig-
Atgiirder som akerier och deras kunder kan gora for ledningarna ligger pd Trivector och Linsstyrelsen
att fa fler klimatsmarta godstransporter har samlats i Vistmanland. Sveriges Akeriféretag, Linkopings
in fran olika hall. Atgirdsforslag och upphandlings- universitet och Upphandlingsmyndigheten har
krav diskuterades direfter med 4kerier och képare ocksi deltagit i arbetet. Aven ett antal dkerier och
av godstransporter pa fyra olika seminarier under stora kopare av godstransporter har kommit med
2019. Aven litteraturstudier har genomforts for att synpunkter pd innehallet.

identifiera klimatsmarta atgirder.

Effekter som transportsaljare kan uppna

OMRADE  ATGARDER KLIMAT BRANSLE
Logistik Digital ruttplanering 0

Samordning av system 0

Dialog om leveranstider, tidsfonster, framforhallning 00 00

Nyttja tag- och fartygstransporter kan ej beddmas  kan ej beddmas
Fordon Optimering av fordonsflotta 0

Aerodynamisk utformning 0

Hjulaxlar och dack o} o]
Drivmedel  Val av bransle 000 000

Egna stationer for fornybara branslen 0 o
Korsatt Sparsam korning 0 0

Forarstdd i fordonen 0 o
System Systematiskt hdllbarhetsarbete 00 00

« Tabellen visar relationen mellan effekten i klimat (koldioxidutsldpp) och energianvéindning.
« Skala for effektbed6mning (minskning i procent): O = upp till 10% OO = 10-30% 00O = bver 30%

« Om full effekt uppnas inom samtliga omréaden kan den totala minskningen av koldioxidutsldpp
uppga till minst 80 procent. Den totala minskningen av brdnsleanvéndning dr svdrare att uppskatta.




Logistik

Pa sidorna 6-16 presenteras fem omraden dar det med stod av vagled-
ningen gadr att minska koldioxidutslapp och bransleanvandning: logistik,
fordon, drivmedel, korsatt och systematiskt hallbarhetsarbete. Varje om-
rade innehaller en faktaruta med atgarder och uppskattade effekter.

Ruttoptimering. Bra planering bidrar till minskad bransleanvandning och klimatpéverkan. Digitala
planeringsverktyg kan korta korstrackan med upp till 15 procent jamfért med manuell planering.

Digital ruttplanering

Digital ruttplanering ir en metod for att planera
och optimera foretagets rutter for att nd en s hog
fyllnadsgrad som majligt.

For foretag med en stor andel fasta rutter kan
ruttoptimering goras med viss framforhallning.
Foretag med varierande kdrningar behover diremot
optimera under dagen.

Det finns idag flera olika ruttplaneringsverktyg att

képa, men de kan behova vidareutvecklas av akeriet.

For mindre dkerier 4r det ofta bittre att vidareut-
vecklingen gors av en lastbilscentral.

Ett system f6r ruttoptimering kan minska kor-
strickan med 5-15 procent jimfért med manuell
planering.! Minskningen giller generellt f6r distri-
butionstrafik. Besparingspotentialen for fjarrtrafik

ar i regel mycket liten.

ATGARDER OCH EFFEKTER

Atgarder

B Foretaget anvander ett digitalt ruttplanerings-
verktyg for planering av rutter och transporter i
den dagliga verksamheten.

W Foretaget har en person med planeringsan-
svar som arbetar med ruttplaneringsverktyget.

B Foretaget har rutiner som sakerstaller att med-
arbetare med ansvar for transportplaneringen
har aktuell och tillrdcklig kunskap om verktyget.

Effekter
e Klimat: O

® Brinsle: O




L oqistik

Samordning av system

Samordning av &keriers, kunders och samarbets-
partners affirssystem kan ge effektivare utnyte-
jande av befintlig kapacitet. Om tva storre dkerier
samordnar sina kérningar, till exempel genom delvis
integrerade affirssystem, kan dkeriernas kérningar
matchas med varandra.

Vid en sddan matchning kan tva transporter i
motsatt riktning utan returlast ersittas med en
transport med last i bada riktningarna. En transport
som inte passar in i dkeriets rutter en viss dag kan
ingd i en redan planerad transport om akeriet képer
kapacitet i en annan transport.

Lyckade samarbeten dr “win-win” for alla parter.
Olénsamma transporter kan i stdrre utstrickning
undvikas och marginalerna dka pé andra transporter.
Effekeen blir storre ju fler parter som samverkar.

En integrering av affirssystem bedéms kunna 6ka
effektiviteten med 10 procent i fjirrtrafik och 20-25

procent i distributionstrafik.?

Samverkan. Om &kerier samordnar sina affarssystem med kunders och samarbetspartners system kan det bli
en win-win-situation for alla. Effektiviteten 6kar samtidigt som kostnaderna och klimatpaverkan minskar.

Det gir dven att genom stindiga sma forbittringar
uppna stora delar av den méjliga effekten utan affirs-
system. Det mest avgorande ir att 6ka samordningen

mellan olika uppdrag.

ATGARDER OCH EFFEKTER

Atgarder

B Foretaget undersdker mojligheten att integrera
affarssystemet med kunders och samarbetspart-
ners affarssystem genom samverkansavtal.

W Foretaget har rutiner och riktlinjer for hur
detta genomfors i det dagliga arbetet.

B Arbeta med standiga forbattringar av befint-
ligt system for planering.

Effekter
e Klimat: O

® Brinsle: O

FOTO: RYNO QUANTZ/SVERIGES AKERIFORETAG



Logistik

Dialog om leveranstider, tids-
fonster och framférhallning

Minga kunder ir inte medvetna om vilken effekt
leveranstider, tidsfonster och framférhillning har
pa transporternas effektivitet och klimatpaverkan.
Genom dialog med kunder gar det att 6ka effeki-
viteten i transporterna nir det giller energianvind-

ning, klimatpaverkan och kostnader.

Tre exempel

Leveranstider: Idag ir det vanligt med leveranstider
pa 10-12 timmar. Att oka leveranstiden till 24-30
timmar kan ge betydligt bittre forutsittningar

for att 6ka effektiviteten och minska klimat- och
miljopaverkan frin transporten. Aven leveranser pa
fasta dagar, exempelvis tisdagar och torsdagar, kan

ge bittre forutsittningar for okad effektivitet och
hallbarhet.

Tidsfénster: Bredare tidsfonster for leveranserna
gynnar transporteffektiviteten och minskar stressen
for forarna. En timmes leveransfonster, till exempel
klockan 8 till 9, ir vanligt idag och gor det svirt

att optimera transporterna.

Forhandsavisering: Genom forhandsavisering frin
kunden kan akeriet gora en preliminir planering
och samordning med andra transporter. Det 6kar

transporteffektiviteten.

Kommunikation med kunderna

Utdver detta finns det andra fdrutsiteningar som
paverkar effektiviteten. Det kan till exempel handla
om hur vindplatser, lastzoner och lastkajer ir ut-
formade. Brister bér kommuniceras med kunderna
for ate mojliggdra forbiteringar och dkad effektivitet

vid leveranser.

Viktigt att aterkoppla

De krav som transportkdparna stiller vid upphand-
ling har stor betydelse for dkeriets méjlighet till

mer hallbara 16sningar. Det 4r dirfor virdefullt att
iterkoppla till transportkdpare om hur de krav de
stiller paverkar mojligheten till mer héllbara trans-
porter och hur kraven kan formuleras. Det ir ocksé
viktigt att informera om vilka aspekter som far storst

betydelse.

ATGARDER OCH EFFEKTER

Atgarder

W Foretaget for en aktiv dialog med kunder om
leveranstider, tidsfonster och framférhallning
och hur detta paverkar mojligheten for effektiva
transporter med lagre bransleanvdandning och
kostnader samt minskad miljo- och klimat-
paverkan.

B Foretaget har rutiner for aterkoppling till
transportkdpare om krav i samband med upp-
handling. Féretaget aterkopplar regelbundet
och efterstravar dialog for att tillsammans med
transportkodpare uppna fler hallbara gods-
transporter.

Effekter
e Klimat: OO

® Bransle: OO




Kombinera. Vid lingre transporter gér det att géra stora energi- och klimatvinster om lastbil kombineras

med tég eller fartyg. Aven mindre &kerier kan képa trailerplats p4 till exempel en befintlig tagpendel.

Tag- och fartygstransporter

Ett siitt ate effektivisera lingre transporter ir att
samverka med tag- och fartygsoperatorer. Att skapa
egna transportuppligg som inkluderar tig, fartyg
och lastbil limpar sig bist for stdrre akedrer.

Men f6r mindre akedrer ir det majligt act kopa
trailerplats p4 en befintlig tigpendel. Det kan vara
ett sitt att vinna transportuppdrag som annars varit
svdra att hantera.

En del dkerier har de senaste dren bérjat erbjuda

sddana transporter till sina kunder.?

ATGARDER OCH EFFEKTER

Atgarder

B Foretaget undersoker rutinmassigt maojlig-
heten att samverka med tag- eller fartygs-
operatorer for att effektivisera transporterna
och verksamheten.

Effekter
o Klimat: Gar ej att beddma pa generell niva.

® Bransle: Gdr ej att beddma pa generell niva.

FOTO: MOSTPHOTOS




Fordon
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Optimering. Det ar viktigt att fordonen anpassas till transportuppdraget, exempelvis nar géller storlek pa motor

och déack. Ofta ar minsta méjliga tjanstevikt 6nskvard, men om de utnyttjas ratt kan tunga fordon vara effektivare.

Optimering av fordonsflottan
Genom att anpassa fordonsflottan efter uppdragen
kan dkerier minska bade brinslekostnad och pa-
verkan pa klimat och miljé.

Vid inforskaffande av nya fordon kan effektivi-
teten 6kas genom att fordonet anpassas efter upp-
dragen, exempelvis genom val av storlek p4 fordon,
motor och dick. En fér stark motor ger onddiga
utslipp och kostnader. P4 sikt 4r det ofta olénsamt
att kdpa en stark motor for krivande uppdrag som
kommer sillan.

Fordonsvikten ir av stor betydelse for brinslean-
vindningen och minsta méjliga tjanstevike r nor-
malt 6nskvird i detta avseende. Ibland ir det dock
tvirtom. Om transporterna sker inom BK4-vig-
nitet, och mojlig mingd last begrinsas av vikt och
inte volym, kan det vara effektivt att investera i ett
ekipage anpassat for 74 tons totalvikt. D4 kan varje
ekipage lasta cirka 55 ton istillet for cirka 45 ton
som ett 64-tonsekipage kan lasta.

Om den extra lastvikten utnyttjas kan var femte
transport undvikas utan att mingden transporterat
gods forindras. Det minskar bade forarkostnader

och brinslekostnader.

10

Tidigare uppfoljning av 74-tonstransporter har
visat pi omkring 10-15 procent brinslebesparing
jimfort med 64-tonstransporter sett till uefort

transportarbete.

ATGARDER OCH EFFEKTER

Atgarder

Foretaget arbetar aktivt for en 6kad effektivitet
genom att fordonsflottan i mojligaste man an-
passas efter uppgiften och att gjorda investe-

ringar nyttjas maximalt.

| | forsta hand nyttjar och optimerar féretaget
befintlig fordonsflotta, till exempel genom aero-
dynamiska forbattringar.

W Fore kop analyserar foretaget vilken fordons-
storlek, motoreffekt, dackstorlek och miljo-
prestanda som kravs for tankta uppdrag.

Effekter
e Klimat: O

e Bransle: O




Fordon

Aerodynamisk utformning
Utformningen av lastbil, trailer och slip har stor
paverkan pa brinsleanvindningen. Ofta gir det att

forbdttra aerodynamiken till en relativt lag kostnad.

Exempel pa mojliga atgarder
* Automatisk justerbar takluftriktare pa dragbil
— minskning med cirka 3-5 procent.® Besparing
uppstar nir takluftrikeare alltid har ritc instillning
vid byte av last.
* Sidokjolar pa ekipaget — minskning med
cirka 5 procent.®
¢ Slit undersida pé ekipaget — minskning med
cirka 3 procent.”
Extrautrustning: Ibland sitter fordonsigare pa
"Michelingubbar” eller andra utsmyckningar som
ger extra luftmotstand och dirmed en 6kad brinsle-
anvindning. Extra strilkastare och frontskydd kan
vara nédvindiga, men de ger mer luftmotstand. En
mojlig dtgird dr att installera slimmade ljusramper
for att undvika forsimrad aerodynamik.

Exempel pd extrautrustning och uppmitta effekter
pd brinsleanvindningen 4r:®
* Extrastrilkastare pa taket — 6kning med cirka
1-3 procent.
* "Michelingubbe” pé taket — 6kning med cirka
1-2 procent.
Taktickning: Nir lastbilen kér en tom container
bor den ha en taktickning for att undvika 6kad
brinsleanvindning. Utan plastduk drar vinden last-
bilen i en annan riktning, vilket innebir att det gar
it mer brinsle. Tester i vindtunnel visar att om ett
flisfordon kors utan taktickning 6kar brinsle-
anvindningen med cirka 15 procent jimfort med
ett tomt fordon.?
Héjden pé fordonet paverkar luftmotstindet och
didrmed brinsleanvindningen. Genom att sinka
héjden 0,4 meter gir det att spara cirka 2 liter
brinsle/100 kilometer vid en korhastighet av 80
kilometer per timme." Det ir ocksd vikeigt att fylla
chassiet eller flaket hela vigen upp, eftersom varje

tom decimeter drar onddigt med brinsle.

ATGARDER OCH EFFEKTER

Atgérder

B Foretaget prioriterar aerodynamiska egen-
skaper hos fordonen i den egna flottan.

W Foretaget tilldter endast extra utrustning
och pdbyggnader med negativ paverkan pa
fordonets aerodynamiska egenskaper om det
kan motiveras med en tydlig positiv effekt pa
trafiksékerheten.

W Foretaget efterstravar aktivt att fylla hela
chassiet eller flaket hela véagen upp.

W Foretaget ser till att vid nybestéliningar av
pabyggnad optimera aerodynamiken.

Effekter
e Klimat: O

e Bransle: O

Hjulaxlar och dack

Med ritt instédllningar pd hjulaxlar och dick gér det
att spara brinsle. Det kan exempelvis avse lyftbar
eller svingbar boggiaxel och dicktryck.

Ett fordon kan ha stora skillnader i vikt beroende
pa mingden last, och olika dicktryck svarar bist
mot olika vikt. Ritt didcktryck kan ge en brinsle-
besparing pa upp till 5 procent.™

Val av dick dr ocksd betydelsefullt. De mest energi-
effektiva diicken kan minska brinsleanvindningen

med upp till 10 procent.’

ATGARDER OCH EFFEKTER

Atgérder
W Foretaget har rutiner for att anpassa dack-
trycket till lastens vikt.

W Foretaget informerar férare om hur fordons-
instdliningar kan spara bransle och minska slitage.

Effekter
e Klimat: O

e Bransle: O
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Drivmede]

>

Svensk Biogas

Ratt bransle? Val av brénsle ar en av de enskilt viktigaste atgarderna fér minskad klimatpaverkan.

Val av bransle
Brinslet dr avgdrande for koldioxidutslippen frin
en transport. Fornybara brinslen har stor potential
att sinka utslippen av fossil koldioxid. Hur stor
utslippsminskningen blir beror pé vilket drivmedel
som anvinds, hur stor andel av drivmedlet som ir
fornybart och var rdvarorna kommer ifran.
Storleken pé utslippsminskningen kan 4ndras
snabbt. Det 4r dirfor viktigt ate folja utvecklingen
av koldioxidutslipp for olika drivmedel.

I tabellen pé nista sida presenteras olika drivmedel
och vilken utslippsminskning i relation till energi-
innehall dessa medforde i medeltal i Sverige 2018.
Fordonsgas och el har delvis fossilt ursprung. Med
helt férnybara drivmedel, till exempel 100 procent

12

biogas, LBG (flytande biogas) eller fornybar el kan
minskningen av koldioxidutslipp bli stérre 4n redo-
visat medelvirde for Sverige 2018."

Eldrift har betydligt hdgre verkningsgrad in
ovriga drivmedel, vilket innebir att eldrift ger hogst
utslippsminskning i relation till utfért transport-
arbete. Forutsittningen 4r att elen 4r producerad
med fornybar energi.

Vissa brinslen stiller krav pa fordonets drivlina
och motor. Exempelvis krivs det ett elfordon for
att anvinda fornybar el. Drivlinan piverkar ocksd
energianvindningen i fordonet, vilket i sin tur
paverkar de totala utslippen av koldioxid.

Tyngre elfordon ir ovanliga pi marknaden, men
utvecklingen gar snabbt. Eldrift ir idag det mest

energieffektiva alternativet.

FOTO: SVENSK BIOGAS



Drivmedel

Olika drivmedels utslappsminskning AICARIER O ERHEES

i forhallande till energiinnehall

Atgérder
El 86 procent Foretaget valjer i forsta hand fornybara driv-
HVO100 86 procent medel och fordon med god miljéprestanda,
vilket innebar att:
Fordonsgas (95 procent biogas) 83 procent

m halla sig uppdaterad pa rddande marknads-

LNG/LBG (93 procent flytande biogas) 79 procent lage for fordon och férybara drivmedel;

ED95 74 procent m ha mal och rutiner som sakerstaller att férny-
FAME100 (primart RME100) 65 procent bara drivmedel anvénds och rutiner for att folja
E85 48 procent upp eventuella avvikelser;
Diesel MK1 19 procent | redovisa for sina kunder vilka klimat- och milj6-
Bensin MK1 BT effekter anvanda fordon och drivmedel ger;
Helt fossil mmm— m sdkerstalla att fordon som inférskaffas upp-
P fyller basta EURO-klass;
Komm?ntq(: } ' m understka majligheten att vid nyanskaffning
Reduktion jamfort med en helt fossil referens kopa fordon som anvénder férnybara drivmedel.
motsvarande 94,1 g CO2e/MJ. Utsldppsreduktion
baseras pd underlag i Energimyndighetens rapport Effekter

"Drivmedel 2019 — Redovisning av rapporterade o
uppgifter enligt drivmedelslagen, hallbarhetslagen * Klimat: 000
och reduktionsplikten’; ER 2020:26. e Bransle: OO0

Egen tankstation med for- ATGARDER OCH EFFEKTER

nybara drivmedel
Anvindandet av fornybara drivmedel kan under- Atgarder

littas av att foretaget investerar i en egen tank- Foretaget arbetar aktivt for férnybara branslen

station. Med egen station dkar nirheten till tank- genom att

W etablera tank- och/eller laddningsstationer
pa den egna fastigheten for att underlatta en
overgang till fornybara branslen.

ning/laddning och risken fér vintetid minskar. Det
kan bidra till att gora investeringen 16nsam.

Det finns flera exempel pé akerier som med goda

resultat investerat i egna tankstationer som siker- Effekter
stiller en tillforlitlig tillgdng pé fornybara drivmedel, e Klimat: O
exempelvis ED95.1 e Bransle:O
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KOrsatt

Sparsam korning
Det kan vara ganska stor skillnad i brinsledtgang
mellan olika forare. Ett dkeri'® anger att det skiljer
17 procent mellan den mest och minst sparsamma
foraren. Att regelbundet utbilda och coacha férarna
ger goda mojligheter att sinka kostnader och utslipp.
Satsningar pa sparsam korning kan minska brinsle-
anvindningen med upp till omkring 15 procent.
Men mer vanligt 4r ungefir halva den besparingen.
Om akeriet kér mycket distribution i stadstrafik ir
potentialen stérre. Till sparsam korning hor dven
smart anvindning av AC som kan paverka den
totala brinsleanvindningen.
Det ir viktigt att dterkommande coacha férare
s att de inte faller tillbaka i "gamla vanor”. En
méjlighet ir ate lata forare gd en kurs i sparsam
korning via nitet som ett komplement till YKB-
utbildningen. Bittre resultat uppnés om férarna fir
dela erfarenheter av sparsam kérning med varandra.
Avggrande ir att ledningen driver fragan om
sparsam korning som en naturlig del av foretagets
kvalitets- och miljéarbete. Det maste var tydligt
for forarna vad syftet med sparsam koérning ir och

varfor det 4r viktigt.
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Bra for klimat och ekonomi. Satsning pa sparsam kérning kan minska bransleanvindningen med upp
till 15 procent. Forutom lagre klimatpaverkan sanker det ocksa foretagets kostnader.

o

ATGARDER OCH EFFEKTER

Atgarder

Méjliga dtgarder for sparsam korning ar:
| Foretaget har rutiner for utbildning och
coaching for sparsam korning.

m Foretaget utvecklar ledarskapet inom organi-
sationen for att uppmuntra till sparsam korning.

W Foretaget infor tekniska system for att folja
upp individuell bransleanvandning, presentera
realtidsmatningar och fora statistik.

B Foretaget infor beldningssystem for att upp-
muntra sparsam korning, till exempel kollektiva
vinster, [dnebonus eller tavlingsmoment.

B Foretaget lyfter goda exempel och skapar déar-
med en yrkesstolthet och ett Okat engagemang
hos férama.

Effekter
e Klimat: O

e Bransle: O

FOTO: RYNO QUANTZ/SVERIGES AKERIFORETAG



KOrsatt

Forarstod i fordonen ATGARDER OCH EFFEKTER

Moderna fordon innehéller olika system som hjilper

foraren att minska brinsleanvindningen. For att f3 Atgarder
ut maximalt av stddsystemen behévs ett kontinuer- B Anvédnda system i fordonen som aterkopplar
ligt arbete med att motivera alla forare att anvinda till féraren hur denne presterar avseende varvtal,

utrullning, drifttider, tomgangskdrning med mera.

Ett exempel pa stodsystem &r ISA-system
(Intelligent Speed Adaptation). Det finns dven
system som begransar hastigheten i fordon till
80 kilometer/timme for att minska bréansle-
anvandningen.

systemen. Med resultaten som grund gir det sedan

att sprida en vana att anvinda forarstodet.

Forarstéd som be-
gransar ett fordons
hastighet till 80 kilo-

. N Effekter
meter per timme ar .
ett satt att minska ® Klimat:O
bransleanvandningen. e Brdnsle:O

Driving tips

o 65 % (O

R 70% (\

rpm

FOTO: SCANIA
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Aterkoppling. System for forarstod aterkopplar till chaufféren hur denne presterar nar det till exempel galler
varvtal, drifttider och tomgangskérning. Information kan ocksa fas om vagval och hastigheter. En forsknings-
rapport visar att anvandningen av férarstdd kan minska bransleanvandningen upp till 5 procent pa férarniva.'®
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Systematiskt hallbarhetsarbete
Ett framgéngsrike hallbarhetsarbete bygger pa viss
systematik och struktur. Det innebir framtagande
av policy, mil och en handlingsplan for arbetet.

Om malen och de positiva effekterna fran olika
atgirder ska nas maste transporterna forindras i
praktiken. Att certifiera foretaget genom till exempel
ISO 14001, eller att synliggora foretagets miljo-
och klimatarbete i Fair Transport, kan ge en grund-
liggande struktur som underlittar ett systematiske
miljdarbete.

For att kunna redovisa hur foretaget presterar,
vilka eventuella framsteg som gors och vilken effekt
som uppnas behdver verksamheten nyckeltal som
mits och jaimfors. Med en systematisk uppf6ljning
av brinsleanvindning eller koldioxidutslipp i rela-
tion till transporterad godsmingd, kérda kilometrar
och fyllnadsgrad kan foretaget pé ett tydligt sitt f6lja
upp och redovisa sin paverkan pd miljé och klimat.
Detta arbete behéver integreras i féretagets rutiner,

som en del av den l6pande verksamheten.
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Struktur for 6kad hallbarhet. En miljépolicy eller ndgon form av hallbarhetscertifiering ger en grund-
laggande struktur som underlattar foretagets mojligheter att redovisa sin klimatpaverkan.

ATGARDER OCH EFFEKTER

Atgérder
Ett systematiskt hallbarhetsarbete innebar att:

B Foretaget har tydligt formulerade mal for att
utveckla verksamheten, tydliga héllbarhetsmal
och en handlingsplan for 6kad hallbarhet.
Detta ar forankrat i den dagliga verksamheten
genom rutiner och arbetsbeskrivningar.

B Foretaget har tydliga rutiner fér datainsam-
ling och uppfoljning.

m Foretaget arbetar systematiskt med miljo-
frdgor (med eller utan miljdcertifiering) for att
sakerstalla att verksamheten uppfyller de krav
som stalls.

m Foretaget tar regelbundet fram samman-
stallningar som visar hur foretaget presterar
hallbarhetsmdssigt och hur detta férandras
Over tid.

Effekter
e Klimat: OO

e Bransle: OO
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Vagledningen for dkerier innehaller inspiration och
tips for hur transportsaljare kan minska foretagets

klimatpaverkan och sin bransleanvandning.

En motsvarande vagledning har tagits fram for upp-
handlare och inkopare. Den handlar om vilka krav de

kan stalla for att framja klimatsmarta transporter.

Kontakt Lansstyrelsen Vastmanland
Jan van der Horst - 010-224 93 70
janvanderhorst@lansstyrelsen.se

Kontakt Sveriges Akeriféretag
Ulric Ldngberg
ulric.langberg@akeri.se



