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Utredning av hojdrestriktioner for Enkoping, Knivsta och Hdbo kommuner

LFV har utrett vilka hojdrestriktioner som idag galler for de tre kommunerna.

OBS! Papekas bor att denna utredning endast ar vagledande for framtida planering
av vindkraftetablering. Sedvanlig utredning av paverkan skall ske for varje ny
vindkraftetablering av LFV, och till sist ar det alltid flygplatsen som sakdgare som
avgor om etablering av vindkraft &r [dmplig ur flygsdkerhetsperspektiv.
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For att presentera denna utredning pa ett sa lattforstaeligt satt som majligt har vi valt att visa

hinderhojder pa kartor enligt foljande:

- Karta A: Karta som visar samtliga MSA som berér de 3 kommunerna. Dessa MSA &r listade i

tabell A, dar dven hogsta tillatna byggnadshojd for de tre kommunerna presenteras.

- Karta B: Karta som visar samtliga hojdrestriktioner fran berorda flygplatser, dvs MSA-

hojder, Racetrack (se forklaring nasta sida), samt helt olampliga omraden att bygga

vindkraft i, dvs inne i flygplatsernas kontrollzoner, samt i flygplats omedelbara narhet.

Produkter och Tjanster
60179 Norrkoping

011-19 20 00 T, 011-19 25 75 F
Ifv@lfv.se, www.Ifv.se

Org nr. 202100-0795



| Sida 2 (2)
I ll \ D 2010-009274/A 2010-001025

Information om hur en inflygning till instrumentflygplats gar till

Runt en flygplats finns en rad sektorer och hinderytor som sakerstéller att ett flygplan i alla delar av
en flygning har ett sdkert avstand till hinder. For att forstd dessa behdver man ha en viss inblick i hur
en inflygning till en flygplats genomférs. Manga av de sektorer och hinderytor som finns &r
naturligtvis anpassade for inflygning och start i daligt vader utan marksikt.

Pa vag till inflygningsfyren

For att flygplanet skall kunna angdra en flygplats i daligt vader kravs nagon form av inflygningsfyr
eller "fix”, vilket kan vara en radio-fyr eller GPS-punkt, dock pa ndgot satt definierad i en flygkarta.
Runt denna skapar man en sektor med 55 km radie som skapar 300 meters hinderfrihet fran flygplan
till hinder i héjdled. Denna sektor bendmns MSA och star for Minimum Sector Altitude.

Efter passerad inflygningsfyr

Vid passage av inflygningsfyr/fix inleds inflygningsproceduren och oftast finns en sa kallad
racetrack-procedur. Bendmningen kommer fran engelskans ovala rundbanor fér exempelvis
hastkapplopning. Piloten flyger i denna racetrack en viss tid eller distans fran inflygningsfyren, och
vander darefter in flygplanet in mot flygfaltet for att dterigen passera éver inflygningsfyren.

Sista delen av inflygningen
Inflygningssegmentet da flygplanet flyger mot landningsbanan fore passage av fyren kallas

intermediate approach (mellanliggande inflygning), och det sista segmentet (efter passage av fyr)
kallas final approach. Nar flygplanet befinner sig i dessa segment (intermediate och final) finns
oftast ett precisionsinflygningshjalpmedel som heter ILS (Instrument Landing System), som leder
flygplanet ner till en lagsta héjd (minima), dar piloten maste ha visuella referenser for att fa fortsatta
inflygningen till landning.
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MSA som beror de tre kommunerna

Karta A: MSA som berér de tre kommunerna, finns som bilagor i KartaA.pdf samt shape.
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Tabell A: MSA-sektorer som ber6r Enkdping, Knivsta och Habo kommuner:

MSA hojd (meter dver havet) Hogsta tilldtna hinderhdjd (meter 6ver havet)
Flygplats Bana

NV NO SV SO NV NO SV SO
Vasteras (ESOW) 01 670 488 457 488 370 188 157 188
Vasteras (ESOW) 19 670 518 670 488 370 218 370 188
Bromma (ESSB) 12 579 579 518 670 279 279 218 370
Bromma (ESSB) 30 670 670 670 670 370 370 370 370
Uppsala (ESCM) 21 490 690 570 570 190 390 270 270
Arlanda (ESSA) 01L 579 579 518 670 279 279 218 370
Arlanda (ESSA) 01R 579 518 518 670 279 218 218 370
Arlanda (ESSA) 19L 579 518 488 670 279 218 188 370
Arlanda (ESSA) 19R 579 579 518 670 279 279 518 370
Arlanda (ESSA) 26 579 579 518 670 279 279 218 370
Eskilstuna (ESSU) 18 670 488 488 518 370 188 188 218
Eskilstuna (ESSU) 36 670 488 488 518 370 188 188 218

Forklaring: For varje inflygning finns ett MSA, denna &r indelad i 4 delar; NordVast, NordOst, SydVast och SydOst. Fargen
pa texten motsvarar fargen pa MSA:er i kartan. OBS! | bifogad PDF (bilaga A.pdf) kan man valja att tdnda/slacka varje

individuell MSA. | praktiken kommer dock bara en MSA-hdjd; 488 meter 6ver havet (hogsta byggnadshdjd 188 méh) att

rada for de tre kommunerna pga 6verlappning.
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AIR NAVIGATION SERVICES OF SWEDEN

Samtliga hojdrestriktioner fran berorda flygplatser
Karta B: Samtliga héjdrestriktioner, bilagor i KartaB.pdf samt shape.
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MSA (Minimum Sector Altitude)

MSA for hela omradet &r 488 moh (hogsta byggnadshdjd 188 moh). Se karta A for detaljerad
information om MSA. En hdjning av ett MSA &r i en del fall mdjlig, men paverkar i sddana fall ofta
hela proceduren, med langre tider for inflygning/brantare inflygning som f6ljd. | vissa fall kan man
dock inte héja MSA mer, da brantare inflygning ej ar majlig.

Racetrackytor (mindre lampligt att bygga vindkraft i)

| denna karta aterfinns Vasterds (morkgron) och Brommas (bld) Racetrackytor, vilka &r mindre
lampliga att bygga inom. Arlandas racetrackytor hamnar inom Arlandas kontrollzon, och
presenteras darfor ej har, i och med att vindkraft inom kontrollzoner anda ej tillats. Uppférande av
vindkraft i racetrackytan ar dock inte helt utesluten, men maste féregas av noggrann utredning i
varje enskilt fall. En regel ar att det blir besvarligare med hinder ju narmare banans férlangning man
kommer. Hogsta byggnadshdjd inom dessa racetrackytor blir som MSA; 188 moh.

Kontrollzoner vid instrumentflygplats och BCL-yta narmast privatflygfalt (roda omraden)
Omradet narmast flygplatsen, som syftar till att skydda flygtrafik under start- och landningsfas,
kallas for kontrollzon. Inom denna finns egentligen flera hojdbegransande ytor. Kontrollzonen &r
relativt liten och stracker sig fran marken upp till 450 meters hojd. Kontrollzonen ar narmast att
betrakta som ett “skyddsomrade” for flygplatsen som i méjligaste man skall vara fritt fran hinder.
Vasteras kontrollzon berér en mycket liten del av vastra delen av Enkdpings kommun. En stor del av
Knivsta kommun tacks av Arlanda kontrollzon. Enk&ping/Langtoras privatflygfalt har ingen
kontrollzon, men har dock en betydligt mindre skyddad yta, har presenterad som en cirkel.
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Framtid/Slutsats

En omfattande utredning om “grona” inflygningar till i synnerhet Arlanda pagar, varfor det i nulaget
ar mycket svart att sdga nagot om dess framtida flygvagar och hinderbegrénsande ytor. Ett som
alltid ar sakert ar dock flygplatsernas position, och dar galler som alltid att ju ndrmare flygplatsen
man kommer desto lagre maste hindren vara. Vid planering av vindkraft &r det saledes alltid att
foredra att bygga utanfor racetrack-ytorna (mellan Vasteras racetrack och Bromma racetrack). Om
man anda vill bygga innanfor dessa skall man halla sig pa max bygghdjd pa 188 moh for att inte
paverka MSA och ytterligare utredningar behover da utforas fran fall till fall.

Vad galler vilka MSA som eventuellt skulle kunna hdjas ar det i forsta hand Eskilstuna, Vasteras och
Arlanda som skulle kontaktas for deras syn pa en hdjning. MSA-hdjningar forekommer, och innebar
ofta att man far konstruera om procedurerna med langre inflygningstider/brantare inflygningar som
foljd. Ibland kan daven markutrustning behéva flyttas eller kompletteras. Om intresse finns kan LFV
bistd med en sddan vidareutredning.

I slutdnden ar det alltid flygplatserna i egenskap av sakagare att avgéra om man anser byggnation
av vindkraft ar mojlig, efter noggrann hinderutredning, utford av LFV, av varje enskilt vindkraftverk.
Denna utredning har inte avsikten att kunna anvandas som ersattning for en sddan hinderutredning.

Med vanlig halsning
Flygtrafiktjansten

Goran Johanson
Gruppchef
Produkter & Tjdnster

Bilagor
- KartaA.pdf
- KartaB.pdf



