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Forord

Effekterna av klimatférandringarna blir allt mer synliga
ocksa i Vasterbotten. Vi behover tillsammans minska de
globala utslappen i snabbare takt for att nd de globala
malen.

En av de storsta utmaningarna i Sverige ar att stalla om
transportsektorn som fram till 2030 ska minska sina ut-
slapp med 70 procent jamfért med 2010. Denna trans-
portomstallning kraver samarbeten och aktiva insatser
for att klara det strategiska och langsiktiga arbetet for
ekonomisk, ekologisk och socialt hallbar utveckling.

Lansstyrelserna i Sverige har regeringens uppdrag att
samordna lanets klimatpolitiska arbete. | uppdraget ingar
att ta fram regionala planer for infrastruktur for elfor-
don och férnybara drivmedel. Syftet med planerna ar att
framja och samordna en andamalsenlig utbyggnad av
infrastruktur for icke fossila drivmedel i lanen.

Vasterbotten har med sin glesa befolkningsstruktur en
sarskild utmaning att na klimatmalet for transportsektorn.
Nédvandig varudistribution, godstransporter, tjanstere-
sor och arbetspendling behoéver fungera for att klara en
langsiktig hallbar utveckling.

Forutsattningarna for en grén omstallning ar samtidigt
gynnsamma i vart lan. Har finns ett brett kunnande i form
av ledande forskning och industriell tradition, som i kom-
bination med stora investeringar i energi- och industri-
sektorn, ger oss en stark position att bygga vidare pa.
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Min férhoppning ar att du och din organisation eller
kommun kan anvanda planen som ett kunskapsstéd och
planeringsunderlag. Innovationer sanker kostnader och
konkurrenskraftiga l&sningar utvecklas i snabb takt. Vi har
nu mojlighet att omsatta planer i handling och &ka takten
i klimatomstallningen.

Det handlar om ny kunskap och starkt kompetens. Att
knyta aterhamtningspolitiken starkare till klimatomstall-
ningen. Att prioritera transporteffektiva lédsningar och
samt att utnyttja den lokala tillgangen till kostnadseffektiv
produktion av gron el till elektrifiering av fordonsflottan.

Min malbild f&r Norra Sverige om tio ar ar att vi ska vara
Europas mest attraktiva region dar vi kan visa upp att

vi lever utifrdn de tre hallbarhetsaspekterna: ekologisk,
social och ekonomisk hallbarhet. Dit manniskor garna
flyttar och de flesta valjer att bo kvar eftersom de kan
leva ett liv i balans med spannande utmaningar bade i sitt
jobb och genom att kunna bidra till en positiv samhalls-
utveckling.

Tillsammans goér vi det hallbara mojligt.

Helene Hellmark Knutsson, landshévding
Lansstyrelsen i Vasterbotten
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Inledning

Lansstyrelserna i Sverige har fatt i uppdrag av regeringen
att ta fram regionala planer foér infrastruktur fér elfordon
och férnybara drivmedel samt arbeta med att genomféra
dessa planer.

Syftet med denna plan ar att framja och samordna en
andamalsenlig utbyggnad av distributionsanlaggningar
for fornybara drivmedel (tank- och laddstationer).

Overgang till férnybara drivmedel krévs fér att na flera
mal:

e Agenda 2030 (bl a mal 7 och mal 13)

¢ Parisavtalet

* Miljomalet "Begransad klimatpaverkan”
* Noll nettoutslapp av vaxthusgaser 2045

o 70 % lagre vaxthusgasutslapp fran transporter 2030
jamfért med 2010

Overgangen till férnybara drivmedel bidrar till, eller kan
aven bidra till féljande samhallsmal:

« Okad forsorjningstrygghet

* Nationell och regional livsmedelsstrategi

¢ Landsbygdsutveckling

¢ Regional utveckling och sysselsattning

* Omstallning till en cirkular- och biobaserad ekonomi
* Giftfri miljo (Miljomal)

« God bebyggd miljé (Miljdmal)

o Frisk luft (Miljdmal)
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for hallbar utveckling
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Utbyggnadstakten behover skyndas pa for att malen ska
nas.

Denna rapport ar avgransad till dvergangen till for-
nybara drivmedel inom vagtransporter (latta och tunga
fordon) och i viss utstrackning arbetsmaskiner. Flyg, tag
och sjofart ingar inte. Vidare ar den avgransad till att
tillgangliggora férnybara drivmedel pa en tillfredsstal-
lande niva dver hela Vasterbottens lan och redogor inte
for dvriga delar i omstallningen inom transportsektorn
sasom mobility management och planering for ett
transporteffektivt samhalle.

Rapportens forsta del presenterar strategiska dverva-
ganden. Den andra delen, handlingsplanen, beskriver vil-
ka atgarder och férhallningssatt som ar rekommendera-
de under de kommande aren. Rapporten ger vagledning
om behov av dversiktligt antal distributionsanlaggningar
for olika fornybara drivmedel, samt lamplig lokalisering av
dessa inklusive kartstdd samt en kunskapsoverblick dver
olika férnybara drivmedel.

Ambitionen ar att handlingsplanen ska leda till att vi i
Véasterbotten

» skapar planmassiga forutsattningar fér etablering av
laddinfrastruktur och distributionsanlaggningar for
férnybara drivmedel.

* bygger upp efterfragan pa fornybara drivmedel.

* samarbetar och séker dialog for att skapa forutsatt-
ningar for etablering av laddinfrastruktur och distribu-
tionsanldggningar for férnybara drivmedel.

» samt brett framjar och stédjer paskyndande av investe-
ringar i distributionsanlaggningar.

IT Utbyggnadstakten
behover skyndas pa
for att malen ska nas.”
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Framja ett transporteffektivt samhalle — underlatta
drivmedelsbyte!

Genom att minska behovet av drivmedel underlattas
arbetet med att ersatta fossila drivmedel med férnybara.
Energieffektiviseringar ar ofta de mest kostnadseffektiva
atgarderna.

Denna rapport ar avgransad till att fokusera pa utbygg-
nad av infrastruktur for att mojliggdra dvergangen fran
fossila till fornybara drivmedel. For att na det nationella
klimatmalet for inrikes transporter ar bedémningen att
det behdvs atgarder inom tre omraden; effektiva fordon,
ett transporteffektivt samhalle och évergang till férnybara
drivmedel. Denna rapport fokuserar pa det sistnamnda.
Kopplingen till ett transporteffektivt samhalle bor dock
namnas.

Ett transporteffektivt samhalle stravar efter att minska
energidtgangen till fordon, samt antal kérda kilometer.
Detta kan ske genom byten till mer energieffektiva for-
don, ékad fyllnads/belaggningsgrad i gods- och person-
fordon, kortare transporter genom exempelvis en mer
tat och funktionsblandad bebyggelse och att transporter
ersatts helt med digitala moten, samt forandrade arbets-
satt och konsumtionsval.?

Att arbeta for ett transporteffektivt samhalle ger manga
mervarden sdsom minskad trangsel, minskat buller, lagre
halsovadliga utslapp, battre folkhalsa till foljd av dkad fy-
sisk aktivitet med gang och cykel, vilket kan leda till lagre
sjukskrivningskostnader etc.

Det finns en lang rad insatser som bidrar till ett mer
transporteffektivt samhalle. Att bygga fortatat med funk-
tionsblandad bebyggelse, leveranshubbar vid bostads-
omraden, hela-resan-planering med pendlarparkeringar
och cykelstall vid busshallplatser, arbetsplatshubbar,
parkeringspolitik (p-norm och p-kostnader), bussgator,
underlatta digitala moéten m.m. Verktygsladan ar stor
och kommuner har ett omfattande mandat inom detta
omrade.

Rétt [6sning pa rétt plats

Vilka insatser som ger god effekt for effektiva transporter
varierar i Vasterbotten, da forutsattningarna ar valdigt
olika. | glesare omraden med f& men langa resor kan
fokus vara effektiva fordon, att inte kdra storre fordon an
vad som behdvs, samakning, bilpooler, e-handel, digitala
moten, utbildningar och distansarbete, samt ruttoptime-
ring och ékad fyllnadsgrad fér godstransporter. | tatorter
med manga men korta resor kan fokus vara fortatning,
funktionsblandning och andra atgarder som ger kortare

avstand. Men ocksa att i hogre utstrackning premiera
gang- cykel- och kollektivtrafik samt striktare parkerings-
politik och samordnade godstransporter.® | stader kan
lastcyklar komplettera latta lastbilar.

Delningstjénster

Privatagda bilar star parkerade i snitt 23 timmar per dygn.*
Med publika bilpooler, bilpooler i bostadsrattsféreningar
och andra typer av delningstjanster — sdsom bostadsnara
leveranshubbar — gar det att erbjuda l&sningar som goér
det mdjligt for medborgarna att inte sjalva aga bil, utan
istallet ha tillgang till bil vid behowv.

Drivmedelstrappan

En enkel, men mycket trubbig modell for att beddéma
ett fordons klimatpaverkan ar att bara ta hansyn till vad
fordonet slapper ut vid avgasréret. En mer rattvis modell
ar att se till hur drivmedlet ar producerat och levererat
(well-to-tank) och det ar detta tankesatt som ligger till
grund fér de reduktionssiffror fér f&rnybara drivmedel
som Energimyndigheten arligen publicerar. Det man inte
tar hansyn till ar andra effekter som valet av drivmedel
resulterar i. Ett elfordon ar energieffektivare och bull-
rar mindre, lokalproducerad etanol ger arbetstillfallen,
biogas sluter kretslopp med mera. Tanken med drivme-
delstrappan (figur 1) ar att maximera sa manga positiva
samhallseffekter som majligt nar fossila drivmedel anda
ska bytas ut mot férnybara.

Drivmedelstrappan ar tankt att lasas fran vanster till
hoger dar de “basta” alternativen hamnar hégst upp. Om
det av ndgon anledning (for dyrt, for krangligt, for osakert
etc.) inte ar mojligt att valja ett drivmedel pa éversta
trappsteget hoppar man ned ett steg och goér en ny
bedédmning.

Kriterierna ar fasta men de drivmedel som uppfyller
dem kan variera utifran lokala férutsattningar och teknisk
utveckling. Det ar i dagslaget svart att stalla upphand-
lingskrav som garanterar de alternativ som aterfinns pa
olika steg i trappan. Ett satt att 6ka sannolikheten for att
fa det alternativ man 6nskar ar att stalla sarkrav pa speci-
fika drivmedel.

1 Denna handlingsplan ar avgransad till att hantera drivmedelsbytet. Rekommenderade insatser riktade specifikt mot ett transporteffektivt samhalle presenteras darfor inte.

Arbete med detta bor dock ske parallellt med évergang till férnybara drivmedel.

2 Strategisk plan for omstallningen av transportsektorn till fossilfrinet (2017) https://energimyndigheten.a-w2m.se/Home.mvc?resourceld=109664 fér mer information:

http://www.energimyndigheten.se/klimat- -miljo/transporter/samordiningsuppdrag-for-omstallning-av-transportsektorn/

W

SOU 2013:84 Fossilfrinet pa vag (ofta bendmnd FFF-utredningen) https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2013/12/sou-201384/

4 Energimyndighetens hemsida Laddinfrastruktur http://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/energieffektiva-och-fossilfria-fordon-och-transporter/

laddinfrastruktur/


https://energimyndigheten.a-w2m.se/Home.mvc?resourceId=109664
http://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/samordiningsuppdrag-for-omstallning-av-transportsektorn/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/statens-offentliga-utredningar/2013/12/sou-201384/
http://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/energieffektiva-och-fossilfria-fordon-och-transporter/laddinfrastruktur/
http://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/energieffektiva-och-fossilfria-fordon-och-transporter/laddinfrastruktur/
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malet negativt

Figur 1: Drivmedelstrappa baserad pa optimerad samhallsnytta vid val av férnybara drivmedel. De basta
drivmedelsalternativen (dvs. de med mesta mojliga samhallsnytta) aterfinns pa trappsteget host upp till vanster. Att
drivmedlet uppfyller hallbarhetskriterierna ar ett krav for att vara med i trappan (el undantaget). Kriteriet/kriterierna

for varje trappsteg star under trappsteget.®

Férutsattningarna ar olika, men alla ska med

| Skellefted, Umea och Lycksele sker cirka 65 % av
transportutslappen och nastan 60 % av utslappen fran
arbetsmaskiner i Vasterbotten.® Dessa kommuner har
flest invanare och hdgst tathet, vilket ger dem battre
forutsattningar for dverflyttning till kollektivtrafik,

gang- och cykeltrafik samt inférande av el-lastcyklar.
Samtidigt ar det den som kér langst varje dag (exempelvis
arbetspendlar ldnga strackor i glesbygd), som tjdnar mest
pa att byta till elbil eftersom de lagre driftskostnaderna da
snabbast raknas hem.

Transportutslappen kommer ocksa av besékande och
genomresande (gods och manniskor). Besdksnaringen
ska inte begransas av att potentiella besdkare inte kan
ladda eller tanka férnybart. Hela lanet och saval latta
som tunga fordon, ska ges férutsattningar for fossilfria
transporter. En andamalsenlig utbyggnad behdver darfér
tillmotesga bade behovet av geografisk spridning och
behoven i volym/antal.

Alla drivmedel behovs
Ett drivmedel som kan ersatta all bensin och diesel i

5 Vidare lasning: Vagledning for klimatsmart offentlig upphandling av fordon och transporter, Biodriv st (2020) http://www.biogasost.se/Portals/0/Publikationer/Rapporter/

Vagledning_offentlig_upphandling.pdf

6 Nationella emissionsdatabasen http://extra.lansstyrelsen.se/rus/Sv/statistik-och-data/nationell-emissionsdatabas/Pages/default.aspx
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Foto: User_50435/Mostphotos.com

transportsektorn finns inte idag och sannolikt inte i
framtiden heller. Det gér inte heller att svara pa vad
den "optimala mixen” av drivmedel ar. Vilket drivmedel
som valjs avgors av en avvagning mellan flera olika

faktorer som varje aktér maste gora i det enskilda fallet.

Lansstyrelsen vill med denna rapport ge ett stdd i den
avvagningen.

Utbytestakten av fordon kraver vagval idag
Genomesnittsaldern fér en personbil som skrotas
i Sverige har sedan 2010 legat pa cirka 18 ar’.

Upphandling av bussar/kollektivtrafik gors ungefar vart
tionde ar och lastbilar byts ut ungefar var femte ar.
Anléaggningsmaskiner kan enligt uppgift fran féretag ha
upp emot 20 ars anvandningstid. Detta innebar att en
stor del av den befintliga fordonsflottan kommer att vara
i drift 2030, da malet om 70 % utslappsminskning ska ha
uppfyllts. Vilka fordon som kops in idag och framat ar
alltsa helt avgdrande for maluppfyllelsen 2030.

Nya fordon och nya drivmedel samtidigt
Ingen kdper fordon om det inte finns drivmedel och

7 Trafikanalys 2016a. Statistik Over fordonsflottans utveckling — delredovisning av regeringsuppdrag. Rapport 2016:13. https://www.trafa.se/globalassets/rapporter/2016/
rapport-2016_13-statistikover-fordonsflottans-utveckling- - -delredovisning-av-regeringsuppdrag.pdf S.25
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ingen boérjar salja drivmedel som inte efterfragas. Detta
ar en utmaning som maste dverkommas for att dstad-
komma ett drivmedelsbyte. Samverkan mellan drivme-
delsproducenter, distributérer, fordonsproducenter,
ink&pare av fordonsflottor och transportkdpare ar darfor
helt avgérande. Nyckelaktérerna har ar fordonsagarna
(koper infupphandlar fordon), transportkdparna (kdper
in/upphandlar trafikarbete) och distributionsbolagen.
Tillsammans kan de vara padrivande i utbyggnaden av
infrastrukturen. (Bade vatgastankstationen och LNG/bio-
gasmacken i Umea har kommit till stand tack vare denna
typ av samverkan.)

IT |[ngen koper fordon

om det inte finns
drivmedel och ingen
borjar salja drivmedel
som inte efterfragas.”
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Skytteltrafik — enklare for elektrifiering och nya driv-
medel

Elektrifiering av tyngre trafik har redan introducerats i
busstrafiken i Vasterbotten. Det finns aven akerier med
fordon som bara gar mellan samma punkter, som tittar
pa elektrifiering eller vatgas som alternativ. Transporter
som bara gar mellan fasta punkter utgoér ett eget litet
system och ar darfér bra platser for introduktion av ny
teknik.

Att ladda ar nagot annat an att tanka

Med laddfordon kommer nya beteenden, eftersom de
huvudsakligen laddas nar de star parkerade vid hem-
met eller arbetsplatsen. Att kunna ladda pa “sin” par-
keringsplats ar en viktig forutsattning (ungefar 80-90

% av energin laddas vid icke-publika laddplatser) och
kompletteras av publik laddinfrastruktur som mojliggor
rorlighet. Publika laddstationer bygger ocksa fértroende
for tekniken och ar viktiga for att dstadkomma en hog
andel laddfordon. EU pekar i Direktivet for utbyggnad

av infrastruktur for alternativa drivmedel, pa att forhal-
landet uppskattningsvis bor vara en publik laddpunkt per
tio laddfordon.® Det optimala férhallandet paverkas av
faktorer som antal laddfordon som saknar "egen p-plats/
laddplats” (gatuparkering), antalet besdkande, avstand
och genomresande.

Batterier och tillgang till el — parallella processer

| norra Sverige finns idag god tillgang till el for elektri-
fiering av transportsektorn. | samband med att trans-
portsektorn och industrisektorn elektrifieras ytterligare
kommer dock utmaningar att uppsta och arbete med att
hantera dessa har darfoér redan paborjats. Det rér exem-
pelvis &kat produktion av fornybar el, utbyggnad av nat,
okad flexibilitet genom lager och flexibilitetstjanster samt
energieffektiviseringar.

Elfordon har idag hogre klimatpaverkan vid produk-
tion an fordon med foérbranningsmotorer. (Dessa utslapp
"kors igen” i drift.) Utslappen fran fordonsproduktion be-
ror framst pa att det gar 4t mycket el att producera bat-
terier och om batterifabriken ligger i ett land med fossil
elproduktion uppstar saledes stor klimatpaverkan. Framat
beddms dessa utslapp minska i takt med att elproduk-
tionen i andra lander blir mer férnybar eller genom att
batterifabriker etableras dar det finns god tillgang till
férnybar el, sasom Northvolts etablering i Skelleftea.

Konvertering

| de fall dér fordon har en ladng livslangd kvar, men dar
kdrbehovet skulle kunna tillfredsstallas med andra driv-
medel, kan konvertering vara ett alternativ. Det finns ex-
empel i samhallet pa konverteringar till de flesta typer av
drivmedelstekniker. Det sannolikt vanligaste och billigaste
ar konvertering av bensindrivna personbilar till etanol-
drift/E8S5, vilket kostar ca 10 000 kr. Konvertering mojlig-
gor en snabb overgang till férnybara drivmedel, eftersom
man kan arbeta med befintlig fordonsflotta (inte endast
nybilsinkdp), samtidigt som det finns en god spridning av
distributionsanlaggningar for E85°. Konvertering kan dven
vara relevant fér tunga fordon. Det finns aktérer som
konverterar tunga fordon.1°

Reduktionsplikten 6kar andelen etanol och HVO i van-
lig bensin och diesel

Reduktionsplikten, eller branslebytet som den aven kall-
lats, ar en lag som inférdes 2018 och innebar att driv-
medelsleverantdrer av bensin och diesel maste reducera
vaxthusgasutslappen med en viss procentsats. Detta gor
man genom att framst blanda in etanol i bensin och HVO
i diesel. Energimyndigheten har sedan haft i uppdrag att
analysera i vilken takt procentsatsen successivt skulle
kunna hojas for att 6ka andelen férnybart i bensin och
diesel och darmed sanka vaxthusgasutslappen fran den
befintliga fordonsflottan.**

HVO 100 till den som saknar alternativ

HVO 100 kan anvandas direkt i dieselfordon. Sverige im-
porterar idag 65 % av Europeisk HVO-produktion och 35
% av varldens totala HVO-produktion. Sverige har klassat
om PFAD (en biprodukt fran palmoljetillverkning) fran
avfall till samprodukt vilket innebar att CO?-vardet hdjdes
(fran 0) och darmed blev koldioxidreduktionsvardet
samre an tidigare. EU infor ocksa regler for att undvika
ren palmolja i drivmedel.?? Regeringens satsning Klimat-
klivet finansierar inte HVO 100-tankstationer.’* Samtidigt
sker utveckling for att producera HVO fran svensk hallbar
ravara. Reduktionsplikten** medfdr en stor efterfragan

pa HVO for inblandning i diesel. En rekommendation ar
darfor att inte gdra sig beroende av HVO100 om man har
forutsattningar att anvanda andra férnybara drivmedel.
Vid upphandling av HVO100 bdr man sakerstalla att den
tillverkats av ravaror som inte ger upphov till negativa
miljoeffekter i andra delar av varlden.

8 Laddinfrastruktur inom Klimatklivet, Energimyndigheten (2015) http://epi6.energimyndigheten.se/PageFiles/54480/Laddinfrastruktur%20inom%20Klimatklivet?%202015-

5982%20%285%29.pdf och Energimyndighetens hemsida Laddinfrastruktur http://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/energieffektiva-och-fossilfria-

fordon-och-transporter/laddinfrastruktur/
9 Se befintliga anldggningar for E85 i Figur 6 nedan

10  Biodriv Ost, Elfordon 2019. https://biodrivost.se/Portals/0/Publikationer/Trycksaker/Elfordon%202019-08-08.pdf

11 Reduktionsplikt, Energimyndigheten http://www.energimyndigheten.se/fornybart/hallbarhetskriterier/reduktionsplikt/

12 RISE, Perspektiv pa svenska fornybara drivmedel (2019)

13 Naturvardsverket. https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Vagledningar/Luft-och-klimat/Klimatklivet/Framjande-av-HVO,

14 Reduktionsplikten &r en lag om att reducera klimatpaverkan fran bensin och diesel vilket gérs genom laginblandning av framst etanol i bensin och HVO i diesel.


http://epi6.energimyndigheten.se/PageFiles/54480/Laddinfrastruktur%20inom%20Klimatklivet%202015-5982%20%285%29.pdf
http://epi6.energimyndigheten.se/PageFiles/54480/Laddinfrastruktur%20inom%20Klimatklivet%202015-5982%20%285%29.pdf
http://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/energieffektiva-och-fossilfria-fordon-och-transporter/laddinfrastruktur/
http://www.energimyndigheten.se/klimat--miljo/transporter/energieffektiva-och-fossilfria-fordon-och-transporter/laddinfrastruktur/
https://biodrivost.se/Portals/0/Publikationer/Trycksaker/Elfordon%202019-08-08.pdf
http://www.energimyndigheten.se/fornybart/hallbarhetskriterier/reduktionsplikt/
https://www.naturvardsverket.se/Stod-i-miljoarbetet/Vagledningar/Luft-och-klimat/Klimatklivet/Framjande-av-HVO/
http://www.energimyndigheten.se/fornybart/hallbarhetskriterier/reduktionsplikt/

Foto: Jagen51/Mostphotos.com
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Den som upphandlar HVO bér aven ta ut sina certifikat
fran leverantoren. Staller man specifika krav pa det
bransle man koper sa ska man aven ta ut sina certifikat pa
innehallet annars kan ens krav saljas till nagon annan.

Har du etanolbil — tanka etanol

Etanolbilar (eller flexifuel-bilar) ar de fordon som drivs
férnybart som det finns flest av i Sverige. Det finns ocksa
en utbyggd infrastruktur for distribution av E85. Etanol
eller E85 ar ett mycket bra drivmedel ur klimatsynpunkt
med flera samhallsmal.’® Eftersom flexifuel-bilar kan
tankas med bade fossil bensin och E85, ar en enkel
atgard som ger stor klimatnytta, att verka for att de bara
tankas med E85.

Vatgasen en "bubblare”
Vatgas ar ett nytt drivmedel i Vasterbotten. Den hittills
enda etablerade distributionsanlaggningen ligger i Umea.

Vatgasfordon har liknande styrkor som elfordon: inga
lokala avgasutslapp och tyst framdrift. Vatgasfordon har
aven snabb tankning och lang rackvidd. Lédsningen med
bransleceller ar lattare an ett batteri, vilket kan vara av
intresse for fordon som ska frakta tungt. Fordonen ar
dock dyrare och bade tankinfrastrukturen och utbudet av
fordon ar i dagslaget begransat jamfort med tex. el och
biogas.'® Det nya regelverket i EU rérande utslapp fran
fordon, ger incitament till fordonstillverkare att producera
"zero- and low-emission vehicles” (fordon med
koldioxidutslapp pa 0—-50 g/km), vilket inkluderar saval
elfordon som vatgasfordon.” Vatgas som energibarare
diskuteras idag aven som losning for energilager som ger
flexibilitet nar elproduktionen stravar mot malet om

100 % fornybart. Vatgas introduceras nu aven for lok/tag
och andra farkoster. Det goér att vatgasen kan spela flera
roller i framtidens energisystem.

Styrkor med narproducerade drivmedel
Biogas, etanol, el och vatgas ar exempel pa drivmedel som har styrkor da de
kan narproduceras. Narproducerat ar bra utifran ett krisberedskapsperspektiv
eftersom det minskar sarbarheten.!® Det kan aven bidra till regional utveckling
och arbetstillfallen. Vasterbotten har ocksa goda férutsattningar for arbetstillfal-
len inom tillverkningskedjan for biodrivmedel.

15 RISE, Perspektiv pa svenska fornybara drivmedel (2019)

16 BioDriv Ost, Elfordon 2019 https://biodrivost.se/Portals/0/Publikationer/Trycksaker/Elfordon%202019-08-08.pdf

17 EU, CO2 emission performace standards for cars and vans (2020 onwards) https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/regulation_en Regulation (EU) 2019/631

https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0631

18 RISE, Perspektiv pa svenska fornybara drivmedel (2019) s.13 https://biodrivost.se/Portals/0/Publikationer/Rapporter/2019_Perspektiv_svenska_fornybara_drivmedel.pdf
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https://biodrivost.se/Portals/0/Publikationer/Trycksaker/Elfordon%202019-08-08.pdf
https://ec.europa.eu/clima/policies/transport/vehicles/regulation_en
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/?uri=CELEX%3A32019R0631
https://biodrivost.se/Portals/0/Publikationer/Rapporter/2019_Perspektiv_svenska_fornybara_drivmedel.pdf
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Ju forr desto battre

Om en &tgard som minskar utslappen genomférs 2020
och haller i sig till 2030, blir den samlade klimatnyttan
dubbelt sa stor jamfért med om den genomférs 2025
och haller i sig till 2030. Eftersom koldioxid inte bryts ner
i atmosfaren, ar det de summerade utslappen over tid
som avgor var klimatpaverkan.*®

Vasterbottens lan har flera styrkor i

overgangen till férnybara drivmedel

* Geografisk férdel med sammanhangande ortstrak ut-
med alvdalar underlattar planeringen av effektiv trans-
portlogistik och lokalisering av publika laddstationer,

¢ En god samarbetskultur som framjar omstallningen

» Pagaende insatser som lyfter kommunernas férmaga
att planera for 6vergangen till fossilfri fordonsflotta.

¢ Flera kommunhuvudorter har en bebyggelsetathet som
ger goda mojligheter till mer utvecklad cykelpendling
och smartare distribution i centrumomradet

¢ Lanet har pdgdende innovationsinsatser och testbaddar
med autonoma fordon som drivs med fornyelsebara
drivmedel

¢ Forskning och utbildning vid Umea universitet, SLU och
narheten aven till Lulea tekniska universitet.

« Northvolts etablering av batterifabrik till elfordon
* God tillgang till férnybar el

* Goda forutsattningar att for hallbar ravara till biodriv-
medel

» Vasterbotten har ett val utbyggt bredband som méjlig-
gor utveckling av delningstjanster, energistyrning och
smarta elnat

19 Koldioxidbudget 2020-2040 Vasterbottens lan

Foto: Freija/Mostphotos.com
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https://www.lansstyrelsen.se/download/18.11a2cbf716d6c8f9f7476c1/1570009506891/Koldioxidbudget%202020-2040%20Västerbottens%20län.pdf
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Foto: Erik Rahm/Mostphotos.com



DRIVMEDELSSTRATEGI OCH HANDLINGSPLAN FOR VASTERBOTTENS LAN HANDLINGSPLAN 2020-2024

Handlingsplan
2020-2024




For att fa till stdnd en andamalsenlig, robust och palitlig
utbyggnad av infrastruktur for elfordon och férnybara
drivmedel, behdvs planmassiga foérutsattningar, efterfra-
gan pa férnybara drivmedel, samarbete mellan nyckelak-
torer och att mojligheter for framjande av etablering av

* Rekommendation att kommuner och energibolag som
ar natagare ska fora tidig och kontinuerlig dialog for att
planera lampliga lokaliseringar av snabbladdstationer,
samt effekt pa dessa.

20

férnybara drivmedel tillvaratas.

Nedan féljer rekommenderade insatser for att saker-

stalla detta. Arbetet bdr ses som en forutsattning for att
vi i Vasterbotten ska bidra till att nd det nationella malet
om att minska utslappen av vaxthusgaser fran transporter
med minst 70 % 2030 jamfort med 2010.

Overgripande rekommendationer
Ambition: Att ett aktivt klimatledarskap driver arbetet hos
lanets aktorer.

Rekommendation till lanets beslutsfattare och verk-
samhetsledningar staller sig bakom och driver sin
organisations ambitioner och vision for fossilfria och
effektiva transporter.

Rekommendation att ta fram plan fér kompetensfor-
sdrjning som svarar pa hur ens organisation ska se till
att de har ratt kompetens for att fatta hallbara trans-
port- och drivmedelsbeslut.

Rekommendation att folja upp organisationens/verk-
samhetens arbete for effektiva och fossilfria transporter
minst arligen.

Rekommendation att se éver affarsmodeller for att till-
varata mervarden och affarsmojligheter i omstallningen
till en fossilfri och effektiv transportsektor.

Planmassiga férutsattningar

Ambition: Att skapa planmassiga forutsattningar for eta-
blering av laddinfrastruktur och distributionsanlaggningar
for férnybara drivmedel.

20

Rekommendation till kommuner att ta hojd for etable-
ring av alla former av férnybara drivmedel (exempelvis
laddstationer, LBG, biogas) vid utpekande av mark for
drivmedel i den fysiska planeringen. Om det exem-
pelvis ar ldmpligt for gas men inte bensin, sa kan man
skilja pa det.

Rekommendation till kommuner att synliggdra am-
bitioner rorande etableringar av distributionsanlagg-
ningar for férnybara drivmedel genom att exempelvis
valkomna etableringar av distributionsanlaggningar for
vatgas, biogas, LNG/LBG och andra férnybara drivme-
del inom industriomraden och transportnoder.

Rekommendation till kommuner att formulera och
kommunicera sin vision och ambition rorande effektiva
och fossilfria transporter och mobilitet.

Mer information pa Boverkets hemsida.

¢ Rekommendation till kommuner att integrera sina

ambitioner rérande fossilfria och effektiva transporter i
relevanta styrdokument (Oversiktsplan, hallbarhetspro-
gram, miljémal, trafikprogram, med mera). Alternativt
att anta en handlingsplan for fossilfria och effektiva
transporter som man kan hanvisa till i andra dokument.
Dessa planer bor lyfta sarskilt prioriterade omraden

i syfte att tdcka behov eller luckor i exempelvis den
befintliga laddinfrastrukturen.

» Rekommendation till kommuner att ge stéd och vag-

ledning kring etablering av icke-publika laddstationer
och hemmaladdning av elfordon, exempelvis genom
kommunernas energiradgivare.

*« Rekommendation till Lansstyrelsen att lyfta elinfra-

struktur och laddinfrastruktur nar dversiktsplaner

ska aktualiseras, daribland den regionala planen for
férnybara drivmedel samt underlag som visar aktuell
tackningsgrad (t ex WebbGlSen "Regional infrastruktur-
plan”).

* Rekommendation till Region Vasterbotten att beakta

férutsattningar for distribution av férnybara drivmedel
vid upprattande av Lanstransportplanen och Trafikfor-
sdrjningsprogrammet samt féra dialog med energi-
bolagen sarskilt avseende laddinfrastruktur fér tyngre
fordon.

¢ Rekommendation till kommuner att informera om och

hanvisa till de nya kraven i Plan och bygglagen (PBL)
om att vissa byggnader (t ex nya bostadshus med fler
an tio parkeringsplatser) ska ha forberett for laddning
av elfordon.®®

I For att na malen till
2030 behover upp-
handling/inkop av
fordon som drivs for-
nybart goras i stor
skala redan nu.”


https://www.boverket.se/sv/byggande/uppdrag/avslutade-uppdrag/regler-for-laddinfrastruktur/
https://www.regeringen.se/rattsliga-dokument/proposition/2020/02/prop.-20192081/

Starkt efterfragan pa férnybara drivmedel

Ambition: Att bygga upp efterfrdgan pa férnybara driv-
medel.

*« Rekommendation till offentlig sektor att stalla om till
fordon som drivs fornybart. Stod i arbetet kan vara
Upphandlingsmyndighetens rekommendationer for
hallbar upphandling (kdp, leasing eller hyra) av fordon
eller BioDrivs Osts Vagledning fér klimatsmart offentlig

upphandling av fordon och transporter.

« Rekommendation till féretag att fasa in fordon som
drivs férnybart (el, biogas, biodrivmedel, vatgas). Ga

med i Fossilfritt Sveriges Transportutmaningen. Fordon
som kops in idag kommer finnas i drift 2030. Fér att na
malen till 2030 behdver darfér upphandling/inkodp av

fordon som drivs fornybart géras i stor skala redan nu.

Rekommendation till féretag och offentlig sektor att ta
fram handlingsplaner for hur den egna verksamhetens
genomfdrda och kdpta transporter ska goras pa forny-
bara drivmedel.

Rekommendation att féretag som anvander arbetsma-
skiner inom exempelvis skogsbruk, jordbruk, industri
och byggsektorn, undersdker méjligheten att redan

Foto: Mikael Damkier/Mostphotos.com
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http://www.biogasost.se/Publikationer/Rapporter/Details/1718
http://fossilfritt-sverige.se/utmaningar/transportutmaningen/
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Foto: Tommy Sjoéberg/Mostphotos.com

idag kéra pa HVO 100 och vid kommande inkdp av
arbetsmaskiner efterfrdga arbetsmaskiner som drivs pa
exempelvis el, vatgas eller biogas dar sa ar lampligt.

« Rekommendation att turistforetag efterfragar fordon
som kan drivas med férnybara drivmedel sasom el.

* Rekommendation till Umea och Skellefted kommun att
stalla stérre krav pa att citydistribution gérs med el eller
lastcykel. De lagre bullernivaerna kan aven 6ppna for
battre distributionstider.

Samverkan och gemensamma
avsiktsforklaringar

Ambition: Att samarbeta och soka dialog fér att skapa
férutsattningar for etablering av laddinfrastruktur och
distributionsanlaggningar for férnybara drivmedel.

« Rekommendation till energibolag och féretag som
producerar och/eller distribuerar férnybara drivmedel

samt féretag och offentliga organisationer med stora
fordonsflottor att samverka och utreda mojligheterna
till samtida inkdp av fordon som drivs férnybart och
etablering av distributionsanlaggningar.

Rekommendation till féretag med tunga fordon eller
arbetsmaskiner att eftersoka och valkomna dialoger
med distributionsféretag rérande drivmedel till bade
tunga transporter och arbetsmaskiner, samt till Lans-
styrelsen att vara behjalplig med att vid behov férmedla
kontakter.

Rekommendation till Region Vasterbotten, Lanssty-
relsen och kommuner att samplanera utbyggnaden
av drivmedelsinfrastrukturen tillsammans med intillig-
gande regioner/lan.

Rekommendation till Lansstyrelsen och Region Vaster-
botten att driva och ingd i natverk samt verka for ékad
regional samverkan och nationellt paverkansarbete.



*« Rekommendation till branschorganisationer att anvan-
da fardplanerna for fossilfri konkurrenskraft, driva och
inga i natverk samt verka for 6kad regional samverkan
och nationellt paverkansarbete.

ler distribuerar andra férnybara drivmedel att s&ka stod
fran exempelvis Klimatklivet for investeringar i produk-
tion och distribution av férnybara drivmedel.

*« Rekommendation till drivmedelsstationer med langre
an 20 km till narmaste drivmedelsstation att sdka
medel fran Landsbygdsprogrammet fér uppgradering
av cisterner, fér att hantera drivmedel med hég andel
férnybart.

Frémja och stoédja investeringar

Ambition: Att brett framja och stédja paskyndande av
investeringar i distributionsanlaggningar.

* Rekommendation till energibolag och aktérer som « Rekommendation till energibolag och andra aktérer

énskar bygga destinationsladdare att séka stod fran
exempelvis Klimatklivet for att fortsatta investera i
utbyggnad av laddstationer, samt att delta i dialoger for
att undvika “vita flackar” i snabbladdinfrastrukturen.

Rekommendation till Lansstyrelsen att uppat lyfta
fragan om finansiering av drift av publik laddning pa
icke-kommersiella platser.

* Rekommendation till féretag som producerar och/el-

som bygger laddstationer, att vid inkép av laddare valja
sadana dar betalning kan ske med enhetligt betalsys-
tem, samt att efterfraga robust teknik - exempelvis att
laddstolpen ar testad for att fungera i kallt klimat.

Rekommendation till kommuner att samverka med
féretag och Trafikverket for att sakra investeringar i
laddinfrastruktur langs det funktionellt prioriterade
vagnatet.
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https://fossilfrittsverige.se/2018/04/25/fardplaner-for-fossilfri-konkurrenskraft/
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Rekommendation till elnatsbolag att, i samverkan med
relevanta aktdrer, investera i elnatskapacitet sa att lad-
dinfrastrukturens framtida behov ska kunna tillgodoses.

Rekommendation till verkstader att kompetensutveckla
personal samt uppdatera utrustning och lokaler for att

kunna ta emot fordon som drivs med olika tekniker f&r
férnybara drivmedel.

Rekommendation till fordonsférsaljare att kompetens-
utveckla personal om styrkorna med fordon som drivs
med férnybara drivmedel och hur de kan anvandas pa
basta satt.

Rekommendation till aktdrer som sdker bidrag eller
projektmedel att hanvisa till att utbyggnaden av
infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel
aven bidrar till maluppfyllelsen av flera olika mal under
Agenda 2030 — samt de svenska miljdmalen — nar
medel soks.

Rekommendation till Lansstyrelsen att utveckla ett
processtdéd som férenklar finansiering och planering av
laddstationer fér elfordon.

Rekommendation till Region Vasterbotten, Skellefted
kommun och Umea kommun att fortsatta arbetet med
kollektivtrafik och andra geografiskt avgransade flottor
som bas for etablering av distributionsanlaggningar for
férnybara drivmedel. (Sasom gjorts med biogas i Skel-
lefted, samt elbussar i Umed).

Rekommendation till Region Vasterbotten, Skelleftea
kommun och Umed kommun att ta en ledande roll i
lanets arbete for ett energieffektivt och transporteffek-
tivt samhalle.

Rekommendation till kommuner att framja etablering
av distributionsanlaggningar for férnybara drivmedel
inklusive publik laddinfrastruktur.

Rekommendation till féretag med tillgang till substrat
f&ér drivmedelsproduktion, sasom jordbruk, skogsbruk,
reningsverk, massaindustri m fl, att framja regional
produktion av biodrivmedel.

Rekommendation till samtliga aktérer att tillvarata méj-
ligheten att anvanda lanets omstallning till férnybara
drivmedel for att stdrka den regionala utvecklingen.
Exempelvis att analysera om Northvolt-etableringen
kan leda till anvandning av batterier for lagringskapaci-
tet och/eller flexkapacitet och framjande av skogsindu-
strins potential till biodrivmedels-produktion.

Rekommendation till samtliga akt&rer att omvarldsbe-
vaka utvecklingen, inspireras av varandra och utifran
sina forutsattningar bidra i omstallningen till effektiva
och fossilfria transporter.

Foto: Hanna Sundén/Léansstyrelsen Vasterbotten


https://webbutik.skr.se/bilder/artiklar/pdf/7585-571-4.pdf?issuusl=ignorehttps://webbutik.skl.se/bilder/artiklar/pdf/7585-571-4.pdf?issuusl=ignore

DRIVMEDELSSTRATEGI OCH HANDLINGSPLAN FOR VASTERBOTTENS LAN HANDLINGSPLAN 2020-2024




- DRIVMEDELSSTRATEGI OCH HANDLINGSPLAN FOR VASTERBOTTENS LAN ANDAMALSENLIG UTBYGGNAD AV DISTRIBUTIONSANLAGGNINGAR



Andamalsenlig
utbyggnad av ¢
butionsanlaggr




28

| ett forsta steg behdvs en geografisk spridning av
distributionsanlaggningar for fornybara drivmedel —
detta for att sakerstalla framkomlighet/rackvidd. | nasta
steg behovs fortatning for att sakerstalla att tillgdngen
pa laddpunkter/distributionsanldggningar inte blir en
begransande faktor vid val av fordon.

Goda forutsattningar for tillstand

Vid etablering av stationer for drivmedel ar hantering av
brandfarliga varor sannolikt tillstdndspliktig utifran lagen
om brandfarliga och explosiva varor. Redan vid kommu-
nens arbete med oversiktsplaner bor lampligt omrade av-
sattas for station for drivmedel till fordon, samt faststallas
i plan. Det ar ocksa lampligt att prova tankfordonstran-
sporter till omradet redan i planarbetet.?

Tillgang till elndt och effekt

Vid etablering av snabbladdare (Gver 50KW) behdver
elinfrastrukturen beaktas. Potentiella platser for snabb-
laddning langs det funktionellt prioriterade vagnatet
"Langvaga personresor” ar tatorter, smaorter, turistmal,
drivmedelsstationer och Trafikverkets rastplatser.?? P4
dessa platser finns en elinfrastruktur att utga fran. | Vas-
terbotten finns i dagslaget god tillgang till effekt for en
initial spridning av snabbladdare, men nar fortatning av
laddstationer ska ske och laddare for tyngre fordon rullas
ut, behéver detta ske i nara samarbete med utvecklingen
av elinfrastrukturen.

Nagot att gora under tiden

En snabbladdning kan ta mellan 20—-45 minuter. Det

ar viktigt att placera snabbladdstationerna s& att det

finns nagot att géra medan bilen laddas, till exempel en
mojlighet att ata eller anvanda toaletten.? For att undvika
kobildning, eller att den laddaren man kort till ar ur funk-
tion, ar det viktigt att det finns tillrackligt manga ladd-
punkter vid varje laddstalle.

Starkta servicenoder

Distributionsanlaggningar bor samlokaliseras med kom-
mersiell och offentlig service, transportnoder, beséksmal,
turistinformation, friluftsliv m.m. Det finns goda mojlig-
heter att bidra till synergier mellan flera samhallsmal vid
etablering av distributionsanlaggningar. Vid planering kan
levande landsbygd, turism, naringslivsutveckling, krisbe-
redskap, logistikinfrastruktur och samhallsservice darfér
beaktas.

Starkta transportnoder

Transportnoder som utgor knytpunkter mellan olika
transportslag, sasom hamnar och omlastningscentraler
till jarnvag, kan ocksa utgdra lampliga platser for driv-
medelsdistribution och laddning. Aktérer som nyttjar
transportnoden, sdsom akerinaringen, bér involveras i
planeringsarbetet.

Foto: Josefine Strand/Mostphotos.com

21 MSB Hantering av brandfarliga gaser och vatskor vid bensinstationer (2015), https://www.msb.se/RibData/Filer/pdf/27549.pdf

Foreskrifter:

https://www.msb.se/sv/regler/gallande-regler/brandfarliga-och-explosiva-varor/

Handbocker och vagledningar:

https://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/brandfarligt-och-explosivt/informationsmaterial-om-brandfarliga-och-explosiva-varor/

Handboken om bensinstationer kommer sannolikt att skrivas om 2021 nar nya hanteringsforeskrifterna ar klara.

22 Trafikverket, Infrastruktur for snabbladdning langs storre vagar (2018)
23 Trafikverket, Infrastruktur for snabbladdning langs storre vagar (2018)


https://www.msb.se/RibData/Filer/pdf/27549.pdf
https://www.msb.se/sv/regler/gallande-regler/brandfarliga-och-explosiva-varor/
https://www.msb.se/sv/amnesomraden/skydd-mot-olyckor-och-farliga-amnen/brandfarligt-och-explosivt/informationsmaterial-om-brandfarliga-och-explosiva-varor/

IT Distributionsanlagg-
ningar bor samlokali-
seras med kommersiell
och offentlig service,
transportnoder,
besdksmal, turist-
information m.m.”
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Kartor och verktyg
som stod for
planering av anda-
Mmalsenlig utbyggnad
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Figur 2: Drivmedel, Vasterbotten. Kalla: Pipos

Nuldge

| dagslaget servas transportsektorn i huvudsak av fossila
distributionsanldggningar. Figurerna visar spridningen av
fossila distributionsanlaggningar (bensinmackar) res-
pektive fornybara distributionsanldggningar (tank- och
laddstationer).



Figur 3: Distributionsanlaggningar for fornybara drivmedel i Vasterbotten april 2020.%

Regional infrastrukturplan i WebbGIS

— stod for lokalisering

Lansstyrelserna har gemensamt tagit fram ett digitalt pla-
neringsverktyg i WebbGlS, kallat Regional infrastruktur-
plan. Dar syns fordonstyper per postnummer, befintliga
distributionsanlaggningar for olika fornybara drivmedel
samt statistik dar Vasterbotten kan jamfoéras med andra
lan, liksom med hela riket. Anvand garna kartverktyget vid
planering av lokalisering av distributionsanlaggningar.?

Exempel pa framtida spridning av
distributionsanlaggningar

BioFuel Region har i ett underlag som bestallts av Lans-
styrelsen presenterat kartor over ytterligare dnskvard
etablering av distributionsanlaggningar for férnybara
drivmedel. Dessa kartor har tagits fram genom processer
som involverat flera aktérer i lanet och med bakomlig-
gande analys éver nulage och framtida utveckling av
lanets transportsektor. Eftersom detta ar ett omrade som
utvecklas beroende pa avsiktsforklaringar, mojligheter,
efterfragan, teknikutveckling och policyutveckling, sa ska

24 BioFuel Region, Diskussionsunderlag for regionala forutsattningar for infrastruktur for elfordon och férnybara drivmedel Diskussionsunderlag-Férnybara-drivmedel-i-

Vasterbotten-1.pdf (biofuelregion.se)

25  Regional infrastrukturplan WebbGlS, https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/arcgis/apps/MapSeries/index.html?appid=cb67254fc19643c4a304e32ae46a3f1l
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https://biofuelregion.se/wp-content/uploads/2020/09/Diskussionsunderlag-Fo%CC%88rnybara-drivmedel-i-Va%CC%88sterbotten-1.pdf
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/arcgis/apps/MapSeries/index.html?appid=cb67254fc19643c4a304e32ae46a3f11
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/arcgis/apps/MapSeries/index.html?appid=cb67254fc19643c4a304e32ae46a3f11
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Figur 4: Befintliga biogasmackar samt exempel pa 6nskad ytterligare etablering

kartorna lasas oversiktligt och som exempel. De ger dock
en god bild &ver relationerna mellan drivmedlen i sprid-
ning. Man ser att de drivmedel som ger langre rackvidder
(t ex LNG/LBG) eller inte har lika manga fordonsmodeller
pa marknaden (tex vatgas) etableras pa farre stallen, och
da pa storre orter eller i anknytning till stoérre fordons-
flottor. Snabbladdare till elfordon har daremot en tatare
spridning, sa att elbilsagare ska kanna sig trygga att resa,
turista och besdka alla delar av lanet.

Placeringarna pa kartorna utgar i stor utstrackning fran
befolkningstathet och koppling till annan service. Exakt
var en distributionsanlaggning lokaliseras kan dock
paverkas av enskilda aktorers satsningar, vilket redan
syns pa kartan i form av befintliga snabbladdare och
HVO 100-anlaggningar i Boliden. Det &r darmed moj-
ligt att nasta vatgastankstation upprattas i Boliden eller i

Storuman vid timmerterminalen, eller att nastkommande
distributionsanlaggningar f&r komprimerad gas etable-
ras i Vannas eller Robertsfors, aven om det inte finns
markerat i kartorna nedan. Kartorna ger darfér bara en
o6vergripande bild och ska inte lasas som begransande
eller hanvisande i form av val av lokalisering.



Figur 5: Befintliga tankstationer for HYO100 samt exempel pa dnskad ytterligare etablering
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Figur 6: Befintliga tankstationer E85 samt exempel pa 6nskad ytterligare etablering



Figur 7: Det finns idag inga befintliga tankstationer for ED95 kartan visar darfor endast exempel pa énskad
etablering
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Figur 8: Befintlig tankstation for vatgas samt exempel pa dnskad ytterligare etablering



Figur 9: Befintlig tankstation for LBG/LNG (flytande gas) samt exempel pa dnskad ytterligare etablering
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Figur 10: Befintliga snabbladdare (h6sten 2019) 6ver 50kW samt exempel pa dénskad ytterligare etablering. For
uppdaterat forslag till laddplatser i Vasterbotten i samband med Trafikverkets arbete med laddinfrastruktur langs
“vita strackor” se Bilaga 1. For nuldge snabbladdare dar Tesla-laddare har egna ikoner se Lansstyrelsernas WebbGIS
"Regional infrastrukturplan”



https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/arcgis/apps/MapSeries/index.html?appid=cb67254fc19643c4a304e32ae46a3f11
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Foto: Roland Magnusson/Mostphotos.com

Alla drivmedel har olikheter. Har beskrivs mycket kortfat-
tat skillnaderna mellan tillgdngliga drivmedel fér vag-
fordon. For ytterligare information se avsnittet Vidare
lasning nedan.

Bensin

Importeras eller importerad ravara. Priset varierar bero-
ende pa oljepriset. Valutvecklad infrastruktur och teknik.
Utslapp av fossil koldioxid som paverkar klimatet, utslapp
av partiklar, kvavedioxid, m fl halsovadliga amnen. Stor
miljépaverkan, utslapp av vaxthusgaser och ofta aven
social paverkan vid ravaruframstallning och produktion
av drivmedlet.

Diesel

Importeras eller importerad ravara. Priset varierar
beroende pa oljepriset. Valutvecklad infrastruktur och
teknik. Utslapp av fossil koldioxid som paverkar klimatet,

utslapp av partiklar, kvavedioxid, m fl halsovadliga amnen.

Jamfort med bensin har diesel ndgot lagre koldioxidut-
slapp per kilometer, men hégre kvavedioxidutslapp. Stor
miljopaverkan, utslapp av vaxthusgaser och ofta aven
social paverkan vid ravaruframstallning och produktion
av drivmedlet.

HVO
Importeras eller importerad ravara i huvudsak. HVO kan
dock tillverkas av svensk biomassa. Idag importerar Sve-

rige en mycket stor andel av den globala produktionen.
Kan tankas direkt i fordon med dieselmotorer. (Undersdk
om fordonsproducenten godkant fordonet fér anvand-
ning av HVO for att vara saker att forsakring eller liknande
inte paverkas). Biogena koldioxidutslapp (som darmed
inte raknas med i utslappsstatistiken) samt utslapp av
kvavedioxid och partiklar vid drift. Beroende pa ravara kan
ravaruframstallningen orsaka mycket stor miljopaverkan,
dar palmolja fran plantage som ersatt regnskog ar det
tydligaste exemplet.

Etanol

Produceras nationellt och importeras. Stor global
produktion ger god tillganglighet. Utvecklad infrastruk-
tur. Enkelt att konvertera bensinfordon till etanoldrift,
begransad tillgang pa nya etanolfordon. Biogena koldiox-
idutslapp (som darmed inte raknas med i utslappsstatis-
tiken) samt utslapp av kvavedioxid och partiklar vid drift.
Miljopaverkan fran ravaruframstallning och produktion
beror pa ravara och produktionsland. Svensk etanol haller
mycket hog prestanda vad galler klimat, miljé och social
hallbarhet.

El

Produceras nationellt. God potentiell tillganglighet
pga valutbyggt elnat och att elfordon i huvudsak
laddas hemma, samt att Sverige ar nettoexportdr
av el. Begransad tillgang pga av att den publika
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Foto: Bertil Bernhardsson/Mostphotos.com

laddinfrastrukturen annu inte ar valutbyggd i hela landet.
Elfordon ar nollemissionsfordon — de slapper alltsa
varken ut vaxthusgaser eller halsopaverkande amnen vid
drift. Mycket lag bullerniva. Utslapp fran produktionen
av el varierar beroende pa hur elen produceras, i Sverige
ar elproduktionen i princip koldioxidfri, men har annan
paverkan exempelvis fran karnavfall. Vid effekttoppar,
tex. kalla vinterdagar, importerar Sverige el och da beror
miljo- och klimatpaverkan pa ursprungsland.

Gas

Fordonsgas ar metan som antingen ar fossil (naturgas)
eller biogen (biogas). | Sverige utgors fordonsgasen i hu-
vudsak av biogas (ca 94 %) och ar nérproducerad, da

I Elfordon ar noll-
emissionsfordon — de
slapper alltsa varken ut
vaxthusgaser eller hal-
sopaverkande amnen
vid drift.”



det inte ar effektivt att frakta komprimerad biogas langre
strackor. Biogas gors i huvudsak av matavfall, avlopps-
slam eller gédsel. | Vasterbotten produceras biogas for
fordon i Skellefted av matavfall. Tankmaéjligheter i lanet
for biogas finns i Skellefted och Umea. | Umea finns aven
tankstation for flytande gas, LNG, for tunga fordon. Fly-
tande naturgas (LNG) och flytande biogas (LBG) ger lang
rackvidd, upp till 100—-120 mil beroende pa last.

Vatgas

Narproduceras i Sverige. | Sverige produceras vatgas
for fordon genom elektrolys (el och vatten). Det blir en
energiférlust i jamforelse med att anvanda elen direkt i
ett elfordon. Men vatgastanken ar lattare an ett batteri

och vatgasfordon kan &verlag kdéra mycket langre pa en
tankning jamfért med vad elfordon kan pa en laddning.
Vatgasfordon ar nollemissionsfordon — de slapper alltsa
varken ut vaxthusgaser eller halsopaverkande amnen vid
drift. Det finns idag en icke-publik vatgastankstation i
Umea.

ED95

Produceras i Sverige. ED95 ar ett etanolbaserat biodriv-
medel for lastbilar och bussar med anpassade dieselmo-
torer. Det bestar av ca 95 procent etanol samt funktions-
forbattrande tillsatser. Svensk etanol haller mycket hog
prestanda vad galler klimat, miljé och social hallbarhet.
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Vidare lasning

Diskussionsunderlag for regionala forutsattningar for
infrastruktur for elfordon och féornybara drivmedel — i
Vasterbotten (2019), BioFuel Region

For nulage, regelverk, fordjupning drivmedel, scenario-
analys, med mera.
Diskussionsunderlag-Férnybara-drivmedel-i-
Vasterbotten-1.pdf (biofuelregion.se)

Perspektiv pa svenska férnybara drivmedel (2019), RISE
Analys drivmedel ur flera samhallsmal, scenarier till 2030,
potential svensk produktion.
https://biodrivost.se/Portals/0/Publikationer/Rappor-
ter/2019_Perspektiv_svenska_fornybara_drivmedel.pdf

Infrastruktur fér snabbladdning langs storre vagar
(2018), Trafikverket

For Trafikverkets beddmning av behov av publika laddare
och var det behdver byggas i Vasterbotten.
https://trafikverket.ineko.se/Files/en-US/48899/Ineko.
Product.RelatedFiles/2018_172_infrastruktur_for_snabb-
laddning_langs_storre_vagar_regeringsuppdrag.pdf

WebbGlS - Regional infrastrukturplan (2020 och 16-
pande), Lansstyrelserna

Kartverktyg for visualisering av befintliga fordon, befint-
liga tank/laddstationer och transportfloden.
https://ext-geoportal.lansstyrelsen.se/arcgis/apps/
MapSeries/index.html?appid=cb67254fc19643c4a304e3
2ae46a3fll

Ladda for framtiden (2017), Sveriges kommuner och
regioner

For rad till kommuner om hur de kan framja laddinfra-
struktur.
https://webbutik.skr.se/bilder/artiklar/pdf/7585-571-4.
pdf?issuusl=ignorehttps://webbutik.skl.se/bilder/artiklar/
pdf/7585-571-4.pdf?issuusl=ignore

BioDriv Ost, Elfordon 2019 (2019)
https://biodrivost.se/Portals/0/Publikationer/Trycksaker/
Elfordon%202019-08-08.pdf

Vagledning for klimatsmart offentlig upphandling av
fordon och transporter, Biodriv Ost
http://www.biogasost.se/Portals/0/Publikationer/Rap-
porter/Vagledning_offentlig_upphandling.pdf

Foto: Birgitta Gustafsson/Mostphotos.com
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https://biodrivost.se/Portals/0/Publikationer/Rapporter/2019_Perspektiv_svenska_fornybara_drivmedel.pdf
https://trafikverket.ineko.se/Files/en-US/48899/Ineko.Product.RelatedFiles/2018_172_infrastruktur_for_snabbladdning_langs_storre_vagar_regeringsuppdrag.pdf
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https://webbutik.skr.se/bilder/artiklar/pdf/7585-571-4.pdf?issuusl=ignorehttps://webbutik.skl.se/bilder/artiklar/pdf/7585-571-4.pdf?issuusl=ignore
https://biodrivost.se/Portals/0/Publikationer/Trycksaker/Elfordon%202019-08-08.pdf
http://www.biogasost.se/Portals/0/Publikationer/Rapporter/Vagledning_offentlig_upphandling.pdf
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