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Forord

Denna Lé&nstransportplan for Jamtlands 1an ar utformad enligt de direktiv och de ekonomiska
ramar som regeringen lamnat.

De ekonomiska ramarna har fordelats efter en modell dar befolkningsstorleken véger tyngst.
Med en sadan fordelningsmodell tas inte tillracklig hansyn till vare sig det vitt forgrenade
vagnatet i lanet eller till den trafik som alstras av den starkast vaxande naringen i l&net och
landet, namligen turistnaringen. Lansstyrelsen har bade infor och under planeringsarbetet
framfort behovet av andra modeller for fordelning av ramar for de regionala planerna.

Lanstransportplanen har tagits fram i bred samverkan med bland annat olika delar av lanets
naringsliv, akerinaringen, Léanstrafiken, kommunerna och landstinget. Ett niara samarbete har
ocksa skett med trafikverkens regionala representanter dar mojligheterna att fa ut storsta
mojliga effekt utifran de begransade ramar som funnits har tagits tillvara.

Genom att samnyttja medel for Lanstransportplanen och medel for sa kallade
barighetsatgarder i den nationella planen har forutséttningar skapats for rejala forbattringar av
manga vagar pa olika hall i lanet. Denna plan innehaller ocksa en kraftfull satsning pa gang-
och cykelvégar, en satsning som efterfragats av manga och med positiva effekter for bade
miljo och halsa. | planen ingar ocksa satsningar for att 6ka det kollektiva resandet. Utifran de
ramar som statt till forfogande innehaller planen saledes manga angelagna atgarder for en
hallbar utveckling i vart lan.

Britt Bohlin
Landshovding
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Sammanfattning

Lansstyrelsen har haft i uppdrag att uppréatta en lanstransportplan for aren 2010-2021.
Uppdraget innebar att ta fram en prioriterad atgardsplan baserad pa tre nivaer, dels en
preliminar budgetram om 477 miljoner kronor och dels plannivaer motsvarande +25 procent
och -25 procent av denna ram.

Arbetet inleddes under 2008 genom framtagandet av en regional systemanalys for de fyra
nordligaste lanen och har fortsatt under 2009 i dialog med manga aktdrer inom lanet.

Den slutligt tilldelade ramen kom att motsvara den preliminara ramen om 477 miljoner. De
samlade atgarderna i denna plan omfattar dock investeringar for en hogre summa én sa da
samfinansiering med de sa kallade "barigetsmedlen” i den nationella planen har planerats for
flera vagobjekt. Dessutom kommer EU-medel att sokas for att vaxla upp medlen i
Lanstransportplanen pa nagra omraden.

| direktiven for arbetet med atgardsplanering angavs:

”En fungerande infrastruktur ar en grundférutsattning for att bedriva foretagsverksamhet
och att astadkomma en langsiktigt hallbar tillvaxt i alla delar av landet™

Utgangspunkten for de planerade atgarderna ar att trafikslagen ska komplettera varandra och
att de atgarder som planeras ska bidra till en positiv utveckling i hela lanet. En aktiv
samverkan i planeringsarbetet har skett mellan Vagverket Region Mitt och Lansstyrelsen for
att uppna samproduktionslosningar for olika atgarder.

Nagra viktiga satsningar i planen ar atgarder pa vag 321 och riksvag 84 liksom atgarder for
den svart olycksdrabbade korsningen pa Froson. Atgarder pa flera andra vagar kommer att
forbattra framkomligheten och hoja trafiksékerheten. En kraftfull utbyggnad av gang- och
cykelvagar ingar ocksa i planen.

Nyheter i planen ar potter for att mer flexibelt kunna mdéta behov som inte ar kanda fullt ut i
nuldget. Investeringar i enskilda végar genom statliga bidrag ar en annan nyhet i planen.

1. Bakgrund

Lanen och trafikverken skulle till den 2 november 2009 uppratta forslag till planer for
transportinfrastruktur. De davarande fyra trafikverken; Vagverket, Banverket Sjofartsverket
och Luftfartsstyrelsen, skulle uppratta ett gemensamt forslag och de 21 l&nen var sitt forslag.
Den nationella planen omfattar drift- och underhallsatgéarder pa alla vagar och jarnvagar. Nar
det galler investeringar ingar alla jarnvagar, europavagar samt de storre riksvagarna i den
nationella planen. Investeringar i det dvriga statliga vagnatet ingar i de regionala planerna.

| regeringens proposition "Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt”
som presenterades den 25 september 2008, angav regeringen inriktningen for utveckling av
det svenska transportsystemet under perioden 2010-2021. De atgarder som prioriteras ska
vara samhallsekonomiskt effektiva, bidra till ett klimateffektivt och konkurrenskraftigt
transportsystem for tillvaxt och utveckling samt till uppfyllelse av de transportpolitiska malen.



2. Mal och direktiv for arbetet

2006 fattade riksdagen beslut om transportpolitiska mal och principer. Det 6vergripande malet
for transportpolitiken &r att sékerstalla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och naringslivet i hela landet. Det 6vergripande malet
preciseras sedan i sex delmal.

2.1 Nya transportpolitiska mal

Genom propositionen "Mal for framtidens resor och transporter, prop 2008/09:93" har
regeringen forenklat den tidigare beslutade malstrukturen. Transportpolitikens dvergripande
mal foreslas vara “att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och langsiktigt hallbar
transportforsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet”. Forslaget innehdll ett
funktionsmal om tillganglighet och hansynsmal om sakerhet, miljo och hélsa.

Den regionala transportplanen for aren 2010-2021 skulle enligt regeringens direktiv ta hansyn
till regeringens aviserade politik betraffande nya transportpolitiska mal.

Den 17 mars 2009 dverlamnade regeringen sin proposition till riksdagen angaende nya
transportpolitiska mal. | juni manad 2009 faststéllde Riksdagen de nya transportpolitiska
malen.

2.1.1  Funktionsmal: Tillganglighet for alla

Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska medverka till att ge alla en
grundlaggande tillganglighet med god kvalitet och anvandbarhet och bidra till utvecklings-
kraft i hela landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, dvs. likvérdigt svara mot kvinnors
respektive mans transportbehov.

Transportsystemet ska ha en dkad fokusering pa medborgarperspektivet, pa starkt interna-
tionell konkurrenskraft for naringslivet och pa att underlatta en hallbar regionforstoring.
Regeringen beskriver begreppet tillganglighet som “mojligheten att minimera och éverbrygga
geografiska avstand for att skapa kontaktmdjligheter och narhet till nyttor och funktioner”.
Malet for tillganglighet uttrycks:

"Transportsystemets utformning, funktion och anvindning ska medverka till att ge alla en
grundliggande tillginglighet med god kvalitet och anvindbarbet samt bidra till utvecklingskraft
1 hela landet. Tmns])ortsy&z‘emet ska vara jamstallt, dvs. likvirdigt svara mot kvinnors respektive

mans transportbehov.”

Med funktionsmalet betonas alltsa att transportsystemet ska vara oppet och anvandbart
for alla, bade medborgare och néringsliv. For att bedoma vilka effekter en atgard har pa
tillgangligheten i samhéllet maste man studera atgarden utifran olika samhallsgruppers
perspektiv.

Behoven i forhallande till tillganglighet kan skilja sig mycket mellan olika grupper i
samhallet, beroende pa en rad sammankopplade faktorer som ekonomi, rérelsemonster,
varderingar, halsa, tillgang till kérkort med flera. Ett tydligt exempel & mans och kvinnors
olika behov och beteenden i trafiken. | rapporten En studie om jamstélldhet som forutsattning
for hallbar utveckling fran UD (2007) redovisas att kvinnor reser avsevart mindre &n man
med bil, flyg, bat och MC. Man star for 75 % av bilresandet i Sverige matt i personkilometer.
Flera studier visar ocksa att kvinnor dessutom &r sakrare forare, har véarderingar
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som prioriterar oskyddade trafikanter och &r mer benédgna att andra sitt beteende mot

mer miljévanligt resande. Ett mer jamstallt transportsystem skulle alltsa dven vara ett mer
hallbart transportsystem pa grund av minskad miljopaverkan, battre hélsa, farre dédade och
skadade och lagre samhallskostnader. Ett jamstallt transportsystem bygger pa att ungefar
lika mycket resurser satsas pa de olika delar som utnyttjas av man och kvinnor, att kvinnor
i storre grad deltar i planering och beslutsfattande och att méns beteende som norm
balanseras.

Det finns alltsa stora skillnader mellan olika samhallsgruppers behov och beteenden i

trafiken, och forutom rattviseaspekten finns ocksa andra vinningar med att se pa transport-
systemet ur ett mer balanserat perspektiv. Genom att bredda tillganglighetsmalet till att handla
om tillganglighet for alla minskar ocksa den inbdrdes motsattningen mellan de
transportpolitiska malen (ofta har man sett tillganglighetsmalet som motstaende till
exempelvis miljomalet).

2.1.2  Hansynsmal: Sakerhet, miljo och halsa
Hansynsmalet formuleras enligt regeringens forslag:

“Transportsystemets utformning, funktion och anvandning ska anpassas till att ingen ska
dodas eller skadas allvarligt samt bidra till att miljokvalitetsmalen uppnas och till 6kad
halsa.”

Olika transportslag har olika potential i forhallande till de olika delarna i hansynsmalet.
Risken att skadas i en olycka varierar exempelvis kraftigt mellan olika transportslag. Riskerna
ar storst for fotgangare, cyklister och mopedister, som ar de mest oskyddade trafikanterna.

Miljopaverkan och paverkan pd manniskors hélsa varierar ocksa stort mellan olika
transportslag.

Transportpolitiken och transportsystemet ska utformas sa att rese- och transportbehovet
kan tillgodoses pa ett satt som stimulerar till och skapar goda forutsattningar for klimat-
smartare, energieffektivare och sékrare losningar.

Transportsektorn ska vidare bidra till att miljokvalitetsmalet — Begransad klimatpaverkan —
nas genom en stegvis okad energieffektivitet i transportsystemet och ett brutet fossilberoende.
2030 bor Sverige ha en fordonsflotta som dr oberoende av fossila brénslen. Transportsektorn
ska aven bidra till att 6vriga miljokvalitetsmal nas och till minskad ohélsa.

For sakerhetsarbetet galler att transportsystemet fortsétter att anpassas till att ingen dddas eller
skadas allvarligt till foljd av trafikolyckor. 2020 bo6r antalet dodade i trafiken halverats och
antalet svart skadade minskat med en fjardedel i forhallande till 2007 olyckstal. Det innebéar
att omkomna i trafiken ska minska fran 440 till 220 fram till 2020.

2.2 Regeringens proposition "Framtidens resor och transporter — infra-
struktur och hallbar tillvaxt”

| regeringens proposition ”Framtidens resor och transporter — infrastruktur for hallbar tillvaxt”
som presenterades den 25 september 2008, anger regeringen inriktningen for utveckling av
det svenska transportsystemet under perioden 2010-2021. De atgarder som prioriteras ska
vara samhallsekonomiskt effektiva, bidra till ett klimateffektivt och ett konkurrenskraftigt
transportsystem for tillvaxt och utveckling samt till uppfyllelse av de transportpolitiska malen.



2.3 Regeringens direktiv

Den trafikslagsovergripande statliga ramen for planeringsperioden 2010-2021 uppgick till 417
miljarder kronor. Dessa medel fordelas pa foljande sétt:

Preliminart ramanslag transportinfrastruktur - miljarder kronor.

33,1

@ Drift- och underhall - végar

136,0

B Drift- och underhall -
jarnvagar

O Utveckling av transport-

system - nationell plan
183,9 y P

O Utveckling av transport-
system - samtliga
lanstransportplaner

Fig. 1. Preliminart ramanslag for perioden 2010-2021.
Kalla: Regeringsbeslut 2008-12-19, N2008/8698/IR och N2008/8869/IR
(delvis).

Jamtlands lan har som preliminar anslagsram erhallit 477 miljoner kronor (mnkr) till sitt
forfogande for perioden 2010-2021, vilket i genomsnitt ger ca. 33 mnkr per ar for direkta
investeringar i lanet. Lanet skulle dven redovisa atgarder for nivaer som ar 25 procent hogre
och 25 procent lagre, dvs. 596,2 miljoner kronor (ca. 44 milj. kr per ar) respektive 357,8
miljoner kronor (ca. 22 milj. kr per ar).

Regeringen har vid ett flertal tillfallen framfort dnskemal om olika former av medfinansiering
av infrastrukturatgarder. Trafikverken har darfor haft i uppgift att préva maojligheten att fa
medfinansiering av olika projekt.

Av direktiven framgar att dven foljande atgarder ska belysas sarskilt:

> Inforandet av ett nytt hastighetsgranssystem pa det statliga vagnatet bor beaktas vid
prioriteringen av atgarder

> Forslagen till lansplaner for utveckling av transportsystemet ska omfatta atgarder som
frdmjar anvandningen av cykel



2.4 Nyheter i atgardsplaneringen

2.4.1  Transportslagsovergripande arbetssatt

En transportslagsévergripande planering &r en ny foreteelse i svensk transportpolitik, och

kan ses som ett led i utvecklingen mot en storre helhetssyn i transportfragorna. Traditionellt
har utveckling och planering av trafik skett relativt uppdelat mellan de olika transportslagen.
Allt eftersom trafikinfrastrukturen byggts ut i Sverige har behovet av nya vagar och jarnvégar
minskat och fokus flyttas fran byggande av nya vagar, jarnvagar och hamnar till fragan om
hur transportsystemet kan utvecklas till en helhet. Ett val fungerande transportsystem utnyttjar
pa ett effektivt, sakert och miljomassigt hallbart satt alla trafikslag, inte bara var for sig, utan
ocksa i kombination med varandra.

Det finns en stor potential att hoja effektiviteten i transportsystemet genom att utveckla
kopplingar mellan transportslagen. Har ar den regionala atgardsplaneringen ett viktigt
redskap.

2.4.2  Miljébedémning

Kravet pa miljobedomning for vissa planer och program infordes i svensk lagstiftning ar
2005. Léansplaner for regional transportinfrastruktur ska enligt lagen miljobeddmas. Eftersom
den forra planeringsomgangen genomfordes innan lagkravet infordes blir detta forsta

gangen som regionala transportinfrastrukturplaner miljobedéms i Sverige. Kraven far en

del formella foljder. Bland annat ska en MKB (miljokonsekvensbeskrivning) tas fram och
planupprattaren ska samrada med lansstyrelsen och andra berorda parter.

Miljobedémningen syftar till att integrera miljofragorna i planeringen. Viktiga miljoaspekter
ska tas in i planeringsprocessens olika delbeslut sa att avvagningar mellan miljomal och
andra mal blir tydliga.

2.4.3  Medfinansiering

Regeringen vill 6ka mojligheterna for olika intressenter att vara med och paverka utform-
ningen av infrastrukturen genom att medfinansiera &tgérder. Atgardernas omfattning i de
trafikslagsovergripande langsiktsplanerna kan darmed utdkas genom att de statliga medlen
kombineras med finansiering fran andra intressenter, exempelvis kommuner eller naringslivet.
Medfinansieringen kan ske till exempel genom direkta ekonomiska bidrag eller i form av
brukaravgifter.

| de fall det &r aktuellt med medfinansiering for ett objekt ska det finnas avtal om detta

mellan Trafikverket och intressenterna. Avtal om medfinansiering ska endast gélla under
forutsattning att objektet slutligen ingar i den av regeringen faststallda planen. Samma krav pa
beslutsunderlag stélls pa medfinansierade objekt som pa évriga objekt.

2.5  4-stegsprincipen

| direktivet for transportplanen anger regeringen att atgarderna bor analyseras enlig den sa
kallade 4-stegsprincipen. 4-stegsprincipen &r en planeringsmetod for att hushalla med resurser
och minska transportsystemets miljopaverkan. Steg for steg analyserar man i metoden hur ett
trafikproblem bast kan 16sas — i forsta hand genom att paverka behovet av transporter och i
sista hand genom stora nybyggen.



Steg 1 — Paverka valet
Atgérder som paverkar transportefterfragan och val av transportsétt exempelvis planering,
paverkan, reglering eller information.

Steg 2 — Anvand effektivare

Atgérder som ger effektivare utnyttjande av exempelvis befintligt vagnat. Det kan vara
atgarder till som exempel andrade hastigheter eller att separera olika typer av trafik
exempelvis fordonstrafik separeras fran gang- och cykelvagar.

Steg 3 — Forbattra
Forbattringsatgarder i transportsystemet till exempel kurvratningar, breddningar eller nya
av- och pafarter.

Steg 4 — Bygga nytt
Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

2.6 Regeringens nartidssatsning pa vagar och jarnvagar 2009-2010

Regeringen har i sin sa kallade nartidssatsning pekat ut enskilda atgarder som flyttas fram i
tiden och genomfors tva till tre ar tidigare &n de planerats for. Berorda projekt i Jamtlands lan
ar enbart vag 772 Skyttmon — Kompaniet — Stugun.

3. Kopplingar till annan planering

En effektiv samordning mellan planeringen av markanvandning och transportinfrastruktur &r
vasentlig for att astadkomma resurseffektiva losningar. Den fysiska planeringsprocessen
regleras i lagen om byggande av jarnvég, véaglagen, plan- och bygglagen samt i miljobalken.

Planering ar en omfattande utrednings- och prévningsprocess som kraver tid, inte minst pa
grund av den kommunikation som krdavs mellan myndigheter, kommuner, 6vriga organisa-
tioner och berdrda enskilda. Den fysiska planeringsprocessen for infrastrukturanlaggningar
och kommunernas planering for markanvéndningen som helhet bor effektiviseras i syfte att
korta ledtiderna fram till fardig anlaggning. Samtidigt far inte det demokratiska inflytandet,
rattssakerheten eller miljohansynen asidoséttas.

3.1 Hallbara stader, tatorter och regioner i samspel

Utvecklingen av bebyggelsestrukturen spelar langsiktigt en mycket stor roll for mojligheterna
att utveckla transportsystemet i linje med de transportpolitiska malen. Ett effektivt
transportsystem ar a andra sidan en forutsattning for att kunna na generella samhéallsmal som
regional utveckling och hallbar tillvéaxt. Det ar nddvandigt med en samordning av de olika
planeringsprocesserna for trafik, trafikinfrastruktur samt 6vrig fysisk samhéllsplanering pa
olika organisatoriska nivaer i samhallet.

3.2  Okade krav pa 6versikts- och trafikplanering

De vaxande klimatproblemen accentuerar behovet av hallbar utveckling av stader och tétorter.
Mot bakgrund av behovet av regionférstoring och utvidgade arbetsmarknadsregioner &r det
nddvandigt med en samordnad Oversikts- och trafikplanering som dven inkluderar lands-
bygden. Planeringsarbetet maste ta hansyn till de samband och 6msesidiga beroende som
finns mellan tatorter och landshygd, till exempel nar det géller ravaruproduktion, arbete,
boende och friluftsliv.



3.3  Efterfragan pa kollektivtrafik kommer att ka

Klimatutmaningen kommer att 6ka efterfragan pa effektiva kollektivtrafiklosningar. Om
dagens bilister véljer att gdra var femte bilresa med kollektivtrafik i stéllet for som i dag med
bil sa behdver kollektivtrafiken i stort fordubbla sin kapacitet. Det kraver framforhallning,
bl.a. i form av reserverade utrymmen for jarnvagsspar, bussgator, bussfiler etc. Att skapa
forutsattningar for kollektivtrafikens utveckling &r en strategisk och langsiktig uppgift som
kraver samordnad stads- och trafikplanering.

3.4  Vdégverkets hastighetsoversyn

Under 2008 har Vagverket infort nya hastighetsgranser pa nationella vagar baserat pa ett
tiostegsystem. Senare har &ven en Gversyn gjorts som resulterat i nya (och oftast sénkta)
hastighetsgranser pa dvriga statliga vagar.

Syftet &r att oka trafiksakerheten och minska miljobelastning fran trafiken. Sankta hastigheter
medfor dock forlangda restider.

4, Regional systemanalys for de fyra nordligaste lanen

Under 2008 upprattade de fyra nordligaste lanen en gemensam systemanalys. Den regionala
systemanalysen for de fyra lanen ger en samstammig bild av vad ldnen gemensamt ser som
strategiskt for ett hallbart transportsystem. Sarskilt pekas pa vikten av regionforstoring, att
kollektivtrafiken blir annu mer attraktiv med battre pendlingsmojligheter och att transport-
infrastrukturen hanger samman i Sverige men aven stodjer den 6kande internationaliseringen
inom transportomradet.

De fyra lanens gemensamma malbild for regionen kan sammanfattas enligt nedan.

> Regionen ska vidmakthalla och vidareutveckla langsiktig hallbar tillvaxt med val
fungerade arbetsmarknadsregioner.

» Naringslivet ska vara fortsatt konkurrenskraftigt. Basndringarnas bidrag till Sveriges
och 6riga EU:s ekonomi ska bibehallas och utvecklas. Naringslivet behover
differentieras och dess framtidsinriktning behéver starkas genom tryggad kompetens-
forsorjning, forskning, utveckling och hgkompetenta tjansteforetag.

> Besoksnaringen ska attrahera manniskor savél inom lanen, som nationellt och
internationellt, samt bidra till differentierade arbetsmarknader och en i breda avseenden
intressant region och god narmiljo for alla i samhallet.

» Livsmiljon ska utvecklas genom bred attraktivitet, battre hédlsa och livskvalitet, samt
minskad miljopaverkan.
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I systemanalysen identifierade de fyra lanen ett antal prioriterade strak, se fig. 2 nedan:

Prioriterade strak |

m— JArnvag
| === Sjofart

Fig. 2. Prioriterade strak i den regionala systemanalysen for de fyra nordligaste lanen.
Kéalla: Regional systemanalys 2010-2020 for de fyra nordligaste l&anen.

Mittnordenstraket innefattande E14, Mittbanan och Merakerbanan med vidare kopplingar
till/fran Finland behover utvecklas enligt den regionala systemanalysen. Dels for att klara
efterfragade godsvolymer och dels for att tillgodose ett starkt samspel med de dynamiska
omradena i Nor- och Sor-Trondelag.

Den regionala systemanalysen patalar att E4 och E14 har de storsta godstransporterna pa
vagnatet i norrland och med betydande floden dven for E45 Dorotea-Stromsund-Ostersund.

De fyra norrlandslénen lyfter vidare fram att Botniska korridoren behdver utvecklas. Bland
annat skriver de fyra norrlandslanen féljande:
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Norra Europas basindustri fraktar till betydande del sina hogvardiga och strategiska
produkter med tag pa Botniska korridoren, fran ravara i norr for stegvis foradling till stor
marknad i soder. Detta transportsystem ar en nationell angelagenhet, till foljd av stor
betydelse for landets och EU:s utveckling.

Botniabanan blir fardigstalld 2010, men
flera ytterligare jarnvagsprojekt ar nod-
vandiga for att utveckla transportinfra-
strukturens effektivitet. Norrbotniabanan
behdver paborjas snarast. Ostkustbanan
Sundsvall-Gavle slar snart i kapacitets-
taket och behdver uppgraderas till dubbel-
spar. Adalsbanan behdver uppgraderas for
att klara hogre tagvikter och hogre hastig-
heter.

W
fdmes 7 <
LR
fBotniajsaan
¢ 'f‘;)\rasa
3

5 §
Adalsbanan';
Sundsvall [

Godsstraken genom Berglagen behover
battre kapacitet. Norra Norden har stor ;
betydelse for férsorjningen av hela EU med | & | ~
ravaror och strategiska produkter. Starkt
6kande produktionsvolymer och 6verflyttade
floden innebar att kapacitetsutrymmet
minskar successivt och drastiskt. Kapacitets-
utrymmet pa det nord-sydliga jarnvags-
straket kommer att bli ohallbart ifall
Norrbotniabanan inte fardigstalls inom kort.
Norrbotniabanan och Haparandabanans
fardigstallande behover darfor forceras.

N R
GodStrdket genom
[\ Eg}gslag

stambanorna och kusten behover atgarder for att skapa ett robust transportsystem.

En av tvarbanorna utgors av Mittnordenstraket. Genom en utveckling av Mittnordenstraket
minskar det starka nord-sydberoendet som galler idag.

Den regionala systemanalysen papekar vidare att restiderna idag ar alltfor langa till

kompletterande arbetsmarknader och da sérskilt for inlandet. Atgarder behdvs for att restider
bade ska kunna minska eller bibehallas och att sakerheten samtidigt forbattras.
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Systemanalysen redovisar &ven mojliga dagspendlingsregioner i de fyra lanen med upp till 60
minuters restid, se fig. 4 nedan.
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Fig. 4. Modjliga dagspendlingsregioner inom 60 minuters restid i de fyra norrlandslanen.
Kélla: Regional systemanalys 2010-202 for de fyra nordligaste lanen.

5. Regionala utgangspunkter — strategier och program

Regeringen har lagt fast en nationell strategi for konkurrenskraft, entreprendrskap och
sysselsattning. Denna strategi, som paverkar behovet av ett processinriktat program utifran
naringslivets behov, utgor en av utgangspunkterna for lanstransportplan 2010-2021. Andra
utgangspunkter ar den Regionala utvecklingsstrategin for Jamtlands lan.
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Av figur 5 nedan framgar sambanden mellan de olika strategierna och programmen.
POLITIK FINANSIERING

EU:S STRATEGISKA
RIKTLINJER FOR

SAMMANHAI | NING EU:s FONDER

O>Wrr>»T

NATIONELLA STRATEGIER
FOR REGIONAL
UTVECKLING

SVENSKA EU-FINANS-
IERADE STRUKUTFONDS-
PROGRAM

REGIONALT MAL 2-
PROGRAM FOR KON-
KURRENS OCH SYSSEL-
SATTNING 2007-2013

HX <= o

LANDSBYGDSPROGRAM
INTERREGPROGRAM
ANSLAGET FOR
REGIONALA TILLVAXT-
ATGARDER

Fig. 5. Samband mellan de olika nationella och regionala strategierna.

5.1 Regionalt tillvaxtprogram och RUS f6r Jamtlands 1an 2009-2013
Det 6vergripande malet nar det géller tillganglighet ar:

> Forbattrade kommunikationer som 6verbryggar de langa avstanden

| det regionala tillvaxtprogrammet lyfts ett antal atgarder for att na det 6vergripande malet for
tillganglighet bland annat atgarderna:

» Forbattrade forutsattningar for transporter av foretagens insatsvaror och leveranser
> Forbattrade forutsattningar for turister fran bade olika delar av Sverige och utomlands
att ta sig till turistdestinationerna

Malet for de samlade atgarderna for tillganglighet i programmet &r att 6ka andelen
kollektivresande till och fran samt inom lanet.

5.2  Energi- och klimatstrategi for Jamtlands lan — 2009-2020

Visionen i energi- och klimatstrategin for Jamtlands lan ar 2020 ar:
I Jamtlands 1an bedrivs ett klimatmedvetet samarbete mellan naringsliv
och offentliga aktorer. Lanets invanare bidrar genom ett aktivt energi-

och klimatengagemang i samhallsfragar och genom medvetna
konsumtionsval.

Energianvandningen i Jamtlands l&n ar effektiv och lanets potential att
bidra med fornybar energi tas tillvara fullt ut och leder till:
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> minskad klimatpaverkan
> langsiktig och saker tillgang till energi
» halsosam miljo

Alla atgérder bidrar sammantaget till ett miljomassigt, ekonomiskt och socialt uthalligt
samhalle.

6. Nulage

Befolkningen i Jamtlands lan har minskat sedan mitten av 1950-talet da den var som allra
storst. Den stora befolkningsminskningen fran slutet av 1950-talet till borjan av 1970-talet
berodde framfor allt pa strukturomvandlingen inom lanets davarande basnéaringar, jord- och
skogsbruket. Efter en 6kning av befolkningen under 1970-talet var invanarantalet relativt
konstant fram till slutet av 1990-talet da antalet invanare i lanet som helhet aterigen borjade
minska. Utvecklingen de senaste aren pekar pa en stabilisering av befolkningsutvecklingen i
lanet som helhet. Dock fortsatter befolkningen att minska i flera av lanets ytteromraden
medan den Okar efter straket Ostersund — Krokom — Are.

150000

145000 -~

140000

135000

130000 -

125000

120000 T T T T T T T T T
1960 1965 1970 1975 1980 1985 1990 1995 2000 2005

Fig. 6. Befolkningsutvecklingen i Jamtlands lan fran 1960.
Kalla: SCB

Jamtlands lan &r glest befolkat, faktiskt ett av Europas mest glesa med endast 2,4 invanare per
km?. Cirka 50 procent av lanets yta utgors av skogsmark. Jamtlands 1an ar det 3:e storsta lanet
i Sverige.

Befolkningskartan i figur 7 visar pa glesheten och att det bor manniskor i samtliga delar i hela
lanet. Halften av befolkningen i Jamtlands lan bor i byar och i sma samhallen med <1000
invanare. 15 % av befolkningen bor i sméorter med 1000-4000 invanare. | Ostersunds stad
bor var tredje lansinvanare.
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Jamtlands lan - befolkningen férdelad éver lanets yia.

Forklaringar:

@ Centralorter

I G=foikning fordelad pd kvadratkilometermutor,

B vattenyta

Copyright Lantméteriverket 2009. Ur GSD 106-2007/188 Z.
Fig. 7. Fodrdelning av den mantalsskrivna befolkningens pa kvadratkilometerrutor

oOver lanets yta. Befolkningsdata 2007.

Tabellen nedan visar att en stor andel av befolkningen i Jdmtlands I&n bor i glesbygden, ca
29 procent. Darmed &r lanet den region i Sverige som har storst andel av sin befolkning i

glesbygd, Gotland kommer tvaa med ca 17 procent, Vasterbotten 16 procent och Norrbotten
11 procent. Motsvarande siffra for Riket &r 1,9 procent.

Tatortsnéara
Glesbygd | landsbygd Tatort Totalt | Glesbygd
Jamtlands lan| 36 731 32 525 57681| 126937 28,9%
Riket 176 487 | 1973867 |7032573|9 182 927 1,9%

Tatortsnara
landsbygd | Tatort | Totalt

25,6 % | 45,4 % | 100,0 %

21.5%| 76,6 % | 100,0 %

Fig. 8 Kalla: www.glesbygdsverket.se
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6.1

I Jamtlands I1an finns tre typer av vagnét; det statliga vagnéatet, det kommunala végnatet och
slutligen det enskilda vagnatet.

Végar i Jamtlands l&n

Det statliga vagnatet omfattar 603,6 mil vagar och delas in i tva grupper dels de nationella
vagarna (exempelvis E14 och E45), dels de dvriga statliga vagarna.

Vaghallare
Lan Kommun | Statlig Kommunal | Enskild Totalt
Langd i km |Langd i km |Langd i km [Langd i km
Dalarna 5139 1768 31579 38 487
Gévleborg 3838 1352 25730 30921
Vasternorrland 5302 1359 24 658 31 319
Jamtland Berg 615 3583 4198
Brécke 622 40 3989 4 651
Hérjedalen 845 99 7790 8 733
Krokom 791 18 4 186 4994
Ragunda 438 6 2891 3336
Strémsund 1451 75 6 880 8 406
Are 623 34 2587 3244
Ostersund 649 297 2 494 3441
Totalt: 6 036 569 34 399 41 004
Totalt Region
Mitt: 20 315 5 049 116 367 141 731

Fig. 9. Vagnatet inom Jamtlands lan.
Kalla: Véagverkets nationella vagdatabas (NVDB).

6.2

Regionfdrstoring i meningen att 6ka befolkningen inom ett omrade dar man bade kan bo och
arbeta kan ske bade genom positivt fodelsenetto, nettoinflyttning och genom forbéttrade moj-
ligheter till pendling sa att det geografiska omrade inom vilket man kan arbetspendla utvid-
gas. Befolkningsmaéssigt storre arbetsmarknadsregioner har, generellt sett, battre utvecklings-
forutsattningar an mindre. Det beror framfor allt pa battre forutsattningar till matchning pa
arbetsmarknaden i befolkningsmassigt storre regioner. En 6kad pendling innebar dock oftast
okade miljobelastningar. En 6kad pendling star ocksa ofta i motsats till malen om 6kad
jamstalldhet.

Regionforstoring

Okade mojligheter till arbetspendling bor framforallt framjas efter Mittbanans strackning. Dar
finns de storsta befolkningskoncentrationerna och dar finns mojligheter till 6kad pendling
med jarnvég vilket ger mindre miljobelastningar 4n annan langvéga pendling. Pa langa
avstand finns ocksa stérre mojligheter att uppna restidsvinster med tag an med buss eller bil.

17



Arbetspendlingen mellan kommunerna i Jamtlands Ian framgar av sammanstéllningen nedan:

Man och kvinnor

Ar 2007 Arbetsstallekommun

Bostads-

kommun | Berg | Bréacke | Harjedalen | Krokom | Ragunda | Stromsund | Are | Ostersund | SUMMA:
Berg 2542 14 61 27 2 - 22 659 3327
Bracke 18| 2111 5 18 142 3 8 552 2857
Harjedalen 39 4 4449 1 - - 2 123 4618
Krokom 18 17 5 3737 8 63| 148 2687 6683
Ragunda 4 30 5 10 2015 12 6 249 2331
Strémsund 7 7 1 32 3 4786 | 14 331 5181
Are 53 7 3 172 - 34050 484 4772
Ostersund | 324 179 56 825 95 113| 208 26006 27806

Fig. 10. Arbetspendling éver kommungréanserna ar 2007 i Jamtlands lan.
Kalla: SCB.

6.3 Forbindelser och kommunikationer

Den spridda bebyggelsestrukturen i lanet kombinerat med langa avstand gor att underlaget for
kollektivtrafik ar mycket svagt pa de flesta hall. Dock finns vissa omraden och vissa strak
med storre befolkningskoncentrationer med, relativt sett, battre underlag for kollektivtrafik.

De flesta busslinjer pa landsbygden &r uppbyggda efter elevernas behov av resor till och fran
skolan. | takt med att elevantalet minskar pa manga hall i lanet minskar underlaget for dessa
busslinjer. D& underlag inte langre finns for linjetrafik for skolelever forsvinner samtidigt
mojligheterna for dvriga resendrer att nyttja busstrafiken da dessa ensamma inte utgor
tillrackigt underlag for att uppratthalla trafiken.

Straket utmed vag E14 och Mittbanan har relativt sett stora befolkningskoncentrationer med
potential for en stérre andel kollektivresande. Ett stort antal av de boende efter straket pendlar
in mot Ostersund, men pendling i den motsatta riktningen forekommer ocksa. Inte minst har
pendlingen in mot Are 6kat under senare &r. Efter detta strak bor en 6verféring av vagtrafik
till jarnvagstrafik kunna ske, med positiva effekter for bade miljo och trafiksakerhet. En be-
gransning for en 6kad pendling med tag efter Mittbanan ar de relativt sett langa restiderna
med tag idag. For att taget ska kunna konkurrera med vagtrafiken maste restiderna med tag
vara tydligt kortare &n med bil eller buss.

Vid slutet av ar 2007 hade 280 orter eller omraden i lanet fatt tillgang till IT-infrastruktur med
bredbandskapacitet. Teoretiskt kan idag ca 85 procent eller drygt 62 000 personer av lanets
befolkning utanfor Ostersunds tétort teckna ett “akta” bredbandsabonnemang. Malgrupperna
for etablering av bredband har i forsta hand varit det lokala naringslivet och offentlig service.
| andra hand har malgruppen varit privata hushall.
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Arbetskraftsfragan kommer att vara en viktig fraga for lanet under de narmast kommande
aren. De stora pensionsavgangarna som sker fr.o.m ar 2008 blir viktiga och avgorande fragor
for lanet att arbeta med.

Den nu etablerade IT-infrastrukturen &r en viktig komponent for att skapa mojligeter att bo
och arbeta i olika delar av lanet. En fortsatt utveckling av I1T-infrastrukturen &r viktig for att
tillsammans med de attraktiva miljoer som finns i lanet skapa goda livsmiljoer som attraherar
manniskor att bosatta sig i lanet.

Tillgang till 1T-infrastruktur med bredbandskapacitet medfcr generellt sett nya eller battre
mojligheter att utveckla och inféra resurs- och energisnala l6sningar, tillskapa en dkad
effektivitet och mojligheter till &ndrade livsmonster.

Bland annat kan transporter effektiviseras och resor och rorlighet bytas mot tillganglighet med
bibehallen kvalitet samtidigt som byggande och boende kan utformas mer energieffektivt med
stod av s.k. intelligenta I6sningar baserade pd kommunikation och IT-produkter.

Bredbandsutbyggnad
i Jamtands lan
2007-10-01.

Avstand till nod
distance

[ 3500 meter
- 5000 meter

Copyright Lantmateriverket 2007. \__\ | {
Ur GSD 106-2007/188 Z. -

Fig. 11 Bredbandsutbyggnaden i Jamtlands 1&an med statliga stéd och EU-stod.
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6.4  Turismens betydelse for Jamtlands lan och Sverige

Ar 2008 omsatte turismen totalt i Sverige direkt pé& destinationerna drygt 82,8 miljarder
kronor med en fordelning branschvis om ca.25 miljarder kronor pa logi, ca.7,5 miljarder
kronor pa livsmedel, drygt 19 miljarder kronor pa restaurang, drygt 9 miljarder kronor pa
transporter, drygt 15 miljarder pa shopping och ca.6 miljarder pa aktiviteter.

En beréakning av Skatteverket visar att 57,9 procent av den totala turismomsattningen gar
tillbaka till samhéllet i form av skatter och avgifter.

Ett viktigt tillskott till statskassan &r den mervardesskatt pa varor och tjanster som utlandska
besokare bidrar med i samband med sin konsumtion i Sverige.

Ar 2008 beriknas turismen ha tillfért Sverige direkt pa destinationerna 73 400 &rsarbeten.

| Jamtlands lan genererade turismen &r 2008 ca. 7 600 000 gastnatter. Dessa berdknas oka
fram till ar 2020 med drygt 4 000 000 till totalt narmare 12 000 000 gastnatter for hela lanet,
en 6kning med drygt 50 procent. Den tillvaxt som genereras i turistnaringen &r inte bara viktig
for lanet, utan for landet som helhet.

Ytterligare fakta om turismens utveckling och betydelse framgar av nedanstaende tabell.

2005 2006 2007 2008

Omséttning totalt - i milj. kr 3111 3255 2762] 3331
Overnattningar/besok - i 1000-

tal 7934| 8348 7351 7603
Antal arssysselsatta 3497| 3693| 3253| 3836

Skatteintakter

- direkt kommuner - i milj. kr 120 126 107 129
- direkt landsting - i milj. kr 54 56 48 58
SUMMA: 174 182 155 187
- totalt kommuner ? - i milj. kr 362 390 364 454
- totalt landsting 2 - i milj. kr 163 173 164 204
SUMMA: 525 563 528 658
Anmarkning:

Y Avser de skatteintakter som
kommer fran sysselsattningen i
de foretag som direkt paverkas
av bestkarnas utlagg.

2 Avser alla foretag som paverkas.
Denna del kan ocksa ses som den
samhéllsekonomiska effekten.

Fig. 12. Kalla: Jamtland Héarjedalen Turism (JHT).
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Lanet har i nulaget 19 storre eller mindre destinationsomraden. Samtliga destinationer har ett
starkt till mycket starkt beroende av val fungerande végtransporter. Exempelvis reser 93
procent av besdkarna till véastra Harjedalen med egen bil.

Restid, faktisk eller mental, ar en allt viktigare faktor i kampen om gasterna enligt Jamtland
Harjedalen Turism (JHT). Av JHT:s resvaneundersokningar framgar att 77 procent av lanets
gaster reser till och fran den valda destinationen med egen bil. Lanets turistdestinationer har
fram till 2020 en prognostiserad utdkning av antalet baddar med ca. 60 000 baddar, vilket med
nuvarande resvanor skulle innebéra ytterligare ca. 177 000 bilar som trafikerar framst de
nationella vagarna E45, E14 och Rv 84 samt ett flertal 6vriga lansvégar.

Nagon betydande forandring av gasternas resvanor kommer rimligtvis inte att uppnas da
flertalet turistdestinationer i lanet enbart nas via det allmanna vagnatet.

6.5 Ovrig inriktning av arbetet

Nationella véagstrak av mycket stor betydelse for lanet &r E14 och E45. Motsvarande strak pa
jarnvégssidan ar Mittbanan, Norra stambanan, Ostkustbanan och Inlandsbanan. Destination
Are arbetar exempelvis intensivt for att besdkande turister i hogre utstrackning ska vélja att
nyttja tdget som transportmedel till och fran destinationen i framtiden.

For dessa strak har arbetet i forsta hand varit att patala behoven och forsoka paverka det
nationella planarbetet.

Lanets egna behov har identifierats via lanets kommuner, Jamtland Harjedalen Turism,
l&nsstyrelsens kommunikationsgrupp, VVagverket Region Mitt och Banverket.

De insamlade underlagen for lanet omfattar ett atgardsbehov for vagar om drygt 6,2 miljarder
kronor varav drygt 4,2 miljarder kronor avser s.k. barighetsatgarder, som finansieras via
nationella anslag.

Parallellt med lanets planarbete genomforde Vagverket en éversyn av hela det statliga
vagnatet vad galler hogsta tillatna hastigheter. En stor del av vagarna i Jamtlands lan har fatt
sénkta hastigheter.

7. Atgarder i nationell transportplan perioden 2010-2011

7.1 Vagar
| den nationella transportplanen ingar atgarder pa foljande vagar i Jamtlands lan.

7.1.1  E14 Lockne - Optand

Beskrivning
E14 &r en nationell stamvag och en viktig forbindelse i 6stvéstlig riktning i Mittnorden-
omradet. E14 mellan Sundsvall och Storlien ingar ocksa i det svenska TEN-véagnatet.

E 14:s passage genom sddra delen av Brunflo beddms idag vara ostrukturerad och trafik-
miljon upplevs som rorig med en oklar fordelning mellan olika trafikslag och omgivande
tomtmark. VVagen ar hogtrafikerad, ca 8000-9000 ADT, men har l&g hastighet och 1&g
trafiksdkerhet. Separering med gang- och cykelvéag (GC-vag) finns endast mellan
Mariebyvagen och Kastalvagen i Brunflo.
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En ny forbifart pa dstra sidan om Brunflo etableras med anslutningar till nuvarande strackning
av E14 vid Optands flygplats/flygfalt i norr och cirkulation i korsning med E45 i séder. Vagen
utformas som en 2+1 vég (14 meters vagbredd) med mittracke, vilket medger hastigheter upp
till 200 km/h. Total vaglangd for den nya delstrackan blir 6 kilometer. Den nuvarande delen
av E14 genom Brunflo samhalle, en stracka om 2 kilometer, smalnas av och en ny gang- och
cykelvag etableras pa en stracka om 4,5 kilometer.

Nettonuvardeskvoten (NNK) for vagobjektet & medelgod med ett positivt varde om 0,6.
Beraknad total kostnad for &tgarden ar 125,0 miljoner kronor. Atgarden kommer enligt
nuvarande tidplan att genomféras under perioden 2016-2021.

Effekter av atgarderna

Enligt en utvardering av VVagverket Region Mitt &r effekterna for samhallet Brunflo en
lugnare och en sdkrare trafikmiljo i och med att genomfartstrafiken minskar, vilket &ven
bedéms ge ett visst bidrag till ett jamstallt transportsystem.

Negativa effekter for néringslivet i Brunflo kan uppkomma genom att handel i samhéllet
minskar i samband med en minskad genomfartstrafik.

De storsta positiva effekterna uppnas med minskade restider och en 6kad trafiksakerhet.
Forbifarten gar i utkanten av tatbebyggt omrade, har farre korsningar och béttre standard,
vilket resulterar i 6kad trafiksakerhet.

En positiv effekt erhalls for buller da denna belastning bedéms minska med 3-5 dB(A) i
samhaéllet nar trafikmangden halveras. Langs den nya vagen kommer déremot bullret att 6ka i
samband med de hogre hastigheterna pa vagen.

Barriéreffekterna langs den nuvarande strackning av E14 genom Brunflo samhalle kommer
aven att minska. Den nya vagdelen kommer daremot att utgora en barridr i ett tidigare 6ppet
landskap.

En negativ effekt uppstar pa landskapsbilden da vagens egenskaper bildar en kontrast i ett
smaskaligt och alderdomligt landskap.

Véagverkets effektbedémning anses vara relativt saker.

7.1.2  E45 Rengsjon — Alvros

Beskrivning

E 45 &r en nationell stamvag och en viktig transportled genom Jamtlands lan. Vagen ingar i
det av EU utpekade transeuropeiska transportnatverket (TEN-T). F6r genomfartstrafiken
innebar nuvarande dragning av E45 via Sveg en omvag. For de langvaga transportérerna ar
strackan darmed tids- och kostnadskréavande. VVagen trafikeras av ca 1250 fordon per dag
varav ca 11 procent tunga fordon.

E 45 har pa den nuvarande delen mellan Rengsjon och Alvros varierande standard med
skiftande vagbredd, barighet och kurvighet. Strackan innehaller dven partier med patagliga
trafiksakerhetsbrister. Bland annat passerar vagen en trang och krokig jarnvagsviadukt samt
gar genom Svegs centrum och dess tatortsmiljo.

Den nya strackningen mellan Rengsjon och Alvros blir 7,7 kilometer lang och ansluter till
riksvag 84 strax innan Alvros.
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Hastigheten pa den nya vagstrackan blir 100 km/h och far rafflad mittlinje. Den nya vagen
kommer att trafikeras av ca 340 fordon per dygn. Nettonuvardeskvoten (NNK) for vag-
objektet ar mycket god med ett positivt varde om 2,7.

Atgarden kommer enligt nuvarande tidplan att genomforas under perioden 2016-2021.
Beraknad total kostnad for atgarden &r 59,0 miljoner kronor. VVagobjektets placering i planens
0-niva forutsatter dessutom extern medfinansiering. Vid en budgetram om +15 procent utgar
kravet pa extern medfinansiering.

Harjedalens kommun har framfért behoven av samtidig upprustning av vagdelarna Alvros —
Sveg och Rengsjon — Sveg.

Effekter av atgarderna

Enligt en utvardering av VVagverket Region Mitt kan omdragningen av E45 missgynna
samhallet Sveg da kundunderlaget for handel i samhallet kan komma att minska nar genom-
fartstrafiken gar ner. Vidare kan &ven antalet turister i Sveg komma att sjunka, vilket kan vara
negativt for foretagare som erbjuder kost och logi.

De storsta positiva effekterna erhélls av minskad restid och minskade fordonskostnader. Aven
positiva trafiksikerhetseffekter bér namnas. Atgarden bedéms ej paverka mélet om ett
jamstéllt transportsystem.

En marginell forbattring av trafiksakerheten och miljon i centrala delar av Sveg uppnas
genom den nya strackningen av E45. For buller ar bedémningen att ingen férandring upp-
kommer.

En negativ effekt ar att storsta delen av den nya véagstrackningen kommer att ga éver annu
oexploaterad och orord mark. Enligt Vagverket finns det dock goda mojligheter att fa en god
landskapsbild.

Végverkets effektbeddmning anses vara relativt séker.
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Fig. 13. E45 Rengsjon — Alvros. Nydragning av delstracka pa E45.
Kéalla: EVA-kalkyl uppréattad av Vagverket Region Mitt.
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7.1.3  E14 Lugnvik — Krokom — atgard matesseparering

Beskrivning
Vagstrackan bedoms av VVagverket ha en bristande trafiksékerhet i nuldget till f6ljd av att
motesseparering (mittracke) saknas.

Végavsnittet ar 14 kilometer langt med en vagbredd om 13 meter. Hastigheten ar for
narvarande faststalld till 90 km/h. Vagstréckan har stora trafikfloden med en ADT om 6 670
fordon per dygn varav 710-650 ar tunga fordon (métvarden fran 2006).

Véagstrackan kommer att utformas som en moétesfri 2+1 vag vilket medger hastigheter upp till
100 km/h.

Nettonuvardeskvoten (NNK) for atgarden ar mycket god med ett positivt varde om 3,8.
Beraknad total kostnad for &tgéarden &r 27,0 miljoner kronor. Atgarden kommer enligt
nuvarande tidplan att genomforas inom perioden 2010-2015.

Effekter av atgarderna

Enligt utvardering av Vagverket Region Mitt uppkommer positiva varden genom atgarden for
kriteriet tillganglighet till foljd av hogre tillaten hastighet. For enskilda fastigheter kan dock
tillgangligheten i vissa fall minska.

For kriteriet trafiksakerhet uppstar ett klart positivt utfall da den teoretiska beraknings-
modellen for véagstrackan beréknar att antalet doda och svart skadade minskar med -6,0 éver
en 10-arsperiod.

Kriteriet regional utveckling far ocksa ett positivt varde da framkomligheten forbattras vilket
ger béttre forutsattningar for arbetspendling och en utvidgad lokal arbetsmarknads-region.

For kriteriet miljo ar atgarden negativ da hogre hastigheter ger storre utslapp i luften och okar
belastningen pa narmiljon. Vidare uppkommer barriareffekter med en forsamrad tillganglighet
da mojligheterna att korsa végstrackan minskar.

7.1.4  Nationella objekt utanfor plan — Jamtlands lan

| forslaget till nationella transportplanen redovisades dven foljande prioriterade objekt. De
ingar dock inte i den nu beslutade Nationella planen;

e E14 Pilgrimstad — Lockne
e E45 Ytterhogdal — Overhogdal

Fran lanet har ocksa behov av investeringar framforts vad galler bland annat E45 Overhogdal
— Ratan, E45 forbi Hallviken, E45 forbi/genom Overhogdal och E 45 Lévberga — Hoting.

7.2 Jarnvagar

| forslag till nationell transportplan finns s.k. bundna objekt och prioriterade objekt som
paverkar jarnvagstrafiken till/fran Jamtlands lan medtagna. Bundna objekt utgors av
investeringar som pagar eller ingar i den s.k. nartidsatsningen och ar sarskilt utpekade.
Prioriterade objekt aterfinns i den preliminara anslagsramen som benamns 0-nivan.
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7.2.1  Mittbanan
For Mittbanan ar foljande jarnvagsobjekt upptagna for atgarder

> Bergsaker, kapacitetshojning
e triangelspar/forbindelsespar etableras
o berdknad total kostnad: 163,8 milj. kr
e tidplan: 2019-2021

> Sundsvall — Ange, restidsférkortning
e tidplan: prel. 2015-2021

> Terminaltjanster tillskapas i Ostersund och Duved
o framkomlighetsforbattring - terminaltjanster innebér att jarnvagsspar inte blockeras
o beraknad total kostnad: uppgift saknas
¢ tidplan: uppgift saknas

Mittbanan
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Fig. 14. Mittbanan
Kalla:  www.banverket.se/Jarnvagen/Mittbanan
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7.2.2  Norrastambanan
For norra stambanan ar nedanstaende atgarder upptagna:

» Kilafors — Holmsveden, kapacitetshdjning
e 2 nya motesstationer etableras
o beraknad total kostnad: 432,0 milj. kr
e tidplan: 2019-20
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Fig. 15. Norra stambanan
Kalla: www.banverket.se/Jarnvagen/Norra stambanan

7.2.3  Ostkustbanan
Pa ostkustbanan ar foljande atgarder inplanerade:

> Gavle — Sundsvall, 6kad kapacitet, bunden atgard
Hojning av bérigheten till Stax 25
Lastprofil C

7 nya motesstationer

beréknad total kostnad: 837,9 milj. kr
tidplan: 2010-2015

> Gavle — Sundsvall, 6kad kapacitet, rambudget 0-niva
¢ 3 nya motesstationer
e berdknad total kostnad: 378,8 milj. kr
e tidplan: 2016-2021

> Skutskar — Furuvik, dubbelspar, bunden atgard
o beraknad total kostnad: 670,9 milj. kr
¢ tidplan: 2010-2015

> Gamla Uppsala, dubbelspar Svartbacken-Samman, bunden atgéard
e beraknad total kostnad: 1 303,2 milj. kr
¢ tidplan: 2010-2018
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Fig. 16. Ostkustbanan
Kalla: www.banverket.se/Jarnvagen/Ostkustbanan

7.2.4  Adalsbanan

Adalshanan r ett jarnvagsstrak som majliggoér en sammanbindning av Ostkustbanan och
Mittbanan i Sundsvall med Stambanan genom Ovre Norrland i Langsele. Stambanan genom
Ovre Norrland i sin tur sammanbinds via Bréacke med Luleé&. Adalsbanan féreslés fa foljande
atgarder genomforda i den nationella transportplanen:

> Sundsvall — Nyland uppgradering, bunden atgard
e Marknadsatgarder och samhallsplanering ingar
e beréknad total kostnad: 6 959,5 milj. kr
e tidplan: 2010-2012

> Tillganglighet och resecentrum, bunden atgard
o beraknad total kostnad: 157,0 milj. kr
e tidplan: 2019-2021
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Fig. 17. Adalsbanan
Kalla: www.banverket.se/Jarnvagen/Adalsbanan

7.2.5 Inlandsbanan
For inlandsbanan kommer féljande forbattringsatgarder att genomforas under planperioden:

» Inférande av GSM-R langs banan (fortatning av radiomaster), trafiksédkerhetssystem,
bunden atgard
e Etappl
o berdknad total kostnad: 70,0 milj. kr
e tidplan: 2010-2012

Inlandsbanan \\

Fig. 18. Inlandsbanans strackning i Sverige.
Kalla: www.banverket.se/Jarnvagen/Inlandsbanan

7.2.6 Nationella objekt utanfér nationell plan

Fran lanet har ocksa behov av investeringar framforts for att korta restiderna pa Mittbanan,
oka kapaciteten pa Norra Stambanan och Ostkustbanan i form av ytterligare dubbelspar och
motesstationer (utdver vad som ingdr i den nationella planen) samt insatser for 6kad barighet
pa Inlandshanan mellan Sveg och Brunflo. Vidare har behovet av upprustning och
elektrifiering av Merakerbanan i Norge framforts i manga olika sammanhang.
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9. Atgarder i Lanstransportplan 2010-2021
9.1 Vagar

Jamtlands lan ar mycket starkt beroende av sitt vagnat. Dels for att lanet ytmassigt ar det
tredje storsta lanet i landet och dels for att alternativa transportsystem som jarnvég saknas i
stora delar av lanet. Lanets strategiska vagnat utgors av E14, E45, Rv. 84 och Rv 87.

E14 har lanets storsta godstrafikfloden med anslutning mot E4 i éster och norrlandskusten
soderut. | vaster ar vagen sammankopplad mot E6 och Trondheimsomradet.

E45 har likasa betydande godtrafikfloden och kopplar samman lanet mot Dalarna i soder och
Vaésterbotten i norr.

For turistnaringen i lanet med i nulaget 19 storre eller mindre destinationsomraden ar vagnatet
helt avgorande for mojligheterna att kunna ha en fortsatt god utveckling. Rv. 84 har for
turistnéringen en strategisk betydelse for in- och uttransporter till kommunerna Hérjedalen,
Berg och Are. | véster dvergér Rv. 84 efter gransévergangen mot Norge i vag 31 som slutar i
Rdros och mots upp av E30.

Rv. 87 slutligen ar lanets 6stliga vagstrak med direkttrafik mot kusten och E4 norrut.

Lanets strategiska vagnat har vidare en avgorande betydelse for de interregionala resorna.

Jamtlands 1an -. strategiska végstrak.

.
&5
Gopyngnt Lantmaterverket

De flesta invanarna i lanet &r starkt beroende av ett fungerande vagnat da ca.58 procent av
lanets befolkning bor utanfor de centrala delarna av Ostersund.
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I bilaga 1 redovisas samtliga objekt som lanstransportplanen omfattar. For varje objekt
redovisas berdknad total kostnad och finansiering. | bilaga tre redovisas en tidplan for
respektive objekt utifran de av Trafikverket anvisade arsvisa ramarna.

Nedan féljer en narmare redovisning av vissa stérre atgardsobjekt eller potter i planen. Som
tidigare namnts lamnas en komplett redovisning av samtliga delar i planen i bilagorna 1-3.

9.1.1 Riksvag 84 X-lansgrans - Fjallnas

Beskrivning

Riksvag 84 gar fran Hudiksvall via Ljusdal och Sveg vidare mot den norska gréansen. |
avsaknad av trafikmojligheter pa jarnvag blir denna tvargaende strackning ett viktigt strak for
fjallresenarer till omraden inom Harjedalen eller 6vriga delar av Jamtlands lan. Riksvagen ar
aven viktig for langvaga godstransporter och langvéga persontransporter.

Riksvagen uppfyller idag inte kraven for bibehallna hastigheter om 110 respektive 90 km/h.
Pa de végavsnitt som far en sankning till 80 km/h &r det angelaget att kunna bibehalla 90
km/h pa ett trafiksakert sétt da jarnvag inte finns etablerad i 6st-vastlig riktning inom
Harjedalen. Atgarder pa végstrackan har prioriterats hégt av Harjedalens kommun.

Problemet har analyserats med 4-stegsprincipen. Resultatet av analysen har gett foljande
utfall.

V&g 84 rustas i samband med planlagda barighetsatgarder med omkorningsfalt (uppskattas till
30 procent breddning) pa strackorna lansgransen fram till E45 norr om Sveg och Hede fram
till Funasdalen. Pa delstrackan vagskalet mot Tannas fram till Funéasdalen planeras vidare en
genomgaende breddning av vagbanan fran 6 meter till 7 meter.

Riksvag 84 har dven prioriterats for betydande atgarder i remissutgavan av den regionala
planen for Gavleborgs 1&n mellan lansgransen och Hudiksvall.

Beréknad total schablonkostnad &r ca. 47,2 milj. kr inrdknat det s.k. produktionsstodet varav
lanstransportplanen svarar for hela investeringen.

Effekter av atgarderna

Ett genomfdrande av beskrivna atgarder forvantas ge okad trafiksakerhet och tillganglighet
samt bibehallen framkomlighet. Da en upprustning dven forordas av vagen i Gavleborgs lan
kommer en sammanvégd okad trafiksakerhet och tillganglighet att galla for merparten av
riksvag 84. _ o
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Fig. 19. Riksvag 84 X-lansgrans — Fjallnas. Heldragen linje (svart) anger vagstracka
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som foreslas bli atgardad.

9.1.2 Genomfart Funasdalen

Beskrivning

Riksvag 84 gar genom centrum av Funasdalen. Tatorten har generellt en smaskalig utform-
ning med en karna som karaktériseras av tat bebyggelse och dar bebyggelsen ér placerad
forhallandevis nara véagen. | tatortskarnan finns en hdg andel naturliga besokspunkter i form
av butiker, restauranger och olika serviceinrattningar. Trafiksakerhetsbrister har vidare
konstaterats i form av direktutfarter och bristfalligt utformade korsningar. Riksvag 84 ar
vidare en rekommenderad transportled for farligt gods, vilket innebér risker for halsa och
miljo vid en olycka. Atgarder pd genomfartsleden har prioriterats hogt av Hérjedalens
kommun.

Ett starkt uttalat onskemal &r darfor att fa en forbattrad trafikmiljo i centrumkarnan och
samtidigt 0ka trafiksakerheten for oskyddade trafikanter och funktionshindrade samt att
erhalla en minskad risk for olyckor med farligt gods. Genomférda matningar pavisar en ADT
om 3 036/264 (2006) for centrumdelen. Stora variationer upp och ner har dven pavisats.

Problemen har analyserats med 4-stegsprincipen. Resultatet av denna analys har gett féljande
utfall.

En samplanering kring behoven har skett mellan VVagverket Region Mitt och Harjedalens
kommunen. Forslag till atgarder ar att en avsmalning av vagens bredd sker genom hela
samhallet till ca. 7 meter. Trottoarer anlaggs pa bada sidor av vagen i centrumkarnan. |
mellanzonen av tatorten anlaggs trottoarer enbart pa ena végsidan. | ytterzonerna av
Funéasdalen foreslas daremot inga trottoarer. Fler 6vergangsstallen bor vidare anlaggas och
farthinder bor 6vervégas.

Mojligheterna for parkeringsplatser i narheten av riksvag 84 bor vidare studeras ytterligare for
att om mojligt bevara tillgangligheten till tatortens besékspunkter.

Beréknad total schablonkostnad for hela investeringen &r ca.16,3 milj. kr medraknat det s.k.
produktionsstodet varav lanstransportplanen foreslas svarar for ca. 8,2 milj. kr inrdknat det
s.k. produktionsstodet.

Effekter av atgarderna

Ett genomfdérande av beskrivna atgarder forvantas ge okad trafiksakerhet for oskyddade
trafikanter och funktionshindrade och dven minska riskerna for olyckor vid transporter av
farligt gods genom Funésdalen.

9.1.3  E45-delen Alvros-Sveg

Beskrivning

Végavsnittet far andrad status till lansvag vid ett genomforande av den Nationella
transportinfrastrukturplan for perioden 2010 - 2021, som innebdr att en ny strackning
etableras for E45 mellan Alvros och Rengsjon (forbifart Sveg).

Végavsnittet ar gemensamt for trafiken fran vag 84 som ska vidare mot vastra Harjedalen.

En kalky!l har uppréattats av Vagverket Region Mitt for vagavsnittet under maj manad 2009
som tillagg till anldggningskalkylen for ny delstriackning av E45 mellan Regnsjon — Alvros. |
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kalkylen beraknas kostnaderna for en upprustning av strackan Alvros — Sveg till ca. 32,5 milj.
kr exklusive kostnader for produktionsstdd till Vagverket med bland annat kurvratningar,
forbattringsatgarder i norra infarten till Sveg och en ombyggnad av den nuvarande 4-végs-
korsningen i centrala Sveg. Atgéarder pa végstrackan har prioriterats hogt av Harjedalens
kommun.

Trafiken pé vagavsnittet vid senaste méttillfallet (2006) var 2000 ADT (arsdygnsmedeltrafik)
varav 310-320 tunga fordon per dygn.

Beraknad total schablonkostnad for hela atgarden &r ca.35,4 milj. kr medraknat det s.k.
produktionsstodet varav lanstransportplanen foreslas svarar for hela investeringen som en
villkorad samproduktion och medfinansiering av delen E45 Regnsjon — Alvros. Utgar
etableringen av den nya végstrackan for E45 mellan Regnsjén — Alvros sé atertas
lanstransportplanens medfinansiering av vagobjektet E45 Regnsjén — Alvros.

Effekter av atgarderna

Végstrackan ingar som ett viktigt led i att forbattra trafikflodena pa riksvég 84 till/fran véstra
Hérjedalen genom 6kad framkomlighet och tillganglighet. Upprustningen av vagstrackan
bedoms dven framja trafiksdkerheten pa vagavsnittet. Vidare ar atgarden i direkt samklang
med uttalade 6nskemal fran Harjedalens kommun.
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Fig. 20. E45 Alvros — Sveg. Heldragen linje (svart) anger vagstracka som foreslas bli
atgardad.

9.1.4  Vé&g 321 delen Svenstavik — Mansasen

Beskrivning

V&g 321 anvands dels som sammanbindande vag for boende pa vastra sidan av Storsjon och
dels som transportled under framst vintersasongen for turister p& vag mot Areomradet. Vagen
utvecklas ocksa allt mer som transportled for langvaga godstransporter exempelvis skogs-
ravara till foljd av s.k. GPS-navigering.

Végbredden langs strackan ar pa vissa avsnitt mindre an 6,5 meter. Totalt ar vagbredden &r
mindre eller lika med 6,5 meter pa ca 45 km av strackan. Hastighetsbegransningen varierar
mellan 70 km/h och 90 km/h. | de mindre orterna &r hastigheten begrénsad till 50 km/h.
Trafikflodet langs vdg 321 varierar mellan 1840-810 ADT varav tunga transporterna svarar
for ca 110-80 fordon per dygn (métar 2005). Under vinterhalvaret ar trafikflodet vasentligt
mycket hogre. Det finns behov av forstarkningsatgarder och vissa justeringar i plan och profil.

Delen Svenstavik — Mansasen, som ar ca. 38 kilometer lang, kommer med stor sannolikhet att
planeras in for barighetsatgarder efter ar 2012. Lanstransportplanen investerar i en sam-
produktion med denna renovering av végstrackan tillfora trafiksakerhetshjande atgarder som
utokad vagbredd/alt. omkérningsfalt, kurvratning och en korsningslésning med cirkulations-
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plats i centrala delen av Svenstavik. Atgérder pa vig 321 prioriteras hogt av kommunerna
Berg och Avre.

Beréknad total schablonkostnad for hela investeringen &r ca.49,6 milj. kr medraknat det s.k.
produktionsstodet varav lanstransportplanen foreslas svarar for ca. 24,0 milj. kr inrdknat det
s.k. produktionsstodet genom en samproduktion med Vagverkets barighetsatgarder pa
delstrackan.

En tidigare utredning av atgardshehovet for vag 321 daterad 2008-09-30 och med en
revidering av samma utredning daterad 2009-05-06 visar pa vasentligt hogre kostnader eller
totalt 225,7 milj. kr (prisniva 2006). Berakningen av atgardsbehovet grundade sig i
utredningen pa hela véagstrackan Svenstavik — Mattmar (74,6 km). Nettonuvardeskvoten
(NNK) blev i detta sammanhang klart negativ med ett varde om -0,9.

En rimlighetsbeddmning av skillnaderna mellan kalkylerna har darfor utforts av sakkunnig
inom Vagverket Region Mitt. Utlatandet fran denna person blev att upprattad schablonkalkyl
for lanstransportplanens rakning bor kunna galla om inga oférutsedda kostnader uppstar. Ett
viktigt skal for denna slutsats ar att lanstransportplanens kalkyl baseras pa att enbart de daliga
delarna av vagkroppens olika lager atgardas.

Lanstransportplanen foreslar vidare av trafiksékerhetsskal att den ca. 5,0 kilometer langa
strackan mellan Svenstavik — Hoverberg far en gang- och cykelvég och att vag 321 genom
byn Gardsta (ca. 1,5 km) kompletteras med en gang- och cykelvég. Beraknad total schablon-
kostnad for dessa kompletterande atgarder ar ca. 12,8 milj. kr medréknat det s.k.
produktionsstddet.

Effekter av atgarderna

Ett genomforande av beskrivna atgarder forvantas ge en okad trafiksakerhet och fram-
komlighet pa végstrackan och en forbattring for oskyddade trafikanter och funktionshindrade
pa tva delstrackor av den totala strackningen
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Fig. 21. V&g 321 delen Svenstavik — Mansasen. Heldragen linje (svart) anger vagstracka
som foreslas bli atgardad.

9.15 Korsningar vag 609/Vallaleden och vag 592/Vallsundsbron
Beskrivning
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Korsningarna mellan vag 609/Vallaleden och Fréjavagen, samt vag 609/Vallaleden och vag
592/Vallsundsbron upplevs som problematiska fran bade trafiksakerhets- och
framkomlighetssynpunkt.

Bada korsningarna ar svart olycksdrabbade. Antalet polisrapporterade olyckor med
personskada &r ungefar tre ganger sa stort som forvantat.

| korsningen mellan vag 609/Vallaleden och Frojavagen uppstar i rusningstrafik koer med
langa vantetider och eftersom det &r begransat utrymme mellan 6st- och vastgaende korfalt pa
vag 609 uppstar manga svara situationer.

Arsdygnstrafiken (ADT) langs vag 609 &r:

e Vaster om korsningen med Fréjavagen 8 340 fordon/dygn
e Oster om korsningen med Fréjavagen 11 000 fordon/dygn
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Fig. 22. Flodesschema korsningen vag 609/Vallaleden — Frojavagen/Ohnevégen.
Kalla: Vagverkets samradshandligar daterade 2009-04-03.

I korsningen 609/Frojavagen ar de klart dominerande olyckorna kollisioner mellan fordon
som ska korsa vag 609 och fordon som aker langs vag 609. Av dessa olyckor sker de allra
flesta nar fordon pa vag 609 kommer vasterifran och kolliderar med fordon norrifran, som via
mittdelen ska in pa Onevagen. Totalt har olyckorna har under perioden 2004 - 2008 resulterat
i 1 svart skadad och 26 lindrigt skadade personer.

For de oskyddade trafikanterna ar trafiksikerheten god, eftersom dessa gar pa egna banor
planskilt med vag 609 och vag 592.

I korsningen vag 592/Vallaleden - vag 609/Vallaleden finns brister i framkomligheten. Vissa
tider pa dygnet uppstar ko i korfaltet fran Vallsundsbron, beroende pa att vanstersvangen mot
vag 609 vasterut ar svar att utfora nar det ar mycket trafik. Vantande véanstersvangande bilar
hindrar dven dem som ska géra hégersvang mot Ostersund.
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V&g 592 med Vallsundsbron &r en viktig infartsvag till Ostersund. Den forbinder omradena
sOder om Storsjon med staden.

Arsdygnstrafiken (ADT) langs vag 592 ar:

e Norr om korsningen med véag 609: 13 000 fordon/dygn
e Sdder om korsningen med vag 609: 5 400 fordon/dygn
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Fig. 23. Flodesschema korsningen vag 592/Vallaleden — vag 592/Vallsundsbron
(Ostersund). Kalla: Vagverkets samradshandligar daterade 2009-04-03.

Under 5-arsperioden 2004-2008 inrapporterades till polisen 15 korsningsrelaterade
personskadeolyckor i korsningen 592/6009.

Under samma period intraffade 23 korsningsrelaterade personskadeolyckor i korsningen
609/Frojavagen. Normalvardet enligt EVA-modellen uppgar till knappt en personskadeolycka
per ar i den forsta korsningen och knappt tva personskadeolyckor per ar i den andra.

| korsningen 592/609 &r nastan alla olyckorna vanstersvangande pa vag 592, som ska
mot Vallsundsbron. De kolliderar med fordon som ska rakt fram i korsningen. Totalt
har olyckorna resulterat i 2 svart skadade och 22 lindrigt skadade personer. Korta tidsluckor,
missbedomningar av avstand, hoga hastigheter m.m. kan vara orsaken till olyckorna.

Effekter av atgarderna

For att uppna storre forbattringar av sakerheten for fordonstrafikanter kravs fysiska atgarder. |
steg 3 vid tillskapandet av cirkulationsplatser har forbattringsforslag i vardera korsningen
tagits fram med effekter enligt nedan.

Positiva effekter vig 609/Vallaleden — Frojavagen/Ohnevagen:
e Okad trafiksakerhet genom minskad hastighet vid cirkulationsplatsen.

¢ Utformningen av korsningen forbattrar mojligheten for fordonsférare att orientera sig
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och fa en éverblick av korsningen. Detta ger den positiva effekten att mer
uppmarksamhet kan riktas mot andra trafikanter.

o Okad framkomlighet for vanstersvingande fordon och korsande fordon pé Frojavagen.
Nagot minskade utslapp av avgaser.

e Nagot minskad risk att trafikanter pa vag 609 atergar till huvudledsbeteende nér storre
avbojning anordnas for véagens tillfarter mot cirkulationen. Avbéjningen medfor dven att
trafikanterna maste sanka hastigheten mer an i alternativ 1.

Negativa effekter vag 609/Vallaleden — Frojavagen/Ohnevagen:

e Forsdmrad framkomlighet for fordonstrafiken langs vag 609.

o Risk for att trafikanter langs vag 609 inte uppmarksammar férandringen till
cirkulationsplats eller att man kan aterga till tidigare beteende nar 6vriga har
vajningsplikt till vag 609.

o Forsamrad framkomlighet for fordonstrafiken langs véag 609.

e Miljon kan upplevas som "fulare” nar vag 609 maste forses med bade sparrmalning och
kantstolpar. Kan dock atgardas i senare skede genom rivning av beldggning och gron-
gora ytorna.

Positiva effekter vég 592/Vallaleden — vdg 592/Vallsundsbron:

o Nagot forlangt vanstersvangfalt pa vag 592 mot vag 609 vasterut ger att framkomlig-
heten for hogersvangande fran vag 592 mot Ostersund 6kar nagot (minskad kébildning).

e Okad trafiksakerhet i samband med minskad hastighet vid cirkulationsplatsen.

o Okad framkomlighet och trafiksakerhet for vanstersvingande fordon. Den genom-
snittliga klangden under maxtimmen minskar fran 7 bilar i dag till 2,5 bilar med
cirkulationsplats.

e Nagot minskade utslapp av avgaser.

Negativa effekter vag 592/Vallaleden — vag 592/Vallsundsbron:

o Trafiksékerheten forbattras ej.

e Forsamrad framkomlighet for fordonstrafiken i huvudstraket langs vag 609 och in mot
Ostersund for vag 592.

9.1.6 V&g 675 Valne - Ange

Beskrivning

For befolkningen i Angeomradet ar vig 675 Valne — Ange ett viktigt strak for arbetspendling.
Végen ar en grusvag med mindre dn 5 meters vagbredd och delstrackan ar 12 kilometer lang.
Vigen har 130 i ADT varav tunga transporter utgér ca. 15 fordon per dygn. Transportkvalitén
upplevs i nulaget som mycket lag till féljd av vagens laga standard.

Véagen foreslas fa en 6kad framkomlighet och forbattrad standard genom breddning.
Atgarderna ar villkorade att vara samplanerade med Vagverkets barighetsatgarder pa vég-
avsnittet Atgarder p& vag 675 ar hogt prioriterad av Krokoms kommun.

Berdknad total schablonkostnad for hela investeringen ar ca. 36,9 milj. kr. kr varav lans-
transportplanen svarar for ca. 10,5 milj. kr medraknat det s.k. produktionsstoédet genom en
samproduktion med Vagverkets barighetsatgarder pa strackan.

Effekter av atgarderna

Ett genomfdrande av beskrivna atgarder forvantas ge en dkad trafiksékerhet och framkomlig-
het pa vagstrackan samtidigt som Vagverkets barighetsatgarder hojer vagavsnittets allmanna
standard.
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Fig. 24. V&g 675 Valne — Ange. Heldragen linje (svart) anger végstracka som foreslas
bli atgardad.

9.1.7 Vag 711 Bracke — Albacken

Beskrivning

V&g 711 mellan Bracke — Albacken anvands for arbetspendling, skolbussar till/fran Albacken-
omradet, tunga fordonstransporter av skogsravara, lokala naringslivets transportbehov och
besokande turister. Vagbredden &r 5 meter.

Vigen har 360-120 i ADT varav tunga transporter utgdr ca. 15 fordon per dygn (métér 2005)..

Fortsattningen av vag 711 mellan Albacken - Sorbygden &r inlagd i plan for barighetsatgarder
med ett fardigstallande av dessa atgarder under ar 2012.

Végavsnittet Bracke - Albacken foreslas fa en 6kad framkomlighet och forbattrad standard
genom breddning av vagen samt kurvratning genom samproduktion med Vagverkets béarig-
hets&tgarder pa samma avsnitt. Atgarder pa védg 711 &r hogt prioriterat av Bracke kommun.,

Beréknad total schablonkostnad for hela investeringen &r ca. 66,3 miljoner kronor varav lans-
transportplanen svarar for ca. 16,3 miljoner kronor medréaknat det s.k. produktionsstodet
genom en samproduktion med Vagverkets barighetsatgarder pa strackan.

Effekter av atgarderna

Ett genomfoérande av beskrivna atgarder forvantas ge en ékad trafiksékerhet, framkomlighet
och tillganglighet pa vagstrackan samtidigt som Vagverkets barighetsatgarder forbattrar
vagavsnittets allmanna standard.
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Fig. 25. Véag 711 Bracke — Albacken. Heldragen linje (svart) anger vagstracka som
foreslas bli atgardad.
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9.1.8 V&g 659 Sa - Vik

Beskrivning

Véag 659 mellan Sa — Vik ar en mindre vag som trafikeras av skolturer utéver boende efter
vagen och besokare till dem. Da vagen ar smal, 4,0 - 4,3 meter, och har en dalig standard kan
inte linjetrafik uppratthallas pa vagavsnittet, vilket har férts fram som ett behov fran
lanstrafiken. Den totala vaglangden &r 5 kilometer.

Véagen far en klart forbattrad framkomlighet genom en genomgaende breddning av vagen upp
till 6 meters bredd och med kanalisering vid anslutningspunkterna mot E14. Atgérderna ar
villkorade att vara samplanerade med Végverkets barighetsatgarder p& vagavsnittet. Atgarder
pé vag 659 ar hogt prioriterade av Are kommun.

Berdknad total schablonkostnad for hela investeringen ar ca. 14,2 miljoner kronor varav lans-
transportplanen svarar for ca. 8,7 miljoner kronor medraknat det s.k. produktionsstédet genom
samproduktion med Vagverkets barighetsatgarder pa strackan.

Effekter av atgarderna

Ett genomfdrande av beskrivna atgarder forvantas ge en dkad trafiksékerhet och framkomlig-
het pa vagstrackan samtidigt som Vagverkets barighetsatgarder hojer vagavsnittets allmanna
standard. En ytterligare effekt av planerade atgérder ar att kollektivtrafik dven kan trafikera
vagstrackan.

Brackevaﬂen :

get 'H ,%r Skorvhogama

.mﬁemja//etk__

886, |~
ight Lantméateriverket 2009. Ur GSD TO6-20077887

0 0,450,9

svalle

Fig. 26. Vag 659 Sa Vik. Heldragen linje (svart) anger vagstracka som foreslas bli
atgardad.

9.1.9  Atgarder for hastighetsanpassning av lansvagar

Beskrivning

| Véagverkets pagaende hastighetsoversyn berdrs en stor andel av lanets statliga vagar.
Forslagen innebar att manga végar i lanet har fatt, eller kommer att &, en sankning av hogsta
tillatna hastighet. Endast undantagsvis har en héjning av hastigheterna skett.

Effekter av atgarderna

Syftet med hastighetsversynen ér bade att 6ka trafiksakerheten och att minska
miljobelastningen fran trafiken. Sankta hastigheter medfor dock forlangda restider. Det hade
varit 6nskvart med atgarder pa och i anslutning till vagarna sa att tidigare hastigheter hade
kunnat behallas med 6kad trafiksékerhet. Med tilldelad ram kan sadana atgérder bara goras
for vissa vagar i samband med de investeringar som planeras for dessa, se ovan och bilaga 1.
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9.1.10 Enskilda vagar

Beskrivning

Jamtlands I&n har den storsta andelen enskilda vagar inom omradet for Vagverket Region
Mitt. Enskilda vagar med statliga bidrag ska hallas éppna for trafik aret runt. Jamfort med
évriga landet ar det enskilda vagnatet i lanet hogt trafikerat. Framkomligheten pa det enskilda
vagnatet ar viktigt for mojligheten att pendla till skola och arbete samt mojligheten till en
aktiv fritid.

Det enskilda vagnatet i lanet har stor betydelse for naringslivets transporter, bade tyngre
transporter som exempelvis timmer, men dven andra godstransporter och persontransporter
for exempelvis besoksnaringen.

Atgardsomradet omfattar insatser till de delar av regionen dar sillan andra transportmedel &n
bil existerar. En analys utifran 4-stegsprincipen visar att mojligheterna till steg 1 och
2-atgarder ar begransade, forutsatt att de politiska malen om véxtkraft i alla delar av landet
skall uppnas.

Det statliga bidraget far omfatta hogst 75 procent stod till enskilda vaghallare for
investeringar i en enskild vdg. Det statliga bidraget regleras via forordningen om statliga
bidrag till enskild vaghallning (1989:891). Beslut om statliga bidrag prévas av Véagverket,
efter samrad med Lansstyrelsen. Sérskild vikt vid prioritering skall laggas vid allméanna
intressen, antal boende som &r beroende av vagens framkomlighet samt naringslivets
transporter.

Effekter av atgarderna

Atgardsomradet enskilda véagar innebér att Lanstransportplanen arligen avsatter 1miljon
kronor per ar for investeringar i enskilda vagar. Storre avsattning ryms inte inom anvisad ram
till foljd av mycket stora investeringsbehov i det regionala statliga végnatet. FOrbattringar av
det enskilda vagnatet bedoms dnda vara samhallsekonomiskt 1onsamma. Ett val utbyggt och
fungerande enskilt vagnat gor det mojligt for manniskor att bo kvar i glesbygden och halla
landskapet 6ppet och levande. En god standard pa det enskilda vagnéatet gynnar naringslivet,
besoksnaringen och den for lanet sa viktiga skogsnaringen.

9.1.11 Potter allmant

Inom Léanstransportplanen finns potter kopplade till attitydpaverkan och mindre utredningar,
forbattringsatgarder for kollektivtrafiken samt investeringar i statliga vagnatet med mindre
eller storre atgarder. Vidare har en sarskild pott anvisats for investeringar i gang- och
cykelvégar.

9.1.12 Pott A

Beskrivning

Medel i pott A ska huvudsakligen anvandas for information och attitydpaverkan av manniskor
att i storre utstrackning valja mer miljoeffektiva och kollektiva transportséatt samt att bekosta
mindre utredningar under planperioden.

4-stegsprincipen visar pa en tydlig ansats till samhéllsbyggande istallet for transportplanering.
Inriktningen att genom en helhetssyn pa samhallsbyggandet skapa ett mer hallbart
transportsystem ar tydlig. Samspelet mellan olika typer av atgarder blir viktiga for att uppna
4-stegsprincipens intentioner. Attitydpaverkande atgarder ar vidare avgorande for att kunna
forandra de invanda beteenden som styr vara val av transportsétt.
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Effekter av atgarderna
Atgardsomradet innebér att Lanstransportplanen avsétter 10,9 miljoner kronor for hela
planperioden eller cirka 0,9 miljoner kronor per ar.

Atgardsomradet innebér en satsning pa 4-stegsprincipens forsta steg med atgarder som
paverkar val av transportsétt.

Vidare uppkommer regelbundet under en planperiod fragestallningar om hur problem i det
befintliga vagnatet ska kunna fa béattre 16sningar exempelvis vagkorsningar, in- och utfarter
vid destinationsomraden, skolor etc. For detta behov kan potten ocksa anvandas.

9.1.13 PottB

Beskrivning

Medel i pott B ska genomgaende anvandas for att framja kollektivtrafikresandet. En stor del
av medlen kommer att anvéandas for att etablera pendlarparkeringar med motorvarmare pa atta
platser langs E14 mellan Bracke och Storlien (Bracke, Géllo, Pilgrimstad, Brunflo, Krokom,
Undersaker, Duved och Storlien). Darmed forstarks méjligheterna i lanet langs ett strak med
stora befolkningskoncentrationer att valja miljoeffektiva transportsatt typ buss eller jarnvag
for sin arbetspendling eller fritid.

Vid etableringen av pendlarparkeringar kommer dven anpassningar att ske for personer med
funktionshinder.

Den andra viktiga insatsen med potten ar att mojliggora att kollektivhallplatser anpassas och
sakerstélls for oskyddade trafikanter. | detta atgardsarbete ingar ocksa anpassningar for
personer med funktionshinder.

Effekter av atgarderna
Atgardsomrédet innebér att Lanstransportplanen avsétter ca. 21,8 miljoner kronor medraknat
det s.k. produktionsstodet for hela planperioden.

En trolig effekt av atgardsomradet &r att forandringar av invanda resvanebeteenden lattare kan
brytas genom att pendlarparkeringar erbjuds samt att anpassade kollektivtrafikhallplatser kan
erbjudas i en storre utstrackning.

Vidare ingar i atgardsomradet en samlad satsning tillsammans med Lénsstyrelsen i Vaster-
norrland, VVagverket och Banverket dar bland annat restidsforkortning mellan Sundsvall och
Ange tillskapas under senare delen av planperioden samt att uppstéllnings-/terminalspar for
tag, etableras i Ostersund och Duved under den férsta delen av planperioden. Med dessa
sammantagna atgarder uppnas en forbattring av restiden for arbetspendling och en forbattrad
transportkapacitet pa Mittbanan.

9.1.14 PottC

Beskrivning

Medel i pott C ska anvéndas till stegen 3 och 4 i 4-stegsprincipen eller s.k. mindre och storre
atgarder i transportsystemen. Potten utgor Lanstransportplanens flexibla del under
planperioden for att mota nya eller i nulaget ofullstdndigt kdnda behov.

Inga namngivna eller utpekade objekt belastar potten for nérvarande .
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Effekter av atgarderna

Atgéardsomradet innebér att Lanstransportplanen avsatter 19,6 miljoner kronor medraknat det
s.k. produktionsstodet for hela planperioden. Genom denna pott bedéms viktiga behov som
uppkommer under planperioden kunna tillgodoses relativt snabbt.

9.1.15 Gang och cykelvagar i lanet

Beskrivning

Aktiv transport ar en av de viktigaste formerna av fysisk aktivitet eftersom den markant ckar
mojligheten att en person uppnar rekommendationen for fysisk aktivitet och halsa, samtidigt
som den ar miljévanlig och bidrar till en miljomassigt hallbar utveckling. Att regelbundet
promenera eller cykla for med sig en lang rad positiva halsoeffekter. Regelbunden aktiv
transport kan bland annat:

e minska risken for att do i fortid med ungefér 40 procent
e hoja HDL-kolesterolet (”det goda kolesterolet”)
e minska risken for att utveckla hogt blodtryck

Kéalla: Aktiv transport — pa vag mot battre forutséattningar for gang- och cykeltrafik,
Johan Faskunger — Statens Folkhalsoinstitut.

Forutom manniskors direkta halsa ar de pagaende klimatforandringarna - vart sekels storsta
utmaning - en viktig anledning till satsningar pa cykeltrafik. Cykling racker inte for att hejda
vaxthuseffekten, men en 6kad cykeltrafik ar en viktig pusselbit i satsningen mot hallbara
transportsystem.

| infrastrukturpropositionen fran 2008 understryks vikten av att 6ka cykeltrafiken, och
regeringen beddémer att:

Andelen gang- och cykeltrafik av de kortare resorna bor oka. Kombinerade resor med ging/~

cykel och kollektivtrafik bor underlittas. Cykelturismen i Sverige bor utvecklas.”

I sma och medelstora tatorter ar varannan bilresa kortare &n fem kilometer. Manga av dessa
bilresor skulle istallet kunna goras med cykel. Cykelresor kan dven kombineras med buss och
tagresor vid bland annat arbetspendling.

Kvinnor cyklar mera &n man varfor en satsning pa sakra cykelvéagar kan bidra till att trafik-
politiken uppfyller det trafikpolitiska malet om ett jamstallt transportsystem. Barn och
ungdomar gynnas pa samma satt av en forbattrad cykelinfrastruktur.
Vid ca 1 000 ADT blir sannolikt antalet méten mellan motorfordon s stort att en reell konflikt
uppstar mellan den motoriserade trafiken och de oskyddade trafikanterna om nyttjandet av
GC-falten. (Kalla: Modell for regional inventering och planering av cykelvagar, Per
Kagesson — Vagverket Publikation 2007:13).

Urvalet av objekt har skett utgaende fran kommunernas underlag om behovet av att sikra
viktiga skolvagar och att en storre volym medborgare kan dra fordel av investeringen. Vidare
har méjligheterna att stimulera till samlade cykelstrak varit viktiga i urvalet. For en dversikt,
se bilaga 2 A (100 och 125 procent ramanslag) och 2 B (75 procent ramanslag).

Effekter av atgarderna
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| Lanstransportplanen for 2010-2021 avsitts hela 126 miljoner for tillskapande av gang- och
cykelvagar. Detta ar mer an tre ganger sa mycket an vad som avsattes i foregaende planperiod
(2004-2015).

Effekterna av atgarderna bedéms vara okad trafiksékerhet for oskyddade trafikanter,
forbattrad hélsa och minskad miljébelastning.

Atgardsomradet innebér att ca 64 kilometer ny cykelvdg kommer att kunna byggas under
planperioden. En indikativ fordelning av avsatta medel for gang- och cykelvagar redovisas i
bilaga 2.

9.1.16 Jamstallda transportsystem

Utvecklingen av kvinnors och méans resmanster kommer sannolikt att paverkas mer av
forandringar i yttre faktorer som inkomst och forvarvsgrad samt forandringar av attityder och
varderingar &n av forandringar i transportsystemet. Resmonstren kan forvantas bli mer
likartade &n i dag mot slutet av planperioden.

Ett sk&l &r att utvecklingen mot ett jamstallt samhélle forvéntas medfora minskade inkomst-
Klyftor mellan kvinnor och man. Kvinnor ar visserligen i dag mer kostnadskansliga &n man
nar det galler tidsvinster, de varderar alltsa sin tidsvinst lagre &n man med samma inkomst.
Skillnaden jamnas dock ut for kvinnor med hogre inkomster, da varderar kvinnor till och med
tidsvinster hogre &n mannen och ar villiga att betala mer for en kortare restid.

Okad jamstalldhet i samhallet forvantas ocksa leda till jamnare fordelning av ansvaret for
hushall och barn mellan kvinnor och mén framdver.

Lanstransportplanen genomfor tva patagliga satsningar for att 6ka jamstalldheten i
transportsystemen dels en omfattande satsning pa gang- och cykelvagar och dels en
utveckling av pendlarparkeringar langs efter Mittbanan.

I avsnitt 9.1.15 beskrivs att kvinnor cyklar mer &n man. Lénstransportplanens investeringar i
GC-vagar maste for att fa genomslag dven foljas upp i den kommunala planeringen for stads-
och tatortsmiljoer att motsvarande miljoer utvecklas och bildar strak som knyter an mot
varandra.

Lanstransportplanen investerar vidare i pendlarparkeringar utefter Mittbanan for att stimulera
ett 6kat kollektivt resande i dessa befolkningstata omraden. Denna atgard sammanfaller med
en Okad turtathet mellan Ostersund — Sundsvall fr.o.m. 2011 med 9 turer dagligen under
vardagar.

9.1.17 Personer med funktionshinder

Planforslaget bidrar till malet att transportsystemet ska utformas sa att det ar anvandbart for
personer med funktionsnedséattning. | planen satsas pa atgardsomradet dkat kollektiv-
trafikresande med investeringar i s.k. bytespunkter 1angs Mittbanan mellan Bréacke och
Storlien. Vidare avsatts medel for busshallplatser och utformning av dessa med bland annat
anpassningar for funktionshindrade och vaderskydd.

De tilltankta atgarderna i planen bedoms ocksa komma alla Gvriga resenarer till gagn.

For personer med funktionssattning innebér foreslagen plan att ett storre antal buss-
hallsplatser ges en forbattrad utformning som bedoms framja ett kat kollektivt resande.
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En samordning kommer vidare att ske gentemot VVagverkets och Banverkets sarskilda insatser
inom atgardsomradet sa att strak forbattras eller bildas.

9.2 Jarnvagar

9.2.1 Mittnorden korridoren

For att Mittnorden korridoren ska fa en bra och effektiv standard kravs att ett antal brister i
transportinfrastrukturen atgardas. Framforallt skulle en elektrifiering av Merakerbanan i
Norge bidra till stora verforingar av godstrafik fran vag till jarnvag, ett hogre utnyttjande av
hamnarna i Trondheimsregionen, avlastning av hart belastade trafikstrak soderut, minskad
miljobelastning och utveckling av persontrafiken mellan vara lander.

P& svenska sidan &r bristerna i restider patagliga pa Mittbanan mellan Ange och Sundsvall.
Genom samordning av atgarder som exempelvis tatare tagtrafik, battre anslutningar till tagen
med buss och/eller cykel bedoms tagresandet pa Mittbanan dnda kunna 6ka.

En avsiktsforklaring mellan Lansstyrelsen Jamtland, Lansstyrelsen Vésternorrland och
Banverket dr under framtagande som innehaller forbattringar pa Mittbanan, kollektiv-
trafikanlaggningar, m.m.

Lanstransportplanen for Vasternorrlands lan innehaller exempelvis satsningar pa atgarder som
minskar restiden for tagstrafiken med 7-10 minuter mellan Sundsvall och Ange.

| den regionala planen for Jamtlands lan aterfinns satsningar pa 8 st. pendlarparkeringar
mellan Bracke och Storlien for att férenkla byten mellan bil, buss och tag.

9.3  Flyg

Det &r av vital betydelse for regionens langsiktiga utveckling att alla tillvaxtbeframjande
faktorer och atgarder tillvaratas. Tillgangen pa flygplatser ar en av flera viktiga tillvaxt-
faktorer, som &r absolut nédvéndig for att skapa en positiv regional utveckling.

Flyget &r vidare ett viktigt komplement till 6vriga trafikslag och sarskilt for naringslivets
mojligheter att verka och utvecklas pa den globala arenan, vilket rimmar val med flygets
etappmal for det transportpolitiska delmalet tillganglighet.

| 1anet finns tva flygplatser dels Are-Ostersund, dels Harjedalen Sveg.

Are Ostersund flygplats ar en statlig flygplats som drivs och utvecklas av Luftfartsverket.
Under ar 2008 hade flygplatsen totalt 383 504 passagerare varav inrikespassagerna utgjorde
365 912 och antalet utrikespassagerare var 17 592. Fran flygplatsen gér aven charterresor
under vinterhalvaret. Volymen fraktgods var under samma period 102 ton.

Hérjedalen Sveg flygplats & en kommunal flygplats som drivs med statligt driftbidrag. Under
ar 2008 hade flygplatsen totalt 5 332 passagerare varav inrikespassagerare utgjorde 5 059 och
antalet utrikespassagerare var 273. Till flygplatsen ankommer dven charterresor.

9.4  Sjofart och hamnar

Ett strdk som kan fa stor betydelse i framtiden &r en Gst-vastlig transportled fran vastra
Ryssland genom mellersta Finland, mellersta norrland (via Sundsvall och Ostersund) och mot
hamnarna i Trondheimsregionen vid norska kusten. Ett sadant strak, baserat pa integrerade
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sjo- och landtransporter, skulle kunna fa stor betydelse i framtiden och avlasta andra tungt
belastade godsstrak. Ett aktivt arbete bedrivs av naringsliv och myndigheter efter straket for
att utveckla denna 6st-vastliga transportled. For att nyttja detta ost — vastliga transportstrak i
hdgre utstrackning kravs bland annat bra omlastningsmaéjligheter.

Efter denna Gst-vastliga transportled uppstar naturliga motespunkter eller noder. | Ostersund
mots nord-sydliga transportstrak i form av vag E 45 och Inlandsbanan med &st-vastliga i form
av vig E 14 och Mittbanan. | och med detta méts ocksa vag- och tagtrafik i Ostersund och
behov av omlastningar uppstar. Langt gangna planer finns pa att etablera en kombiterminal i
Brunflo, strax utanfor Ostersund. Det &r viktigt att denna far samma stod fran samhéllet som
andra terminaler i landet.

9.5  Samband med grannlénens planer

Vid en genomgang av remissutgavorna for grannlanen noteras féljande samband med
lanstransportplanen for Jamtlands l&n.

Samband med planen for Region Vasterbotten

Region Vasterbotten lyfter fram E45 som ett ansvar for den Nationella transportplanen
2010-2021 tillsammans med Inlandsbanan och att dess tva strak ges tillrackliga forut-
sattningar for att avlasta och tillgodose sérskilda delmarknader vad géller bioenergi, torv,
timmer etc.

Likartade krav fors fram i Lanstransportplanen for Jamtlands lan.

Samband med planen for Vasternorrlands lan

| planen for Vasternorrlands lan &r vagarna E14 och Rv. 87 prioriterade strak som ansluter
mot Jamtlands lan. Dessa végar &r prioriterade da de sammanbinder kommunhuvudorter i
Vasternorrlands l&an.

Planen for Jamtlands lan betonar starkt behovet av atgarder pa E14 och med prioritet for
atgarder pa delstrackan Pilgrimstad — Lockne.

Gemensamt for de tva lansplanerna ar aven satsningar pa Mittbanan med restidférkortning
mellan Sundsvall — Ange och etableringen av 8 st. pendlarparkeringar mellan Brécke och
Storlien.

De tva lansplanerna framhaller vidare betydelsen av att Mittnordenkorridoren far en bra och
effektiv standard genomgaende for banan. | ”Nasjonal transportplan 2010 — 2019” som det
norska stortinget faststallde i juni 2009 anges att forutsattningarna for en elektrifiering av
Merakerbanan (som Mittbanans forlangning mot fran Storlien mot Trondheim kalls) ska
utredas. Dessa ambitioner beféstes ocksa vid ett méte mellan de svenska och norska
infrastrukturministrarna den 10 augusti 2009 i Hell. En upprustning och elektrifiering av
Merakerbanan &r inte bara viktig for godstransporterna. Den har ocksa stor betydelse for
utvecklingen av persontrafiken.

En utvecklad persontagstrafik kommer bland annat att starka samverkan mellan
arbetsmarknaderna och universiteten i Ostersund/Sundsvall och Trondheim samt bidra till
utvecklingen av fjallturismen pa bada sidor av gransen.

Samband med planen for Region Gavleborg
Region Gavleborg foreslar i sin remissutgava en omfattande satsning pa Rv. 84 mellan
Hudiksvall och Féarila med atgarder for en forbattrad trafiksakerhet och framkomlighet.
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En motsvarande satsning pa Rv. 84 ingar i atgardsplanen for Jamtlands lan fran lansgransen
mot Géavleborgs l&an upp till Fjéalinas.

De tva planernas samlade atgarder for Rv. 84 kommer att innebéra en genomgripande
upprustning av merparten av Rv. 84 totala strackning utférs under planperioden.

| planen for Region Gévleborg foreslas dven ett atgardspaket for Rv. 83 som bland annat
passerar Ljusdal. Under vintertid utg0rs vagens trafiktoppar av framst fjallturism som byter
vagstrak i Ljusdal till Rv. 84.

Samband med planen for Region Dalarna
Remissutgavan patalar att E45 ar en viktig och 6vergripande nationell forbindelse mellan
Vastsverige, Mellansverige och Norrland.

En likartad beskrivning lamnas éven i planen for Jamtlands lan.

Enligt Region Dalarnas plan kommer en uppgradering av Dalabanan, (Stockholm) — Uppsala
— Borlange/Falun — Mora med utbyggnad av banan till partiella dubbelspar i hela dess
strackning fran Uppsala till Mora att ske under planperioden.

Denna uppgradering av Dalabanan kan ocksa fa en stor betydelse framover for godstrafik fran
Sveg (biokombinatet i Sveg) och soderut och persontrafik till/fran Rojan for fjallturismen i
Kl6vsjoomradet i Jamtlands lan.

10.  Samlad effektbeddmning

Nedan redovisas en effektbedémning av de atgarder som ingar i Lanstransportplanen for
perioden 2010 - 2021.

Fordelningen av medel for direkta atgarder i planen &r enligt foljande:

Fordelning ramanslag - alternativ 100 procent.

125,97

16,26
10,90

O Vagatgarder

21,80 W Reserv ofdrutsett

O Pott - GC-vagar

O Pott - steg 1 atgarder
19,62 B Pott - steg 2 tgarder

O Pott - steg 3 och 4 atgarder

206,41
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Fig. 27. Fordelning av medel pa atgardsgrupper vid ett ramanslag om 100 procent.

Planens mycket omfattande satsningar pa gang- och cykelvégar leder till en forbattrad trafik-
miljo och dkad trafiksakerhet for oskyddade trafikanter och personer med funktionshinder i
framst tatortsndra miljoer. Vidare bejakas mojligheterna att valja cykel som transportmedel
for de korta resorna understigande 5 kilometer.

Inom ramen for denna Lanstransportplan har det inte funnits utrymme for nddvandiga
trafiksakerhetshdjande atgarder for att kunna bibehalla tidigare hastigheter med 6kad
trafiksékerhet. Detta medfor att merparten av de hastighetssankningar som gjorts under senare
ar kommer att besta, med 6kade restider som féljd.

For att underlatta resandet med kollektivtrafik sker satsningar 1&ngs med E14 mellan Bracke
och Storlien med 8 st. pendlarparkeringar. Dessutom kommer medel att finnas till
anpassningar av hallplatser for kollektivtrafik for personer med funktionshinder.

Sammantaget bedoms lanstransportplanen vara samhéllsekonomiskt 16nsam och forvéantas ge
en avkastning pa investerade medel i ett regionalekonomiskt perspektiv.

En vasentlig del av lanstransportplanens objekt genomférs som en samproduktion med
Végverkets barighetsatgarder for objektet, vilket ger spin-off-effekter och hogre slagkraft i
investeringen. Underhandsdiskussioner har genomforts med Vagverket/Trafikverket Region
Muitt for att i nulaget skapa rimlig visshet kring tidplaneringen av kommande
barighetsatgarder sa att dessa samordnas med Lanstransportplanens investeringar.
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Bilageforteckning
1, Investeringar —, bilaga 1

2. Investeringar gang- och cykelvagar —, bilaga 2

3. Fordelad tidplan —, bilaga 3

>

Miljokonsekvensbeddmning, bilaga 4
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Atgardsplanering transportinfrastruktur 2010-2021 - Jamtlands l4n - investeringar.

2010-06-21 BILAGA 1
7.
6. Nationella
Lanstransport- medel
1. 2. 3. 4, 5. plan ovrigt 8. 9.

Aterbetalningar

1. Tunnel i Are - etapp | 70,00 0,00 70,00

2. Krokoms kommun 6,00 0,00 6,00

T ——
Nybyggnad och ombyggnad - investeringar

6. 7.
1. S. Kostnad i Barighet, 8.
Lst 2. 3. 4. Vagstracka i| Lanstransport- | miljo och Total 9.
prio| Vag Stracka Problembild km plan NAT kostnad ADT
Smal och hart trafikerad 1840/110,
1 321 |E45 Svenstavik - Mansasen |vég, breddning 38,0 23,98 23,50 47,48 1260/90
8340 - 11000
Froson - korsningen och 4640 -
2 609 |Vallaleden-Ohnevigen Olycksdrabbad korsning 3,27 0,0 3,3 2560
Froson - korsningen 11000 -
3 592 |Vallaleden-Vallsundsbron  |Svar korsning 6,54 0,0 6,5/ 13000 - 5400
Turistvdg, 2 nya trafikkors, 340/30
4 315 |Ratan - Utanbergsvallarna  [forbifart Bole 5,45 59,4 64,9 (2005)
Dalig vagstandard,
5 675 |[Valne - Ange breddning 12,0 10,46 26,4 36,86 130
6 675 |Ede - Ange Kurvrétning, trafiksékerhet 6,54 0,0 6,54
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7.

6. Nationella
Lanstransport- medel
1. 2. 3. 4. plan évrigt 8. 9.
Genomfartsled, trafikmiljo
7 84  |Genomfart Funasdalen tatort 2,5 8,18 5,00 13,18 3310
Sidoomradesatgarder och
breddning, genomfart
8 84  |X-lansgrans - Fjallnas Funésdalen 160,0 47,20 0,00 47,20 670-1160
Genomfartsled, trafik-
9 315 |Vemdalsskalet sékerhet, trafikmiljo tatort 0,5 8,18 0,00 8,18 960/100
Infart mot
10 315 |Storhogna/Sangbacksvallen |Kanalisering 1,09 0,00 1,09 960/100
Dalig vagstandard, tar upp 1690-
turisttrafiken fran vag 84 till 1620/310-
11 E45 |Alvros - Sveg och fran vastra Harjedalen 13,0 35,43 0,0 35,43 320
I samband med barighet,
breddning, standard-
12 659 |[Sa- Vik forbattring, kanalisering E14 50 8,72 55 14,22 170
E14 delen genom Brécke Medfinansiering steg 4 2280/350 -
13 E14 |samhdlle atgarder 6,54 0,0 6,54 4310/450
I samband med
barighetsatgarder, 360-120/15-
14 711 |Brécke - Albacken breddning, kurvrétningar 38,0 16,35 50,00 66,35 10
Infart mot Trafiksékerhetshojande
15 87  |Hammarstrand/Palgard atgard 2,18 0,0 2,18 1520/210
Genomfartsled, trafikmiljo
16 323 |Genomfart Hammarstrand tatort 1,1 4,30 1,5 5,8 1260/100
17 Investeringar enskilda vagar |Dalig vagstandard 12,00 0,00 12,00
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7.

6. Nationella
Lanstransport- medel
1. 2. 3. 4, plan ovrigt 8.
Reserv ofdrutsedda
kostnader 16,26 0,0 16,3
Trafiksakerhetshéjande atgarder
1. Pott - Gang- och cykelvagar - for
detaljinformation se bilaga 2 A 125,97 0,00 125,97
Avsattning pott A
1. Steg 1 atgarder - attitydforandringar och
utredningsbehov 10,90 0,00 10,90
Avséttning pott B
1. Steg 2 atgarder - framja kollektivtrafikresande 21,80 0,00 21,80
Avsattning pott C
1. Steg 3 och 4 atgarder 19,62 0,00 19,62

RamBuaget 100 procent 2477,0 m||J. kr;

SUMMA:

477,00

171,30

648,26
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Gang- och cykelvégar - atgardsplanering transportinfrastruktur 2010-2021

2010-06-21. BILAGA?2
Prel.
kostnad | Stréckai
Nr Stracka mnkr km ADT Kommun
1 Vg 592 - genom Hara 6,9 3,5 3380/120 (2004)|Ostersund
2 Vg 604 - Slandrom-Vallsundsbron 8,9 4,5 1220/70 (2004)|Ostersund
3 Vag 592 - Fillsta-Malsta 3,5 1,8 3380/120 (2004)|Ostersund
4 E14 - Rondell Brunflo S- Grytan (Lund) 9,7 4,9 4760/450 (2006)|Ostersund
Stromsund-Ulriksfors, langs vag 345 eller 360/15 (2001) v.797
5 |vag 797 9,9 5,0/ 2200/160 (2005) v.345|Stromsund
6 E45 - Hoting 49 2,5 2050/220 (2006)|Strémsund
7 E45 - Hammerdal 5,9 3,0 3180/300 (2006)|Strémsund
8 Vag 315 - Vemdalen - Lovasvagen 2,4 1,2 960/100 (2005)|Harjedalen
9 Rv 84 - OK/Q8 — 350 m vésterut i Hede 0,8 0,4 1060/100 (2004)|Harjedalen
Krokom/-
10  |Vag 610 - Lugnvik-Byskogen (fran Arons vag 3,0 15 2440/140 (1999)|Ostersund
11 |Vé&g 610 - Torsta - Osabacken — E14 4,9 2,5 570/70 (2003)|Krokom
Véagkorsning 609 och avfart mot kyrkan - 1380/50 (2003)
12 |R6ddbron vag 609 7,1 3,6 Krokom
Vag 611 - Sandnaset - Dvérsatt -Krokom, se
13 |dver trafiksakerheten GC-vég 8,2 5,0 960/60 (1997)|Krokom
14 |Vag 580 - Myrviken — Frojdholmen 1,6 0,8 1740/110 (2001)|Berg
15  [Vég 593 - Genom Hackas samhalle 3,9 2,0 940/40 (1999)|Berg
16 |Vég 321 - Svenstavik — Hoverberg 9,9 5,0 1840/110 (2005)|Berg
17  |Vég 87 - vag 323 till brofaste 1,2 0,6 1260/100 (2005)|Ragunda
18 |Vég 772 - SCA Jamtlamell 4,5 2,3 470/30 (1996)|Ragunda
19  |E14 - Vik — Fronaset 3,2 1,6 2210/360 (2006)|Are
20 |E14 - Tosson — Harsta 3,9 2,0 3740/500 (2006)|Are
21  |Vég 321 - Gérdsta — genom byn 3,0 15 970/90 (2005)|Are
22 |Vag 638 - Ullan-Duved 9,9 5,0 1360/200 (2005)|Are
23 |E14 - G/C Pilgrimstad, E14 3,0 15 2900/380 (2006)|Bracke
24 |V&g 568 - G/C Gallo — Viken, vag 568 5,9 3,0 520/40 (2004)|Bracke
SUMMA 126,0 64,7

Angivna nummer ovan &r inte en prioriteringsordning. Nér de olika GC-vagarna kommer att byggas kommer att avgoras |[6pande under planperioden.
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Atgardsplanering transportinfrastruktur 2010-2021 - Jimtlands lan - investeringar.fordelade over planperioden

2010-06-21 BILAGA 3
Total kostnad Planperiod
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Aterbetalningar
1. Tunnel i Are 70,0 10,0 10,0/ 150{ 50| 150 15,0
2. Krokoms kommun 6,0 3,0 3,0

. _______________ _____ ____________ _____ ______________________ ____________ |
Nybyggnad och ombyggnad - investeringar

Prel. kostnad i

Nr. | Vagnr. Vagstracka Strackai km | miljoner kr
1 321 |E45 Svenstavik - Mansasen 38,0 24.0 1,0 2,0 21,0
Froson - korsningen
2 609 |Vallaleden-Ohnevagen 33 03 30
Frdson - korsningen
3 609 [Vallaleden-Vallsundsbron 6,5 6,5
4 315 |Rétan - Utanbergsvallarna 5,5 0,5 2,0 3,0
5 675 |Valne - Ange 12,0 10,5 50 55
6 675 |Ede - Ange 6,5 6,5
7 84 |Genomfart Fundsdalen 2,5 8,2
8 84 | X-lansgréns - Fjallnas 160,0 47,2
9 315 [Vemdalsskalet 0,5 8,2
Infart mot
10 315 |Storhogna/Sangbacksvallen 1,1 6,0 8,0 7,0 11,5 16,0 16,0
11 | E45 |Alvros - Sveg 13,0 35,4 50( 204| 10,0
12 659 |S&- Vik 5,0 8,7 4,0 4,7
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Total kostnad Planperiod
2010 | 2011 | 2012 | 2013 | 2014 | 2015 | 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
E14 delen genom Bracke
13 E14 |samhalle 6,5 40 2,5
14 711 |Bracke - Albacken 38,0 16,4 50 11,4
Infart mot
15 87 |Hammarstrand/Palgard 2,2 2,2
16 323 |Genomfart Hammarstrand 1,1 4.4 44
17 Investeringar enskilda vagar 12,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0 1,0
Statsbidrag TS koll.trafik 6,0 50 0,5 0,5
Reserv oforutsedda kostnader 10,3 13,8 1,71 1,00 -52| -48| -105| 5,0 50/ 50 50 -57
Trafiksakerhetshdjande atgarder
1. Pott - Gang- och cykelvagar - for
detaljinformation se bilaga 2 126,0 3,0 3,8 3,4 46 8,2 54| 20,2 21,8 26,5 29,1
Avséttning pott A
1. Steg 1 atgarder - attitydférandringar och
utredningsbehov 10,9 0,5 20 05/ 10 15/ 19| 35
Avséttning pott B
1. Steg 2 atgarder - framja kollektivtrafikresande 21,8 1,0 6,5 15 2,0 5,8 5,0
Avséttning pott C
1. Steg 3 och 4 atgarder 19,6 3,0 3,0 6,2 7.4
Ramanslag 100 procent (477,0 milj. kr)
SUMMA: 477,01 34,6| 40,2 37,3| 38,8 38,1 40,2| 43,1] 43,8 40,2 40,2 402 40,3
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BILAGA 4.

En icke teknisk sammanfattning

De flesta hushall och manga foretag ar beroende av transporter i olika former.
Transportsektorn har idag stor paverkan pa miljon i Sverige. Transportsektorns andel av

de svenska utslappen av koldioxid &r mer &n 30 procent. Sektorn ar dessutom néstan helt
beroende av fossila branslen och har idag stora svarigheter att minska utslappen och darmed
bidra till en minskad klimatpaverkan.

| Jamtlands lan var ar 2007 utslappen av koldioxid totalt (CO,) 675 843,13 ton per ar eller
1 018 550 ton per ar angivet i koldioxidekvivalenter (CO,-ekv.), vilket &r en reducering med
inte fullt 8 procent jamfért med ar 2000 och drygt 18 procent jamfort med ar 1990.

Avgrinsningen av miljokonsekvensbeskrivningen har diskuterats under arbetet med planen och f6ljer i
huvudsak trafikverkens anvisningar.

En regional transportplan anses medfora en betydande miljopaverkan pé grund av de efterfoljande
atgirderna. Planen bedoms 4nda i olika omfattning bidra positivt till de regionala miljomalen klimat och

hilsa.

Lanstransportplanens enskilt mest omfattande satsning utgors av investeringar i gang- och

cykelvégar, som totalt omfattar 95,27 miljoner kronor vid ett ramanslag om 75 procent och
125,97 miljoner kronor vid anslagsalternativen 100 eller 125 procent. Atgarden bedéms ge
positiva bidrag till de regionala halso- och klimatmalen.

Steg 1 atgarder ger normalt alltid positiva effekter pa klimatpaverkan och energianvandning
och omfattar i planen 10,9 miljoner kronor. Satsningen pa steg 2 atgarder med investeringar i
atgarder som framjar kollektivtrafikresande med tag och buss omfattar i planen 27,25 miljoner
kronor (ramanslag om 75 respektive 125 procent) och 21,8 miljoner kronor vid ett ramanslag
om 100 procent.

Planens steg 3 och 4 atgarder syftar till att i forsta hand forbattra trafiksakerheten och i viss
man aven forkorta restider och omfattar atgarder for 153,59 miljoner kronor (ramanslag 75
procent), alternativt 242,35 miljoner kronor (ramanslag 100 procent) eller 314,14 miljoner

kronor (ramanslag 125 procent).

Syftet med foreliggande miljobeddémning ar att integrera miljéaspekter i den regionala
transportplanen sa att en hallbar samhallsutveckling i Jamtlands lan &ven kan framjas.

Lanstransportplanering &r en langsiktig dvergripande planering dar en del av statens
ekonomiska medel for transportinvesteringar fordelas. Den syftar till att uppna de
transportpolitiska malen uppsatta pa nationell och regional niva. Lansstyrelsen ska stodja
detta langsiktiga arbete.

Klimat- och miljéaspekter och ett helhetstankande har betonats och 4-stegsprincipen ska vara
en ledstjarna for planarbetet. Forslag till ny lansplan togs fram under 2009. Den bygger delvis
pa den regionala systemanalys som gjordes under 2008.

Lanstransportplaner ska enligt miljobalken miljobedémas. Har ingar att folja planprocessen
och uppratta en miljokonsekvensbeskrivning (MKB). Avgransning till betydande miljo-
paverkan ska goras inledningsvis. Lansstyrelsen i Jamtlands Ian ansvarade for detta arbete.
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I slutversionen av Lanstransportplanen ska det bland annat redovisas hur MKB:n beaktats.
Lanstransportplanen bedéms kunna medféra miljépaverkan inom féljande omraden:

e Klimatpaverkan och energianvandning
e Paverkan pa manniskors halsa av luftutslapp, buller och fororening av dricksvatten
e Paverkan pa landskapet

Avgransningen bygger pa en analys utifran de nationella och regionala miljokvalitetsmalen
samt miljobalkens kapitel 6, 812, punkt 6.

1. Miljokonsekvensbeskrivning (MKB) - samlad bedémning

Syftet med en miljobedémning &r att paverka planeringens innehall och resultat sa att en
hallbar utveckling framjas’.

Miljobedomningen avser nagot forenklat den process som ska resultera i en
miljokonsekvensbeskrivning. Den ska integreras i planarbetet och ske parallellt med
planprocessen. Arbetet forsiggar parallellt pa tva olika plan; ett nationellt som trafikverken
ansvarar for och ett regionalt dar regioner, regionala sjalvstyrelseorgan eller lansstyrelser har
ansvaret.

Den nationella planen omfattar i huvudsak investeringar i statliga jarnvagar, nationella végar,
miljoforbattrande atgarder utmed statliga vagar och jarnvagar samt andra storre och éver-
gripande strategiska atgarder inom transportsystemet. Lansplanerna for regional transport-
infrastruktur far i princip omfatta alla évriga atgarder som beror transportsystemet. Den kan
dven omfatta insatser pa det statliga jarnvagsnatet och det statliga stamvagnatet som inte
prioriterats i den nationella planen.

Arbetet med miljobedémning av planen for regional transportinfrastruktur i Jdmtlands l&n har
bedrivits i tva faser. Den forsta fasen genomfordes och redovisades i samband med en
gemensam regional systemanalys for de fyra nordligaste lanen?.

Denna gemensamma regionala systemanalys behandlade hela transportsystemet, inklusive
atgarder som ingar i de nationella planerna och belyste vasentliga transportstrak for narings-
livet i de fyra nordligaste lanens exempelvis skogen och besoksnéringen.

Systemanalysen resulterade i en avgransning av ett antal prioriterade strak, vilket i sig var en
del i den forsta fasen av miljobedomningsprocessen. | den andra fasen ligger nu fokus pa de
atgarder som omfattas av atgardsplaneringen.

Det maste vidare papekas att det ar forsta gangen som miljobedémning av en transportplan &r
reglerad i lagstiftningen. Darfor finns en viss osakerhet bade pa nationell och pa regional niva
hur vissa fragor relaterade bade till process och till sakinnehall ska hanteras.

2. Behovsbeddémning

Né&r en myndighet eller en kommun uppréttar eller andrar en plan eller ett program, som kravs
i lag eller i annan forfattning, ska myndigheten eller kommunen géra en miljobedémning av

! Miljobalken (SFS 1998:808), 6 kap. 118.
2 Regional systemanalys 2010-2020 — De fyra nordligaste lanen
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planen, programmet eller &ndringen, om dess genomforande kan antas medfora en betydande
miljépaverkan®. En lansplan for regional transportinfrastruktur* ska alltid antas medfora en
betydande miljopaverkan. Behovet av en miljobedémning ar darmed lagstadgat.

Styrande forutsattningar ar:
Miljobalken samt EU:s regelverk kring strategiska miljébedémningar

Utgangspunkten for miljébedémningen finns i ett EU direktiv frAn 2001°. Direktivet ar infort i
svensk lagstiftning sedan 2005°.

Inom ramen for en miljébedémning ska myndigheten eller kommunen, i det hér fallet
planupprattaren Lansstyrelsen i Jamtlands 1an, uppratta en miljokonsekvensbeskrivning dar
den betydande miljopaverkan som planens eller programmets genomforande kan antas
medfora identifieras, beskrivs och beddms. Rimliga alternativ med hénsyn till planens eller
programmets syfte och geografiska rackvidd ska ocksa identifieras, beskrivas och bedémas’.

Trafikverkens metodbeskrivning for miljobeddémning

Trafikverken (Banverket, Luftfartsstyrelsen, Sjofartsverket och VVagverket) har gemensamt
tagit fram en metodbeskrivning fér miljébedémning®. Den galler primért de miljébedém-
ningar som ska goras av trafikverken for den samlade nationella planen, men &r &ven
tillampbara pa de miljobedémningar som ska goras regionalt.

I metodbeskrivningen har trafikverken tagit fram ett forslag pa malbild for miljobedom-
ningsarbetet med utgangspunkt i de tre malomradena klimat, halsa och landskap. Denna
malbild lyfter fram de miljoaspekter som anses vara sarskilt viktiga att behandla pa en
évergripande strategisk niva i den nationella atgardsplaneringen.

3. Avgransning

Syftet med en avgransning ar att koncentrera arbetet med miljobedémningen pa de fragor som
ar mest relevanta for den aktuella planen eller programmet. Utgangspunkten for att bedoma
vad som ar betydande miljopaverkan i atgardsplaneringen &r vilka miljéutmaningar som
transportsektorn har ett stort delansvar att 16sa och hur dessa kan paverkas av valet av atgarder
i planen.

Avgransningen handlar om vad miljokonsekvensbeskrivningen ska innehalla samt dess
omfattning och detaljeringsgrad. Vid avgransningen ska hansyn tas till:

e beddmningsgrunder och aktuell kunskap
e planens eller programmets innehall och detaljeringsgrad
e allménhetens intresse

% Férordning (1998:905) om miljokonsekvensbeskrivningar, 48

* Férordning (1997:263) om lansplaner for regional transportinfrastruktur

® Direktiv 2001/42/EG om bedémning av vissa planers och programs miljopaverkan

® Miljobalken (SFS 1998:808), 6 kap. 11-188§

" Miljobalken (SFS 1998:808), 6 kap. 12§

8 Banverket, Luftfartsstyrelsen, Sjéfartsverket och Vagverket. 2008. Metodbeskrivning. Miljébeddémning i
transportsektorns atgardsplanering 2010-2021
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e att vissa fragor kan bedémas béttre i samband med prévningen av andra planer och
program eller i tillstandsprovningen av verksamheter eller atgéarder, exempelvis i
samband med godkannande av arbetsplan for vag och jarnvéagsobjekt

3.1 Avgransning av betydande miljopaverkan

Att identifiera, beskriva och bedoma den betydande miljopaverkan som genomfdrandet av
planen kan leda till &r ett av de mest centrala momenten i miljobedémningen. Bade positiv
och negativ paverkan ska behandlas.

Trafikverken har gjort en avgrénsning att de miljéaspekter som &r mest relevanta for den
nationella atgardsplaneringen. Dessa omraden ar klimat, hélsa och landskap. Vasentliga skl
till malbildens avgransning &r att transportsektorn:

e pekas ut som en viktig aktor for ett antal miljoaspekter i utvarderingen av de nationella
miljokvalitetsmalen

e star for en hog andel av de svenska utslappen till luft

e utsatter fler an tva (2) miljoner manniskor for buller

e tar mark i ansprak for infrastruktur i anslutning till omraden ingdende i det europeiska
Natura 2000- natverket och andra omraden av betydelse for natur och kultur

De miljoaspekter som berors av den regionala atgardsplaneringen skiljer sig inte mycket fran
de aspekter som berdrs av den nationella atgardsplaneringen. Dock ar det viktigt att utga fran
de regionala miljomalen, liksom de regionala malen med tillnérande strategier.

De mer detaljerade regionala miljomal som ingar i malbilden ar i forsta hand féljande (kursiv
text):

e Begransad klimatpaverkan — 6vergripande mal
Jamtlands lan ska bli en fossilbranslefri region. Utslappen av vaxthusgaser per capita
i Jamtlands lan ska minska med 50 % fran ar 1990 till ar 2020. Utsl&ppen raknas som
koldioxidekvivalenter och omfattar Kyotoprotokollets sex vaxthusgaser.
(Regionaliserat mal).

o Fossilbranslefri kollektivtrafik
Vid upphandling av kollektivtrafik ska krav pa fornybara fordonsbranslen stallas.:
2010 ska 75 % av upphandlade persontransporter vara fossilbranslefria och 2015
ska 100 % vara fossilbranslefria.

o Trafik i ttort
Koldioxidutslappen fran trafik i tatorter ska minska till ar 2010

o Frisk luft
Luftkvaliteten i vara tatorter ska vara battre an vad som kravs i gallande lagstiftning.
(Lanseget mal)

e Halsa
Végledande i arbete med atgérdsplanen for transportinfrastruktur har varit att forbéattra
forutsattningarna for kollektivtrafik, gang- och cykelvagar, trafikséakerhetshojande
atgarder eller andra miljoanpassade och resurssnala transporter.
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e Buller
Buller fran vagtrafik &r ett stort miljoproblem och den bullerkalla som stor storst antal
manniskor. Av de ca 2 miljoner manniskor i landet som &r utsatta for trafikbuller 6ver
riktvardena berdknas tre fjardedelar vara exponerade for végtrafikbuller.

Delmal som riksdagen beslutat om ar att antalet manniskor som utsétts for trafikbuller-
storningar 6verstigande de riktvarden som riksdagen stéllt sig bakom for buller i bostader
ska ha minskat med 5 procentenheter ar 2010 jamfort med ar 1998.

e Landskap
Lanstransportplanens forslag till atgarder nér det géller landskapsbilden kan i denna fas
av planeringsprocessen enbart bedomas pa en dversiktlig niva

For ovriga nationella, regionala eller lansegna miljomal har miljopaverkan fran atgardsplanen
for transportinfrastruktur bedémts som forsumbar.

En 6versyn och revidering av de regionala eller lansegna klimatmalen kommer att inledas
under ar 2010.

3.2 Avgrénsning i tid

Miljoeffekterna av atgarderna i transportplanerna stracker sig i manga fall langre &n till plan-
periodens slut. Miljobedomningen av foreslagna atgarder pa lang sikt kommer darfor bara att
beskrivas i allmanna termer.

3.3 Auvgrénsning av geografisk omfattning

Miljobeddmningen kommer enbart att omfatta de insatser som kommer med i den regionala
transportplanen.

Atgarder foreslagna i den nationella planen kommer att bli foremal for en egen miljé-
bedémning, som trafikverken ansvarar for och omfattas darfor inte av miljokonsekvens-
beskrivningen i Lanstransportplanen.

4. Inriktningen av miljébeddmningen

4.1 Val av niva

I en miljokonsekvensbeskrivning ska betydande miljopaverkan identifieras, bedémas och
beskrivas. Atgarder som leder till positiv paverkan utifrén den utpekade méalbilden kommer att
beskrivas, liksom atgarder som leder bort fran malen.

Att narmare i detalj beskriva miljopaverkan for varje enskilt objekt utifran malbilden gors bast
i samband med planering och projektering av det aktuella objektet. | det hdr skedet av
planeringsprocessen finns som regel inte heller underlag framtagna vad géller det fysiska
utforandet av atgarder, som ar nddvandiga for att mer specifikt bedéma paverkan pa
exempelvis vaxt- och djurliv eller grundvatten.

Dessa aspekter kommer alltsa att beaktas i senare skeden till exempel i samband med
forstudier, vagutredningar och arbetsplaner for enskilda objekt.

Fokus i miljobeddmningen av lanets regionala transportplan bor istéllet ligga pa
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fragestallningar som &r relevanta att lyfta i ett tidigt skede och som inte kan l6sas lika
andamalsenligt senare i de enskilda projekten. Syftet med miljobedémningen &r ocksa att
bidra i prioriteringsdiskussionerna kring planen med relevant underlag avseende:

e att identifiera system- eller strukturpaverkande atgarder och fragor om en atgard gynnar
privatbilism, kollektivtrafik eller gang- och cykeltrafik

e om en atgard ar trafikgenererande

e om atgarden leder i ratt eller fel riktning ur miljosynpunkt

e bidra till att modifiera utformningen i det fall en atgérd leder i fel riktning men &nda ar
angelagen

4.2 Alternativ

Enligt miljobalken ska rimliga alternativ beaktas utifran den uppsatta malbilden. Regeringen
har i sitt direktiv® angett att lanen ska lamna forslag till &tgarder for anslagsnivaer som &r 25
procent hogre och 25 procent lagre &n den prelimindra ramen som for Jdmtlands l&ns del ar
satt till 477 miljoner kronor. Det dr aven dnskvért att jamforelser kan goras mellan kvalitativt
skilda alternativ, exempelvis hur val olika transportslag kan uppfylla de mal som &r
utgangspunkten for planen.

Alternativen i lanstransportplanen kommer att vara relativt begréansade pa grund av olika
lasningar. Den viktigaste Iasningen &r uppdelningen mellan statens ansvar for infrastrukturen,
kommunernas ansvar for det kommunala vagnétet och landstingets ansvar for den regionala
kollektivtrafiken.

Statens ansvar for infrastrukturen ar i sin tur uppdelat mellan den nationella infrastruktur-
planen och lanstransportplanen.

Regeringens direktiv styr dven i dvrigt planens inriktning genom att peka ut ett antal mal for
planarbetet och krav pa innehallet i planen.

Alternativdiskussionen i miljobedomningen far darfor framst ske genom att formulera och
diskutera strategiska vagval i utformningen av planen.

4.3 4-stegsprincipen - metodik

| direktivet for transportplanen anger regeringen att atgarderna bor analyseras enligt den sa
kallade 4-stegsprincipen. 4-stegsprincipen &r en planeringsmetod for att hushélla med resurser
och minska transportsystemets miljopaverkan. Steg for steg analyserar man i metoden hur ett
trafikproblem bast kan l6sas, i forsta hand genom att paverka behovet av transporter och i
sista hand genom stora nybyggen.

Steg 1 — Paverka valet
Atgérder som paverkar transportefterfragan och val av transportsétt exempelvis planering,
paverkan, reglering eller information.

% Uppdrag att genomfdra atgardsplanering infor faststallandet av nationell trafikslagsévergripande plan for
utveckling av transportsystemet och trafikslagsévergripande lansplaner for regional transportinfrastruktur
(rskr. 2008/09:145). Regeringsbeslut 2008-12-19
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Steg 2 — Anvand effektivare

Atgarder som ger effektivare utnyttjande av exempelvis befintligt vagnat. Det kan vara
atgarder till exempel som &ndrade hastigheter eller att separera olika typer av trafik
exempelvis fordonstrafik separeras fran gang- och cykelvagar.

Steq 3 — Forbattra
Forbattringsatgarder i transportsystemet till exempel kurvratningar, breddningar eller nya
av- och pafarter.

Steg 4 — Bygga nytt
Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

4.4 Omfattning och detaljeringsgrad

Miljobeddomningen av Lénstransportplanen ar en av flera miljobeddmningar i en kedja av
planeringssteg fran 6versiktlig niva till en alltmer detaljerad niva. I den inledande fasen,
inriktningsplaneringen, beddéms olika inriktningar, bland annat avseende miljopaverkan, dock
utan att nagon formell miljébedémning enligt miljobalken genomfors.

Som en 6vergang mellan inriktningsplaneringen och atgardsplaneringen har Lansstyrelsen
tillsammans med 6vriga planansvariga i de fyra nordligaste ldanen genomfort en transport-
slagsovergripande regional systemanalys. Systemanalysen ska enligt regeringens direktiv vara
en forberedelse infor atgardsplaneringen. | systemanalysen har dven arbetet med den miljo-
bedémning inletts, som slutfors i Lanstransportplanen och den nationella trafikslags-
overgripande infrastrukturplanen.

For vissa storre nybyggnadsprojekt sker en delvis parallell process i den fysiska planeringen
som innehaller stegen: forstudie, vagutredning och arbetsplan. En sérskild miljokonsekvens-
beskrivning gors for vagutredningen och for arbetsplanen.

Lanstransportplanens miljébedémning koncentreras pa de fragor som paverkar urvalet av
atgarder i planen utifran den betydande miljopaverkan som kan bli féljden av enskilda objekt
eller den sammantagna effekten av en viss atgardstyp. Planens sammantagna miljokonse-
kvenser bedoms ocksa pa en dversiktlig niva.

Miljokonsekvenserna av den narmare lokaliseringen och utformningen av atgarderna
behandlas i miljokonsekvensbeskrivningarna for de enskilda atgarderna. Kunskapen om olika
atgarders miljopaverkan varierar beroende pa hur langt objekten har kommit i den fysiska
planeringen.

Kunskapen om objekt som kommit langt i den fysiska planeringen ar naturligtvis storre an for
objekt dar nagon fysisk planering dnnu inte genomforts.

Lanstransportplanens miljobedémning far i stor utstrackning bygga pa befintlig kunskap om
enskilda objekt och om de typiska miljokonsekvenserna av en viss atgardstyp.

4.5 Kopplingar till andra planer
Lanstransportplanen har direkta kopplingar till féljande andra planer:

o Regional utvecklingsstrategi for Jamtlands l&n (reviderad 2009)
e Energi- och klimatstrategi for Jamtlands lan — 2009-2020
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¢ Regional systemanalys for de fyra nordligaste lanen
¢ Nationell transportplan 2010-2021

4.5.1 Regional utvecklingsstrategi for Jamtlands Ian (reviderad 2009)
Det 6vergripande malet nar det galler tillganglighet ar:

o Forbattrade kommunikationer som 6verbryggar de langa avstanden

| den regionala utvecklingsstrategin lyfts ett antal atgarder fram for att na det 6vergripande
malet tillganglighet:

Vél utbyggd busstrafik

Bra standard pa vara vagar

Hog trafiksakerhet

God tillgang till gang- och cykelbanor
Bra forutsattningar for godstransporter

Malbilden 2020 &r:

Modern infrastruktur och bra kommunikationer av alla slag 6verbryggar de langa
avstanden och att Jamtlands lan ligger langt fran de stora marknaderna. Jamtlands lan ar
latt att na for besokare, har bra transportmoéjligheter for foretagens behov och goda
majligheter till pendling till arbete och studier for méan och kvinnor i alla aldrar.

4.5.2 Energi- och klimatstrategi for Jamtlands lan — 2009-2020
Visionen i energi- och klimatstrategin for Jamtlands lan &r 2020 ar:

I Jamtlands lan bedrivs ett klimatmedvetet samarbete mellan naringsliv och offentliga
aktorer. Lanets invanare bidrar genom ett aktivt energi och klimatengagemang i
samhallsfragar och genom medvetna konsumtionsval.

Energianvandningen i Jamtlands lan &r effektiv och lanets potential att bidra med férnybar
energi tas tillvara fullt ut och leder till:

e minskad klimatpaverkan
e langsiktig och saker tillgang till energi
e halsosam miljo

Alla atgarder bidrar sammantaget till ett miljomassigt, ekonomiskt och socialt uthalligt
samhalle.

4.5.3 Regional systemanalys for de fyra nordligaste lanen

Under 2008 uppréttade de fyra nordligaste l&nen en gemensam systemanalys. Den regionala
systemanalysen for de fyra lanen ger en samstammig bild av vad l&nen gemensamt ser som
strategiskt for ett hallbart transportsystem. Sarskilt pekas pa vikten av regionforstoring, att
kollektivtrafiken blir annu mer attraktiv med battre pendlingsmajligheter och att transport-
infrastrukturen hanger samman i Sverige men aven stddjer den dkande internationaliseringen
inom transportomradet.

De fyra lanens gemensamma malbild for regionen kan sammanfattas enligt nedan.
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e Regionen ska vidmakthalla och vidareutveckla langsiktig hallbar tillvaxt med val
fungerade arbetsmarknadsregioner

o Naringslivet ska vara fortsatt konkurrenskraftigt. Basnéringarnas bidrag till Sveriges
och driga EU:s ekonomi ska bibehallas och utvecklas. Naringslivet behover
differentieras och dess framtidsinriktning behover starkas genom tryggad
kompetensforsorjning, forskning, utveckling och htgkompetenta tjansteforetag

e Besoksnaringen ska attrahera manniskor saval inom lanen, som nationellt och
internationellt, samt bidra till differentierade arbetsmarknader och en i breda avseenden
intressant region och god narmiljo for alla i samhallet

e Livsmiljon ska utvecklas genom bred attraktivitet, battre halsa och livskvalitet, samt
minskad miljépaverkan

I systemanalysen identifierade de fyra lanen ett antal prioriterade strak, se fig. 1 nedan:

arlskecna ( % 3 o \
o Prioriterade strak
Bormholm w— JArnvag

| m— SjOfart

Fig. 1. Prioriterade strak i den regionala systemanalysen for de fyra nordligaste lanen.
Kélla: Regional systemanalys 2010-2020 for de fyra nordligaste lanen.
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Mittnordenstraket innefattande E14, Mittbanan och Merakerbanan med vidare kopplingar
till/fran Finland behover utvecklas enligt den regionala systemanalysen. Dels for att klara
efterfragade godsvolymer och dels for att tillgodose ett starkt samspel med de dynamiska
omradena i Nor- och Sor-Trondelag.

Den regionala systemanalysen patalar att E4 och E14 har de storsta godstransporterna pa
vagnitet i norrland och med betydande fléden dven for E45 Dorotea-Strémsund-Ostersund.
De fyra norrlandslénen lyfter vidare fram att Botniska korridoren behdver utvecklas. Bland
annat skriver de fyra norrlandslénen féljande:

Norra Europas basindustri fraktar till betydande del sina hogvardiga och strategiska
produkter med tag pa Botniska korridoren, fran ravara i norr for stegvis foradling till stor
marknad i soder. Detta transportsystem ar en nationell angelagenhet, till f6ljd av stor
betydelse for landets och EU:s utveckling.

Den regionala systemanalysen papekar vidare att restiderna idag &r alltfor langa till
kompletterande arbetsmarknader och dé sarskilt for inlandet. Atgarder behdvs for att restider
bade ska kunna minska eller bibehallas och att sakerheten samtidigt forbéttras.

Systemanalysen redovisar &ven mojliga framtida dagspendlingsregioner i de fyra lanen med
upp till 60 minuters restid, se fig. 2 nedan.
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Fig. 2. Mojliga dagspendlingsregioner inom 60 minuters restid i de fyra norrlandslanen.
Kélla: Regional systemanalys 2010-202 for de fyra nordligaste lanen.
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4.6 Process och Samrad

Lansstyrelsen i Jamtlands 1&n remitterade 2008-06-26 ett forslag till avgransning for den
regionala systemanalysen. Ingen remissinstans hade nagra invandningar mot den foreslagna
avgransningen.

Darefter remitterade Lansstyrelsen i Jamtlands lan 2009-04-29 forslag pa avgransning
avseende Lénstransportplanen till féljande instanser inom lanet: lanets samtliga kommuner,
landstinget, Naturskyddsféreningen Jamtland/Héarjedalen och Lansstyrelsen i Jamtlands I&n.

Utom l&net har foljande instanser beretts tillféalle att yttra sig: L&nsstyrelsen i Norrbottens lan,
Lansstyrelsen i Vasterbotten, Lansstyrelsen Vasternorrland, Lansstyrelsen i Dalarnas lan,
Lansstyrelsen i Gavleborgs lan, Vagverket Region Mitt och Banverket.

Inkomna remissvar vid remisstidens utgang den 27 maj 2009 angav inga invandningar mot
den foreslagna avgransningen. Krokoms kommun lamnade forslag om tillagg under rubriken
"Halsa” att fragor om sakerhetsaspekter bor belysas i planen, vilket ocksa har lagts till.

Den 17 juli 2009 skickades remissutgavan av forslag till Lanstransportplan 2010-2021 ut till
34 remissinstanser. Av dessa lamnade 20 instanser in synpunkter. Darutdver har 2 byalag och
1 privatperson lamnat skriftliga synpunkter pa remissutgavan.

5. Strategiska Overvaganden

Lanstransportplanen har potential att 16sa vissa problem och bidra till I6sningen av vissa
andra problem, medan ytterligare andra problem inte kan l6sas inom planens ram.

Planen kan endast i begransad utstrackning bidra till att na klimatmalen. Planen kan till viss
del bidra till att nd malen som rér manniskors halsa, buller, sékerhet och minskade risker med
transporter av farligt gods. Halsoproblem beroende pa luftutslapp ar framst en tatortsfraga,
varfor planen har sma mojligheter att nd malen for detta delomrade.

Tankbara inriktningar pa planen kan vara att satsa pa jarnvagstrafik, kollektivtrafik, gang- och
cykeltrafik, att vidmakthalla och forbéttra befintlig vaginfrastruktur eller satsa pa ny
infrastruktur.

Underlag som studerats visar att steg 1 atgarder antas kunna ge patagligt stora utslapps-
minskningar till en férhallandevis 1ag kostnad. Flera steg 1 atgarder hanger ofta nara samman
med steg 2 och 3 atgarder och fungerar som smorjmedel for att ge dessa full miljoeffekt,
bland annat gang- och cykelvégar. Planens forslag avseende GC-véagar, steg 1 och 2 atgarder
utgor i alternativet 125 procent cirka 27 procent av anslaget och i alternativet 100 procent
cirka 33 procent av anslaget.

Foreslagna atgarder pa den befintliga vaginfrastrukturen medfor normalt inga eller obetydlig
paverkan pa miljomalen da atgarderna i forsta hand &r av trafiksakerhetshojande karaktar. For
nagra av de foreslagna atgarderna kan dock en negativ inverkan pa miljomalen uppsta
exempelvis vid genomférandet av de trafiksakerhetshojande atgarderna pa vag 84 och E45
med vagavsnittet Alvros-Sveg.

Utifran en sammanvégning mellan malen om en god milj6 och andra aspekter av det
transportpolitiska malet har planen framst prioriterat atgarder som innebar en satsning pa att
vidmakthalla och forbattra befintlig infrastruktur.
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5.1 Miljémalen och miljéhansyn

4-stegsprincipen ar en metod att finna I6sningar pa upplevda problem i transportsystemet
som inte ar mer omfattande och darmed mer miljépaverkande an nédvandigt. Vid valet av
atgarder har 4-stegsprincipen tillampats. Planens atgarder har sin tyngdpunkt pa atgarder for
att forbattra och vidareutveckla befintlig infrastruktur, vilket begransar en paverkan pa natur-
och kulturmiljéerna.

Den samlade bedémningen 6ver vilken miljopaverkan som Lanstransportplanens foreslagna
potter och objekt antas ge upphov till och utifran de avgransningar som gjorts, det vill séga.
begransad miljopaverkan, frisk luft, manniskors halsa, buller och landskapspaverkan,
redovisas under avsnitt 5.2 Planens miljokonsekvenser nedan. Om specifik kunskap finns
vags denna in i beddmningen. Annars bygger bedomningarna pa de underlag med allménna
bedémningar och goda exempel som studerats.

5.2 Planens miljokonsekvenser
Har beskrivs samlat den miljopaverkan som Lénstransportplanens féreslagna objekt och
potter beddms ge upphov till.

En indelning av forslagna atgarder i Lanstransportplanen enligt 4-stegsprincipen ger féljande
fordelning:

Forslag till Linstransportplan 2010-2021 for Jimtlands Lin
Ramanslag i mnkr
75% 100% 125%

Steg 1 atgarder
» Attitydforindnngar och utredningsbehov 10.90 10.90 10.90
* Pott - Gang- och cykelvigar 9527 12597 12597

STUMNMIA: 106.17] 136,87 136.87
Steg 2 dtgiirder |
* Frinya kollektivtrafikresande 21,80 21,80 27,25
» Atgarder for hastighetsanpassningar av lansvigar 41,42

SUMNMIA: 21.80 21.80 68.67
Steg 3 dtgiirder |
» Vig 321 Svenstavik - Mansasen 23,98 23 98 2398
» Vig 609 Korsningen Vallaleden - Ohnevigen 327 327 3,27
* Vig 592 Korsmingen Vallaleden - Vallsundsbron 6,54 6,54 6,54
* Vig 315 Riitan - Utanbergsvallarna 5,45 545 545
* Vig 675 Valne - Ange 10.46 10,46 10.46
» Vig 675 Ede - Ange 6.54 6.54 6.54
* Vig 84 Genomfart Funiisdalen 8.18 8.18 8.18
» Vig 84 X-lansgrans - Fyallnds 1720 47200 4720
» Vig 315 Genomfart Vemdalsskalet 8,18 8.18 8.18
» Investeringar enskilda vigar (kan 1 vissa fall vara
en steg 4 atgard) 6.54 12.00 26.16
* Vig 315 Infart mot Storhogna/Sangbacksvallen 1.09 1,09
» E45 Alvros - Sveg (villkorad atgard) 3543 3543
» Vag 659 Sa - Vik 8,72 8.72
# Vig 711 Bricke - Albacken 16,35 16,35
* Vig 87 Infart mot Hammarstrand 2.18 2.18
e Vig 323 Genomfart Hammarstrand 436 436
* E45 Genomfart Hoting 3.7
» El14/viig 734 Dalhemsviken 1.64
* Vig 502 Trafiksakerhetsatgarder 1 Lofsdalen 4.36
» Vig 804 Anslutning av infart mot Strdmsund och
bro 218
» Reservmedel ofdrutsedda kostnader 16,26 27,12
» Pott - steg 3 och 4 atgarder 27,25 19,62 54.50

SUNMNMIA: 153,59) 235,81 307.60
Steg 4 dtgiirder |
» E14 delen genom Bricke samhille 6.54 6.54

STUNMDMIA: 0,00 0,54 0.54

Fig. 7. Sammanstéllning av forslag till atgarder enligt 4-stegsprincipen
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5.3 Foreslagna atgarder och dess miljokonsekvenser

| detta avsnitt beskrivs den miljopaverkan som lanstransportplanens foreslagna och
prioriterade atgarder bedéms ge upphov till.

Atgarderna ar grupperade enligt 4-stegsprincipens olika steg och redovisas
i den ordningen, dvs. steg ett t.o.m. fyra, se &ven avsnitt 4.3.

En avgrénsning har gjort for vilka miljoaspekter som beaktas i foreliggande miljo-
konsekvensbeskrivning, se avsnitt 3.1 ovan. Miljoaspekter som har beaktats avser omradena
Klimat, Halsa och Landskap.

For de olika objekten och tilldelade penningsummorna finns, utéver omndmnande om
atgarden bedoms ge positiv eller negativ paverkan, aven en bedémning i plus eller minus
enligt skalan som redovisas i féljande tabell.

+, ++, +++ Atgarden bedéms i 6kande grad ge en positiv miljopaverkan
-, ==, - Atgarden bedéms i 6kande grad ge en negativ miljopaverkan
+/- Atgérden bedéms inte ge en miljopaverkan
? Atgardens konsekvenser &r inte klarlagda

Bedomningen om atgarden ger positiva eller negativa miljokonsekvenser bor ses som en
ungefarlig bedomning av hur stora positiva eller negativa miljokonsekvenser som atgarden,
antalet minus- eller plustecken, ger.

Antalet minus- eller plustecken ar, liksom i all riskanalys, inte en exakt vetenskap. Riskanalys
bygger pa vardering av riskkallor och uppskattningar av maéjliga konsekvenser och att dessa
skadehandelser ska intraffa. | denna analys ingar d&ven sammanvagningar av flera, helt olika,
faktorer for respektive miljobedémt malomrade.

Inga detaljstudier for de olika forslagen har genomforts da detta sker i ett senare skede, se
vidare avsnitt 6.5 Fortsatt prévning av miljokonsekvenserna (MKB) nedan.

5.3.1 Steg 1 atgarder

Atgarder som paverkar transportefterfragan och val av transportsétt exempelvis planering,
paverkan, reglering eller information.

Atgard e Pott - Attityder och utredningsbehov

Miljobedémning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

Minskade utslapp av koldioxid da en dkad anvandning
av kollektivtrafik och byte till cykel kan ta andelar
Klimat + — ++ fran biltrafiken

Forhojd livskvalitet for personer med funktions-
nedsattning vid forbattrad tillganglighet till kollektiv-
trafik. Férre skadade i trafiken vid en 6kad trafik-
Halsa + > ++ sékerhet

Landskap +/- Ingen paverkan bedéms uppkomma
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Atgard e Pott — gang- och cykelvagar

Miljobeddmning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

Minskade utslapp av koldioxid &r en forvantad effekt
eftersom gang- och cykeltrafik kan ta andelar av

+ > ++ biltrafiken

Farre skadade i trafiken tack vare en sékrare trafik-
miljo for oskyddade trafikanter. Barns trafiksékerhet
Okar samtidigt som GC-végar bidrar till en aktiv fritid
for barn och vuxna. Mgjligheter till en sdker och
sjalvstandig vag for barn och ungdomar till och fran
+ > ++ skolan

Cykelvagar knyter samman olika bostadsomraden och
tatortsomraden, vilket minskar fragmenteringen av

+ bebyggelsen. Nya markomraden tas dock i ansprak

5.3.2 Steg 2 atgarder

Atgarder som ger effektivare utnyttjande av exempelvis befintligt vagnat. Det kan vara
atgarder till exempel som &ndrade hastigheter eller att separera olika typer av trafik
exempelvis fordonstrafik separeras fran gang- och cykelvagar.

Atgard e Pott — Framja kollektivtrafikresande

Miljobeddmning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

Minskade utslapp av koldioxid ar en forvéantad effekt
+ — ++ da buss- och tagtrafik kan ta andelar av biltrafiken
Forhojd livskvalitet for personer med funktions-
nedséttning vid forbattrad tillganglighet till kollektiv-
trafik. Farre skadade i trafiken vid en forbattrad

+ > ++ trafiksékerhet

Markomraden tas i ansprak vid byggandet av
exempelvis pendlarparkeringar med en paverkan pa
+/- landskapet som beddms som liten

Atgard o Atgérder for hastighetsanpassningar av lansvégar

Miljobedémning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

Okade koldioxidutslapp med bibehéllna higre

- hastighetsgranser pa vagarna

Inga bullerproblem férvantas da tilltankta hastighets-

+/- anpassningar sker utanfor tatbebyggda omraden
I princip ingen ytterligare mark behover tas i ansprak
+/- da atgarderna normalt sker inom befintligt vagomrade

5.3.3 Steg 3 atgarder

Forbattringsatgarder i transportsystemet till exempel kurvrétningar, breddningar eller nya
av- och pafarter.
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Atgard e VVdg 321 Svenstavik - Mansdsen

Miljobeddmning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

+/- Oforandrade koldioxidutsldpp genom battre trafikrytm
Okad trafiksakerhet med omkaérningsfiler pé ca. 30
procent av vagstrackan. Ratning av 1 st. kurva som
utgor en trafikfara vintertid. Samproduktion med

+ > ++ Vagverkets barighetsatgarder pa strackan
Forbattringarna av vagstandarden sker inom befintligt
vagomrade forutom for 1 st. kurvratning som tar ny
+-— - mark i ansprak

Atgard e VVig 609 korsningen Vallaleden - Ohnevigen
Miljobedémning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer
Atgarderna forvantas inte paverka utslappen av
+/- koldioxid
Forbattrad trafiksdkerhet med féarre skadade i korsning
+ > ++ som 4r starkt olycksdrabbad
Samtliga inplanerade atgarder utfors inom befintligt
+/- vagomrade

Atgard e V&g 592 Korsningen Vallaleden - Vallsundsbron
Miljobedémning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer
Atgarderna forvantas inte paverka utslappen av
+/- koldioxid
+/- Forbéattrad framkomlighet
Samtliga inplanerade atgarder utfors inom befintligt
+/- vagomrade

Atgérd e V&g 315 Rétan - Utanbergsvallarna

Milj6bedémning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

Atgérderna forvantas inte paverka utslappen av

+/- koldioxid

Trafiksékerhetshojande atgarder i korsningarna vag
315/E45 (Rétan) och vag 315/vag 316 (Utanbergs-
vallarna). Samproduktion med Véagverkets barighets-
+ atgarder for strackan

Atgarderna ar inlagda i Vagverkets vagutredningen
for strackan Ratan — Utanbergsvallarna. Bedémningen
ar att nodvandiga atgarder kan utforas inom befintligt
+/- vagomrade
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Atgard e \Vig 675 Valne - Ange

Miljobeddmning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

Standardforbattringen beddms leda till en jamnare
+/- trafikrytm med troligtvis lagre utslapp av koldioxid
Upprustning av végstrackan ger en komforthéjning
for trafikanterna. Samproduktion med Vagverkets

+/- barighetsatgarder for strackan
Bedomningen ar att nddvandiga atgarder kan utforas
+/- inom befintligt vagomrade

Atgard e V&g 675 Ede - Ange
Miljobeddmning
Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer
Atgérderna forvantas inte paverka utslappen av
+/- koldioxid

+ Kurvratning som forbattrar trafiksdkerheten

- Ny mark tas i ansprak

Atgérd e V&g 84 Genomfart Funésdalen

Milj6bedémning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

En forbattrad trafiksakerhet ar viktig da vag 84 genom
Funésdalen utgor transportled for farligt gods. Ingen
reducering av den totala mangden utslapp av kol-
dioxid forvantas inom Fundsdalen. Langs efter vag 84
sker emellertid en forbattring da nya parkeringsplatser
tillkommer i byns sidoomraden vilket bor minska

+ tomgangskorning i de centrala delarna

Forbattrad trafikmiljo och hojd sakerhet for
oskyddade trafikanter och personer med funktions
hinder i byns centrala delar med bredare trottoarer pa
bada sidor och en avsmalnad vagbana. Avskiljning
mellan vagbana och trottoar bor enligt forstudien
goras med kantsten. Samproduktion med Vagverkets
+ atgarder for vagavsnittet

+/- Ingen paverkan
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Atgard e \V4g 84 X-lansgrans - Fjallnis

Miljobeddmning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

Ingen forandring jamfort med dagens situation under
+/- forutsattning att trafikvolymen inte 6kar

Forbattrad trafiksdkerhet genom att mittraffling och
omkorningsfalt (2+1-vag) pa ca. 30 procent av den
totala vagstrackan tillskapas. Pa delstrackan
korsningen mot Tannés och fram till Funésdalen 6kar
vagbredden fran 6 meter till 7 meter. Samproduktion

+ med Vagverkets barighetsatgarder for strackan
Bedomningen ar att nddvandiga atgarder kan utforas
+/- inom befintligt vdgomrade

Atgard e VV4g 315 Genomfart Vemdalsskalet

Milj6bedémning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

Atgarderna forvantas inte paverka utslappen av

+/- koldioxid

Forbattrad trafikmiljo och hojd sakerhet for
oskyddade trafikanter och personer med funktions-
hinder med trottoarer pa bada sidor av vagen och en
avsmalnad vagbana. Avskiljning mellan vagbana och
+ trottoar bor goras med kantsten

+/- Ingen paverkan

Atgard e VVig 315 Infart mot Storhogna/Sangbacksvallen
Miljobedémning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer
Atgarderna forvantas inte paverka utslappen av
+/- koldioxid
Forbattrad trafiksékerhet genom tillkomsten av
+ kanalisation
Bedomningen ar att nddvandiga atgarder kan utforas
+/- inom befintligt vdgomrade

Atgard e E45 Alvros - Sveg

Milj6bedémning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

Atgarderna forvantas inte paverka utslappen av

+/- koldioxid jamfort med dagens situation

Forbattrad trafiksakerhet genom utjamning av
vagbanans nivaskillnader. Samproduktion med

+ Vagverkets atgarder for strackan

Bedomningen ar att nddvandiga atgarder kan utforas
+/- inom befintligt vdgomrade
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Atgard e V&g 659 S& - Vik

Miljobeddmning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

Atgarderna forvantas inte paverka utslappen av

+/- koldioxid

Forbattrad trafikmiljo och 6kad trafiksékerhet med en
genomgaende breddning upp till 6 meters vagbredd
och kanalisering vid anslutningspunkterna mot E14.
Samproduktion med Vagverkets barighetsatgarder for
+ vagavsnittet

Ny mark inom befintlig strackning behover tas i
ansprak da en breddningen sker fran nuvarande ca. 4
+/- meters vagbredd. Paverkan bedéms som ringa

Atgard e Vg 711 Bracke - Albacken

Miljobedémning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

Atgarderna forvantas inte paverka utslappen av

+/- koldioxid

Okad framkomlighet och kurvratning pa strackan.
Samproduktion med Vagverkets barighetsatgarder for
strackan. Standarforbattringen underlattar for arbets-

+/- pendling, skolbussar och transporter av skogsravara
Bedomningen ar att nddvéandiga atgarder kan utforas
+/- inom befintligt vagomrade

Atgard e V&g 87 Infart mot Hammarstrand
Miljobedémning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer
Atgarderna forvantas inte paverka utslappen av
+/- koldioxid
+ Forbattrad trafiksdkerhet i 4-vagskorsningen
Bedomningen ar att nddvandiga atgarder kan utforas
+/- inom befintligt vagomrade

Atgard e V&g 323 Genomfart Hammarstrand

Miljobeddmning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

Atgérderna forvantas inte paverka utslappen av

+/- koldioxid

Forbattrad trafikmiljo och 6kad sakerhet for
oskyddade trafikanter och personer med funktions-
hinder. Samproduktion med Vagverkets atgarder for
+ strackan

+/- Ingen paverkan bedéms ske
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Atgard e E45 Genomfart Hoting

Miljobeddmning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

Atgarderna forvantas inte paverka utslappen av
+/- koldioxid

Forbattrad trafikmiljo och 6kad trafiksékerhet for
oskyddade trafikanter och personer med

+ funktionshinder

+/- Ingen paverkan bedéms ske

Atgard e E14/vdg 734 Dalhemsviken
Miljobedémning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer
Atgarderna forvantas inte paverka utslappen av
+/- koldioxid
Forbattrad trafiksakerhet genom tillkomsten av
+ kanalisation
Bedomningen ar att nddvandiga atgarder kan utforas
+/- inom befintligt vdgomrade

Atgard e VVig 502 Trafiksakerhetsatgarder i Lofsdalen

Miljobedémning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

Atgarderna forvantas inte paverka utslappen av

+/- koldioxid

Forbattrad trafikmiljo med tung trafik och 6kad
trafiksakerhet for oskyddade trafikanter och personer
+ med funktionshinder

+/- Ingen paverkan

Atgard ¢ V&g 804 Anslutning av infart mot Strdomsund och bro
Miljobeddmning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

Atgarderna forvantas inte paverka utslappen av

+/- koldioxid
Forbattrad trafiksakerhet genom tillkomsten av
+ kanalisation

+/- Ingen paverkan
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Atgard e Investeringar enskilda végar

Miljobeddmning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer
Atgarderna férvantas inte paverka de totala utslappen
+/- av koldioxid
+/- Trafikfarliga platser kan atgardas
Ett utbyggt och fungerande enskilt vagnat mojliggor
for manniskor att bo kvar i glesbygd. Landskapet for-
vantas vidare hallas 6ppet, med storre biologisk
mangfald som f6ljd, om manniskor véljer att bo kvar i
+ glesbygden
Atgard e Reservmedel ofdrutsedda kostnader
Miljobedémning
Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

Utgor reservmedel for ovan féreslagna atgarder vid

? kostnadsfordyringar

Utgor reservmedel for ovan foreslagna atgarder vid
? kostnadsfordyringar

Utgor reservmedel for ovan foreslagna atgarder vid
?

kostnadsfordyringar

Atgard e Pott — steg 3 och 4 tgéarder

Miljobedémning

Malomrade | Miljopaverkan

Kommentarer

Reservmedel for tillkommande behov under

? planperioden

Reservmedel for tillkommande behov under plan-
? perioden

Reservmedel for tillkommande behov under plan-
?

perioden
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5.3.3 Steg 4 atgarder
Nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

Atgard e E14 delen genom Brécke samhélle

Miljébedémning

Malomrade | Miljopaverkan | Kommentarer

Genom byggandet av en viadukt 6ver jarnvéagen
minskar koldioxidutsldppen som uppstar vid kdbild-
ning for nedfallda jarnvagsbommar. Antalet regionala
turer pa banan mellan Ostersund — Sundsvall utokas
fran 5 till 9 dubbelturer under vardagar fr.o.m. hosten
Klimat +/- 2011

Ingen skillnad gentemot dagens situation. Kommunen
genomfor forbattringar av centrummiljon for ett
attraktivare centrum. L&nstransportplanen med-
finansierar ett gemensamt projekt tillsammans med
Halsa +/- Banverket, Vagverket och Bracke kommun

En forandring av bebyggelsestrukturen sker genom
tillkomsten av viadukt 6ver jarnvagen samt nya av-
och pafarter till viadiukt. Paverkan pa landskapsbilden
Landskap +/- beddms dnda bli mattlig

6. Planens miljopaverkan — samlad beddmning

Lanstransportplanens forslag ar i mycket begransad utstrackning strukturskapande.
Huvuddragen i lanets infrastruktur ar etablerade sedan lang tid. Flertalet av planens atgarder
handlar om att trimma och effektivisera den befintliga infrastrukturen. Det &r inte mojligt att
pa ett sakert satt kvantifiera planens miljoeffekter. I planens nollalternativ ingar den pagaende
hastighetsoversynen, som kommer att vara genomford pa det statliga vagnatet vid planens
ikrafttagande.

6.1 Begransad klimatpaverkan
Planen innehaller atgarder som till storsta del bygger pa forbattring och vidareutveckling av

befintlig infrastruktur. Planens paverkan pa klimatet ar darfor begransad.

Genom att utnyttja fornyelsebar energi fran regionalt producerad vind- och vattenkraft
har jarnvagstrafiken mojligheter att pa elektrifierade banor i stort sett uppna en obefintlig
klimatpaverkan.

Planens tre nivaer innebér en viss klimatpaverkan enligt ramalternativen 75 procent, 100
procent och 125 procent, bland annat beroende pa att de tillkommande atgarderna i de hogre
alternativen innehaller atgarder som bibehaller eller i nagra fall 6kar hastigheten pa vagarna.

6.2 Halsa

Inget av planens namngivna objekt forvantas innebéra att nu gallande eller beslutade
hélsorelaterade miljokvalitetsnormer éverskrids. Slutsatsen géller alla tre plannivaerna.

Genom planens trafiksakerhetsatgarder minskar riskerna for allvarliga trafikolyckor. Planen
bidrar med positiva effekter for halsokriteriet. Samtidigt medfor planens samlade atgarder att
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en reducering av koldioxidbelastning i frisk luft inte uppnas. Slutsatsen géller samtliga tre
plannivaerna.

Alternativen 100 och 125 procent innebdr en hogre trafiksdakerhet och sannolikt farre skadade
I trafiken an vad alternativet med 75 procents ramanslag mojliggor.

Bullerstérningar fran ombyggda véagar I6ser man regelmassigt med olika bullerskydds-
atgarder som klarar malet pa hogst 55 dB (A). Endast da kostnaderna blir orimligt hoga for att
atgarda buller, som endast i begransad utstrackning avviker fran malet, gérs undantag.
Undantag gors dven i de fall fastighetsagaren sa onskar, till exempel for att undvika att
fastigheten blir visuellt avskarmad fran omgivningen.

Bedomningen ar att planens forslag till atgarder inte orsakar att fler manniskor blir
bullerstérda. For en del blir det tvartom forbattringar.

Genom statliga bidrag till kommunerna mojliggors bullerreducerande atgarder pa det
kommunala vagnatet, dar de flesta bullerstorda manniskorna aterfinns i lanet. Omfattningen
av dessa atgarder ar beroende av om kommunerna soker bidrag och ar beredda att finansiera
och genomfora dnskvarda bulleratgarder. Nodvandiga eller onskvérda atgarder motverkas i
olika omfattning av den prognostiserade trafikutvecklingen, som innebar att fler ménniskor
kommer att bli storda av vagtrafikbuller.

De kommunala atgarderna bedoms bida till att minska antalet bullerstérda manniskor i lanet,
men dessa atgarder ar inte pa langt nér tillrackliga for att motverka den 6kning av vég-
trafikbuller som uppmatts sedan 1999.

Slutsatsen galler alla tre plannivaerna.

6.3 Landskap

Paverkan pa landskapet inom ramen for planens atgarder ar framst ianspraktagande av ny
mark samt forstarkta barridreffekter. | en begransad omfattning kommer &ven ny mark att tas i
ansprak och da for ratning av trafikfarliga kurvor samt anlaggande av gang- och cykelvagar
for en total langd om 49-64 kilometer beroende pa slutlig tilldelning av ramanslag.

6.4 Sammanfattning av planperiodens miljokonsekvenser

En sammanfattning av forslagen i Lanstransportplanen och dess miljokonsekvenser ger
foljande utfall:
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Poitt - attirydforandringar och uredningshehow

Kommentarer

Pott - zing- och cykelvipar, for detaljinformation
sebilagn 2Aoch2B

Aritydpaverkan for at frimja kollektivt
resanda

Bidrar till minzkad miljopaverkan och ger
positiva effekter pa folkhdlsan

Investeringar enskilda vigar

Framja kollektivirafikresande +/- |Bidrar till minskad miljs-paverkan
Atgarder for hastighetsanpassning av lnsvigar +/- |Forbatrar arbetspendling mm_
E45 Svenstavik - Minsizen ? |Férbirad wafiksikerhat
600 |Frdsén - korsningen Vallaleden-Ohnevigen +i- +i- | Starkt olycksdrabbad korsning
502  |Frosom - korsmingen Vallaleden-Vallsundsbron +- +i- |Forbanrad famkomlighet
315 |Btan - Utanbergsvallama +- Forbirrad trafikzikerhet i vigkorsningar
675 |Valne - Ange +i- Firbitirar arbetspendling
475 |Ede - Ange EunTiming sormn Gkar mafiksikerhet
Forbarrad waiksakerhet for oskyddade
24 |Gepomfart Funisdalen mafikanter och personer med funktionshinder
Forbatirad trafikzakerhet genom mitrEfling
54  [E-lanszrins - Fjallnds och omkimminz:falt
Forbdrrad rafikzikerhet for oskyddade
315 |Genomfart Vemdalsskalet mafikanter och personer med funktionshinder
Forbatirad trafikzakerhet penom tillkomsten
315 |Infart mot Storhozna/-5&nshacksvallen av kanalisadon
E45 |Alwos - Sveg Fiorbarrad mafiksikerhat
650 [5a- Vik Forbatirad trafiksakerhet
Forbarrar arbetspendling och skolresor, op av
711 |Bricks - Albacken skogsrivara
7  |Infari mot Hammarsirand Forbatirad trafiksikerhet i 4-vigskorsning
Forbaroad mafksikerhet for oskyddads
323 |Genomfant Hammarsrand mafikanter och personer med funktionshinder
Forbdroad trafikzikerhet for oskyddade
E45 |Genomfart Hoting trafikanter och personer med funktionshinder
Flanalisering tll pendlarparkering, méjlizzdr
kollektivt resande med buss. Okad trafik-
E14/734 |[El4/vig vig 734 Dalhemsviken sikarhes
Trafiksikerhetsatgirder i Lofsdalen ink] korsmings- Forbatrad trafiksakerhet for oskyddade
302 |atgdrder trafikanter och personer med fimktionshinder
804 [Ansluming av infart mot Soomsund och bro Forbatirad mafksikerhet

Ett utbyzgt och fangerands enzkilt vagnat
mijliggor for mannisker att bo kvar i gles-
bygzd. Landckapat farvantas hillas Gppet

Feservmedel oforutsedda kosmader

Fieservmedel vid kosmadsfordyringar av de
prionterade vagobjekien

El4

Pott - steg 3 och 4 Stgirder

E14 delen genom Bricke samhalle

Utzdr reservmedel for oo inte bekanta behow
under planperioden

+i

+in

+i-

Medfinansiering i samprojekt. Viadukt dwer
jarovigen minskar kobildning vid f3llda
bommar. & nya tigmrer under vardagar frin
histen 2011

Positv inverkan

Ingen eller obefydlig inverkan

Megativ imverkan

Dzikerheter 1 beddmning

Fig. 8 Sammanfattning av beddmda miljokonsekvenser i forslag till Lanstransportplan

2010-2021 for Jamtlands lan
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6.5 Fortsatt provning av miljokonsekvenserna (MKB)

For samtliga forslag i Lanstransportplanen kommer en fortsatt provning av atgardernas
miljokonsekvenser att ske. Principen for sjalva utfoérandet ar att en samplanering sker mellan
Végverkets underhallsatgarder och Léanstransportplanens forbattringsatgarder. Vagverket
kommer att vara utforare av de tva atgardsdelarna och féljer darmed Vagverkets
planeringssteg med forstudie, vagutredning, arbetsplan och bygghandling.

Nedanstaende figur beskriver dversiktligt hur planeringen for infrastruktur kronologiskt
hénger samman mellan olika huvudman.

e

Omrdde med detajiplan Omride utan detajlplan

i |

Allménna intressen |
viger tungt '

Oversiktsplan
med eventuell

o
_ med eventuell

* férdjupning

fordjupning

Vagutredning
4 1
e
4
+ + +

*  Vissa delar i arbetsplanen kréver bygglov exempelvis bullerplank
**  Vissa delar i detaljplanen kraver omradesbestammelser

Fig. 9 Kalla: Vagverkets publikation 2005:64, Handbok vagutredning

| de ovan beskrivna processerna inger att Iopande belysa miljokonsekvenserna for respektive
enskild atgard.

En forstudie utfors alltid som forsta steget i en planeringsprocess. | forstudien tas allménna
och enskilda intressen i beaktande genom att underlagsmaterial samlas in, samrad halls och
omradets varden och kvaliteter beskrivs. Insamlat material analyseras och tankbara atgarder
och dvergripande forslag pa lésningar utarbetas och diskuteras i samrad med berdrda
intressenter. Forstudien ligger sedan till grund for Lansstyrelsens beslut om betydande miljo-
paverkan och Vagverkets stallningstagande om projektets vidare hantering i senare
planeringssteg. Resultatet kan bli ett beslut om att projektet ska drivas vidare.
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Om det beslutas att vagatgarder kravs for att 16sa identifierade problem forutsatter den
fortsatta arbetsprocessen en vagutredning om en ny vag kravs och vilka olika tankbara
dragningar som finns.

En vagutredning foljs av en arbetsplan dar den mark som behévs for atgarderna specificeras
och beslut om végens utformning tas. | arbetsplane- och vagutredningsskedet tas &ven en
miljokonsekvensbeskrivning fram dar atgardernas miljopaverkan analyseras. Slutligen
upprattas en bygghandling som underlag for upphandling av byggnationen.

Ofta finns ett dmsesidigt beroende mellan planeringsprocessen for exempelvis en vag och den
kommunala planeringen och processerna kan darfor ofta behdva drivas parallellt.

Den formella hanteringen av en miljokonsekvensbeskrivning (MKB) och olika instansers
roller vad géller bland annat tillatlighetsprévning samt granskning och godkannande ar
principiellt féljande:

Lansstyrelsens roll
Lansstyrelsen har flera roller i samband med vagplanering och végprojektering.

Lansstyrelsen tillhandahaller information (bidrar till kunskapsunderlag)

Lansstyrelsen beslutar om atgéarden kan antas medféra betydande miljopaverkan eller gj

Lansstyrelsen deltar i samrad och lamnar dar synpunkter pa avgransning av MKB mm

Lansstyrelsen medverkar i underhandsdiskussioner om metoder for bedémning av skada

och andra konsekvenser

e Lansstyrelsen bedémer forenlighet med miljébalkens hushallningsbestammelser och
kommunal éversiktsplan

e Léansstyrelsen granskar och fattar beslut om godkénnande av MKB nér vagutredning
respektive arbetsplan upprattas

o Léansstyrelsen yttrar sig 6ver forstudien, vagutredningen inklusive MKB och arbetsplan
inklusive MKB

e Lansstyrelsen fattar beslut om dispens fran foreskrifter om omradesskydd (enligt
miljobalkens kapitel 7, bland annat reservatsforeskrifter, biotopskyddsomraden 2-22 §§
samt fran strandskyddsbestammelser)

e Lansstyrelsen provar tillstand till atgarder i sarskilda skydds- och bevarandeomraden
(enligt MB 7 kap 28-29 §8)

o Lansstyrelsen beslutar om arkeologiska undersokningar och utgréavningar

e Lansstyrelsen provar tillstand till vissa typer av miljofarlig verksamhet, s.k.
B-verksamhet

e Lansstyrelsen prévar anmélan om vattenverksamhet

e Lansstyrelsen har operativ tillsyn dver vissa omraden, t ex nationalparker och natur-
reservat. Ofta kan ansvaret laggas dver pa kommunen

e Miljoprovningsdelegationen vid Lansstyrelsen provar tillstand till vissa typer av miljo-

farlig verksamhet, s.k. B-verksamhet

Végverkets roller
Végverket sasom myndighetsutovare, en central verksamhet:

o anger foreskrifter
e yttrar sig vid samrad
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bereder vagutredning med MKB infor tillatlighetsprovning, bland annat remiss och
granskning av MKB

provar faststallelse av arbetsplan enligt vaglagen efter kommunikation med dem som
yttrat sig tidigare, granskar MKB mm

Vagverket som vaghallare, en regional verksamhet:

tar fram underlag for samrad (MKB inleds), underlag for beslut om betydande
miljopaverkan

uppréttar en forstudie med miljodel

upprattar vagutredning med MKB

upprattar arbetsplan med MKB

begar sérskilda tillstand, dispens, sarskilda samrad och begéar prévning. Kompletterar
vid behov MKB:n med flera beslutsunderlag

begar tillstand for vattenverksamhet. Samrader vidare om uppféljning av miljo-
konsekvenser grundat pd MKB:n

Kommunernas roll

Kommunerna har foljande roll i samband med végplanering och véagprojektering.

Kommunen deltar i samrad

Kommunen yttrar sig om vagutredning inklusive MKB och senare om arbetsplan
inklusive MKB

Kommunen ar tillsynsmyndighet

Kommunen beslutar om dispens fran reservatsforeskrifter for reservat som kommunen
bildat

Kommunen “prévar” anmélan om att bedriva vissa typer av miljofarlig verksamhet, s k
C-verksamhet

Ovriga aktorer
Allménhet och organisationer deltar i samrad. Sakagare deltar i samrad och markagar-
sammantraden.

Miljodomstolen prévar villkor for vattenverksamhet. Andra myndigheter deltar i samrad och
yttrar sig vid remissforfarande.
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