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Sammanfattning

Kartlaggningen av transporter med farligt gods pa vég och jarnvdg i Jamtlands
lan har genomférts under ar 2018. Kartlaggningen har tagit hdnsyn bade till
transportdrer och Ovriga aktérer inom godskedjan som antingen hanterar eller
fraktar farligt gods. Rapporten beror inte transporter som gar mellan Sverige och
Norge eftersom det varit svarigheter att f& tag i utlandska transportdrer och deras
underlag for berdknade mangder som transporteras.

Valda metoder for genomférandet av kartlaggningen har bestéatt av analys

av dokumentation pa omradet, intervjuer och insamlad data fran de olika
aktérerna (framst uppgifter som berér typ av gods, mangd per &r och aktuella
transportvagar).

Kartlaggningen visar att det vanligast forekommande godset som transporteras

till och inom lanet &r petroleumprodukter (olika typer av oljor, bensin, akrylatbensin
och diesel), flygbrénsle (JET A1 samt 100 LL), farg, lim och lack, gas och gasol
samt "skrot” som bland annat batteriskrot, metaller och andra restprodukter. De
huvudsakliga transportvégarna for det farliga godset ar de storre allménna végarna,
det vill siga E14, E45, riksvig 86 samt riksvig 87. Aven om transportorerna av
farligt gods ska férhalla sig till de rekommenderade fardvagarna, finns inget férbud
for genomfart av transporter med farligt gods pa andra vagar som inte ar utmérkta
som primara eller sekundara fardvagar. Transportoren kan alltsa vilja att kéra en
annan vag, helt enligt reglerna, men fortfarande paverka en vattentdkt som inte &r
ett vattenskyddsomrade vid en olycka. Kartlaggningen visar att detta forekommer
ibland ute hos de aktérer som fraktar farligt gods och att det inte alltid ar ként hos
den aktuella verksamheten i detalj vilka transportviagar som anvands (férutom de
huvudsakliga transportvigarna).

Sérskilda risker och sarbarheter som kommit fram av kartlaggningen samt
mattangivelser om aktuella mangder och typ av gods redogdrs i sekretessbelagda
bilagor.

Utdver de risker och sarbarheter som ndmns i de sekretessbelagda bilagorna
finns ett antal sarbarheter som ar av mer gemensam karaktér, det vill séga att
samma problematik finns i flera eller samtliga av l1anets kommuner. Ett av dessa
omraden som sticker ut och som ses som ett omradde med utvecklingspotential ar
uppstaliningsplatser for transporter med farligt gods (bade fér vig och jarnvag).
Uppstéllningsplatserna ar bland annat inte kdnda i kommunerna och vissa av dem
ligger inom vattenskyddsomraden och/eller dricksvattentékter. Ett utsldpp orsakat
av en olycka pa nagra av dessa uppstallningsplatser kan fa allvarliga konsekvenser
for miljon. Detta bland annat pa grund av att marken pa vissa hall a&r genomslapplig
och inte filtrerar utsléppen, utan de farliga kemikalierna dérfor riskerar att aka rakt
ner i dricksvattentdkter dar denna problematik finns.

Vidare saknas gemensam styrning for vad som gaéller for uppstéallningsplatserna
och det &r oklart vem som ansvarar fér att uppstallningsplatserna utformas i
enlighet med de lagar och regler som finns- och for att se till att dessa krav
uppfylls. Detta ar en nationell problematik och det finns i dagslaget ingen
lagstiftning eller andra regler som klargér ansvarsfragan.
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1. Bakgrund

Det har funnits ett stort behov av att genomféra en ny kartldggning av transporter
med farligt gods bland l&nets berdrda aktérer. Det &r sedan tidigare ként att

det transporteras stora mangder farligt gods bade inom och genom lanet,

men det finns ingen aktuell sammanstélld information eller kartlaggning som
visar hur flodena ser ut. Den senaste kartlaggningen som gjorts pa omradet
genomfordes &r 2005'. Aven pa nationellt hall finns fa dvergripande rapporter
som visar hur transporterna ser ut, bade nationellt och nedbrutet pa lokala siffror.
Utgangspunkten for undersdkningen har varit att kartldgga vilka vagar som ar
priméra fardvagar for transporter med farligt gods, for bade vag och jarnvag,
vilken typ och méngd av farligt gods som fraktas och hur transporterna stélls vid
parkering (uppstallningsplatser).

Visst innehall i kartlaggningen ar sekretessbelagt material utifrin OSL 18:13,
eftersom innehdllet harrér till uppgifter "som hénfér sig till en myndighets
verksamhet som bestar i risk- och sarbarhetsanalyser avseende fredstida
krissituationer, planering och férberedelser infér sadana situationer eller
hantering av sadana situationer, om det kan antas att det allmédnnas méjligheter
att forebygga och hantera fredstida kriser motverkas om uppgiften réjs. Lag
(2009:612)2. Det sekretessbelagda innehéllet aterfinns i rapportens bilagor.

1.1 Konsekvenser av en olycka med farligt gods

En olycka med farligt gods kan innebéra att stora méangder giftiga eller farliga
amnen sprids i miljon och darmed utgor en hélsofara fér méanniskor inom det
aktuella omradet. Det kan ocksa paverka raddningstjdnstens arbetssituation,
da det inte ar alla deltidsbrandmén som har kunskap eller utbildning om
insatser vid olyckor med farligt gods transporter. Konsekvensen av en olycka
varierar beroende pa vad som transporteras, vilken méngd det ar och andra
omsténdigheter kring olyckan. Av denna anledning har det varit viktigt i denna
kartlaggning att fa uppgifter om uppskattad méngd av godset och vilken typ av
gods det ror sig om.

Enligt Banverket och Raddningsverket (2007) skilier man mellan de rent fysikaliska
effekterna av en olycka och den skadeverkan som olyckan far p& manniskor
och/eller miljs. Till fysikalisk effekt hér energiutveckling (tryckvagor, splitter,
varmestralning eller skadliga och/eller giftiga &mnen i hoga koncentrationer).
Skadeverkan kan vara konsekvenser sdsom doda eller skadade personer?.

1 Lé&nsstyrelsen (2005): Kartlaggning av farligt gods transporter Jimtlands lan.
2  Offentlighets- och sekretesslagen (2009:400), kap.18 § 13.
3 Ré&ddningsverket & Banverket (2007): Sakra jarnvigstransporter av farligt gods.
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KONSEKVENSER FOR MILJON

» Dricksvattenforsérjningen kan kontamineras av kemikalier och
petroleumprodukter.

» Andra typer av utsldpp kan leda till att livet i sjdar och vattendrag skadas
eller dor. Bland annat &r formalin, kloréttikssyra och ammoniak giftiga for
organismer och véxter*.

De @&mnen som transporteras till eller fran lanet &r alla miljéfarliga och har

stor paverkan p& miljon om det skulle intraffa ett utslapp. Den stdrsta posten,
petroleumprodukter, som transporteras i lanet "innehaller lattflyktiga kolvaten
som kan ge smak och lukt pa dricksvatten vid halter som ar 100 ganger lagre

an ndr vattnet blir ohdlsosamt att dricka. Nagra fa liter diesel kan smaksatta

upp till en miljon liter vatten®. Vid en olycka i samband med en vattent&kt

kan konsekvenserna bli forodande f6r boende som far sitt vatten fran den
dricksvattentakten. Om tillgdngen pa vatten begrénsas eller upphér helt under en
period uppstar dven hygienproblem nar inte toaletter kan anvandas®.

"Kostnaden for att ersétta en f6rstérd vattentékt kan variera fran nagra

100 000-tals kronor upp till miljarder kronor fér en stérre kommunal vattentéakt...
En flyttad vattentédkt innebér ofta ombyggnader av ett vattenledningsnét. En ny
huvudvattenledning kostar fran 1000-tals kronor upp till 10 000-tals kronor per
meter att ldgga”.

Oxiderande d@mnen &r dven vanligt férekommande i lanet. "Om dessa kommer

i kontakt med brandfarliga &mnen, kan de ge upphov till en kraftig explosiv
brandrisk. Oxiderande &mnen kan dven bidra till nedbrytning av organiskt material
och urlakning av bland annat salter och féroreningar frdn marken. Detta kan i

sin tur ge upphov till icke 6nskvéarda féroreningar i dricksvattentékten. Vidare
finns ocksa férekomster av transporter av farligt gods med toxiska amnen.
Toxiska amnen ar ett samlingsnamn som inkluderar alla &mnen som ger en
negativ halsoeffekt pa levande organismer, till exempel klor, |[6sningsmedel,
bekdmpningsmedel.

Fratande @mnen sasom syror och baser kan paverka vattenlosligheten hos andra
amnen, genom till exempel utlosning av metaller. For att det ska bli en storre och
mer pataglig konsekvens i en vattentékt krévs ett storre utslapp — men om marken
innehaller féroreningar kan dven mindre utsldpp ha storre betydelse. Sadana
markfororeningar kan till exempel finnas i anslutning till hart trafikerade végar och
industriomraden®. Flera av de stérre allméanna véagarna i lanet ar hart trafikerade
och det finns dérmed en storre risk for att eventuella féroreningar tar sig igenom
marklagret och ned i vattentakten.

Raddningsverket & Banverket (2007): Sakra jarnvagstransporter av farligt gods.
Livsmedelsverket (2018): http://gis.swedgeo.se/vattentaktolycka/typ_av_amne.html
Livsmedelsverket (2018): http://gis.swedgeo.se/vattentaktolycka/k2_mertext.html

Livsmedelsverket (2018): http://gis.swedgeo.se/vattentaktolycka/k4 _mertext.html

Livsmedelsverket (2018): http://gis.swedgeo.se/vattentaktolycka/typ_av_amne.html
Livsmedelsverket (2018): http://gis.swedgeo.se/vattentaktolycka/typ_av_amne.html
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KONSEKVENSER FOR MANNISKOR

Raddningsverket och Banverket har sammanstéllt ett antal konsekvenser
som manniskor kan drabbas av vid en stérre olycka med transport med farligt
gods. Omfattningen av faran varierar som sagt med typ av gods, mangd och
omstéandigheterna kring olyckan:

» Explosiva varor kan orsaka till exempel splitter, tryckvag och brand. Vissa
amnen ger sa pass hdga tryckvagor vid explosion att byggnader inom det
ndrmsta hundratalet meter raseras. Manniskor som vistas utomhus pa éver
hundra meters avstand fran olyckan kan fa dodliga skador.

X

Brandfarliga gaser (till exempel gasol) kan orsaka stora jetflammor. Om inte
den lackande gasen antdnds bildas ett brandfarligt gasmoln som kan spridas
och anténdas en bit ifrdn olycksplatsen.

P

X

Oskadade tankvagnar med brandfarliga véatskor eller gaser i vatskefas kan
utgora en fara om de utsétts for yttre brand. Upphettningen kan leda till en
explosion som ger upphov till ett stort eldklot och varmestralning.

P

¥

Giftiga gaser som transporteras i vitskeform (till exempel klor), kan vid olyckor
bilda gasmoln som kan spridas langre stréackor. Hur langt ett gasmoln sprider
sig beror band annat pa vadret men dodliga koncentrationer av gas kan ske pa
flera kilometers avstand'.

Jamtland har varit med om en allvarlig olycka med farligt gods tidigare. | Kélarne
intréffade en ursparning med farligt gods ar 1997, nér ett godstadg sparade ur pa
grund av brister i sparstandarden. Taget hade sju vagnar som var lastade med
farligt gods, bland annat ammoniak, acetaldehyd, etylenoxid, svaveldioxid och
fratande syra. Den stérsta faran var den vagn med 42 ton ammoniak som hade
stéllts pa hojd i olyckan, eftersom man var radd att vagnen skulle lacka i samband
med bargning. Hela centrala Kalarne evakuerades till grannorten Hammarstrand
for att ingen skulle utséattas for de giftiga gaserna vid en eventuell lacka. Olyckan
var den forsta i sitt slag i lanet och stéllde darfor stora krav pa raddningstjansten-
bade i form av utbildning och tillgdng pa skyddsutrustning och annat material for
att kunna hantera det farliga godset'. Under insatsen var det forsta gangen i lanet
som Polis, Raddningstjanst och 6vriga aktdrer organiserade sig tillsammans och
jobbade aktivt med stabsarbete. Olyckan i Kélarne lade grunden till det som idag
ar Trygghetens Hus i Ostersund- dar alla blaljusmyndigheter finns under samma
tak for att stdarka samordningen'.

Raddningsinsatsen pagick i sju dagar och ett mindre utslédpp av etylenoxid
skedde i samband med ursparningen. Fler olyckor har skett under &ren men med
mer kunskap om vilka &mnen som transporteras in eller genom lénet finns battre
forutséttningar att arbeta forebyggande mot olyckor och systematiskt genom risk-
och sarbarhetsanalyser.

10 Raddningsverket & Banverket (2007): Sakra jarnvigstransporter av farligt gods.
11 Sveriges radio (2017): https://sverigesradio.se/sida/avsnitt/1082891?programid=3103
12 Sveriges television (2017): https://www.svt.se/nyheter/lokalt/jamtland/olyckan-holl-kalarne-i-ett-

arngrepp
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1.2 Syfte

Syftet med denna kartlaggning &r att f& en uppfattning om flédet av farligt gods i
lanet, pa vag och jarnvdg. Rapporten ska ge en sammanfattande information om
vilka typer av farligt gods som transporteras, vilka mangder som transporteras
och vilka transportvagar som &r primara for transporterna. Vidare ska rapporten
ocksa klargéra hur transportféretagen gor vid uppstalining av fordon, det vill
sdga med fordon som behover parkeras, och hur information om samt tillgang till
uppstéllningsplatser ser ut i lénet.

Syftet ar &ven att rapporten ska anvédndas som underlag for fortsatt arbete

for battre kunskap om transporter med farligt gods inom Jamtlands lan. Den

ska dven utgora en del av lanets risk- och sarbarhetsanalys som i sin tur ska
anvdndas som underlag i den kommande beredskapsplaneringen. Underlaget
kan ockséa anvdndas som kunskapskalla f6r planering av beredskap for eventuella
kemikalieolyckor och andra atgardsprogram for att skydda manniskor och milj.

1.3 Centrala begrepp och forkortningar

Nedan beskrivs centrala begrepp och férkortningar'® som férekommer i rapporten:

Tabell 1: centrala begrepp och forkortningar

Begrepp Betydelse

Farligt gods Samlingsbegrepp for &mnen och féremal som har farliga egen-
skaper som kan orsaka skador pa manniskor, milj6 eller egen-
dom vid transport. Exempel ar gasol, bensin, arsenik, svavelsyra
och diesel.

Farligt avfall Avfall som é&r giftigt for manniska och milj6, smittférande, fré-
tande, brandfarligt eller explosivt. Exempel ar traskyddsmedel
och bekampningsmedel.

Sékerhetsradgivare Samordnar verksamhetens arbete med farligt gods och ser till
att verksamheten bland annat féljer géllande lagar och regler
och vidtar atgarder for att férebygga olyckor.

YKB YKB star for yrkeskompetensbevis. Detta ska yrkesférare som
kor tung lastbil ha for att fa kora lastbil i yrkestrafik.

ADR- S Galler for internationell och nationell transport av farligt gods pa
vag. Bokstaven "S" star for den svenska utgavan.

RID-S Galler for internationell och nationell transport av farligt gods pa
jarnvag. Bokstaven "S" star for den svenska utgavan.

Uppstallningsplats Plats dar transporter med farligt gods far stéllas upp for t.ex. vila
eller nar chaufféren behéver lamna fordonet.

Skyddsplan For farligt gods som har hog riskpotential ska det finnas en
skyddsplan som bland annat anger bedémning av risker, for-
teckning Gver transporterat farligt gods och rutiner for rappor-
tering.

R féljt av vagnummer Riksvéag och nummer

13 MSB (2017): Transport av farligt gods. Vag och jarnvag 2017-2018
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1.4 Klassificering av farligt gods'

Féljande tabell visar hur farligt gods fordelas pa riskklasser och vilka typer av
amnen som tillhor vilken klass.

Tabell 2: klassificering av farligt gods.

Klass  Typ avamne

1 Explosiva @mnen och féremal

2 Gaser

3 Brandfarliga vétskor

4.1 Brandfarliga fasta &mnen, sjélvreaktiva &mnen

och fasta okénsliggjorda explosivdmnen
4.2 Sjalvantandande @mnen

4.3 Amnen som utvecklar brandfarlig gas vid kon-
takt med vatten

5.1 Oxiderande @mnen

5.2 Organiska peroxider

6.1 Giftiga &mnen

6.2 Smittférande &mnen

7 Radioaktiva &mnen

8 Fratande @mnen

9 Ovriga farliga &mnen och féremal

14 MSB (2017): Transport av farligt gods. Vag och jarnvag 2017-2018
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2. Lagar och regler for transporter
av farligt gods

Transporter av farligt gods i Sverige regleras av ett flertal lagstiftningar:

» Lag (2006:263) om transport av farligt gods.
» Férordning (2006:311) om transport av farligt gods.
» Foreskrifter for transport av farligt gods pa vag, jarnvag, sjo och i luft.

Nar det géller foreskrifter pA omradet ges detta ut av Myndigheten for
samhallsskydd och beredskap (MSB) avseende transporter pé land, samt av
Transportstyrelsen nédr det géller transporter pa sj6 och i luft. Tillsynsmyndighet fér
transporter av farligt gods pa vag ar Polisen och Transportstyrelsen ansvarar for
tillsyn for jarnvig samt sjo- och lufttransporter Ovriga tillsynsmyndigheter rérande
farligt gods &r Kustbevakningen som kontrollerar farligt gods i hamnomraden samt
Strélsékerhetsmyndigheten som ansvarar for tillsyn av transport med radioaktiva
amnen.

Tillsyn av sikerhetsradgivare (se mer information under rubriken 3.4
Sékerhetsradgivare), utbildningsanordnare fér farligt gods och transportskydd
g6rs av MSB'™.

2.1.1 Lag (2006:263) om transport av farligt gods

Syftet med lagstiftningen &r "att férebygga, hindra och begrédnsa att transporter
av farligt gods eller obehérigt térfarande med godset orsakar skador pé liv, hélsa,
miljé eller egendom”. Lagen specificerar vilka typer av fordon som omfattas

av bestammelserna, vad som avses med farligt gods, tillsynsmyndigheter samt
bestdmmelser om sékerhetsradgivare. Den som genom uppsét eller oaktsamhet
kan démas antingen till béter eller fangelse i hogst ett &r'®. Fér mer information om
tillsynsansvar, se rubrik 3.5 Tillsynsmyndigheter.

2.1.2 Foérordning (2006:311) om transport av farligt gods

Foérordningen innehaller féreskrifter som kompletterar Lag (2006:263) om
transport av farligt gods. Férordningen specificerar kraven pa sékerhetsradgivare,
rapporteringsskyldigheter, tillsynsmyndigheter, bestdmmelser géllande RID-S och
ADR-s (se avsnitt 2.3 regelverk)’.

15 MSB (2017): Transport av farligt gods. Vag och jarnvag 2017-2018

16 Riksdagen (2018): https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-
forfattningssamling/lag-2006263-om-transport-av-farligt-gods_sfs-2006-263

17 Riksdagen (2018): https://www.riksdagen.se/sv/dokument-lagar/dokument/svensk-
forfattningssamling/forordning-2006311-om-transport-av-farligt_sfs-2006-311
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2.2 Ovriga regler som kan paverka transport och/eller
hantering av farligt gods

Féljande angransande lagstiftning'® beror transporter av farligt gods och &r
upp till den enskilde aktdren att férhalla sig till beroende pa vad verksamheten
transporterar och vilka méngder:

» Arbetsmiljélagen

» Miljobalken

» Forordning om kemiska produkter och biotekniska organismer
» Stralskyddslagen

» Avfallsférordningen

» Foreskrifter som meddelats for ett vattenskyddsomrade

» Lagen om brandfarliga och explosiva varor

» Lagen om skydd mot olyckor

» Lagen om atgarder for att forebygga och begréansa féljderna av allvarliga
kemikalieolyckor

2.3 Regelverk

Utover den lagstiftning som tidigare presenteras finns ytterligare tva regelverk
som beskriver hur transporter av farligt gods ska ga till. Varje transportslag har
sina egna bestdmmelser och regelverken kallas fér ADR-S (transporter av farligt
gods pa vig och i terring) samt RID-S (transporter av farligt gods pa jarnvig).
Dessa anger vilka atgérder och krav som aktéren maste félja for att genomféra
transporter av farligt gods pa vég eller jarnvag'®. Dessa presenteras narmare
nedan:

2.3.1 ADR-S 2017- Myndigheten foér samhallsskydd och beredskaps
foreskrifter om transport av farligt gods pa vag och i terrang

ADR-S galler for transporter av farligt gods pa vdg och i terring. Bestammelserna
géller for nationell och internationell transport av farligt gods, och bokstaven "S”
star for den svenska utgavan.

Foreskriften ger detaljerad information om bland annat giltighetsomraden och
tillAmpning, definitioner av mattenheter, utbildning av personer som deltar vid
transporter av farligt gods, vilka skyldigheter delaktiga aktorer har, vilka atgéarder
for kontroll och andra stod som finns for att uppfylla sakerhetsbestammelserna
(bland annat szkerhetsradgivare, féreteckningar, rapportering av olyckor och
tillbud etcetera.) samt de olika klassificeringarna av farligt gods (se tabell 2). Hela
foreskriften ar pa totalt 1 278 sidor och ar mycket omfattande?®.

18 MSB (2017): Transport av farligt gods. Vég och jarnvag 2017-2018.
19  MSB (2017): Transport av farligt gods. Vag och jarnvag 2017-2018.
20 MSBFS 2016:8: ADR-S 2017.
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2.3.2 RID- S 2017- Myndigheten fér samhallsskydd och beredskaps
foreskrifter om transport av farligt gods pa jarnvag

RID-S géller for transporter av farligt gods pa jarnvag. Bestammelserna galler for
nationell och internationell transport av farligt gods. Bokstaven "S" star for den
svenska utgavan.

Foreskriften innehaller, precis som for transporter pa vag och i terrdng, detaljerad
information om bland annat utbildning av personer som ar delaktiga vid transporter
av farligt gods, bestimmelser fér radioaktiva &mnen, transportrestriktioner,
bestdmmelser om transportskydd, interna nddlagesplaner for rangerbangardar,
klassificering av farligt gods samt bestammelser om férpackningar och tankar?'.

21 MSBFS 2016:9: RID-S 2017.
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3. Ansvarsomraden

Inom ramen for transporter med farligt gods finns ett antal ansvarsomraden. Ofta
ar manga aktorer inblandade i transporten och det &r inte bara sjélva transportéren
som ar ansvarig for att det ska ga till pa ratt satt. De olika aktdrernas skyldigheter
beskrivs i ADR-S alt. RID-S och i féljande avsnitt beskrivs ansvarsomradena
narmare.

3.1 Avsandare

Som huvudaktorer raknas avsandare, transportérer och mottagare. Med
avsandare avses en verksamhet eller ett foretag som avséander farligt gods
fér egen eller annans rakning. Det innebér att avsdndaren ska férsakra sig om
foljande uppgifter:

» Att det farliga godset har rétt klassificering och ar tillatet for transport.

» Att endast godkédnda och lampliga férpackningar och tankar anvénds.

» Att godset &r ratt markt och har rétt etiketter.

» Att handlingar som kréavs ldamnas i sparbar form till transportéren. Exempel pa
detta &r godsdeklarationer.

» Att bestdmmelser om transportrestriktioner och forsdndningssétt ar uppfylida.

» Att fordon, containrar samt tomda och ej rengjorda tankar ar korrekt markta
och har rétt etiketter??.

Om transporten utfors enligt transportavtal réknas avséndaren som den som
anges i avtalet. Avsdndaren far anvianda andra aktorer fér att genomféra sina
uppgifter, exempelvis packare och lastare.

3.2 Transportor

Transportoren ar den som transporterar det farliga godset. Transportor ar man
oavsett om man har transportavtal eller inte. Transportdrens uppgifter innebér att
denne ska forsékra sig om:

» Att det farliga godset ar tillatet for transport.

» Att handlingar, som till exempel skriftliga instruktioner finns med i transporten/
loket.

» Att fordon, jarnvagsvagnar och last inte har nagra synliga brister, sprickor eller
skador och att ingen utrustning saknas.

» Att datum for nasta kontroll av tankar inte har éverskridits.

» Att fordon och jarnvégsvagnar inte &r 6verlastade.

» Att ratt etiketter och markning finns pa fordon och jarnvagsvagnar.

» Att den utrustning som foreskrifts i de skriftliga instruktionerna finns i fordonet
vid bade véag- och jarnvagstransport?.

22 MSB (2017): Transport av farligt gods. Védg och jarnvdg 2017-2018.
23 MSB (2017): Transport av farligt gods. V&g och jarnvdag 2017-2018.
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Dessa punkter jamfors sedan mot de transporthandlingar som féljer med godset.
Jamfdrelsen gors genom visuell kontroll av last, fordon, jarnvagsvagnar och
containrar?.

3.3 Mottagare

Mottagare &r den som star som angiven mottagare i transportavtalet. Enligt
ADR-S och RID-s réknas dven tredje part som mottagare, om denne finns angiven
i transportavtalet. Om transporten gors utan avtal s& raknas mottagaren som det
foretag som Gvertar det farliga godset vid ankomst och mottagaren far anvanda
andra aktorer for att ta hand om godset, exempelvis lossningspersonal®.

3.4 Sakerhetsradgivare

Verksamheter som lastar, transporterar, lossar och/eller [damnar transporter

for farligt gods ar skyldiga att ha en eller flera sékerhetsradgivare- oavsett
transportslag. Det innebér att alla verksamheter som berdr omradet oavsett

om det &r for vdg, jarnvag, sjo eller luft ska ha en sakerhetsradgivare utifran
bestdmmelserna i ADR-S och RID-S. Det finns undantag for verksamheter som
inte behdver ha sikerhetsradgivare (dessa aterfinns i 3 § i MSB:s foreskrifter
MSBFS2015:9) och det handlar frimst om "verksamheter som transporterar farligt
gods férpackat i begrdnsad méngd eller ndr mdngden farligt gods understiger
vérdeberédknad méangd".?®

Séakerhetsradgivarens uppgift &r bland annat att se till att verksamheten féljer de
bestdmmelser som finns f6r farligt gods, att arbeta forebyggande och att vidta de
atgarder som krévs for att forhindra olyckor. Sakerhetsradgivaren har dven ansvar
for att uppratta en arsrapport som beskriver hur verksamheten for farligt gods ser
ut samt att sammanstélla en olycksrapport nér det intréffar tillbud eller olyckor?”.

For att fa arbeta som sékerhetsradgivare krévs giltigt intyg som MSB utfardar.
Intyget ges nar sakerhetsrddgivaren examinerats med godkant resultat och géller
sedan i fem ar. For att forlanga intyget och behorigheten kravs ny examination
innan giltighetstiden 16pt ut?®

24 MSB (2017): Transport av farligt gods. V&g och jarnvag 2017-2018.
25 MSB (2017): Transport av farligt gods. Vag och jarnvag 2017-2018.
26 MSB (2017): Transport av farligt gods. Vég och jarnvig 2017-2018.
27 MSB (2017): Transport av farligt gods. Vg och jarnviag 2017-2018.
28 MSB (2017): Transport av farligt gods. Vag och jarnvag 2017-2018.
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3.5 Tillsynsmyndigheter

Det finns ett antal tillsynsmyndigheter som ser till att aktdrerna férhaller sig till
de lagar och féreskrifter som finns pa omradet. Tillsynsmyndigheterna har olika
tillsynsomrade utifran transportslag:

» Polismyndigheten har tillsyn for transporter pa land utom jarnvagstransporter.

» Transportstyrelsen har tillsyn for sjétransporter, lufttransporter och
jarnvagstransporter.

» Kustbevakningen har tillsyn fér gods i hamnars landomraden som &r avsett
for vidare transport samt, pa Transportstyrelsens begéran om bitrade,
sjotransporter.

» Stralsdkerhetsmyndigheten har tillsyn for transporter av radioaktiva &mnen.

» Myndigheten fér samhéllsskydd och beredskap (MSB) har tillsyn for
sakerhetsradgivare for samtliga transportslag, transportabla tryckbarande
anordningar, transportskydd samt utbildning och examination av férare av
transporter av farligt gods pé vag och i terring. MSB ska dven samordna
tillsynsmyndigheternas verksamhet och bistd med teknisk sakkunskap till de
myndigheter som utdvar tillsyn 6ver transporter pa land?®.

29 Férordning (2006:311) om transport av farligt gods
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4. Transportskydd

Transportskydd handlar om att skydda transporter med farligt gods mot brottsliga
angrepp som till exempel stold och sabotage. Farligt gods med hog riskpotential
kan anvandas vid terrorbrott och det ar godsets egenskaper och mangd som
avgor om godset har hdg riskpotential eller inte.

I ADR-S och RID-s finns bestdmmelser om hur transportskyddet ska organiseras
och det finns krav pa aktdrerna om bland annat tilltradesskydd, utbildning,
skyddsplaner for farligt gods med hdg riskpotential samt fotolegitimation. N&r

det galler utbildning ska personal ha utbildning i skydd av farligt gods och en
detaljerad beskrivning av genomfdrd utbildning ska sparas av arbetsgivaren i fem
ar. De depaer, anlaggningar, terminaler och 6vriga utrymmen som anvénds vid
transporter av farligt gods ska vara ordentligt skyddade och belystas®°.

4.1 Utbildning

Syftet med utbildningen &r att aktorerna ska vara medvetna om de risker som finns
i samband med arbete med farligt gods, ge kunskap om lagar och regler som
géller, forebyggande av olyckor samt kdinnedom om vad man gor om det intraffar
en olycka for att minimera skador pa liv, hélsa, miljo eller egendom.

Den sé kallade 1.3 utbildningen (utbildning av personer delaktiga vid transport
av farligt gods enligt kapitel 1.3 i ADR) krévs fér férare som transporterar farligt
gods, for avséndare, transportdr, mottagare, lastare, lossare, forpackare samt
ovriga aktorer vars arbetsuppgifter rér transport av farligt gods péa vag och
jarnvag. "Férare som transporterar farligt gods som séa kallad vérdeberéknad
méngd, begrédnsad méngd eller reducerad médngd omfattas inte av kravet pa den
forarutbildning som ger ADR-intyg enligt kapitel 8.3 i ADR-S- ddremot maste de
ha en utbildning enligt kapitel 1.3 i ADR-S"%!

Efter genomford kurs avldgger kursdeltagaren ett prov som MSB tagit fram.

Nér provresultatet ar godkant far deltagaren ett ADR-intyg, det vill sdga ett

intyg om férarutbildning, som ar giltigt i fem ar. Forare av tung lastbil ska ha
yrkeskompetensbevis (kallat YKB) for att fa kora tung lastbil i yrkestrafik. Aven har
géller intyget i fem ar.

30 MSB (2017): Transport av farligt gods. Vg och jarnviag 2017-2018.
31  MSB (2017): Transport av farligt gods. V&g och jarnvig 2017-2018.
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4.2 Tilltradesskydd

Tilltradesskyddet for transporterna med farligt gods syftar till att minska
tillgéngligheten till godset fér att minska risken for sabotage, stold eller annan
brottslig handling (4ven insiderrisk raknas hit). | ADR-s 1.10.1.3 star att "Omréaden
inom terminaler f6r mellanlagring, platser fér mellanlagring, fordonsdepaer,
hamnomraden och rangerbangardar, som anvands fér mellanlagring av farligt gods
ska vara ordentligt skyddade, val belysta och sa langt det &r mdjligt och lampligt,
gj tillgéngliga for allménheten®2. Det &r viktigt att understryka att "mellanlagring”
inte omfattar parkering 6ver natten eller stopp langs vagen. Det finns sarskilda
bestammelser fér uppstéllningsplatser fér farligt gods (se kapitel 5 i denna

rapport).

Enligt Industry Guidelines for the Security of the Transport of Dangerous Goods
som Gversatts av MSB, finns ett antal atgarder som bor efterfoljas for att minska
riskerna:

» Genomfora fysiska kontroller av tilltréde till platser med viktig utrustning,
farligt gods med hdg riskpotential, [T-system eller dyra anldggningstillgangar.
(Notera: det finns inga krav p& andra fysiska hinder fér tilltrade sdsom staket
eller liknande. Det kravs inte heller patrullering om obehdriga personer tydligt
kan identifieras och héllas borta).

» Att skydda féretagskanslig information bade i pappersformat och digitalt
genom atkomstkontroller i IT-system.

» Kréva att all personal skall anvénda fotolegitimation.

» Kontrollera eller begransa okontrollerat tilltréde till vissa omraden fér kontrakts/
formedlingspersonal.

» Hindra kontrakts-/férmedlingspersonal fran att ta med sig personliga &godelar
till kénsliga omraden®3.

32 MSBFS 2016:8: ADR-S 2017.
33 MSB (2016): Industririktlinjer fér transportskydd vid vagtransport av farligt gods.
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4.3 Skyddsplan for farligt gods med hog riskpotential

Skyddsplanen ska baseras pa verksamhetens allmanna information om transporter
med farligt gods, inte enskilda transporter. Vid transporter av farligt gods som har
hog riskpotential stélls hdgre krav pa transportskyddet och de verksamhetsutovare
som &r involverade i denna typ av transporter ar skyldiga att uppratta en
skyddsplan.

Planen ska bland annat innehalla en beskrivning av vilka rutiner och atgarder som
verksamheten har vidtagit avseende sitt transportskydd, en beskrivning av den
egna verksamheten samt rutiner for test av skyddet. Det ar verksamhetsutdvaren
som ansvarar for innehallet i skyddsplanen, som ska innehélla uppgifter om till
exempel:

» Detaljer om foretaget.

» Sarbarhetsbeskrivning och hotbildsanalys.

» Transportskyddspolicy.

» Hantering av transportskyddsfragor.

» Férekommande produkter.

» Larmrutiner, alarmeringsvégar, journalféring av larm.
» Anlaggningsskydd.

» Tilltradeskontroll.

» Fordonsskydd.

» Rutiner vid vagval.

» Personalfragor (till exempel utbildning)?.

34 MSB (2018): https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Transport-av-farligt-gods/Transportskydd/
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5. Arbetsprocess och metodik

Syftet med denna kartlaggning har varit att fa en s& oversiktlig bild som mojligt
Over hur situationen med transporter av farligt gods ser ut i Jamtlands l&n, for
bade vag och jarnvag. Det har tidigare gjorts en kartliggning (den senaste
2005) som anvints som underlag fér den regionala risk- och sarbarhetsanalys
som Lansstyrelsen i Jamtlands 1an genomfdr. Rapporten ger dock inte ndgon
djupare forstéelse for hur flodena ser ut i lanet samt att laget har féréndrats
under de senaste tio aren. P4 grund av det bristfilliga underlag som finns,
initierades det under maj manad 2018 att en ny kartlaggning skulle genomféras.
Arbetet med denna kartlaggning ska ses som en grund fér kommande arbete
och ytterligare genomlysningar av vissa omraden (till exempel problematik med
uppstéliningsplatser, se vidare under avsnittet Rekommenderade atgérder).

5.1 Metodik

Vald metod fér kartldggningen har grundat sig pa litteraturstudier (lagar, regler,
rapporter, kommunala styrdokument s& som risk- och sarbarhetsanalyser och
ovrig litteratur pa omrédet) samt intervjuer/underlag fran transportérer och aktérer
som transporterar farligt gods. Ett 20-tal akt6rer i och utanfér Jamtland har
intervjuats och lamnat underlag till kartlaggningen.

Intervjuer har &ven gjorts med sakkunniga, bland annat fran Transportstyrelsen,
MSB, personer som arbetar som sékerhetsradgivare, sékerhetssamordnarna i
Jamtlands lans kommuner samt Tullverket. Sammantaget har detta gett en god
bild 6ver hur situationen i lanet ser ut avseende transporter med farligt gods, samt
vilka risker och sarbarheter som finns i lanet utifran detta.

Den information som samlats in har framst berdort vilken typ av farligt gods som
fraktas, vilka fardvdgar som anvénds samt en uppskattad total mangd av det
farliga godset som transporteras under ett ar. Vidare har ocksa Lénsstyrelsens
vattenenhet tillfort kunskap om dricksvattennatet, da denna kunskap véagts in
for att beskriva sarbarheten om en olycka sker vid en dricksvattentakt eller
vattenskyddsomrade.

De aktdrer som varit delaktiga i kartlaggningen ndmns inte vid namn i rapporten
pé grund av sekretess. De underlag som kommit in (det vill sdga uppgifter som
mangder, transportsitt, vigval etcetera) har sammanstillts till en tabell dar det
framgar vilken typ av farligt gods det ror sig om, uppskattad méngd samt fardvag.

5.2 Avgransningar

Rapporten avgréansas till att underscka transporter med farligt gods som fraktas
pé vdg och jarnvag. Jamtlands lan saknar sjétransporter (sanéar som pa farjor
mellan fastlandet och narliggande dar i Storsjon) och har begréansade transporter
av farligt gods som kommer med flyg. Daremot gar transporter med farligt gods till
flyget (bland annat frakt av flygbréansle) vilka lyfts upp i rapporten. Transporter som
kommer fran Norge och Finland &r inte inkluderade i rapporten eftersom det finns
svarigheter att kartlagga i detalj vilka av aktérerna som har direkttrafik och/eller
transittrafik.
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Detta innebér att s& kallad transittrafik (gods som kommer uppdelat pa enstaka
kollin tillsammans med annan typ av gods) alternativt gods som endast passerar
l&net inte finns med i rapporten. Detta beror pa att det &r mycket svart att
lokalisera exakt de fardrutter som aktdrerna for transittrafiken har, i synnerhet de
foretag som har delade kollin med flera leveranser pa varje fardstracka. Vidare har
vissa transportérer endast genomfartstrafik i Lanet (bade norr- och sédergéende),
vilket &r transporter som inte registreras nagonstans mer dn hos transportdren och
mottagaren. Detta gor det mycket svart att hitta samtliga aktrer som genomfor
nagon form av transport av farligt gods i eller genom lanet.
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6. Resultat av kartlaggning

| f6ljande avsnitt redovisas resultatet av genomférd kartlaggning for transporter
med farligt gods i lanet. Sammanstallningen grundar sig pa de underlag och
intervjuer som genomforts under kartlaggningen samt utifran de styrdokument
som anvénts under arbetet.

6.1 Vag- och jarnvagsnatet i Jamtland

| Jamtlands l4n finns totalt atta kommuner (Ostersund, Bracke, Ragunda, Berg,
Krokom, Stromsund, Are och Harjedalen). Hela lanet priglas stora avstand mellan
orterna och i Bergs-, Krokoms-Strémsunds-Ares- och Harjedalens kommuner
finns fjallkedjor med omraden som &r kéansliga for framkomligheten pa vagnatet
eftersom det finns & alternativa transportvagar.

Det finns ett antal storre transportleder i lanet for vig dar huvuddelen av farligt
gods pa vig transporteras. Dessa vagar &r®®:

» E14 som gar diagonalt genom ldnet fran Sundsvall via Ostersund och vidare
mot Are och slutligen Trondheim.

» E45 gar fran Mora via Sveg, Ostersund, Strémsund vidare norrut mot
Vilhelmina.

» Riksvag 87, fran Ostersund via Hammarstrand, Bispgarden mot Solleftea.

» Riksvag 84, Fran Sveg mot Funésdalen och slutligen Roros i Norge.

Vidare finns ett stort antal mindre vagar som vissa transporter med farligt gods
anvander i sina fardrutter. P4 grund av sekretess anvinder manga transportforetag
olika transportvégar vid varje transporttillfélle, eftersom information om rutter

och gods ar kénslig information och inte ska komma i orétta hander. Manga av
transportorerna har dessutom skrivet i sina skyddsplaner att de inte far lamna ut
information om exakt fardvég, vilket gér att det inte gar att beskriva i detalj vilka
fardvagar som anvands utdver de storre vagarna.

Nar det géller jarnvag finns fyra huvudsakliga strackningar:

» Norra stambanan som gar fran Storvik via Bolln&s till Bréacke.
» Stambanan genom &vre Norrland som strécker sig fran Luled till Bréacke.

» Inlandsbanan som gar via Mora till Ostersund, vidare mot Hoting och
Storuman och slutligen Géllivare.

» Mittbanan som &r enkelspérig och bestar av tva delar: del ett Sundsvall- Ange,
del tva Bracke- Storlien med fortsattning mot Trondheim i Norge.

Ytterligare en jarnvéagsstracka finns inom lanet och det ar en ej elektrifierad bana
med manuell trafikledning som har godstrafik som géar via Hoting och Forsmo.
Denna stracka har l1ag standard pa sparet med skarvspéar®®.

35 Trafikverket NVDB (2018): https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket

36 Trafikverket (2018): https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/Sveriges-jarnvagsnat/Ovriga-
banor-i-norra-Norrland/
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Foéljande illustrationer visar hur jarnvagsnétet stracker sig i lanet:

Norra Stambanan:

Fig. 1 Norra Stambanan®.

Stambanan genom 6vre Norrland:

Sundsvall

Figur 2: Stambanan genom 6vre Norrland *.

37 Trafikverket (2018): https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/Sveriges-jarnvagsnat/Norra-
stambanan/

38 Trafikverket (2018): https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/Sveriges-jarnvagsnat/
Stambanan-genom-ovre-Norrland/
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Inlandsbanan:

Ostersund

Figur 3: Inlandsbanan?®.

Mittbanan:

Ostersund

Figur 4: Mittbanan“°.

39 Trafikverket (2018): https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/Sveriges-jarnvagsnat/
Inlandsbanan/

40 Trafikverket (2018): https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/Sveriges-jarnvagsnat/
Mittbanan/

24



https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/Sveriges-jarnvagsnat/Inlandsbanan/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/Sveriges-jarnvagsnat/Inlandsbanan/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/Sveriges-jarnvagsnat/Mittbanan/
https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/Sveriges-jarnvagsnat/Mittbanan/

KARTLAGGNING AV TRANSPORTER MED FARLIGT GODS | JAMTLANDS LAN 2018

Hoting- Forsmo:
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Figur 5: Jarnvdgsbana mellan Hoting och Forsmo*'.

skdldsvik

6.2 Rekommenderade fardvagar for farligt gods

Det finns ett antal rekommenderade fardvagar for farligt gods i lanet.
Lansstyrelserna har befogenhet att utfarda lokala trafikféreskrifter som beskriver
vilka vagar som &r belagda med restriktioner eller &r forbjudna for transport med
farligt gods (i Jdmtlands l4n har vi tva sddana végar, se mer under rubrik 6.3). De
har ocksd mojlighet att rekommendera de transportvagar som &r lampliga samt
informera om vilka parkeringsplatser som bér anvindas vid bland annat vila (ej att
forvaxla med uppstéllningsplats). Via NVDB (nationell vagdatabas) kan man hitta
kartor 6ver vilka védgar som ar rekommenderade i respektive [dn*2,

For att fa tillgang till papperskartor med information om farligt gods,
uppstéllningsplatser, barighetsklasser med mera behdver man bestélla

dessa direkt via Trafikverkets webbutik. Kartorna skickas inte langre ut till
transportforetagen utan den som vill ha en fysisk karta far bestélla en sddan pa
egen hand.

41 Trafikverket (2018): https://www.trafikverket.se/resa-och-trafik/jarnvag/Sveriges-jarnvagsnat/
Ovriga-banor-i-norra-Norrland/

42 MSB (2018): https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Transport-av-farligt-gods/Var-far-jag-kora/
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| Jamtlands l&n finns foljande rekommenderade fardvagar for vagtransporter:

Tabell 3. Rekommenderade fardvagar for farligt gods i
Jamtlands lan.

Ort Rekommenderad fardvag
Sveg — Brunflo E45
Ostersund — Hoting E45
Sveg — Réros R84
Ange - Storlien E14

Bispgarden — Ostersund R87
Hoting — Junsele R346

Mattmar — Svenstavik R321

VASTPRBOTTENS LAN

" ) /
Orwerhalia £ r b

e R T Lt S
: H ~

Figur 6: Karta 6ver rekommenderade fardvagar for farligt gods i Jamtlands lan*3.

43 Trafikverket (2018): https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket
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6.3 Forbudsomraden

| Jamtlands l&n finns tva férbudsomraden, det vill sdga vagar dar transporter med
farligt gods &r férbjudna:

Tabell 4. Férbudsomraden

Forbudsomrade Végstréacka

Ostersund Stuguvidgen (fran rondellen vid Parkskolan till rondellen
Stora Kyrkan)

Hammerdal- Ammerastigen Hammerdal- Ammeréastigen, vag 344

Gamid Hhoian
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Figur 7:

Inskrankning/forbud mot transport av farligt gods, Ostersund?.

44 Trafikverket (2018): https://nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket
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B
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Figur 8: Inskrénkning/férbud mot transport av farligt gods, Hammerdal-Ammerastigen.*®

6.4 Typ av gods, mangd samt fardvag 2006

| f6ljande avsnitt presenteras de uppskattade mangderna av farligt gods som
transporteras i Jamtlands lan.

45 Trafikverket (2018): https:/nvdb2012.trafikverket.se/SeTransportnatverket
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6.4.1 Tidigare undersokningar

Statistiska centralbyran (SCB) gjorde pa uppdrag av MSB en kartlaggning

av transporter med farligt gods i september 2006. Detta ar den senaste
genomlysning som gjorts nationellt och d&r man brutit ned resultaten pa norra-
respektive sddra Sverige. Foljande illustration visar transportflodena for vdag under
en manad (september 2006):

VAG

TOTALT

September 2006

Antal ton

mm 165000 - 200000

mmm 132000 - 165000

= 99000 - 132000
66000 - 99000

— 33000 - 66000

— 100 - 33000

Copynght Lartmaterverket. Ur G SD Drr 507-99-227.

Figur 9: Totalt flode av farligt gods i norra Sverige*.

46 MSB (2006): https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Transport-av-farligt-gods/Statistik/Vag/
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For jarnvag sag transportflédena ut féljande under en ménad (september 2006):

JARNVAG
5
osdy TOTALT

September 2006
Antal ton

o mmm 50000 - 60000
' A mmmm 40000 - 50000
']

mess 30000 - 40000

|
N\ { 20000 - 30000
) | t s 10000 - 20000
N f —_— 0 - 10000
v; H ﬂiunll
4 Copyrigiht Lartmatariverket. Ur GSO Dnr 507-99-227.
|

Figur 10: Totalt fléde av farligt gods i norra Sverige- jarnvéag.*’

Enligt den métning som gjordes for drygt tio &r sedan kan man se att volymerna
i Jdmtland hamnar kring cirka 100—33 000 ton pa en manad for vagtransporter
samt 0—10 000 ton f&r jarnvégstransporter, vilket &r missvisande eftersom
statistiken inte kan réknas upp till siffror som galler for ett helt ar. Studien
undersdkte flédet under en manad och det &r dessa underlag som redovisas

i rapporten. Vidare deltog inte alla féretag som transporterar farligt gods i
undersokningen, vilket gor att data fran dessa aktérer inte raknas med. Utlandska
transportorer var helt exkluderade fran undersékningen®. | arbetet med denna
kartlaggning har aven transportféretagen beréttat om problematiken att ge en
korrekt siffra ver mangden Gver ett ar, eftersom det varierar kraftigt under olika
ménader under &ret.

47 MSB (2006): https://www.msb.se/sv/Forebyggande/Transport-av-farligt-gods/Statistik/Jarnvag/
48 Raddningsverket (2006): Kartlaggning av farligt gods transporter september 2006.
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6.5 Typ av gods, mangd samt fardvag- 2018

Kartlaggningen visar att den transport av farligt gods som sker i Jamtlands lan
framst handlar om petroleumprodukter (olika typer av oljor, bensin, akrylatbensin
och diesel), flygbransle (JET A1 samt 100 LL), farg, lim och lack, gas och gasol
samt "skrot” som bland annat batteriskrot, metaller och andra restprodukter.

Det transporteras aven en del fritande-, explosiva-, oxiderande-, giftiga- och
smittfdrande &mnen men méngden &r betydligt mindre i jamférelse med de stora
posterna som namns ovan.

De vanligast férekommande transportvdgarna for transporter med farligt gods ér:

» E14, Sundsvall-Ange-Ostersund-Are.

» E45, Sveg-Asarna-Ostersund-Stromsund vidare norrut.
» R86, Sundsvall-Bispgarden.

» R87, Solleftea-Bispgarden-Ostersund.

Av dessa huvudsakliga trafikleder som har stérre mangder trafik ar det framforallt
E14 och riksvag 87 som har de stérsta méngderna med transporter av farligt
gods. Via E14 transporteras den storsta madngden och det innefattar &mnen som
petroleumprodukter, fritande dmnen, oxiderande &mnen samt gaser. Via riksvag
87 fraktas bland annat flygbransle i stora kvantiteter fran Umea till flygplatserna i
Ostersund och Sveg. Det transporteras dven en del fratande amnen pa samma
véagstracka. Detta innebéar att det farliga godset passerar Bracke och Ragunda
kommuner, dar Bréacke aven har farligt gods som passerar via jarnvégen.

Nér det géller slutférvaring, det vill sdga farligt avfall som ska brannas upp och
forstoras, lamnar det oftast ldnet via E14 och sedan E45 via Harjedalen. Det
kommer en del transporter norr ifran och féljer Inlandsvégen (E45) fran Strémsund
och vidare mot Mora.

Det forekommer trafik p& 6vriga vagar i lanet men pa grund av sekretess kan

inte transportféretagen i detalj informera om sina rutter. Sekretessen beror pa

att uppgifterna om fardvagar &r kénsliga och inte bor hamna i orétta hander
(sarskilt om lasten &r av riskfylld karaktdr, sdsom sprangdmnen och liknande). Den
huvudsakliga méangden gar dock pa de stérre riksvdgarna i lanet.

En sammanstélining av typ av gods, méngd samt fardvdg dér godset transporteras
aterfinns i sekretessbilaga 3. Resultatet skiljer sig kraftigt fran den nationella
undersokningen som gjordes &r 2006. Den stérsta skillnaden &r framférallt
méngderna; kartldggningen visar att andelen transporter med farligt gods har

oOkat kraftigt i jamforelse med undersdkningen 2006. Vad galler transportvagar

ar dessa i stor utstrackning oférandrade (det &r fortfarande riksvigarna

som dominerar) men enligt uppgift fran transportdrerna anviands dven andra

végar som inte &r méarkta som primara eller sekundéra fardvagar. Det gor att
transportforetagen inte alltid vet i detalj vilken fardrutt som chaufféren tar,
eftersom de oftast véljer den snabbaste véagen.
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6.5.1 Sarskilt farliga amnen som transporteras

Féljande beskrivning aterger olika &mnens farliga egenskaper och vilken averkan

de far pa halsa och miljo vid ett utsldpp. Vissa av &mnena &r bland annat mycket

explosiva, giftiga eller har andra egenskaper som gor att de bedoms som sérskilt
riskfyllda vid olyckor och/eller utslapp.

PETROLEUMPRODUKTER (KLASS 3)

Petroleumprodukter ar bland annat tandvatska, bensin, lampolja, lacknafta

och eldningsolja. | Jamtlands |&n &r denna post den hdgsta av det gods som
transporteras. Vid olyckor dar ménniskor kommer i direkt kontakt med kemikalierna
kan man vid langvarig hudkontakt (till exempel vid indrénkta klader) fa liknande
symtom som vid brannskada. Vid fértaring kan vétskan ge kraftig hosta, andndd och
i allvarliga fall kemisk lunginflammation. Risk for férgiftning vid inandning av angor.

Ett utslapp i dricksvatten &r mycket allvarligt och far svara konsekvenser for den
som dricker det kontaminerade vattnet*°.

Vidare &r dessa produkter d&ven mycket brandfarliga och har en flampunkt under
23 °C, de anténds l4tt och kan sprida sig snabbt. Det finns risk for aterantzndning
efter slackt brand. Vid olycka eller lackage &r det initiala riskomradet cirka

50 meter, vid storre lackage sommartid minst 100 meter®®. For brandfarliga
vatskor kan brannbara dngor spridas och det finns explosionsrisk vid lackage
inomhus eller i avlopp. Fér fasta &mnen finns risk att &mnet anténds via friktion,

till exempel friktionen av en sko. Partiklar kan brinna mycket kraftigt eller orsaka
dammexplosioner. Slutna behallare (till exempel cisterner) kan explodera vid
upphettning och det finns risk f6r miljéskador vid utslédpp i mark, grundvatten eller
vattendrag®'.

De lastbilar (ADR) som kér petroleumprodukter &r skyltade med féljande skyltar:

Klass 3

Vid transporter pa jarnvag (RID-S) och végtrafik (ADR-S) skall kollin méarkas med
foljande etiketter:

Klass 3 Amnen som ir farliga for vattenmiljo

49 Giftinformationscentralen (2018): https://giftinformation.se/kemikalieregister/petroleumprodukter/
50 MSB (2018): https:/rib.msb.se/Portal/template/pages/Kemi/Substance.aspx?id=594
51 MSB (2018): https:/rib.msb.se/Portal/template/pages/Kemi/Substance.aspx?id=594
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Vateperoxid (klass 5.1 och klass 8)

Vateperoxid férekommer framst som vattenl&sningar i olika halter och ar oftast

en farglés/genomskinlig vatska. Amnet anviands bland annat for blekning och
desinfektion av pooler (halter om 20-35 procent), medan halter p4 50-70 procent
anvands for blekning av pappersmassa. Vid annu hégre halter anvdnds dmnet som
drivmedel till raketer®2.

I tillrackligt hog koncentration ar véateperoxid oxiderande och fratande. Vateperoxid
klassas utifran farligt gods som oxiderande @mne och fratande dmne. Att &mnet &r
oxiderande innebér att det kan avge syre eller ndgot annat brandunderstddjande
amne, vilket vid en brand kommer 6ka brandens intensitet. Vissa av dessa
oxiderande dmnen kan ge explosionsartade och/eller vdldsamma reaktioner
tillsammans med till exempel bransle eller om dmnena sénderfaller och hettas upp.
Vid en olycka med farligt gods dar vateperoxid fraktas kan @mnet ha blandats med
drivmedel, varfor risk for explosion kan féreligga.

Vateperoxid ska inte forvaras tillsammans med brannbart material eftersom

det kan komma varme fran reaktioner med andra &mnen, vilket gor att &mnet
antands spontant. Amnet kan vara mycket littantindligt (beroende pa typ av
brandunderstédjande &mne) och det kan ridcka med friktionen av en sko fér att
brand skall forekomma. Om brand utbryter dar det finns oxiderande amnen kan det
bildas gaser som ar mycket giftiga och/eller fratande. Det initiala riskomradet vid en
olycksplats med vateperoxid ar 50 meter men vid risk fér brand eller explosion

300 meter®3. Vidare ar vateperoxid mycket skadligt vid inandning och orsakar
allvarliga fratskador pa hud och dgon. Ett utslapp vid en olycka kan fororsaka
miljoskador pa mark, grundvatten och vattendrag®.

De lastbilar (ADR) som kér viteperoxid &r skyltade med féljande skyltar (obs!
beroende pa typ av gods):

Klass 5.1 Klass 8

52 MSB (2011): Olycka vid tillverkning av hégkoncentrerad viteperoxid — en olycksundersdkning.

53 MSB (2018): https://rib.msb.se/portal/template/pages/kemi/Substance.aspx?id=2015&g=v%c3%a4t
eperoxid&p=1.

54 MSB (2018): https://rib.msb.se/portal/template/pages/kemi/Substance.aspx?id=2015&q=v%c3%a4t
eperoxid&p=1.
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Vid transporter pa jarnvag (RID-S) och végtrafik (ADR-S) skall kollin mérkas med
foljande etiketter:

Klass 5.1 Klass 8 Amnen som ér farliga for vattenmiljo

JET A1 (klass 3)

JET A1 anvands som drivmedel till flygplan och som I6sningsmedel. Amnet har en
farglos/gulaktig ton och bensinliknande lukt. Amnet antinds l4tt och brand kan
sprida sig snabbt och det finns risk for att slackt brand ateranténds igen. Det finns
ocksa risk att &ngor kan sprida sig och ge explosionsrisk vid lackage. Om det
finns finférdelade partiklar som spridit sig, kan dessa brinna mycket kraftigt och/
eller orsaka dammexplosioner. Om dmnet férvaras i slutna behallare finns risk for
explosion vid upphettning.

Vid olycka och/eller utslapp ar &mnet akut giftigt for bade ménniska och miljé.
"Férgiftning kan redan i sma doser reda till déden. Upptag av &mnet kan ske
genom inandning, fértaring eller genom huden®®". Amnet 4r cancerframkallande.
Riskomréadet vid olycka eller utslapp &r 50 meter®®.

De lastbilar (ADR) som kér JET A1 &r skyltade med féljande skyltar:

Klass 3

55 MSB(2018): https://rib.msb.se/Portal/help/kem/help.html#flik8

56 MSB (2018): https://rib.msb.se/portal/template/pages/kemi/Substance.
aspx?id=1025&q=JET+A1&p=1
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Vid transporter pa jarnvag (RID-S) och végtrafik (ADR-S) skall kollin markas med
foljande etiketter:

Klass 3 Amnen som ér farliga for vattenmiljo

Gasol (klass 2)

Gasol anvands inom uppvéarmning, till svetsning, 16dning, kylmedium med mera
Det &r en extremt brandfarlig gas som &r farglés och oftast luktfri (luktdmne kan
dock vara tillsatt i vissa produkter). Vid lackage antdnds gasen mycket l&tt och
riskomradet kring olycksplatsen ar mycket stort pa grund av stralningsvarme

vid eventuell antédndning. Vid ett stérre utslapp géller riskomrade 300 meter i
vindriktningen och 300 meter i radie, vid en brandutsatt gasflaska 300 meter och
vid tank eller cistern som riskerar att explodera géller en kilometer (1 km).

Slutna behallare kan explodera vid upphettning och "om lagan beror gasfasen
kan en cistern explodera/spréangas efter 10 minuter. Om lagan bara ber6ér &mnets
vatskefas tar det normalt langre tid®”". Vid utsldpp och ménniskor andas in gasen
kan gasen trycka undan luftens syre och pa s& satt orsaka kvéavning. Vid mycket
kraftig exponering av amnet finns risk for allvarlig hjartpaverkan under cirka

3 timmar. Om hud eller 6gon exponeras for flytande eller utstrommande gas finns
risk for kdldskada.

De lastbilar (ADR) som kér gasol &r skyltade med féljande skyltar:

Klass 2

57 MSB (2018): https://rib.msb.se/portal/template/pages/kemi/Substance.aspx?id=378&q=gasol&p=1
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Vid transporter pa jarnvag (RID-S) och végtrafik (ADR-S) skall kollin mérkas med
foljande etiketter:

COerig markning RID

Etiketten anvands Far
tankkransporter,
& styckegods,

Klass 2 Ovrig markning RID Amnen som &r
farliga for vattenmiljo

Ammoniak (klass 2)

Anvinds som bland annat kylmedium, fonsterputsmedel, komponent i farg och
lack, traskyddsmedel. Giftig och fratande gas som &r farglés med en skarp och
stickande lukt. Vid héga koncentrationer ar &amnet brandfarligt. Det finns risk for
fratning och forgiftning om amnet andas in via angor eller vid direktkontakt med
huden och symtomen kan vara férdréjda (lungddem kan férdrojas upp till 48
timmar). Vid direktkontakt orsakar ammoniak allvarliga fratskador p& gud och égon.

Det initiala riskomradet vid ett mindre utsldpp nar det rader normalt vader (vind 5
m/s) &r 100 meter i vindriktningen, 50 meter mot vinden och 400 meter i radie. Vid
ogynnsamt vader (<2 m/s) krdvs 400 meter i radie vid ett mindre utsldpp. Vid ett
storre utslapp kravs ett riskomrade om 3 100 meter radie om det &r ogynnsamt
vader.

Ammoniak reagerar héftigt med vatten, oxidationsmedel och syror. Vid brand bildas
nitrésa gaser och damnet 4r mycket giftigt for vattenlevande organismer. Amnet
medfér akut giftighet for miljo, &r giftigt for akvatiska system och har langsiktiga
skador pa organ och nervsystem?®8.

De lastbilar (ADR) som kér ammoniak &r skyltade med féljande skyltar:

Klass 2

58 MSB (2018): https://rib.msb.se/portal/template/pages/kemi/Substance.
aspx?id=448&qg=ammoniak&p=1
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Vid transporter pé jarnvag (RID-S) och végtrafik (ADR-S) skall kollin mérkas med

féljande etiketter:

’3@?
g

2

Klass 2 Klass 8 Ovrig Markning RID
Giftiga gaser Fratande amnen

&vrig markning RID

Etiketen anvands Fér
kankkransporter,
ej styckegods,

Amnen som ér farliga for vattenmiljo

37



KARTLAGGNING AV TRANSPORTER MED FARLIGT GODS | JAMTLANDS LAN 2018

38

Hypoklorit (klass 8)

Hypoklorit &r en fratande vatska som innebér hélsofaror med bland annat hud-
och vivnadsskador vid kontakt med huden. Amnet r fritande och vid utslapp
finns risk fér haftiga kemiska reaktioner med andra &mnen. Risk for bildning

av knallgas om reaktionen sker inomhus. Vissa fratande &mnen &r oxiderande

(8r brandunderstéjande) och ménga syror reagerar med metaller och bildar
brandfarlig véatgas. Slutna behéllare kan explodera vid upphettning och om d&mnet
spéds ut, kan &mnet stanka kraftigt pa grund av vdrmen som uppstar. Vid olycka
som medfér utsldpp kan grundvatten, mark och vattendrag skadas. Det initiala
riskomradet ar 50 meter, vid risk for haftig reaktion eller kraftig avgasning &r det
100 meter®®.

De lastbilar (ADR) som kér hypoklorit &r skyltade med féljande skyltar:

Klass 8

Vid transporter pé jarnvag (RID-S) och végtrafik (ADR-S) skall kollin mérkas med
foljande etiketter:

Klass 8 Fratande amnen Amnen som ir farliga for vattenmiljo

59 MSB (2018): https://rib.msb.se/Portal/template/pages/Kemi/Substance.
aspx?id=4446&q=hypoklorit&p=1
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6.6 Uppstallningsplatser

Vid uppstallning av transporter med farligt gods finns sérskilda bestdmmelser for
hur godset far forvaras. Eftersom vissa typer av farligt gods med hdg riskpotential
kan anvandas vid terrorbrott eller utsittas for sabotage, ar det viktigt att
uppstalining av transporterna gor pa ett korrekt satt. Uppstéllningsplatserna bor
dérfor vara ordentligt skyddade och belysta. Farligt gods far endast Sverlamnas till
kénda transportdrer som kan legitimera sig.

6.6.1 Vagtransporter
For vagtransporter géller féljande regler avseende uppstéllningsplatser:

1. "Parkeringsplatsen ska vara 6vervakad av en tillsynsman som har underréattats
om lastens egenskaper och om var féraren uppehaller sig.

2. Om uppstalining enligt 1 inte &r tillgénglig, ska fordonet stéllas upp pa en
allman eller privat parkeringsplats dar fordonet inte férvéntas bli skadat av
andra fordon.

3. Om uppstélining enligt 1 och 2 inte &r tillgénglig, ska fordonet stéllas upp pa
lamplig 6ppen plats, avskild fran vagar och bostéder, dar allménheten normalt
inte passerar eller uppehaller sig”c°.

Om fordonet stélls upp i en sdker dep4, alternativt ett sdkert fabriksomrade, kravs
inte Overvakning.
6.6.2 Uppstéllningsplatser for vagtransporter

| Jamtlands l&n finns nio rekommenderade uppstéllningsplatser for farligt gods,
varav tva finns i Ostersund.

Tabell 5. Uppstéllningsplatser i Jamtlands lan

Ort Vagnummer Rekommenderad uppstallningsplats

Ostersund E14 Parkeringsplats 500 meter séder om Odenskogs trafik-
plats

Ostersund E14 Parkeringsplats cirka 1 000 m norr om Lugnviks norra
trafikplats

Bispgarden 87 Mitt emot idrottsplatsen

Hoting E45 Circle K

Hammerdal E45 F.d. jarnvdgsomradet

Géaddede 819 Akarhuset (f.d. Vagverkets vigstation). Observera att
uppstéllningsplatsen ligger langt fran rekommenderad
fardvag.

Backe 346 F.d. jarnvagsomradet

Stugun 87 Stuguns akeri

Hammarstrand 87 300 meter soder om korsning med vag 323

60 MSB (2017): Transport av farligt gods. Vag och jarnvag 2017-2018.
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6.6.3 Exempel pa uppstallningsplatser fér vagtransport

Figur 11: Bild p& uppstallningsplatsen i Bispgarden. Foto: Malin Burman.

Ovanstaende bild &r tagen i Bispgarden, dar den rekommenderade
uppstéliningsplatsen for farligt gods befinner sig. Uppstéliningsplatsen ligger
i direkt anslutning till vadg 87 och delar funktion med en parkeringsplats

for personbilar. Utifran de rddande lagar och regler som finns, klarar inte
uppstéllningsplatsen kraven for att rdknas som godkénd utifran ADR-S.

Som man kan se pa bilden &r platsen inte 6vervakad samt dr en allmén
parkeringsplats. Det kan ifrdgaséattas om platsen &r tillrackligt avsides for att inte
bli skadat av andra fordon, eftersom p-fickan ligger i direkt anslutning till vag 87.

Aven uppstiliningsplatsen strax utanfor Ostersund, 500 meter séder om
Odenskogs trafikplats, ligger i direkt anslutning till férbipasserade trafik (i detta fall
via E14).

Flera av uppstéllningsplatserna i lanet ar inte 6vervakade, inhdgnade
eller helt separerade fran forbipasserande trafik, vilket gor att flertalet av
uppstéllningsplatserna i lanet inte &r godkénda enligt géllande regler®!.

61 MSB (2017): Transport av farligt gods. Vag och jarnvag 2017-2018.
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Enligt Raddningsverket (1998) rekommenderas féljande: "ur sidkerhetssynpunkt
bor fordon med farligt gods om méjligt hallas skilda fran personbils- och
bussparkering. Separeringen syftar till att minska antalet konfliktsituationer
samt utslapp eller olyckor... Vid utformning ska darfér samrad ske med
raddningstjansten i kommunen”®2. Trots att dessa rekommendationer &r tjugo ar
gamla finns fortfarande ingen separerad parkering fran fordon med farligt gods
och personbilar pa uppstéllningsplatserna i lanet.

6.6.4 Ansvar for uppstallningsplatser for vagtransporter

Under arbetet med rapporten har ett flertal personer intervjuats fran bade offentlig
och privat sektor rérande problematiken kring uppstéliningsplatserna pa vag. Det
ar tydligt att det saknas konkreta bestammelser som anger vem som egentligen
bér ansvaret for att uppstéllningsplatserna skall finnas tillgéngliga och vem som
ansvarar for att uppstallningsplatserna ar utformade i enlighet med géllande lagar
och regler. Kommunerna, Vagverket och transportféretagen &r alla inblandade i
uppstéllningsplatserna men som sagt kvarstar fragan om vem som bér ansvaret
och kostnaden for att uppstallningsplatserna ska finnas till och utformas korrekt.

Dessutom skickas inte langre information och kartor ut om var
uppstaliningsplatserna finns. Detta far chaufféren/transportféretaget ta reda pa
genom att bestélla Trafikverkets karta &ver respektive lan. Via NVDB:s databas
Over det svenska vagnatet finns information om rekommenderade fardvagar men
uppstaliningsplatserna saknas.

Kommunerna i lanet hade ingen information eller k&nnedom om var
uppstallningsplatserna finns i hemkommunen. De hade inte heller sett anvisad
skyltning om att det fanns rekommenderade uppstéllningsplatser for farligt gods.
Endast tvd kommuner i Jamtlands |&n har med olyckor med farligt gods som risk i
sin kommunala risk- och sarbarhetsanalys.

62 Raddningsverket (1998). Farligt gods p& vignétet- underlag fér samhéllsplanering.
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6.6.5 Jarnvagstransporter
For jarnvdag galler foljande bestammelser:

"Om uppstéllning enligt férsta stycket under "6vervakning av fordon och vagnar”
ovan inte &r tillgédnglig, ska jarnvdgsvagnen stéllas upp pa en plats som dr éppen
och avskild fran bebyggelse och évriga jarnvdgsspar, samt dr beldgen sa att
allmédnheten normalt inte har tillgang till platsen. Jarnvdgsvagnar ska stéllas upp
sa att de sannolikt inte I6per risk att skadas av andra vagnar eller fordon i rérelse.
De ska dven sédkras sa att de inte kommer i rullning”®®.

Overvakning kravs inte om jarnvagsvagnarna stalls upp i magasin eller inhagnat
omrade som ger sidkerhet.

6.6.6 Uppstallningsplatser for jarnvagstransporter

Ostersunds centralstation far inte anvandas for langre uppstlining av farligt gods.
Vixling av gods som ankommer till Ostersund sker pa Ostersunds Centralstation
spar 4 och gar sedan vidare mot Lugnvik. Green Cargo star for transporterna till
Ostersund C och vixling och transport mellan Ostersund C och Lugnvik sker

via Inlandstdg. Gods som behover stéllas under langre perioder dirigeras darfor
istallet till jarnvigsstationen i Ange eller i Storuman, alternativt fér omlastning via
uppstéllningsplatsen i Lugnvik. Det &r vanligt férekommande att gods antingen
ankommer med tag till Lugnvik for att lastas om till lastbilstransport for vidare fard,
eller vice versa.

Det finns tre omlastningsplatser i Lugnvik som ligger vid Reaxcers terminal men
Ostersunds kommun dger marken. Lossningsplatsen har en kapacitet for att
kunna lossa fyra vagnar och lossningsplatsen avskiljs med hjalp av betongsuggor
(syns till vanster pa figur 2). Pa grund av 6kat behov av transporter till Norge &r
det inte ovanligt att 6—7 vagnar star i Lugnvik i vintan pa lossning. Detta trots att
uppstaliningsplatsen endast ar godkand for tva vagnar at gangen.

6.6.7 Bra exempel pa uppstéllnings-/lossningsplats i
Storuman

Det finns en lossningsplats for tag i Storuman (lossningsplats Vindlidsberg) som
byggdes enkom for att klara av hanteringen med farligt gods. Lossningsplatsen
&r avskild med staket runt om och 6vervakad med kameror. Storuman hor

inte till JAmtlands l14n (tillhor VAsterbotten) men nadmns hir eftersom en del
transporter dker genom lanet och stannar pa lossningsplatsen for vidare
transport till Norge. Anlaggningen foljer de lagar och regler som finns for
utformning av uppstéllningsplatser for jarnvdg. For att pavisa skillnaderna mellan
uppstéliningsplatserna i Vindlidsberg och Lugnvik foljer har ett antal bilder som
illustrerar de huvudsakliga skillnaderna.

P4 den forsta bilden syns hur uppstéllningsplatsen ar tydligt avskild fran
forbipasserande trafik. Uppstéllningsplatsen ar val belyst och dvervakad.

63 MSB (2017): Transport av farligt gods. V&g och jarnvdag 2017-2018.
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Figur 18: Uppstéliningsplats i Vindlingsberg. Foto: Jens Forsberg.

For att inte allmanhet eller obehdriga ska kunna ta sig in pa uppstallningsplatsen
ar omradet inhdgnat och forsett med grindar.

Figur 19: Uppstéllningsplats i Vindlingsberg. Foto: Jens Forsberg.

43




KARTLAGGNING AV TRANSPORTER MED FARLIGT GODS | JAMTLANDS LAN 2018

44

Uppstélliningsplatsen ligger beldagen intill jarnvdgssparet men har en tydlig
avskiljning for att separera padgéende trafik medan transportoren lastar/lossar/
parkerar.

Figur 20: Uppstallningsplats i Vindlingsberg. Foto: Jens Forsberg.

Ytterligare en viktig faktor i sammanhanget &r att uppstéllningsplatsen ligger val
avskild fran narliggande bebyggelse och forbipasserande trafik.

Figur 21: Uppstéllningsplats i Vindlingsberg. Foto: Jens Forsberg.
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6.7 Dricksvattentakter och vattenskyddsomraden

Vid en stérre olycka med en transport av farligt gods som leder till Iaickage kan

i varsta fall orsaka miljéskador och inverkan pé dricksvattenforsérjningen i den
drabbade kommunen eller orten. Lansstyrelsen gjorde ar 2015 en omfattande
rapport® om dricksvattenforsorjningen i lanet och har i rapporten lyft upp just
olyckor med farligt gods som en riskfaktor for tillgdngen pa rent vatten. Vid
intervjuer med handlaggare pa VA-enheten i Ostersund har det framkommit ett
antal riskomrdden som &r mycket sarbara om en olycka skulle ske i ndromradet.
Det handlar framst om omréden dar vagarna som transporterna fardas innehaller
sand och grusavlagringar som &r genomslappliga, vilket innebdar att det inte
finns nagon filtrering som tar hand om de miljéfarliga &mnena. | vérsta fall
hamnar saledes de skadliga &mnena direkt i dricksvattenbrunnarna och aker ut i
medborgarnas vattenkranar.

Det finns manga vattentékter i l&net som inte &r vattenskyddsomraden, vilket

ar en problematik i sig eftersom de pa sa vis inte "mérks” genom att de inte &r
mérkta med varken skyltar eller tryckta pa kartor. Enligt rapporten (2015) hade
kommunerna sjélva meddelat att det finns cirka 77 dricksvattenanlaggningar som
drivs av vattenforeningar eller samfélligheter, och det framgar att kunskapen om
dessa skulle behdva 6ka eftersom det bland annat saknas uppgifter om vad det
ar for typ av vattentikter det ror sig om (ytvatten eller grundvatten) samt vilka
uttagsméngder det ror sig om. Bristen pa information och kunskap om dessa
vattentakter ar en sarbarhet eftersom att vid en olycka med till exempel farligt
gods finns ingen kdnnedom om hur manga som paverkas av féroreningen i vattnet.
Vissa av dessa vattentakter anvands eller ar tankta att fungera som reserver om
det skulle bli kontamination i det ordinarie dricksvattenuttaget.

Aven om transportérerna av farligt gods ska forhalla sig till de rekommenderade
fardvagarna, finns inget forbud fér genomfart av transporter med farligt gods

pa andra vdagar som inte ar utmérkta som priméra eller sekundara fardvégar.
Transportoren kan alltsa vélja att kora en annan vég, helt enligt reglerna, men
fortfarande paverka en vattentékt som inte ar ett vattenskyddsomrade vid en
olycka. Problematiken innefattar dven l&nets uppstéllningsplatser- det finns
rekommenderade uppstéllningsplatser for farligt gods som ligger i anslutning till
vissa prioriterade vattenresurser. Det behdvs darfor goras lokala analyser for att
beddma risken f6r olyckor med fordon som transporterar farligt gods.

Efter Cryptosporidiumutbrottet 2010/2011 har Ostersunds kommun undersokt
mojligheten att ha en reservvattentakt i ndrheten av kommunen men enligt
rapporten finns problematik med de hydrogeologiska férutséttningarna inom
kommunen, vilket gor att det annu inte finns nadgon reserv att anvanda. Ytterligare
faktorer att ta hansyn till nar det géller dricksvattenférsdrjningen &r den dkade
turismen som paverkar framférallt [anets fjallndra orter, vilket i sin tur stéller hogre
krav pa att vattenférsorjningen fungerar. Are har i dagslaget 31 000 baddar
(medan ortsbefolkningen &r drygt 1 500), Bergs kommun har cirka

11 000 baddar samt Harjedalen cirka 37 000 béddar. Pa grund av detta staller
glesbygdsomradena speciella krav pd den kommunala dricksvattenfdrsorjningen

64 Lansstyrelsen Jamtlands Ian (2015): Regional vattenférsdrjningsplan fér Jamtlands lan, s.16.
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och det &r darfor vasentligt att det finns goda resurser att tillgd. Om det skulle ske
en omfattande och allvarlig olycka pa& nadgon av dessa orter under hogsasong och
som leder till kontamination av dricksvattnet blir situationen mycket besvérlig for
den kommun som inte har nagra reservvattentékter eller extra pumpar.

| vissa av lanets kommuner finns direkta sarbarheter med att dricksvattentakter
och vattenskyddsomraden ligger intill eller i anslutning till vag och/eller jarnvédg dér
farligt gods transporteras. Dessa presenteras sekretessbilaga 1, Beskrivning av
identifierade utvecklingsomraden, sarbarheter och brister avseende farligt gods.

| sekretessbilaga 2 aterfinns atgardsforslag for vidare arbete for transporter med
farligt gods.
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7. Beskrivning av identifierade
utvecklingsomraden, sarbarheter
och brister avseende farligt gods

Aterfinns i sekretessbelagd bilaga.

8. Atgiirdsforslag

Aterfinns i sekretessbelagd bilaga.
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