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Projektet Jamstéllda Kommunikationer (JamKom) &r ett samarbetsprojekt mellan Lansstyrelsen i Stockholms
lan, AB Storstockholms Lokaltrafik, Regionplane- och trafikkontoret, Vagverket region Stockholm och Banverket.
Projektet stdds av ESF radet i Stockholm. Syftet ar att ta fram en strategi for ett jamstéllt transportsystem i
Stockholmsregionen. Projekttiden ar fran arsskiftet 2004/2005 t.o.m. varen 2007.

FORORD

Ar 2001 antog riksdagen ett transportpolitiskt delmal om ett jamstallt transportsystem:

“Malet skall vara ett jdmstéllt transportsystem, dér transportsystemet utformas sa att det
svarar mot bade kvinnors och méns transportbehov. Kvinnor och mén skall ges samma
mdéjligheter att paverka transportsystemets tillkomst, utformning och férvaltning och deras

vérderingar skall tillmétas samma vikt.”

Jémstalldhetsmaletharvackt manga fragor och en del forskning kring vad ettjamstallt transportsystem
egentligen innebar. Samtidigt har svaren manga ganger lyst med sin franvaro. Behovet av regional
férankring, ett gemensamt angreppsséatt samt en konkretisering av mélet gav ar 2004 upphovet till
projektet Jamstallda Kommunikationer (J&mKom).

Vart syfte har varit att forstarka det redan paborjade arbetet med jamstalldhet inom transportsektorn
samt ta fram en strategi for ett j[Amstallt transportsystem i Stockholmsregionen. Vi ville svara pa
frégan vad ar ett jamstallt transportsystem och hur kan vi na det?

Efter tva ars intressant, larorikt och framférallt roligt arbete kan vi nu stolt presentera var
slutrapport som ger en kort bakgrund till projektet, beskriver vara olika aktiviteter samt sjalvfallet
avslutas med de slutsatser och den strategi som projektet utmynnat i. Var férhoppning ar att
rapporten kan vara ett intressant och larorikt underlag inte endast for Stockholmsregionens
aktorer, utan aven for andra nationella och regionala parter i deras arbete med jamstalldhet i

transportsektorn.

Styrgruppen:

Elisabeth Krausz Kristina S6derberg Thomas Lindh
Regionplane- och trafikkontoret, Véagverket Banverket
Kjell Haglund Helena Sundberg

Lénsstyrelsen i Stockholms lén AB Storstockholms Lokaltrafik

Sofia Lindfors, Projektledare



VAD AR ETT JAMSTALLT TRANSPORTSYSTEM?
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BAKGRUND

Transporterna ar inte ett sjalvandamal utan de skall
tillgodose behov pa arbetsmarknaden, i naringslivet
och hos enskilda medborgare. Transporterna utgor
en grundldggande forutsattning fér invanarnas moj-
ligheter till att nyttja samhaéllets olika fordelar och
att tillgodose behov och énskemal i vardagslivet.

Det transportpolitiska delmalet om ett jamstalit
transportsystem:

Ar 2001 utskades transportpolitiken med ett sjatte delmal.
"Malet skall vara ett jamstallt transportsystem, dar trans-
portsystemet utformas sa att det svarar mot bade kvinnors
och méns transportbehov. Kvinnor och man skall ges sam-
ma mojligheter att paverka transportsystemets tillkomst,
utformning och forvaltning och deras vérderingar skall
tillmatas samma vikt”

Behovet av regional férankring i Stockholmsregionen:

Transporterna ar avgérande fér tillgangligheten i och till
Stockholmsregionen samt f6r regionens fortsatta utveck-
ling. En valutvecklad kollektivtrafik utgér dven en grundlag-
gande f6rutsattning fér olika invanargruppers mojlighet
att nyttja de férdelar som regionen erbjuder. Regionens
specifika forutsattningar och det sjatte delmalet &r motiven
for en regional strategi for hur ett jamstallt transportsystem

ska kunna framjas i Stockholmsregionen.

PROJEKTET | STORT

Projektet JamKom’s oOvergripande syfte ar att ta
fram en strategi for ett jamstallt transportsystem.
Projektets arbete har inbegripit tre huvudomraden.

Jamstilldhetsintegrering: Okade kunskaper och ett ge-
mensamt angreppssétt genom workshops och seminerier
har varit viktiga delar i projektet. Vi har arbetat med hur jam-
stalldhetsperspektivet kan integreras i arbetet med trans-
porter hos de ansvariga parterna.

Fysiska planeringsprocesser: Projektet har bidragit
med stdd i att utforma olika riktlinjer som kan tydliggéra hur
jamstalldhetsperspektivet kan konkretiseras och bearbetas
projektparternas fysiska planeringsprocesser.

Underlag for langsiktig inriktning: Projektet har som
avsikt att ta fram ett strategiskt underlag for jamstéllda pri-
oriteringar som kan ligga till grund fér en langsiktig inriktning
i kommande planeringsprocesser och prioriteringar. Detta
har gjorts med utgangspunkt i bland annat en analys av in-
vanarnas resvanor i Stockholms lan samt en analys av re-
gionala beslutsunderlag. Underlaget har sedan bearbetats
internt i projektet samt pa seminarium.

Projektets styrgrupp: Elisabeth Krausz, (RTK), Ulrika
Honauer/Kristina Séderberg (Vagverket), Anna Haapanie-
mi/Cornelis Harders/Thomas Lindh (Banverket), Kjell
Haglund (Lansstyrelsen), Helena Sundberg (SL) samt
Sofia Lindfors, Projektledare.

Projektets arbetsgrupp: Jan-Ove Ostbrink /Gunilla Rosen-
quist (RTK), Sofia Lindblad (Banverket), Maria Boman/Hijal-
mar Strémberg (Vagverket), Marie Martinsson (SL), Peter
Huledal (Lansstyrelsen) samt Sofia Lindfors Projektledare

Referenspersoner: Ulf Thunberg (RTK), Maria Nichani
(Vagverket), Helena Braun (Vagverket) , Erik Sjaunja (SL),
Linda Goldkuhl (Lansstyrelsen)

Sofia Lindfors, Projektledare



JAMSTALLDHETSINTEGRERING

Projekts deltagare hade i bérjan fragor om allt fran
varfor det finns ett transportpolitiskt jamstalldhetsmal
till hur en jarnvagsinvestering skulle kunna goras
jamstalld. Narmare 20 olika interna utbildningsinsatser,
sasom workshops och seminarier, inom projektet
har gett oss ett gemensamt angreppssatt samt ett
antal viktiga insikter kring jamstalldhet och transporter.

Jamstélldhetsperspektiv i transportsektorn — vad &r det?

1. Ett 6kat individ- och medborgarperspektiv

Ett jamstalldhetsperspektiv i trafikplaneringen handlar i
hég utstrackning om ett grundlaggande individ- och med-
borgarperspektiv. Individperspektivet skapar en arena dar
jamstélldhet kan beaktas.

2. Jamstalldhet ar en viktig forutsattning for att na
andra transportpolitiska delmal

Malet om ett jamstallt transportsystem bor relateras till an-
dra transportpolitiska mal (sdkerhet, tillganglighet, positiv
regional utveckling, god miljé, transportkvalitet) samt till
internt uppstéllda mal i transportprojekt. Genom ett jam-
stélldhetsperspektiv. med individen som utgangspunkt
finns det stérre méjlighet att dven na andra uppsatta mal.

3. Ett nytt "tank” pa bade praktisk och strategisk niva

Bakgrunden till transportpolitiska jamstélldhetsmalet var
skillnader mellan méns och kvinnors resande, skillnader i
deras transportvarderingar samt en ojamn kdnsférdelning.
En forsta fraga for JamKom var darfér hur vi skulle hantera

dessa skillnader. Det visade sig krévas bade ett arbete f6r
att tillgodose befintliga resbehov och ett mer strategiskt
arbete med att se &ver hur transportsektorn i sitt langsik-
tiga arbete kan beakta jamstélldhetsperspektivet.

Konsulter och projektparter pa analysseminarium 27/3 2007

”Vi jobbar redan med jamstélldhet
eftersom vi forbéttrar kollektivtrafiken”

Manlig deltagare pa projektintroduktion

”Varfor inte ha ett mal om ett jamlikt
transportsystem istéllet for ett jamstalit?”

Kvinnlig deltagare i b6rjan av en introduktion seminarium

”Skulle nagon kunna ta fram en
bok med bilder pa hur jamstéllda
busshallplatser, tagstationer och
jarnvéagsspar ser ut? Detta skulle
underlétta arbetet”

Manlig deltagare pa seminarium

”"Manga ganger blir jamstélldhet en kvinnofrdga
men det handlar ju om bade kvinnor och méan
egentligen. Trafiksdkerhetsomradet &r ett konkret
exempel pa detta”

Manlig deltagare pa seminarium



PLANERING OCH UTFORMNING AV ATGARDER

Utifran projektets kunskapshojande aktiviteter tydlig-
gjordes ett behov av att kunna arbeta med jamstalld-
hetsfrdgan mer praktiskt under transportsystemets
planeringsprocess. Inom ramen for projektet har
darfor Banverket och Vagverket tagit fram tva interna
rapporter som konkret beskriver hur jamstalldhet kan
integreras i transportplaneringsarbetet. Aven SL utar-
betar en liknande intern rapport.

" Det var svart att veta hur vi
pa Banverket i vart dagliga
arbete skulle anldgga ett
Jjamstélldhetsperspektiv i
planeringen. Vi hade behov
av ett konkret underlag med
riktlinjer och tips”.

Sofia Lindblad fran Banverket

Vér slutsats &r att det varken finns fardiga svar eller bilder
for hur en jamstélld jarnvagsinvestering eller busstation ser
ut. Daremot handlar jamstélldhet i sjélva planeringen om
att se pa nuldget, beskriva den och hittar transportlésn-
ingar som passar olika grupper av medborgare. De ans-
variga bor ha en battre forstaelse for att kvinnor och man i
dagslaget kan ha olika erfarenheter.

Hur tillgodoser vi bade kvinnors och méans
behov i transportplaneringen?

Forbattrad dialog

Kommunikationen mellan de som tar besluten och bru-
karna av systemet ar grundlaggande for att kvalitetssakra
vart tranportsystem. En god dialog ger foérutsattningar till
att lokal kunskap tas tillvara och medborgarnas behov
beaktas i planeringen. Darfor har projektet tagit fram rik-
tlinjer och tips for hur exempelvis fler medborgare, bade
kvinnor och mén, kan lockas till samradsméten samt hur
sjalva samradsmotena kan bli mer givande och attraktiva.
Hur en annons utformas sa att den beror fler medborgare
och vilken form av media vi bor anvénda for att na flertalet
medborgare. Férutom traditionella samrad kan man arbeta
med enkater, telefon- eller personliga intervjuer, samrads-
grupper, intressegrupper och stadsvandringar.

Ett exempel pa jamstélldhet i den fysiska planeringen &r
skillnaderna mellan kvinnor och mén avseende deras up-
plevda kansla av trygghet i offentliga miljéer. Har har pro-
jektet testat att arbeta med s.k. trygghetsvandringar som
ar en metod med fokus pa upplevelsen av det offentliga
rummet och &r ett satt att inventera hur miljon ser ut och
upplevs av resendrerna. | Sverige har ett flertal kommuner
arbetat med trygghetsvandringar, exempelvis Géteborg
som dven tagit fram en manual fér vandringen. Nya former
av samrad och dialog samt en god lokal kdnnedom om
otryggheten &r dven bra rad pa vagen.

Oka underlaget och stilla fler och nya fragor under
planeringen

Ifall olika gruppers erfarenheter och behov lyfts fram i plan-

eringsprocesser reser sig férmodligen nya fradgor och be-
tydelsefull kunskap. Mer konkret kan detta innebéra att man
redan i investeringsplaneringen gor en nuldgesbeskrivning
och samlar in material om olika grupper av kvinnor och méan
inom det berérda omradet samt ser dver resménster och
behov/efterfragan. Hur reser medborgarna? Vilka behov
har de for resandet? Kénsuppdelad statistik synliggor inte
endast olika levnadsménster utan ger dven ett bredare un-
derlag for beslut och prioriteringar.

Efter en nulagesbeskrivning bér man dven gora en effekt-
beskrivning da man exempelvis diskuterar skilda atgéarders
effekter for olika grupper av kvinnor och mén. Har kvinnors
och mans fria rérlighet i omradet tagits i beaktande? Har
nyttan av de tankta atgérderna effekter p& bade kvinnor
och man? Diskutera aven ifall atgérden kan leda till hgre
tillgénglighet till den lokala — och den stérre regionala ar-
betsmarknaden fér bade kvinnor och man, samt ifall at-
géarden ger goda forutsattningar for tillgangligheten till
bade privat och offentlig service i omradet.

Jamstalldhet i hela processen

Under hela planeringsprocessen &r det viktigt att:

- Strava efter en jamn kénsférdelning i det beredande arbe-
tet och beslutsprocessen

- Framja att kvinnor och mén har samma mdjligheter att
paverka processen och utfallet

- Informationsspridning om projektet ska medvetet riktas
till bade kvinnor och man

- Strava efter att det finns jamstilldhetskompetens hos
nagon/néagra inom projektet

TIPS! Konkreta riktlinjer finner ni dessa tva
rapporter som tagits fram av parterna: Check-
lista for jamstélldhet i vagplaneringen (re-
missversion) framtagen av Vagverket region
Stockholm och Planering for ett jamstallt jarn-
vagstransportsystem framtagen av Banverket




UNDERLAG FOR STRATEGISK INRIKTNING

Projektets syfte har varit att ta fram ett underlag for
langsiktig inriktning infér de prioriteringsdiskus-
sioner som sker inom den statliga infrastruktur-
planeringen, i den regionala utvecklingsplaneringen
samt SL:s strategiska planering. Stravan har varit
att underlaget ska tydliggéra olika atgardsomraden
utifran ett jamstalldhetsperspektiv.

Arbetet med strategiska underlaget har utgatt fran
tre fragor:

1. Vilka skillnader i resandet finns i Stockholms 14n? Varfor?
2. Vilka vérderingar och drivkrafter styr planeringen?

3. Vilka effekter far vara beslut pa olika grupper?

"Det &r viktigt att vi pa ett
trovédrdigt sétt kan visa att vi
uppfyller de transportpolitiska
delmalen nér vi argumenterar
fér 6kade resurser. Vi ska bygga
ett transportsystem fér alla”.

Peter Huledal,
Kommunikationsdirektor
Lansstyrelsen i Stockholms lan

Kvinnors och mans resande

Projektet ville f& en mer detaljerad beskrivning av hur olika
grupper kvinnor och mén reser i Stockholms lan. Vi ville

dven forsoka avgdra hur mycket av skillnaderna mellan
mans och kvinnors resande som kan férklaras av skillnader
i yttre forutsattningar' och hur mycket av skillnaderna som
kvarstar dven om alla sddana férutsattningar vore identis-
ka. Slutligen ville vi se hur skillnaderna férandras 6ver livet.
Vi valde déarfor att se pa foljande sex livscykelgrupper upp-
delade pa kén: Ung singel, Ung sambo utan barn, Singel
med smabarn, Sambo med smabarn, Medelalders sambo
utan (sma)barn, Medelalders singel, Pensiondrssambo,
Pensionarssingel.

Resultatet visade pa tydliga skillnader mellan méans och
kvinnors resande. Exempelvis har och anvander man bil i
storre utstrackning. Kvinnor gor fler resor samt fler serv-
ice - och fritidsresor. Mén daremot gor langre resor samt
fler tjansteresor. Skillnaderna mellan kvinnors och méns
resande finns inom alla aldersgrupper? oavsett singel eller
sambo. Detta férvanade oss eftersom man ofta forklarat
resandeskillnader med &lder och familjeférhallanden.

En del av skillnaderna kunde till viss del férklaras i skillnad-
er i t.ex. férvarvsgrad, men trots lika "yttre forutséttningar”
kvarstod ett antal skillnader som inte kunde samvarierar
med dessa férutséattningar.

- Méns hoga bilandel, sarskilt vid laga inkomster och i
singelhushall

- Kvinnors hogre fritids- och serviceresande

- Kvinnors hogre andel hamtning/lamning av barn

— Méns hégre tjansteresande och langre arbetsresor fr. o m
smabarnséren

— Singelpappornas langa hamta/lamna-resor

1 Exempelvis inkomst, &lder, boende, familjeférhallanden, arbetssituation

2 Dock omvint i gruppen pensionarer avseende service- och inképsresor

Gillar man att kéra bil?
Andel bilresor av alla privatresor

B van
Kvinna

Ung Ung Sambo  Singel. = 35+ 35+ pensionér pensiondr
singel sambo  med med sambo = singel = sambo singel
smébarn smabarn

Gillar kvinnor att shoppa?
Antal fritids/serviceresor per person och dag (vardagar)
1,2

1,0

O,I
0,
0,
0,
M K M K M K M K M K M K

Ung Ung Sambom. Singelm. 35+ 35+
singel sambo smabarn smabarn  Sambo Singel

Figurer tagna ur Transeks presentation 27/3 2007

TIPS! F6r mer information om resvaneanalysen lds
rapporten "Mans och kvinnors resande” som tagits
fram av inom ramen for JamKom. 8

Tidigare trodde vi att unga kvinnor och mén som inte eta-
blerat familj har ett mer likt beteende avseende bilanvand-
ing, &n de i samboférhallande med barn. Studien visade
dock motsatsen. Redan hos unga singlar syns en betydlig
hégre anvéndning av bil hos mén. Bilanvandingen har dven
ofta antagits samvariera med inkomst, men i var studie
fanns inte detta samband. Exempelvis finns hég bilan-
vanding hos unga mén som varken har behov eller férut-
séttning for bil och en lag bilanvanding hos etablerade
ensamstdende kvinnor med relativt hég inkomst. Mycket
i samhdllet tyder pa att kvinnor fortfarande tar ett storre
ansvar for hem och hushall och dessa skillnader avspeglas
i resandet. Dock ar skillnaderna i exempelvis service - och
fritidsresor dven stora for singlar utan barn vilket tyder pa
att det ocksa finns andra forklaringar till resandet &n makt-
férhallanden i hemmet.

Varfor reser kvinnor och man olika?

Som ett led i arbetet med att ta fram ett underlag for lang-
siktig inriktning fick konsultféretaget United Minds i upp-
drag att se Gver "Kvinnors och mans vérderingar” samt
analysera "Drivkrafter och framtidsscenarier”. Syftet med
uppdraget var att forklara skillnaderna i kvinnors och méns
resande nar alla andra variabler férutom kon &r lika? Vilka
varderingar och attityder ligger bakom mans respektive
kvinnors val av kommunikationer?

3 Transek AB, 2006:51 Mans och kvinnors resande, Vilka monster kan ses i

miéns och kvinnors resande och vad beror dessa pa?




26 djupintervjuer med olika resenérsgrupper visade pa sma
direkta synliga varderingsskillnader kopplade till transport-
er. Ddremot framkom skillnader som &r mer langsiktigt sta-
bila och svara att fanga, men som paverkar resandet. En av
de tidigare dominerande slutsatserna kring jamstélldheten
i transportsystemet har varit att skillnaderna i kvinnors och
mans resmonster i hég grad beror pa bakomliggande
faktorer sasom maktférhallanden, yrkes- och inkomststruk-
turer samt arbetsmarknadens funktionssétt. Varderingarna
avspeglades aven i vara intervjuer med bade resenirer
och beslutsfattare. Enligt United Minds studie &r detta
dock delvis missuppfattningar. Skillnaderna i resmd&nster
som verkar orsakas av exempelvis inkomstskillnader och
miljdmedvetenhet orsakas istéllet av uppdelningen i olika
domaner samt djupt liggande vérderingar och traditioner.

1. Personliga varden och personlig identitet hos individer

Kvinnor och mén visade tydliga skillnader avseende synen
pa egna rollen och méjligheterna att styra livet. Exempel-
vis tenderade kvinnor att soka sjalvforverkligande genom
ansvar. Man soker orsaker och I6sningar hos sig sjélv "Jag
borde téanka pa miljon och ta bussen oftare”. Mén tenderade
att scka sjalvforverkligande genom férnéjsamhet, dar or-
saker och I6sningar st6ks hos andra "Folk borde tdnka mer
pa miljén och ta bussen. Jag sjélv behéver dock bilen”.

2. Traditioner och kultur i samhalle, familj, individgrupper

Traditioner och kultur har stor betydelse f6r av val fardmedel
och hér finns tydliga skillnader mellan kvinnor och man. Ex-
empelvis gjorde mén en tydlig koppling mellan kénslan av
status och bilen. "Med bil kan man kéra runt — inte bara sta
som en fantratt” (Man, ung singel utan barn) "Bilen &r mest
ett verktyg for att f& vardagen att ga ihop” (Kvinna, sambo
med barn)

3. Olika domaner domineras av olika kon - paverkar
resandet

Det finns en traditionell uppdelning i doméner mellan
férsérining och I6nearbete (mannen) respektive hemmet
och barnen (kvinnan). Denna uppdelning &r tydlig i stu-
dien, dven bland dem som ser sig som jamstéllda. Dessa
domaner finns bade i hemmet, samhallet och transportsys-
temet. Exempelvis ser manga bilen som en manlig doman.

TIPS! Vill du veta mer om den studie United Minds
gjorde om bade véarderingar, drivkrafter samt fram-
tidsscenarier lds rapporten "Vad gor att Du reser?
Bakomliggande drivkrafter och framtidscenarier”.

Kundgrupper

United Minds uppdrag med djupintervjuer resulterade i
atta "resenédrstyper” med skilda livsstilar, varderingar och
levnadsférhallanden. Denna studie tydliggjorde vikten
av att transportsektorn behdver vara medveten om grup-
pers olikheter i planeringen. Kvinnor och man é&r inte tva
homogena grupper och ett visst perspektiv behdver inte
inbegripa alla mén eller alla kvinnor. Utan kunskap om och
erkdnnande av heterogenitet borjar planerare och ansvar-
iga latt tanka i genomsnitt, vilket &r meningslost. Nedan
tydliggérs skillnaderna i ndgra av gruppernas vérderingar
kring transportsystemet.

Sjalvstiandige - Sophie* Bilen dr ett verktyg fér obe-
roende och frihet. Kollektivtrafiken ska vara trygg och
smidig.

Slacker - Stefan* Bilen &r skadlig for miljon men innebér frihet
och status. Kollektivtrafiken ar ett mindre bra komplement.

Kulturella - Katrin® Promenerar och cyklar i innerstan.
Kollektivtrafiken ar ett komplement. Bilen &r, trots en frihet-
skéansla, ett problem i innerstan. Hon &r otrygg pa nétter/
kvéller vilket paverkar fardmedel och att hon tar taxi.

Urbane - Urban® Bade kollektivtrafiken samt promenader
fungerar bra. Bilen har inget symbolvarde.

Ansvars - Annika® Bilen &r trevlig, bra och praktisk. Hon
anvénder bilen foér barnaskjutsande och service. Kolle-
ktivtrafiken fungerar ganska bra.

Varannanvecka -Ville® Aker sjilv kollektivt under vecko-
rna men anvander bil under helgerna med barnen.

Logistisk - Linda’ Bilen &r ett maste for att vardagens
pussel skall fungera. Kollektivtrafiken ar ett komplement.

Traditionelle - Thomas’ Bilen och kollektivtrafiken kom-
pletterar varandra. Han klarar sig inte utan bil som &ven ger
frihetskénsla och okar bekvamligheten. Kéerna &r dock ett
stort minus. Kollektivtrafiken &r inget n6je men ok.

Vilka varden styr var transportplanering?

For att f& mer underlag kring vilka vérden som styr de
langsiktiga investeringarna inom transportsektorn valde vi
att djupintervjua regionala nyckelpersoner. | intervjuerna
med politiker och experter padpekades att det allménnas
intresse under lang tid styrt transportsystemets utveckling

och att det nu behdvs mer kundfokusering. Det fanns en
samlad stark tilltro till regionens tillvaxt bade avseende
ekonomisk tillvéxt och livskvalitet. Stora brister i infrastruk-
turen ses dock som ett hot. Jamstélldhet i sig ansag de
inte som nagot kontroversiellt, vilket ddremot var ett faktum
i intervjuerna med hégre regionala tjdnsteman. | dessa in-
tervjuer var dven den fysiska infrastrukturen central néar de
talade om transportsystemet och dess utveckling. Individ-
perspektivet saknades rent generellt men manga efterlyste
okade kunskaper kring just resendrerna samt individens
drivkrafter till resande. Kunskap som skulle behévas som
underlag for prioriteringar i transportplaneringen.

Effektanalys

Detta uppdrag baserades pa bade analysen om mans och
kvinnors resande samt pa kvalitativa analysen kring kvin-
nor och mans varderingar. Syftet var att samla in uppgifter
om investeringar och atgérder i transportsystemet inom
Stockholms l&n under dren 2004-06 och dérefter gora en
Overgripande analys av de effekter som de samlade inves-
teringarna ger for kvinnor och mén samt fér olika livscykel-

grupper.

Kvinnor och méns resande i Stockholm

De flesta resor i lanet utférs med bil som &r det vanligaste
fardmedlet bade fér kvinnor och mén, och fér de olika livs-
cykelgrupperna. Samtidigt ar det fler méan &n kvinnor som
har kérkort och tillgang till bil. Det &r ocksa fler kvinnor &n
m&n som anvéander kollektivtrafiken d&ven om det skiljer sig
beroende pa langden pa resan och vilket kollektivtrafikslag
som anvénds. Inom pendeltagstrafiken och péa lokalbanor-
na &r andelen mén dr hogst. Inom tagtrafiken ar andelen

4 Ung singel

5 Singel med barn

6 Sambo med barn - heltidsarbetande
7 Singlar 35 + - htgavlénade




kvinnor som hdgst fér pendeltdgsresandet f6ljt av intercit-
ytadgen, medan andelen kvinnor f6r fjarr- och regionaltadgen
ar lagre. Detta trafikslag skiljer sig fran det 6vriga kolle-
ktivtrafikresandet genom att andelen mén &r hégre &n an-
delen kvinnor.

Infrastrukturinvesteringar in lanet

SL:s investeringar pa ungefar sex miljarder stér fér en stor
del av de samlade investeringarna i ldnet under 2004-
20086. Inkluderat trafikeringen blir dominansen &nnu stérre.
Ungefar halften av SL:s investeringar och drift finansieras
av biljettintékter och resterande delen kommer fran landst-
ingsskatten. De statliga medlen till Banverket och Vagver-
ket uppgar till drygt fem miljarder under tredrsperioden.
SL:s och Banverkets investeringar satsas i kollektivtrafik-
systemet medan Vagverkets och de kommunala investerin-
garna till stor del satsas i vagnatet.

Vem gynnas av lanets transportinvesteringar?

De kommunala investeringarna samt Vagverkets invester-
ingar utgoérs av vaginvesteringar som gynnar bilister eller
samtliga trafikanter, och dérmed bade kvinnor och mén.
Tillganglighetséatgéarderna i Stockholm gynnar framfor allt
funktionshindrade men &ven &ldre resendrer och medbor-
gare med packning eller barnvagn gynnas. Trafiksékerhet-
satgarder varderas hogre av kvinnor &n man men leder tro-
ligen till att farre man doédas eller skadas. Fler kvinnor

Ifall analysen utgar fran dagens resmonster och vérderin-
gar hos kvinnor och man kan investeringarna i sin helhet
under denna tredrsperiod sdgas gynna kvinnor mer &an
mén. Detta antagande grundar sig da pa de stora belopp
som laggs inom kollektivtrafikomradet och som kvinnor i
dag utnyttjar mer &n mén. Det hér betyder dock inte att
hela transportsystemet inom Stockholms lan, som det ser

ut i dag, gynnar kvinnors resande mer an méns. | jamforelse
med andra lan kan dock transportsystemet i lanet i nagot
hégre grad vara anpassat bade till kvinnors och till méns
transportbehov eftersom det férhallandevis vél utbyggda
kollektivtrafiknatet i Stockholms lan ger mojligheter att resa
oavsett korkort och tillgang till bil, dér kvinnor i dag har
samre mdjligheter att kdra bil.

Viktiga slutsatser ur effektanalysen

En huvuduppgift for transportsystemet &r att se till att
férutsattningarna finns for vara medborgare att utféra de
arenden som behdver goras, oavsett om de &r kvinnor eller
man. Vi vet dock ytterst lite om morgondagens resmonster
och varderingar. Sadan kunskap kan vara betydelsefullt fér
jamstélldheten.

Transportsektorn beh&ver béttre analysmaterial kring trans-
portsystemet fér att uppna ett jamstéllt transportsystem.
Analysen om nyttan av planerade investeringar maste vara
djupare och kunna svara pa exempelvis féljande fragor:
Vad &dr motivet till investeringen? Vilket och vems resbehov
|6ses? Vilka mojligheter innebér atgarden? Hur fordelar
sig nyttorna? Vem och vilka d&renden gynnas? Hur kommer
kvinnors och mans beteende att férandras med en atgéard?
Vilka alternativa anvdndningsomraden kan pengarna an-
vandas till?

Det behodvs dven mer rumsliga analyser for att vi ska kunna
skapa ett jamstallt transportsystem. Var arbetar kvinnor
och man som bor inom respektive omrade? Var gor de sina
inképs- och serviceresor?

"Vi vet att kvinnor och méan

har haft och har &n idag skilda
livsvillkor och erfarenheter. Trots
detta sa har vi en néstan helt
kénsblind transportplanering”.

Jan-Ove Ostbrink,
Avdelningschef Regionplane-
och trafikkontoret

TIPS! Ifall ni vill Iasa med om effektanalysen, las da
rapporten " Den regionala transportplaneringens
effekter pa jamstalldheten” - Analys av investerin-
gar och atgérder i Stockholms lén aren 2004-06.

Rapporten ar framtagen av Asa Vagland pa VTI

inom ramen for JamKom.

Regionforstoring

Regionférstoring &r ett allt vanligare begrepp i den re-
gional utvecklings och naringslivspolitiken. Regionférstor-
ingens innebord skiljer sig dock for olika individer och en
omdiskuterad frdga dr sambandet mellan regionférstoring
och jamstalldhet. Idag vacker fragan mest fragetecken och
f& svar. Dérav initierade JamKom ett examensarbete inom
fragan. Tobias Jansson, D-student fran Kulturgeografiska
institutionen pa Stockholms Universitet skrev en uppsats
med syftet att belysa och tolka jamstélldhetsaspekten i
den svenska politiska samt forskningsbaserade debatten
kring regionférstoring. Med uppsatsen som bas anordnades
i mars 2007 en workshop dit flertalet olika representanter
for transportsektorn och forskare bjéds in for att tillsammans

med tjdnstemén diskutera sambandet mellan jamstalldhet
och regionférstoring.

Insikter

| debatten kring regionférstoring finns tva olika lager. Pa
ena sidan beskrivs regionforstoring utifran dess strukturella
och ekonomiska karaktér som nagot positivt. Andra sidan
har ett mer dialektiskt fokus samt en mer kritisk hallning
till regionférstoringen. Man diskuterar individens stéllning
utifrdn ett vardagsperspektiv déar kvinnors och mans livs-
situation, upplevelser av resande samt resménster imple-
menteras inom planeringen.

Kvinnofélla &r ett flitigt anvant begrepp inom regionférstor-
ingsdebatten eftersom det idag finns skillnader mellan
kvinnors och méans mdjligheter att nyttja regionforstoring.
Mannen har stérst ekonomisk nytta av utokade arbets-
marknadsregioner och kvinnorna med det st6rsta ansvaret
for familj och hem kan darfor latt hamna i en underordnad
position. Dock finns det forskning som tyder pa att region-
férstoring kan vara en individfélla och fa sociala effekter fér
barnen, familjelivet och vardagen.

Regionforstoring &r varken nytt eller ndgot som kommer
att minska da det finns ett tydligt samband mellan regional
tillvaxt och regionens funktionella storlek. Det &r darfor
viktigt med en konstruktiv debatt kring hur vi kan undvika
att regionforstoring blir en jamstalldhetsfilla.

Det ar viktigt att de tva "lager” dar det ena sétter tillvaxt i
fokus och det andra som fokuserar pa individen méts. Oav-
sett vi vill eller inte s& gar vi mot en 6kad regionforstoring. Vad
krévs da for att den ska fungera pa individnivan saval som
pa en strukturell samhéllsniva? Det &r viktigt att féra en
konstruktiv debatt kring regionférstoringen.




SLUTSATSER OCH STRATEGI

Ett jamstallt transportsystem handlar om:

1. Att tillgodose dagens transportbehov utifran ett
individperspektiv

Transportplaneringen skall ske fér vara invanare och till-
godose bade kvinnors och méns behov. Jamstalldhet i
transportplaneringen kan enligt projektet utvecklas med
hjalp av ett individperspektiv. | planeringen bér vi frdga oss
vad det 4r som ska |6sas, varfor och fér vem? Vi méste se
pa nulaget, beskriva den och férscka hitta |6sningar som
passar olika grupper av medborgare och resenérer. Utan
kunskap om gruppers olikheter i planeringen tenderar vi
att tdnka i genomsnitt, vilket inte beskriver den faktiska
verkligheten.

| genusforskningen talar man om praktiska och strate-
giska genusbehov. Praktiska genus behoven handlar om
grundlaggande behov som kvinnor och mén upplever inom
ramen for sina socialt accepterade roller, exempelvis av-
seende boende och kommunikationer. Projektet har kunnat
faststalla tydliga skillnader i kvinnors och méns resande vil-
ka i h6g grad grundas dels pa ett samhélle som fortfarande
inom manga omraden ar kdnsuppdelat, dels i djupt bakom-
liggande traditionella konsroller. Dessa vérderingar sitter
djupt rotade, vilket i sin tur kan tolkas som att ett samhélle
dar kvinnor och man tar lika stort ansvar for karridr, hushall
och barn fortfarande ligger en bit bort. Aven virderingarna
i forhallande till resor och fardmedel ar djupt rotade hos
bade kvinnor och mén.

Jamstallda Kommunikationers slutsats &r att det darfor inte
ar mojligt fér transportsektorn att ga fére samhallet i vrigt
med att skapa jamstélldhet pa arbetsmarknaden, hemmet

eller 6vriga samhéllsomraden. For transportsystemet &r det
dédremot viktigt att se till s& att det finns likvardiga forut-
sattningarna for att utféra de drenden som behdéver goras,
oavsett om det ar kvinnor eller man som utfér dem. Aven
denna uppgift kan emellertid krava att vi férhaller oss aktivt
till olika traditionella varderingar som mén och kvinnor har i
sitt férhallande till transportsystemet, eller s.k. domaner.

2. Att tillgodose framtida transportbehov och analyse-
ra drivkrafter till resande

Genusforskningen lyfter daven upp strategiska behov och
genusintressen vilka exempelvis handlar om lika [6n. For
att uppfylla dessa maste vi pa en strukturell niva féréandra
existerande normer, varderingar och regelverk. Exempelvis
maste vi bryta den konssegregerade arbetsmarknaden.
Aven inom transportsektorn 4r det viktigt att i planeringen
beakta de strategiska genusbehoven.

En del av dagens resbeteenden beror pd andra faktorer
an sjalva transportsystemet sasom djupt bakomliggande
traditionella varderingar kring konsroller och status. Om vi
ska fokusera pa uppgiften att se till att det finns likvardiga
forutséttningar att utféra dagens resbehov bor vi kanske
bortse fran de delar av resbeteenden som beror pa varder-
ingar t.ex. det som baseras pa status.

De resvanor vi analyserat avspeglar hur kvinnor och man
reser i dag, men inte nédvéndigtvis hur kvinnor och mén
skulle vilja resa om férutséttningarna sag annorlunda ut.
De séger inte heller ndgot om hur morgondagens trans-
portbehov ser ut. Befintliga resmonster behdver med andra
ord nddvandigtvis inte avspegla verkliga behov. Hur kan vi
veta vad som &r verkliga behov i framtiden? Vi vet dven att

de varderingar som styr sektorn paverkar dess utveckling
och medborgarnas rérlighet en lang tid framover. Hur sék-
erstaller vi att transportsektorn inte genom att endast se till
behov hos medborgarna sténger en vidareutveckling mot
ett i 6vrigt jamstallt samhélle?

1 ; G

Workshop med projektparter

Jennie Béckman, konsult p& United Minds

"Styrmedel f6r att férdndra beteenden, t.ex. resménster, maste
utga fran individers vérden och prioriteringar, annars blir de
verkningslésa. Att tro att man paverkar ménniskors beteenden
med enbart fakta eller nyttoargument &r en vanlig missuppfat-
tning: Fakta Gvertygar intellektuellt, medan kénsla och vérden
motiverar till handling”.

Ett av United Minds slutsatser i projektet

Ett jamstéllt transportsystem kan nas via:

1. Jamstélld planeringsprocess som tillgodoser
dagens transportbehov

En jamstélld planeringsprocess bor 6ka méjligheterna till
att sjalva produkten, transportsystemet, blir mer jamstalld.
Vi kan inte ha fardiga bilder av jamstéllda atgarder efter-
som dessa latt leder till att vi endast bekréftar fordomar
om hur samhdllet ser ut idag. Det &r istéllet viktigt att se till
sjalva processen mot atgarden. Hur detta kan gdéras finns
att Iasa mer om i Checklista for jamstélldhet i vagplanerin-
gen (remissversion) framtagen av Vagverket region Stock-
holm och Planering for ett jamstallt jarnvagstransportsys-
tem framtagen av Banverket. Nedan féljer en del exempel
pa riktlinjer.

Férbéttrad dialog

En forbéttrad dialog med medborgarna genom nya former
av samrad och kommunikation &r viktig for jamstalldheten.
Béde kvinnor och mans erfarenheter behéver pa ett likvar-
digt satt tas med i alla delar av planeringsprocesserna. En
jamn konsférdelning i samtliga grupper och processer ar
ett steg mot en jamstalld planering. Detta ger dven 6kade
forutsattningar for ett bredare och béttre beslutsunderlag
samt till att den ansvariges trovardighet 6kar.




Lokal kunskap

Lokal —och regional kinnedom om hur verkligheten ser ut
ar nédvéndig for att vi ska kunna beakta jamstélldhet. Vi-
dareutveckla underlag kring resandet, behov och varderin-
gar under sjalva planeringsprocessen och stall nya fragor:
Vad &r motivet till investeringen? Vilket och vems problem
|6ses? Vilka mojligheter innebar atgarden?

Rimliga férdelningar

Jamstalldhet handlar aven om att se 6ver ifall férdelningen
av en planerad satsning &r rimlig med tanke pa olika grup-
per av resendrer? Hur férdelar sig nyttorna? Exempelvis
kan en god komfort, turtathet och tillganglighet ha olika
effekter for olika grupper av kvinnor och mén. Vem och
vilka &renden gynnas®? Hur kommer kvinnors och mans
beteende att férandras med en atgard? Vilka alternativa
anvandningsomraden kan pengarna anvandas till?

Rumsliga analyser

Utveckla mer rumsliga analyser. Var arbetar kvinnor och
mé&n som bor inom respektive omrade? Var gor de sina
inkdps- och serviceresor? Hur paverkas de av en even-
tuell transportatgéard?

2. En djupare analys kring framtida transportbehov
och drivkrafter

Transportsektorn har generellt sett férvdnansvart begrén-
sad kunskap om morgondagens resmonster och varderin-
gar. En lardom har varit att transportsektorn bor bli battre
pa att se transportsystemets roll fér resandet och medbor-
garnas rorlighet. Dagens transportsystem &r resultatet av
investeringar under flera artionden, trots att de senaste 50—
arsperiodens investeringar spelar stérst roll. Det &r varder-
ingarna och behoven hos dem som planerade, beslutade
och byggde transportsystemet under hela perioden som i
stora delar forklarar dagens transportsystem. Stora lang-

siktiga investeringar och planer i infrastrukturen paverkar
bade kvinnors och méans rorlighet langt fram i tiden. Nedan
foljer en del fragestallningar som bor tas upp i det fortsatta
arbetet mot ett jamstallt transportsystem.

Okat underlag

Under projektets gang tydliggjordes bristen pa och be-
hoven av kunskap om trafikanters vérderingar. Ett konkret
exempel ar trafiksdkerheten dar det idag finns tydliga skill-
nader mellan kénen. Ifall vi endast arbetar med transsys-
temet skapar det fortsatt problem med att na nollvisionen
da manga av trafiksdkerhetsproblemen grundas pa individ-
ers handlingar och djupt bakomliggande vérderingar. Ett
jamstallt transportsystem kan dérmed inte enbart skapas
genom atgédrder i trafiksystemet utan handlar dven om att
arbeta med mer kvalitativa aspekter, exempelvis véarderin-
gar. Erfarenheterna av vart arbetssatt med att kvalitativt be-
skriva olika livscykelgrupper var positiv och vi féreslar att
detta vidareutvecklas for att bli ett instrument i infrastruktur
och transportplaneringen.

Individ- och samhéllsnytta

Projektet tydliggjorde &ven att det idag ar oklart i vilken
utstrackning individnytta kan avgora transportsystemets
utveckling. Ett exempel &r hastighetskameror. Enligt vara
studier och interna arbetsmoten &r det tydligt att manga
trafiksékerhetsatgérder har olika nytta beroende pa ifall vi
utgér ifrdn individen eller samhallet. En i vara studier stere-
otypisk ung man som tillhér gruppen fortkérare &r nog per-
sonligen negativ till atgdrden men ténker pa individnivan
att den &r bra fér andra som kor for fort. Utifran ett samhall-
sperspektiv s& ar atgérden bra bade pa individnivan och
for samhéllsnyttan pga. att den férhoppningsvis féréandrar
hans beteende samt minskar samhéllskostnaderna. Vad
ar det da som avgor ifall vi véljer hastighetskamera som
atgard? Vi maste fora en diskussion kring vilket som gar

och/eller bér ga forst: Individers varderingar och egen-
nytta eller samhallsnytta och kollektiv nytta. Vilken roll kan
och far medborgarnas behov ha for transportplaneringen?
Vivet dven att kénsskillnaderna &r stora i just i denna typ av
fragor vilket fortsatt skulle beh6va analyseras.

Jonas Eliasson, konsult pa WSP (tidigare Transek)

Kundgrupper

Erfarenheterna fran projektets arbetssatt med att kvalita-
tivt beskriva arketyper for olika livscykelgrupper har varit
positiv. Vi foreslar att detta arbetssétt vidareutvecklas sa
att det kan anvandas for att se olika behov, varderingar och
forhallningssatt till transportsystemet och olika atgarder.
Det skulle kunna bli ett instrument for att utveckla jam-
stélldhetsperspektivet i infrastrukturplaneringen och den
regionala utvecklingsplaneringen.

Sma vérderingsskillnader paverkar mycket

De val av atgarder som transportsektorn gor idag paverkar
rorligheten hos véra medborgare langt framat i tiden.
Vi har dven sett att férhallandevis "sm&" konsskillnader i
grundlaggande vérderingar leder till stora skillnader i ror-
lighet. Detta ar viktigt att forhalla sig till i var planering. Kan

vi exempelvis medverka till att aktivt férdndra beteenden
som kanske inte dr samhallsekonomsikt |6nsamma eller
som inte gynnar jamstélldheten i samhallet? Fler underso-
kningar av det slag som gjorts inom projektet skulle med-
vetandegora beslutsfattare och ansvariga om samhéllets
och resandets komplexitet.

“Det mest spdnnande ér att
de stora skillnaderna mellan
mén och kvinnor bara till en
del kan férklaras av skillnader
i inkomster, utbildning, yrke
och livssituation. Men inte kan
det vél vara sa att kvinnor &r
sa mycket mer ansvarstagande
fér miljén &n mén? Sa
ansvarstagande att de offrar
mdjligheter till béttre jobb och
later hdmtning och ldmning av barn pa dagis ta ldngre
tid? Det har jag svart att tro. Sa jag kan inte frigéra mig
fran misstanken att transportsystemet som sadant orsakar
att sma skillnader i vdrderingar slar ut i stora skillnader
I beteenden. Sa jag tror att ndsta uppgift &r: Hur ser det
transportsystem ut som later kvinnor och mén komma lika
langt pa samma tid?”

Elisabeth Krausz, Avdelningschef pa Regionplane- och
trafikkontoret

Rekommendationer for fortsatt forskning

Projektet har aven bidragit till nya fragor som férhopp-
ningsvis i framtiden kan besvaras av parterna eller forskare.
Det har exempelvis framkommit att det ar stor skillnad i syn-
satt och attityd hos parterna i regionen avseende individ-
perspektivet i transportplaneringen. Gemensamt &r dock
att manga anser sig ha ett behov av 6kat individperspektiv
och man efterlyser ett underlag som stéd fér att kunna




gora prioriteringar. Vi bor darfér bade beskriva och kom-
municera varfér och hur ett tydligare medborgarperspektiv
i transportpolitiken skulle kunna tillféra positiva effekter. En
analys och beskrivning av de incitament som talar for ett
individperspektiv i transportnéringen skulle dven bekrafta
vikten av att arbeta med jamstélldhet.

Det finns &aven fortsatt tydliga skillnader mellan kvinnors
och mans vérderingar avseende trafiksdkerhetsatgarder,
trygghet samt bilen. | ett nésta steg vore det dérfor int-
ressant att se hur dessa vérderingar paverkar transport-
systemets utveckling och utformning. Kvinnor varderar ex-
empelvis bilens funktionella egenskaper hégre medan man
varderar bilens symbolvérde och uttryck fér identitet hogre.
Fragorna om bilens sociokulturella roll skulle darfér behova
belysas i ytterligare studier.

| gjorda studierna framstar kvinnor som mer benagna att an-
passa sig efter externa krav och férandringar &n man darig-
enom en meranalys av dagsaktuella resvaneundersokingar
frdn 2006 skulle kunna belysa fler aspekter i denna fraga.

Enligt projektets arbete &ar det tydligt att arbetet med mer
demokratiska planeringsprocesser kan bidra till ett mer jam-
stallt transportsystem. Vart pabdrjade arbete med att utveckla
konkreta metoder bor fortsatt vidareutvecklas och spridas.

Avslutande ord

| borjan av projektet valde vi att kartldgga och inventera
parternas befintliga arbete med transporter och jamstalld-
het. Det visade sig att parterna hade olika bakgrund och
forvantningar i fragan. Nagra kénde till det transportpoli-
tiska malet om ett jamstéllt transportsystem men férstod
varken vad den innebar eller hur den skulle konkretiseras.
Fér andra var jamstélldhetsfragan nadgot nytt medan vissa
ansag att jamstélldhet i sig var en viktig del i den regionala

utvecklingsplaneringen men hade bristande kunskaper i
just sambandet mellan jamstalldhet och trafik.

Kunskapsbristerna om jamstalldhet i transportplaneringen
har vi forsokt fylla genom studier och rapporter. Den uttalade
klyftan mellan teori och praktik fér de som jobbar med
planering har vi férsékt bearbeta bade via kunskapshé&jande
aktiviteter och dven de riktlinjer och rdd som bearbetats i
parternas interna rapporter.

| den fysiska planeringen kan jamstélldheten utvecklas via
mer demokratiska planeringsprocesser, 6kat medborgarin-
flytande och en jamnare kénsférdelning. Projektets pabor-
jade arbete hoppas vi kan leda till ett fortsatt arbete med
att utveckla metoder och forhallningssatt.

Avseende langsiktiga underlaget insag vi snabbt att det hér inte
skulle vara lika enkelt att anldgga ett strategiskt jamstélldhet-
sperspektiv. De underlag i form av resvanor, effektbeskrivnin-
gar och vérderingar som tagits fram kénns dock som relevanta
och viktiga steg for det fortsatta arbetet. Vi har fatt en del svar
men &ven véckt nya fragor. En viktig insikt ar att det generellt
finns bristande underlag och analyser kring vara resenérer och
medborgare. Parterna kommer férhoppningsvis att ha detta i
atanke i fortsattningen.

Arbetet med jamstéllda kommunikationer avslutas dock
inte i och med projektets avslut. Tvdrtom, det ar nu det
borjar! JamKom har gett oss vardefulla kunskaper och in-
sikter som nu ska bearbetas internt hos parterna. Darefter
skall dessa konkretiseras i praktisk handling, bade i under-
lagen i kommande regionala planeringsprocesser och som
verktyg i parternas fortsatta transportplanering.

"Det krévs ett helt nytt sétt att tdnka for att I6sa de problem vi
skapat med det gamla séttet att tinka”

Albert Einstein

“Projektet har varit véldigt
roligt och har gett en massa
kunskap och insikter. Nu géller
det att verkligen arbeta med det
underlag som kommit fram.”

“Projektet har bade tagit dod
pa och skapat nya férdomar
vilket varit intressant.”

“ Resultatet maste spridas sa att man slipper
gora om allt detta land och rike runt. *

“Det ar synd att projektet tar slut eftersom det finns en risk for
att detta viktiga arbete stannar upp ... *



Varfor kor fler médn &@n kvinnor bil? Vad innebér en jamstélld planeringsprocess?
Vad ér ett jamstallt transportsystem?

Vill du f& svar pa dessa fragor samt flera andra intressanta fragestallningar skall du definitivt ldsa denna
rapport. Under &ren 2004 och 2007 arbetade Lansstyrelsen i Stockholms lan, AB Storstockholms
Lokaltrafik, Regionplane- och trafikkontoret, Vagverket region Stockholm och Banverket gemensamt
med projektet Jamstilla Kommunikationer (JAimKom).

Du haller nu projektets slutrapport i din hand och hér kan du bl.a. ldsa om bakgrunden till projektet
och dess olika arbetsomraden, ta del utav studier kring resvanor och véarderingar samt fa tips
pa hur jamstalldhet kan integreras i transportplaneringen. Rapporten avslutas med slutsatser
och rekommendationer infor framtiden. Hur bdér vi ga vidare for att faktiskt skapa ett jamstallt
transportsystem?

Trevlig lasning och lycka till i det fortsatta arbetet med att skapa ett jamstallt transportsystem!
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Fotograf: Peo Olsson, Lansstyrelsen i Stockholm, Getty images Grafisk form: williamsdesign.se

Alla rapporter som tagits fram inom Jdmkom finns att tillga hos L&nsstyrelsen i Stockholms ldn samt hos dvriga projektparter.




