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Forord

Stockholmsregionens utmaningar att hantera dagens hart anstrangda
trafiksystem och samtidigt skapa forutsattningar for en fortsatt stark tillvaxt
och social sammanhallning & val kanda. Ett flertal processer i Stockholms-
regionen har under aren skapat en bred samsyn pa regionens tgardsbehov.
Stockholm-Md arregionens arbete med ” En Béttre Sits’, den kommande
Regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS) och arbetet
med den gemensamma systemanalys, dar ocksa Gotlands kommun deltog,
& goda exempel pa detta

Den 6vergripande gemensamma process och 6verenskommel se som utgor
utgangspunkten for atgardsplaneringen i Stockholms [an 2010-2021 &r,
Stockholmsférhandlingen. Denna ér djupt férankrad och ligger till grund for
|anets prioritering av objekt i saval regional som nationell plan.

L ansstyrel sens arbete med lansplanen har darmed i mycket storre omfatt-
ning &n tidigare samplanerats med Vagverket och Banverket. En avsikts-
forklaring mellan Stockholms stad, Kommunférbundet Stockholms Lan,
Véagverket och lansstyrel sen om ytterligare intakter fran trangsel skatten i
Stockholm har breddat den finansiella basen for den samlade dtgérds-
planeringen och mojliggér dérmed finansiering av fleraregionala végar.
Tekniskt sett har 1ansplanen kommit att f& en sérskild tyngdpunkt i
sparobjekt och kollektivtrafik i lanet.

Arbetet med att sammanstalla &gardsplaneringen i Stockholms an har i
huvudsak &gt rum under varen 2009. Fran juni till mitten av september
remitterades ett planférslag, som darefter stéllts samman och dverlamnastill
regeringen for beslut om ekonomiska ramar. L &nsplanen forvantas att antas
under januari-februari 2010.

Syftet med denna plan &r att samlat redovisa forutsattningarna for och
konsekvenserna av forslagen i de statligainvesteringsplanerna for aren
2010-2021. L ansplanen bertr ocksa objekt som bor ingdi inriktningen for
den fortsatta &tgardsplaneringen efter den aktuella planperioden, det vill
saga for perioden 2022-2025. Planuppréttare & Lansstyrelsen i Stockholms
lan. Underlag har |amnats fran Banverket, Vagverket, Storstockholms
lokaltrafik (SL), Regionplane- och trafikkontoret (RTK) vid Stockholms
lans landsting, angransande 14n och regioner samt fran lanets kommuner och
Intresseorganisationer.

Stockholm 2009-11-02

Per Unckel
Landshovding
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Sammanfattning

Trafikverken och lanen har regeringens uppdrag att uppratta langsiktiga
planer for statligainsatser i vagar, jarnvagar och annan transport-
infrastruktur for perioden 2010-2021. | Stockholms lan ska enligt géllande
beslut Lansstyrelsen tafram en lansplan for regional transportinfrastruktur.

Utgangspunkten for atgardsplaneringen ar Stockholmsforhandlingen. Denna
ar djupt forankrad och ligger till grund for l&énets prioritering av objekt i
savél regiona som nationell plan.

Stockholmsregionen har ett strategiskt 1&ge mitt i Ostersjregionen, som &r
ett av de mest tillvaxtstarka och dynamiska omraden i Europa. Det regionala
transportsystemets effektivitet och tillforlitlighet & av central betydelse for
naringslivets majlighet att utveckla sin internationella konkurrenskraft.

Situationen i Stockholmsregionen med ett hogt bel astat transportnét och
mycket snabb tillvéxt gor att behovet & mycket stort av ny infrastruktur. For
att méta utmaningarna och utveckla transportsystemet sa att det mojliggor
tillvaxt och bidrar till en god miljo maste dtgarder genomforasi alladelar av
transportsystemet. Behoven av bade drift och underhdl av befintligt
transportsystem och av nya systeméatgarder & omfattande.

Strategin i Stockholmsregionen har varit och &r att:
e Stimuleratéthet och flerkérnig utveckling
e Samordna utbyggnad av bebyggel se och transportsystem
o Effektiva och konkurrenskraftiga logistiktjanster
o Ett effektivt utnyttjande av infrastrukturen
e Forbéattra och underhdlla befintlig infrastruktur
e Byggany infrastruktur i en snabbt vaxande region

De foreslagna &tgarderna finns redovisade dels samlat for nationella och
regionala objekt i 1&net dels preciserade for den aktuella och remitterade
lénsplanen 2010-2021.

Planforslaget bedoms ge stora forbéttringar av tillgangligheten och skapar
darigenom forutsattningar for regionens fortsatta tillvaxt och sociala
sammanhallning. Utmaningen att i regionen inryymma ytterligare en halv
miljon invanare ser alltsd ut att kunna métas. For att na klimatmalen racker
inte lansplanensinnehdll, utan en rad ytterligare dtgéarder maste samverka.
Inga enskilda tgarder ger tillrackliga effekter, exempelvis behover
styrmedel och stod for effektivt resande och transporter skapas.



Forslaget redovisar hur genomférandet av Lansplanen 2010-2021 kommer
att gatill inklusive hur eventuella avvikelser kommer att hanteras.

Tabell 6ver den samlade atgardsplaneringen omfattande objekt i 1ansplan
och nationell plan for planniva 100 procent. Krysset indikerar fordelning av
objektets finansiering. Rubriken 6vrig avser icke statlig finansiering sasom
brukaravgifter, ndringsliv, kommuner och 1an utanfér Stockholm.
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Sparobjekt 55 261
1 Citybanan 18 405 X X
2 Nyndsbanan Vasterhaninge-Nynash. 6kad kapacitet 776 X
3 Nyn&sgard motestation 86 X
Kraftsamling Mélardalen 798 X
4 Malarbanan, Kallhall - Barkarby 4 020 X
5 Sodertalje hamn - C dubbelspar 795 X
6 Sodertélje hamn bytespunkt 78] X X
7 Sddertélje C bytespunkt 78] X X
8 Kombi Norr, Rosersberg, anslutning 500 X X
9 Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan 34001 X X X
10 Tvarsparvag Solna 3234 X X X
11 Roslagsbhanan etapp 1 1000] X X X
Kommunala foljdinvesteringar 170 X X
12 Roslagsbhanan etapp 2 1360 X X
13 Statlig foljdinvestering, Arninge bytespunkt 100 X X
14 Tvarsparvag Kista 5050 X X
Fordonsbidrag (kostnad enl. Stockholmsférhandl.) 4378 X X
15 Stockholms C - Sérentorp 154 X
16 Malarbanan Barkarby - Tomteboda 7 790 X
17 Nynasbanan dubbelspér etapputbyggnad 400 X
Nyndsbanan godsanpassning kraft/buller 150 X
18 Pendelstation Vega 287 X X
19 73|Vega trafikplats, vag 317 X X
20 Bussterminal Slussen 600] X X
21 Lidingbbanan upprustning 295 X X
22 Spérforbindelse Nya Karolinska/Solna X X
23 Tvarsparvag Syd, etappstart 1000 X X
Tvarsparvag Solna-Universitetet, utredningspengar 20 X
Roslagspilen, utredningspengar 20 X
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Vagobjekt 54 479

24| E20|Norra lanken 11 920 X X

25| E18|Hjulsta - Kista 3 950 X X

26 E4|Sddertédlje - Hallunda 140 X

27 E4|Tomteboda - Haga Sodra 753 X

28 E4|Fo6rbifart Stockholm 27 600 X X

29| 259|Sodertornsleden 1558 X

30| 259|Masmolénken 1035 X X

31| 268|Vallentuna tpl 231 X X

32 76|Forbifart Norrtélje, etapp 1 39] X

33 76| Forbifart Norrtalje etapp 2 261 X X

34| 222]Lugnet trafikplats 430 X X

35| 226|Tumba - Tullinge 44 X

36| 267|Rotebro - Staket 254 X

37 E4|Norrtull-Kista 33 X

38 E4|Rosersberg tpl 162 X X

39| E4|Maby trafikplats 38 X X

40| E18|Viggbyholm trafikplats 130 X X

41| E18|Roslags-Nashy trafikplats 196 X X

42| E18|Danderyds kyrka - Arninge 291 X

43| 222|Skurubron 857 X X

44| 222|Méinvik - Alstaket 256 X

45| 268|E4-Grana (Hammarbyalt) 480 X X

46| 261|Tappstrom-Nockeby 893 X X X

47 E4|Upplands Vashy - Arlanda 51 X

48| 226|Huddingevagen atgarder for oskyddade trafikanter 75 X

49 77|Lansgransen-Rosa 717 X

50 E4|Essingeleden - Sddra lanken 127 X

51| E18|Norrtélje-Kapellskér 2+1 72 X
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52| E20|Almnas trafikplats 66 X X
53| E18|Kockbacka trafikplats 88 X X
54| E18|Kungsangen trafikplats 106 X X
55| E18|Kallhall trafikplats 46 X X
56| 226|Tpl Palamalmsvagen - Tpl Hogskolan 460 X
226| Tpl Hogskolan-Sodertdrnsleden, trimning 30 X X
57| 259|Haningeleden 79 X
58 57|Gnesta-E4 101 X X
59| 1103|Tulkavagen 62 X X
60| 276|Rosenkalla-Akersberga 65 X X
61| 229|Lindalen trafikplats 66 X X
62| 222|Kvarnholmen trafikplats 99 X X
265|Norrortsleden 1] X
73| Algviken - Fors, aterbetalning forskottering 442] X X
Div. aterbetalning forskotteringar 135] X
Utredningsmedel - Stockholmsprojekt 40 X
Regional kollektivtrafik pd vag, bidragsobjekt 848
Gullmarsplan 105] X X
Brommaplan 78| X X
Ovriga bytespunkter 485 X X
Infartsparkeringar 180 X X
Regionala atgardspaket
Bibehalla tillgang! vid hastighetsovers X X
Trafiksékerhet X X
Gang och Cykel X X
Milj & Klimat X X
Kollektivtrafikens konkurrenskraft & prioriterat nét for
funktionshindrade X X
Enskilda vagar X X
Smarre insatser for 6kat bostadsbyggande X X
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Lansplan

| tabellen nedan redovisas Lansplanens innehall inom angivna preliminara
ramar. Lansplanen &r Lansstyrelsens formella svar pa regeringens uppdrag
att genomfdra en trafikslagsdvergripande plan for regiona

transportinfrastruktur.
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Sparobjekt 25012 3882 5457 7420 49
Sodertélje Hamn bytespunkt 78 39 39 39
Sodertélje Centrum bytespunkt 78 39 39 39
Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan 3400 753 753 753
Tvarsparvag Solna 3234 844 844 844
Roslagsbanan etapp 1 1 000 94 94 94
Kommunala féljdinvesteringar 170 85 85 85
Roslagsbanan etapp 2 1 360 680 680 680
Statlig foljdinvestering, Arninge bytespunkt 100 51 51 51 49
Tvarsparvag Kista 5 050 1125 1125 1125
Nynasbanan dubbelspar etapputbyggnad 400 400 400
Nynasbanan godsanpassning kraft/buller 150 150 150 150
Pendelstation Vega 287 110 110
Bussterminal Slussen 600 300 300
Lidingdbanan upprustning 295 147 147
Sparforbindelse Nya Karolinska/Solna 100 100
Tvarsparvag Syd, etappstart 1000 500 500
Tvarsparvag Solna-Universitetet, utredning 11 20 20
Roslagspilen, utredning 20 11 20 20
Malarbanan Tomteboda-Barkarby 7 790 1963
Vagobjekt 6 394 479 479 479 5463
73|Algviken-Fors aterbetalning forskottering 442 100 100 100
268|Vallentuna trafikplats 231 121 121 121
76|Forbifart Norrtélje, etapp 1 39 39 39 39
76|Forbifart Norrtdlje, etapp 2 261 261
73|Vega trafikplats 317 317
222|Lugnet trafikplats 430 430
226|Tumba - Tullinge 44 44
267|Rotebro - Stéket 254 254
222|Skurubron 857 857
222|MélInvik - Alstaket 256 256
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268|E4-Grana (Hammarbyalt) 480 480
261|Tappstrom-Nockeby 893 83 83 83 810
226|Huddingevagen atgarder for oskyddade trafikanter 75 75
77|Lansgransen - Rosa 717 717
226| Tpl Palamalmsvégen - Tpl Hogskolan 460 460
226|Tpl Hogskolan-Sddertornsleden, trimning 30 30
259[Haningeleden 79 79
57|Gnesta-E4 101 101
1103|Tulkavagen 62 62
276|Rosenkalla-Akersberga 65 65
229|Lindalen trafikplats 66 66
222|Kvarnholmen trafikplats 99 99
Norrortsleden, aterstdende kostnad 1 1 1 1
Div. aterbetalning forskotteringar 135 135 135 135
Regional kollektivtrafik pd vag 848 423 423 423
Gullmarsplan 105 52 52 52
Brommaplan 78 39 39 39
Ovriga bytespunkter 485 242 242 242
Infartsparkeringar 180 90 90 90
Regionala atgérdspotter 1104 1492] 1492
Bibehalla tillgangl vid hastighetséversyn 155 200 200
Trafiksékerhet 155 200 200
Gang och Cykel 352 400 400
Miljé & Klimat 97 97 97
Kollektivtrafikens konkurrenskraft & prioriterat nat
for funktionshindrade 200 400 400
Enskilda vagar 45 45 45
Smarre insatser for 6kat bostadsbyggande 100 150 150
Summa kostnader i mkr 32 254 5 888 7851 9814 5512
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Uppdrag och Bakgrund

Regeringens uppdrag

Trafikverken och |anen har regeringens uppdrag att uppratta langsiktiga
planer for statligainsatser i vagar, jarnvagar och annan
transportinfrastruktur for perioden 2010-2021. | Stockholms 1an ska enligt
gdlande beslut Lansstyrelsen tafram en lansplan for regional
transportinfrastruktur. Detta dokument utgor ett forslag till [ansplan som
lamnas till regeringen som underlag for beslut om definitiv planeringsram.

Lansplanens innehall

| 1ansplanen hanteras investeringar pa statliga vagar i Stockholms 1an som
inte & europavagar. Investeringarna kan innebéra ny- eller ombyggnad av
vagar samt sarskildainsatser for att Oka trafiksékerheten. For
trafiksakerhetsandamal kan forbattringsatgarder utforas som mittracken,
cykelbanor, forbéttrade korsningar med mera Till investeringar raknas ocksa
transportinformatik, det vill sdga system for trafikinformation och trafik-
ledning med mer.

| [ansplanen hanteras vidare statshidrag till investeringar for den regionala
vagburna kollektivtrafik som bedrivs av SL som trafikhuvudman. Det kan
innebéra sarskilda trafiklsningar i gatusystemet eller bussterminaler,
hallplatser och infartsparkeringar med mer. | 1ansplanen kan ocksa stats-
bidrag tas upp for investeringar i regional kollektivtrafik av annat slag.

| 1ansplanen hanteras ocksa statshidrag till atgarder for forbattrad miljo och
trafiksakerhet pa kommunala véagar och gator i den man dessa atgarder gar
utdver vad som omfattas av gallande kommunalt ansvar.

Atgérder som normalt ingér i de nationella planerna, sd som investeringar pa
stamvagnétet och jarnvagsnétet och atgarder for tjalsakring, barighet och
rekonstruktion far prioriterasin i lansplanen om de bedéms vara av stort
regionalt intresse.

Utgangspunkten for atgardsplaneringen i Stockholms 1an 2010-2021 &r
Stockholmsforhandlingen, som omfattar objekt i sdval regional som
nationell plan. Lansstyrel sens arbete med lansplanen har dérmed
samplanerats med V agverket och Banverket i mycket stérre omfattning an
tidigare. Intakter fran trangsel skatten i Stockholm utgor en breddad
finansiell bas for den samlade atgardsplaneringen och méjliggor darmed
finansiering av fleraregionalavéagar. Dettafrigor utrymme i lansplanen for
att gora en kraftfull satsning pa sparobjekt och kollektivtrafik i lanet.

- 13-



Nationella planens innehall

| den nationella planen hanteras sparinvesteringar och bidrag till sparanlagg-

ningar med mera for regiona kollektivtrafik och investeringar pa det

nationella vagnétet. Den nationella planen hanterar ocksa drift och under-

hall, s kallade sektordtgarder samt atgérder for reinvesteringar och

forbattrad miljo pa befintliga anlaggningar. For det statliga vagnétet innebér

reinvesteringar atgarder for barighet, tja sakring och rekonstruktion.

vagar Jarnvagar och | flygplatser | farleder och
och farjor andra spér och luftfart slussar
Réantor och amoreringar
Sektoritgarder
Dirift och underhall
Reinvestering barighet m.m.
Inv estering ar
nationella nat stamwvagar
regionala nat regionala vagar
Statshidrag
bidrag till THM fir buss t.ex. SL spar
bidrag till kormrmun - mild och ts
bidrag till byggande kaj-
av annan enskild enskilda vagar  industrispar anlEggning
anlaggning eller brygga
bidrag till drift av
annan enskild enskilda vagar
anldggning

nationell plan= ]
regional plan= [T
avgiftsfinansiering=_____ ]

Varfor sker investeringsplaneringen?

I nvesteringsplaneringen bedrivs for att fa en langsiktigt god utveckling av

trafiksystemet. Planeringen sker bland annat for att:
e Prioriterabehoven sa att tillgangliga resurser anvands sa
effektivt som magjligt.

e Skapaett langsiktigt underlag for riksdagens ettariga budget-
beslut om statliga medel till infrastrukturinvesteringar.

e Famdjlighet att analysera systemsamband mellan olika
enskilda atgarder och sittain demii ett |angsiktigt
utvecklingsperspektiv.
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e Skapaframfoérhallning for den fysiska planeringen och miljo-
prévningen av dtgarderna sa att de kan forberedasi tid tills de
har finansiering.

o De agarder som laggsin i investeringsplaneringen maste
forberedas pa flera andra sétt for att bli genomforda. Viktiga
styrande beslut om genomforandet av dtgardernatas ocksa i
foljande sammanhang:

0 Fysisk planering, som genomférs for att lokalisera
och utforma &tgarden samt for att kunna ta eventuell
mark i ansprak.

0 Miljéprovning, som sker for att fatillstand att
genomfora dtgarden ur miljosynpunkt

0 Budgetbeslut, som tas for att tilldela anslag for
genomforandet av investeringsplanerna.

Regeringens direktiv styr beslutsprocessen

Hur planeringsarbetet ska ske beskrivsi férordningen (1998:263) om lans-
planer for regional transportinfrastruktur samt i regeringens uppdrag att
uppréatta langsiktiga planer for transportinfrastrukturen med merataget den
19 december 2008. Arbetet med den regionala transportinfrastrukturen ska
ha sin utgangspunkt i de regionala systemanalyser som tagits fram under
2008. Atgérdsplanerna ska beskriva effekter i forhéllandetill de transport-
politiskamalen.

Direktiven i korthet:

e Direktiven anger att planerade investeringar i nu gallande
lansplan for vilka den fysiska planeringen beddms ha kommit
langt skaingdi planernafor 2010-2021.

e Den prelimindraramen for Stockholm & pa 7 851 miljoner
kronor.

e Vidare anges att den nationella planen skainnehdlla foljande
tva Stockholmsprojekt:

0 Sodertornsleden,
0 Riksvag 73, Algviken-Fors.

Det innebér dock inte att regeringen har foregripit sitt stallningstagande till
dtgérdernai de prévningsskeden som kan &terstd. Ovriga forslag fran
Stockholmsforhandlingen ska enligt regeringens direktiv 6vervégasi den
kommande planeringen.

Enligt direktiven skalanen lamna remissbehandlade forslag till lansplaner
till regeringen senast 2 november 2009. | fors agen ska atgarder redovisas
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for en preliminar finansiell ram samt for nivaer som & 25 procent hogre och
25 procent |8gre an denna. Regeringen kommer sedan att analysera de
atgarder som fored as for de tre nivaernai lansplanen utifran:

e samhéllsekonomisk effektivitet,
e den samlade effektbeddémningen,
e uppfyllelse av gallande transportpolitiskamal

e samband med andra relevanta planer inom Sverige och andra
landers planer.

Atgérderna bor ocksa analyseras enligt den s kallade fyrstegsprincipen,
vilket innebér att foljande ska analyseras:

1. &tgarder som kan paverka transportbehovet och val av transportsétt,
2. effektivare utnyttjande av befintliga trafikanléggningar och fordon,
3. begransade ombyggnadsatgarder,

4. nyinvesteringar och stérre ombyggnadsatgarder.

Regeringen kommer fatta beslut om definitiva ramar till [anen. Respektive
lan ska dérefter faststélla planen inom den tilldelade ramen, vilket beddoms
skei januari/ februari 2010. Bedlutet kan inte dverklagas.

Utgangspunkter for Lansplanen

Stockholmsférhandlingen

Den 1 november 2006 gav regeringen i uppdrag till Carl Cederschiold att
for statens rakning ta fram en 6verenskommelse med foretrédare for
regionen, den sa kallade Stockholmsforhandlingen. | 6verenskommelsen
lamnas ett forslag till prioriteringar och forslag till finansiering av atgarder i
vag- och jarnvégsinfrastrukturen i Stockholms l&n.

Uppdraget var att genomfora en férhandling om Stockholms léns infra-
struktur i syfte att &stadkomma en samlad trafikldsning for forbéttrade
forutséttningar att uppna en forbéttrad miljo och tillvaxt i landet och i
Stockholmsregionen.

Stockholmsforhandlingen har sin utgangspunkt i tillvaxt och miljé. Att bidra
till att nationella och regionalamal for miljo och tillvaxt & vagledande.
Bada begreppen rymmer stora utmaningar. De mest uppenbara ar behovet

av att klara anpassningen till de krav pa omstallning som klimathotet reser
samtidigt som regionens befolkning och transportbehoven fortsétter att véaxa
i snabb takt. Kraven pa atgarder i transportsystemet ar stort om malet om en
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god och uthallig ekonomisk tillvaxt ska kunnatillgodoses. Ur ett bredare
hallbarhetsperspektiv & folkhalsa och social utveckling viktiga aspekter.

Med utgangspunkten i Stockholmsforhandlingen har L ansstyrel sens arbete
med lansplanen darmed samplanerats med Vagverket och Banverket i stbrre
omfattning an tidigare. Intakter fran trangsel skatten i Stockholm har ocksa
breddat den finansiella basen for den samlade atgardsplaneringen och
mojliggor darmed finansiering av fleraregionala végar. Detta frigor
utrymme i lansplanen for att gora en kraftfull satsning pa sparobjekt och
kollektivtrafik i 1anet.

Regional Utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010/RUP)

Den nu géllande Regionala utvecklingsplanen &r fran ar 2001 och har
aktualitetsforklarats 2006. Arbetet med den Regionala utvecklingsplanen
(som ska bli regionplan och regionalt utvecklingsprogram) pagar under
2009 och véntas bli klart under 2010. Den regional a utvecklingsplanen for
Stockholms 18n ska vagleda regionen och visa regionens samlade vilja och
hur de utmaningar som regionen stér infor skamotas. | den Regionala
utvecklingsplanen redovisas tva scenarier for hur befolkning och ekonomi
kan komma att utvecklas fram till & 2030 respektive 2050. | arbetet med
den regional a utvecklingsplaneringen har transportsystemet haft en central
roll.

Den regionala systemanalysen for Stockholm-Malarregionen
och Gotland

Systemanalysen var ett regeringsuppdrag som inledde arbetet med atgards-
planeringen och som samtidigt skulle 6ka helhetssynen i planerings-
processen. Ansvariga fér denna gemensamma systemanalys var de
lansplaneansvariga myndigheterna, det vill siga regionforbunden i Uppsala,
Sodermanlands och Orebro |an, lansstyrelsernai Stockholms och
Vastmanlands |an samt Gotlands kommun. | arbetsgruppen deltog aven
Regionplane- och trafikkontoret i Stockholms 1an (RTK).

Systemanalysen fokuserade pa stadierna fore dtgéardsvalet genom att den
kartlade brister och samtidigt gjorde en inventering av mojliga dtgarder.
Systemanalysen foreslog omfattande infrastrukturatgarder bade pavéag och
pajarnvag. Systemanalysen pekade pa behovet av dessa atgarder. En mindre
sektoriserad utvecklingsplanering behovs dér infrastruktur, bebyggel se,
regional utveckling och andra strukturfrégor planeras samordnat med
varandra och med kraven paen hallbar utveckling.

SL:s trafikplan

L ansstyrelsen har tagit del av ett pagende arbete med en langsiktig
trafikplan inom SL. Planen kommer att férdigstéllas under 2009 och stracker
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sig fram till 2020, med vissa utblickar fram mot 2030. Planen utgar fran tre
olika scenarier, vilka bygger pa olika utbyggnader av infrastrukturen i
Stockholms 1an (for jarnvagstrafiken aven Uppsala C).

For de tre scenarierna arbetas det fram ett antal olika trafikeringsscenarier
vilka sedan jamfors med de resandeutvecklingar de genererar. Viktiga mél
med analyserna ar att:

» Jamforaresandeutvecklingen i de olikainfrastruktur- och
trafikeringsscenarierna

»  Sakerstéllaatt den trafik SL planerar for récker for att ta hand
om tillkommande resenérer

= Bidratill att lockafler att resa kollektivt

Lansplanens syfte och mal

Syftet med planen &r att samlat beskriva de planerade infrastruktur-
atgarderna, varfor de &r viktiga, hur de samverkar och hur utbyggnaden av
atgarderna ska prioriteras fram till 2021. Detta ar sérskilt viktigt utifran de
speciellaforhallandenai Stockholms lan, med dess komplexa och
Omsesidigt beroende insatser inom de olika infrastrukturplanerna och
trafikslagen. Ekonomiskt &r detta angelaget for att uppna storsta méjliga
nytta av statens samlade investeringar. Planen utgar fran en rad nationella
och regionalamal for utvecklingen av transportsystemet.

Nationella transportpolitiska mal

Resor och transporter &r nddvandiga for samhéllet ska fungera och de
transportpolitiska malen och malstrukturen uttrycker den politiska
inriktningen och prioriteringarna for att na dit. Det Gvergripande méalet for
transportpolitiken &r att sakerstalla en samhallsekonomiskt effektiv och
langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och naringdlivet i
helalandet. Dettamal har konkretiseratsi sex delma som avser omrédena
tillganglighet, regional utveckling, jamstalldhet, transportkvalitet, trafik-
sakerhet och miljo. For nagraav delmalen finns aven etappmal.

Under véren 2009 har de transportpolitiska malen reviderats. Regeringens
bedémning &r att malstrukturen bor forenklas och fértydligasi syfte att ka
kommuni cerbarheten och styrbarheten. Det 6vergripande transportpolitiska
malet behdlls ofrandrat och att de sex delmdlen ersatts med ett funktions-
mal (tillganglighet) och ett hansynsmal (sakerhet, miljo och halsa).
Prioriterade omraden under funktions- och hansynsmalet bendmns som
preciseringar.

- 18-



Funktionsmal
Tillganglighet

| tillganglighetsmdlet lyfts fram att transportsystemets utformning, funktion
och anvandning ska medverkartill att ge alla en grundléggande tillgénglighet
med god kvalitet och anvandbarhet samt bidratill utvecklingskraft i hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstallt, det vill ségalikvérdigt svara
mot kvinnors respektive mans transportbehov. Transportsystemet ska ocksa
utformas sa att det & anvandbart for personer med funktionshinder och sa
att barns sékerhet och rorelsefrihet 6kar.

Hansynsmal
Sakerhet, hdlsa och miljo

Transportsektorn ska bidratill att miljokvalitetsmalet: ” Att na begransad
klimatpéverkan genom en stegvis 6kad energieffektivitet i transportsystemet
och ett brutet beroende av fossiladrivmedel”. Prioritet gestill de milj6-
politiska delmdl dar transportsystemets utveckling &r av stor betydelse for
mojligheterna att na uppsatta mal. For sakerhetsarbetet géller fortsatt att
transportsystemet ska anpassas till att ingen dodas eller skadas allvarligt till
foljd av trafikolyckor. Antalet dodade och alvarligt skadade till foljd av
trafikolyckor inom de olika trafikslagen ska fortsatt minska. Det ska ocksa
bidratill att miljokvalitetsmalen uppnas och att kad halsa uppnas.

Gemensamma mal for Stockholm — Malarregionen

Inom ramen for ” En béttre sits” har politiker fran allariksdagspartier i de
fem Malardalslanen enats om ett antal dvergripande mal for Stockholm-
Malardal sregionen. Malen innebér att skapa ett transportsystem som:

e Utvecklar bade regionens och nationens internationella
konkurrenskraft och bidrar till en attraktiv Stockholm-
Maélarregion.

e Arlangsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt.

e Framjar regional balans genom flerkarnighet och
kompenserar Stockholm-M &l arregionens internationellt sett
relativa gleshet sa att regionen nar en kritisk massa.

e Ar effektiv genom samverkan, helhetssyn och utnyttjande av
allafyratrafikslagen.

Regionala mal for utveckling av transportsystemet

| arbetet med RUFS/RUP (utstallningsforslag) bygger arbetet paen
gemensam vision om Stockholm som Europas mest attraktiva
storstadsregion. Visionen beskrivsi fyra dvergripande mal; En 6ppen &
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tillganglig region, En ledande tillvaxtregion, En region med god livsmilj6,
En resurseffektiv region. For transportsystemet anges sérskilda
planeringsmal for 2030:

e Transportsystemet bidrar till en 6kad regional tillganglighet.

e Kvaliteteni resor och transporter ar generellt god och sarskilt
hog till och inom regioncentrum och till dvrigaregionala
stadskarnor.

e Transportsystemet &r energieffektivt

e Transporternas risker och negativa effekter pa miljon har
minskat

e OstraMellansverige har sammanl dnkade marknader for
arbete, bost&der, utbildning och foretagande.

e Bebyggelsen utvecklasi samspel med kollektivtrafikens
utveckling. Manniskor i regionen har god tillgang till
arbetsplatser, gronomraden, vatten och teknisk férsorjning.

¢ Regionen erbjuder konkurrenskraftiga och tillgangliga
naringslivsmiljoer.

Regionala miljomal

De nationella miljokvalitetsmalen har anpassats for situationen i lanet, for
att tydligare stodja bade miljoarbete och hallbar tillvaxt. Arbetet med malen
synliggor tillstandet i miljon, beddmer hotbilder och underlag for att
prioritera dtgarder. Lansstyrelsen ansvarar for miljomalsarbetet i regionen.

L énets fem prioriterade malomraden & Begransad klimatpaverkan, God
bebyggd milj6, Frisk luft, Ingen dvergddning, Hav i balans och levande kust
och skargard.

Prioriteringen sasmmanfaller huvudsakligen med de miljoaspekter som med
stod av miljobeddmningen har prioriteratsi lanstransportplaneringen:
Klimat, hélsa och landskap. De regionala miljomaen har darfor varit en
viktig del i utvarderingen av |ansplanens mauppfyllelse och det regionala
miljoma sarbetet kan vara ett viktigt bidrag i uppfdljningen av |ansplanen.
Miljomal beskrivs merai lansplanens MK B, avsnitt 1.2.

Framtagandeprocess — Arbetsmetod

L ansplanen uppréttas av Lansstyrelsen i Stockholms lan. Underlag har
lamnats frén Banverket, V agverket, Storstockholms lokaltrafik (SL),
Regionplane- och trafikkontoret (RTK) vid Stockholms léns landsting,
angransande 1&n och regioner samt av lanets kommuner och intresse-
organisationer. Lansstyrelsen har ocksa genomfért seminarier for att
informera och férankra analysen.
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Beredningen av 1ansplanen och den samlade dtgérdsplanen for Stockholms
lan har varit foremal for |6pande politisk forankring. Detta har skett i
overgripande samrad med den grupp som bildades runt Stockholms-
forhandlingen, den sa kallade " 16-gruppen”, déar samtliga riksdagspartier ar
foretradda. En mindre grupp har svarat for ett mera kontinuerligt samrad.

| denna grupp ingdr ordféranden i KSL, finans- och trafikborgarraden i
Stockholms stad, trafiklandstingsradet samt tva foretradare for social-
demokraterna. Till den senare gruppen har ocksa foretradare for Végverket,
Banverket, Storstockholms lokaltrafik (SL), Regionplane- och trafikkontoret
(RTK) vid Stockholms léans landsting och Stockholms stad knutits.
Tjansteman fran dessa organisationer, den sa kallade Trafikberedningen, har
ocksa tillsammans med L ansstyrel sen som huvudansvarig, tagit fram det
underlag som tillsants de ovan ndmnda samradsgrupperna.

Underlaget till planerna har hamtats ur:

e Resultaten fran Stockholmsforhandlingen
e Systemanalys for Stockholm-Malarregionen och Gotland
e Maardasradets " En Béttre Sits”

e Forfragan och inbjudan till dialogseminarier med |anets
kommuner och intresseorganisationer om behoven i
transportinfrastrukturen
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L ansstyrelsen har arrangerat informationsmoten om planerna och deras
prelimingrainnehall under april 2009. Syftet med dessa méten har varit att
underl&tta infor remissbehandlingen av 1ansplanen under sommaren 2009.

Vé&gverket och Banverket har forhandlat med kommuner om med-
finansieringsobjekt som finns i planférdaget. Dessa forhandlingar har lett
fram till avtal med respektive aktuell kommun om medfinansiering.

Under arbetet med planerna har de miljébeddémningar som angivits for
respektive objekt legat till grund for en samlad miljobeddmning.

Offentlig granskning av forstaforglag till plan med MKB har skett under
perioden 15 juni - 15 september 2009.

Lansplan med MKB har reviderats under september och oktober 2009
utifran synpunkter som gett anledning till det. Slutligt fordag till lansplan
med MKB lamnasttill regeringen den 2 november 2009. Regeringen tar i
borjan av 2010 beslut om ekonomiska ramar och prioritering av atgarder.
L ansstyrelsen faststaller darefter sin lansplan. Vid bada besluten ska

milj 6beddmningen och samraden beaktas och till besluten ska en sarskild
sammanstallning beskrivaintegration av miljohansyn, val av alternativ,
uppfdljning med mera.

Miljobeddémningsprocessen for Stockholms lansplan

L énsstyrelsen besl 6t redan varen 2008 att miljobedomningen skulleinledasi
systemanalysen, for att kunna bidra med vasentliga miljofragor i tidigt
skede. Lansstyrelsen bjod in kommuner och myndigheter till samrad om
avgransningen under november 2008 och synpunkterna anvandes som
underlag for den fortsatta planeringen med miljébedémning.

Atgérdsanalysen utvecklades under forsta halvéaret 2009. En grundldggande
planeringsfraga ar vilka krav som finns pa framtidens transportl dsningar,
med beaktande av angivna samhéllsmal, och vilka dtgéarder som bést bidrar
till malen och pa s sétt utnyttjar den givnaramen och dess inriktning mest
effektivt. | denna miljokonsekvensbeskrivning sasmmanfattas miljobedom-
ningen i planeringen, det vill séga miljdintegreringen, huvudsakligen genom
att visa hur avgransning och évriga redskap for miljohansyn har varit stod i
planeringens utveckling av alternativ, det vill sdgaolikamix av atgéarder.

Redskap med stor miljorelevans som har anvantsi planeringen ar dels den
sa kallade fyrstegsprincipen, dels alternativ fokus pa olika slags atgarder.
Fyrstegsprincipen innebér att i forsta hand understka om transport-
problemen kan |6sas genom att paverka efterfragan eller genom
effektiviseringsatgarder, och forst i andra hand satsas pa stérre ombygg-
nader eller ny struktur. Alternativ fokus har handlat om extrainsatser for
enderavag, spar eller sarskilt dtgardspaket. | sddana atgardspaket kan inga
till exempel att 6ka framkomlighet pa cykel, skydd mot buller och informa-
tion. Alternativen har byggt pa samma basinvestering men haft olika for-
delning darutdver. Miljobedomningens malbilder har gett stod for utvarde-
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ring i forhalande till regeringsuppdragets samhallsmal om halsa, miljé och
hushallning. Planforslagets prioritering av dtgéarder utgar ifran en brabalans
mellan vag- och ban/sparobjekt. Detta planforsag har sedan anpassats for en
storre eller en mindre ram, i enlighet med regeringens direktiv.

Information har skett |6pande med kommuner och andra berérda.
Samordning mellan den regionala, storregionala och nationella
atgardsplaneringen har skett under mars-april 2009.
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Tillstand och Behov

Stockholmsregionen har ett centralt 1age i Ostersj6omradet, som &r
Europas mest dynamiska och expansiva omrade och forutses bli ett av de
starkaste tillvaxtomradena i varlden inom en tioarsperiod. Det regionala
transportsystemets effektivitet och tillforlitlighet &r av central betydelse for
naringslivets mdjlighet att utveckla sin internationella konkurrenskraft. Med
den redan omfattande och kraftigt vaxande befolkningen &r det centralt for
den fortsatta utvecklingen i Stockholmsregionen att ha god tillganglighet till
arbete och utbildning.

En kraftigt vaxande befolkning

| Stockholm-Mdardalen bor néstan tre miljoner manniskor, cirkaen tredje-
del av helarikets befolkning. Stockholms lan ar stérst med 2 miljoner
invanare medan 6vriga Maardalslén tillsammans har nastan 1,1 miljon
invanare. Sett Gver en langre tidsperiod har Stockholms 14n ocksa den i
sarklass hogsta befolkningstillvaxten i riket. Under den senaste femtonars-
perioden har lanets befolkning 6kat med i genomsnitt 1 procent per ar eller
med omkring 250 000 invanare.

I nya befolkningsscenarier for perioden 2000 — 2030 som ska utgdra
underlag for den regionala planeringen antas en genomsnittlig folkokning pa
0,7 —0,9 procent per & Det ger 13 000 — 20 000 fler invanare per ar.
Planeringen behtver ge beredskap for att ytterligare 300 000 — 500 000
invanare & 2030.

Liksom befolkningen véxer sysselsdttningen snabbt, framst i Stockholm. De
tillvaxtdrivande delarna av naringslivet préglas av ett stérre behov av
natverk mellan foretag och kompetenser, vilket leder till en 6kad efterfragan
av persontransporter och snabba godstransporter. Den snabba tillvéaxten av
befolkning, sysselséttning och realinkomster gor att kraven pa
transportsystemet okar.

Stockholms internationella roll och betydelse

Stockholm-Mé@ arregionen &r attraktiv i ett internationellt perspektiv. Den
erbjuder goda forutséttningar for specialiserade och innovativa verksam-
heter, bland annat genom en ovanligt god tillgang pa véalutbildad arbetskraft
inom ett antal nyckelomraden.

En stor del av ndringdlivet i regionen & beroende av nérheten till ett stort
urval av kompetent arbetskraft, forskningsinstitutioner och féretag inom
vissa nyckel branscher. Aven om de kunskapsbaserade foretagen ar delaktiga
och verksammai multinationella nétverk &r den regionala interaktionen
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viktig for att skapa konkurrenskraftiga innovativa utvecklingsmiljer. En
forutsattning for detta & madjligheten till snabba och sdkraregionala
transporter av personer och gods. Det regionala transportsystemets snabbhet
och tillforlitlighet & darfor av central betydel se for néringslivets mojlighet
att utveckla sin internationella konkurrenskraft och darmed motiverasin
verksamhet i landet. Dértill & kommunikationernai Mdardalen och till
ovriga Sverige viktiga for att skapa avsattningsmarknader for specialiserade
produkter och for teknikspridning.

L okaliseringen av huvudkontor och vissa FoU-funktioner till Stockholm-
Malarregionen forutsétter en god internationell tillganglighet. Detta for att
kompensera det, globalt sett, perifera geografiska laget och den —relativt
sett — blygsamma hemmamarknaden.

Stockholm-Malarregionen har landets storsta néringsbredd med manga
importerande och exporterande néringar. Regionens ekonomiska betydelse
illustreras av att mer an 40 procent av |andets samlade ekonomiska tillvaxt
under &ren 1985-2000 genererades har

Stockholm-Malarregionen spelar ocksa en viktig roll for den offentliga
ekonomin. Enbart fran Stockholms 1an far staten cirka 40 procent av sina
inkomster, det vill siga 6ver 100 miljarder kronor mer per &r an de statliga
utgifternai lanet. Regionens ekonomiskartillvaxt bidrar positivt for
utrymmet for statliga satsningar i resten av landet.

Under senare tid har den ekonomiska aktiviteten avtagit i Stockholms-
regionen och sysselséttningen har minskat. Det allvarliga konjunkturlaget
som rader for tillfallet visar att tillvaxten inte kan tas for given. Det behdvs
ett |angsiktigt arbete for att undanrdja hindren for en fortsatt god utveckling
I Stockholm-Malardalen. Ett allvarligt hinder &r ett otillrackligt
transportsystem.

Nordiska Triangeln

Utbyggnad av Nordiska triangeln och ” Motorways of the seas’ i Ostersjon
har prioriterats av EU. Nordiska triangeln forbinder de nordiska huvud-
staderna och andluter till tunga transportstrék i EU:s nya medlemslander och
grannregioner i Ostersjdomréadet. Inom Stockholm - M& arregionen ingér de
stora europavégarna, sodra och vastra stambanan, ostkustbanan,
”Motorways of the seas’ i Ostersion samt de stora flygplatserna och
hamnarnai TEN-T.
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Handelsstrommarna mellan landerna i Ostersjéregionen 2003. Banden visar flédena i
miljarder US dollar och cirkeldiagrammen visar andelen av respektive lands handel med
landerna i regionen. 40 procent av Sveriges handel sker med lander kring Ostersjon.

Kalla: Handel i Ostersjoregionen. Varuvarde i miljarder US dollar. Nordregio 2005

Stockholm - Nav i det nationella transportnétet

Sockholm ar ett nav for transporter i Sverige. Genom Sockholm |6per tre
Europavagar och tre av fyra nationella jarnvagsresor i landet borjar eller
slutar i Sockholm. Tillgangligheten ar av stor betydelse for regionens
attraktivitet och konkurrensformaga liksom for befolkningens valfard.

Stockholm- viktig for tagtrafiken i hela Sverige

Jarnvagarna som knyter samman Stockholm- Malarregionen forbinder ocksa
Stockholm med regioner i andradelar av Sverige, Norge och Danmark.
Stockholms central &r ett nav i helalandets jarnvagssystem. Den begransade
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kapaciteten pajarnvagen genom centrala Stockholm paverkar helalandets
tagtrafik. Storningar far effekter pa den lokala, regionala och nationella
trafiken. Hart belastad &r ocksa V astra Stambanans infart till Stockholm och
Malarbanan mellan Tomteboda och Kallhéll, liksom Nynasbanan,
Svealandsbanan och Ostkustbanan.

Okad kapacitet pajarnvagen i centrala Stockholm &r ocksa viktigt for att
forbattratillgangligheten till Arlandai helaregionen. Godstrafik pajarnvag
konkurrerar om utrymmet med persontrafiken. SGdra och V astra Stambanan
ar sarskilt viktiga godsstrak.

Arlanda — Sveriges nav i flygtrafiken

Stockholm — Mélarregionen ar den region i Norden som har storst
passagerarunderlag och som genererar flest flygresor. Stockholm - Arlanda
Airport ar Sveriges storsta flygplats och en av Europas tio storstainter-
nationella flygplatser. Ungefar 50 000 manniskor reser till flygplatsen varje
dag och pa flygplatsen finns cirka 17 000 anstéllda. Ar 2006 hade Arlanda
17,5 miljoner passagerare.

Arlanda hanterar stérst mangd flygfrakt i landet. Ar 2006 uppgick flyg-
frakten till cirka 145 000 ton, mestadels utrikestrafik. Halften avsag lander
utanfor Europa. Arlanda flygplats & ocksa en knutpunkt for inrikestrafiken,
framforallt for norra Sverige. Nast efter Arlanda har Bromma storst inrikes
resande. Bromma & Stockholm — Mé arregionens huvudflygplats for
naringslivsflyget.

Godstransporter

De flesta atgéarder som genomforsi transportsystemet kan utnyttjas saval av
person- som godstrafik. For att godstrafikens ska fungera finns det dock
behov av vissa anldggningar som sérskilt betjanar godstrafiken, exempelvis
fraktcentra, godsbangardar, méjligheter till 6kade godslaster pa jarnvéag och
hojd barighet pa vag samt atgarder som underl&ttar for distributionstrafiken.
Atgérderna genomfors for att underl&tta omlastning mellan tag, lastbil och
gofart, att minska behovet av tunga transporter genom tétbebyggda
omraden, att mdjliggora rationella trafikupplagg eller att minska
stérningarna for distributionstrafiken.

Forutsattningar bor skapas for varje transportslag att bli sa effektivt som
mojligt. Forst da kan hela transportkedjan och hela transportsystemet bli
robust. Intermodal a transporter, det vill siga transporter som bestar av mer
an ett transportslag, forutsatter samverkan. For att kombitrafik med jarnvég
och vag ska kunna fungera behovs, forutom en vl fungerande jarnvags-
transport, effektiva omlastningsterminaler och goda anslutningar pa vag.
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Naringsliv av stor nationell betydelse

Kunskapsintensivt med hog specialisering

Stockholm-Mé@ arregionen har 1,5 miljoner arbetstillfallen, vilket motsvarar
35 procent av landets arbetsmarknad. | Stockholm-M&larregionen, och
sarskilt utpraglat i Stockholmsomradet, finns en storre branschbredd och
specialisering an i andradelar av landet. Har finns nyckelbranscher med
kunskapsintensiva foretag, forskningsorganisationer och utvecklings-
verksamheter som samspelar i multinationella ndtverk. Detta stéller mycket
hoga krav pa att transportsystemet fungerar effektivt —inom regionen, till
karnor i 6vriga delar av landet och till storstadsregioner i andralander, savél
inom som utom Europa. Arlanda och tillgangligheten dit frén olika karnor i
regionen & darfér av avgorande betydelse

Stdrsta varuproducerande regionen

| Stockholm-Mé@l arregionen finns en omfattande och avancerad verkstads-
industri. Regionen &r Sveriges stdrsta varuproducerande region med en
tredjedel av landets totala varuproduktion. | regionen finns @&ven en
betydande andel av landets tunga basindustri, bland annat omkring en
tredjedel av landets anlaggningar for stél- och metalltillverkning, en tredje-
del av landets cementfabriker och en femtedel av landets massafabriker. Det
okade trycket i Stockholmsomradet har lett till att stora godsterminaler i
centrala och attraktiva omraden flyttar langre ut i regionen. De nya stor-
regional a distributionsnétverken stéller sarskilda krav pavag- och
jarnvagsinfrastrukturen.

Stor konsumentmarknad

Stockholm-Mé@ arregionen ar landets storsta konsumentmarknad som kraver
omfattande transporter till regionen. Distributionen av gods och varor till
handel, industri m.m. i regionen sker nastan enbart med végtransporter.
Kraven paframkomlighet och tillforlitliga transporter & hér hoga.

En gemensam arbetsmarknad forutsatter ett effektivt trafiksystem

En stor tillganglig arbetsmarknad skapar forutséttningar for en stabil
tillvaxt. | Malardalen har de s.k. arbetsmarknadsregionerna successivt
utvidgats under 1ang tid. Arbetsmarknadsregionerna bildas utifran statistik
pa pendlingsutbytet mellan kommunerna och ger en grov bild av hur val de
olika orternas arbetsmarknader samverkar mellan varandra.

Mal ardalens fyra storsta |okala arbetsmarknader omfattade 46 kommuner
1998, jamfort med 33 kommuner 1970. Snabbast har utvecklingen varit i
Stockholms |okala arbetsmarknadsregion som i dag omfattar flera
kommuner utanfor det egna lénet.

Kvinnor och mén har olika stora arbetsmarknadsregioner och skillnader i
pendlingsmonster. Ménnen pendlar betydligt 1angre strackor an kvinnor
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med, i genomsnitt 22 km per arbetsdag jamfort med 15 km for kvinnor.
Kvinnorna anvander sig av kollektivtrafik i hogre utstréckning &n mén. De
flesta kommuner har en jamn koénsfordelning i boendet men vissa delar av
kommuner har 6ver-eller underskott av kvinnor. Kvinnor och mén har &ven
en segregerad arbetsmarknad och de storsta arbetsplatserna fér kvinnor
respektive méan finns paolikahall i 1anet.

Aven vad géller transporter finns tydliga konsskillnader i 14net. Skillnaderna
ar tydligavad gédller val av fardmedel och reslangd. Da kvinnor och méan har
lika stort behov av bilen, och alla andra faktorer ar lika, ar det anda man
som tar bilen. Det finns &ven tydliga skillnader i vilket syfte kvinnor och
man anvander sinaresor

Man gor fler arbetsresor, fler tjansteresor samt storre andel resor med bil.
Kvinnor i lénet gor daremot betydligt fler hamtning och [amning av barn,
resor till/frén exempelvis dagis och skola, aker mer kollektivt samt gor fler
fritids- och serviceresor ah man.
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Stockholm har en hog andel invanare med utlandsk bakgrund, varav manga
endast har bott i Sverige en kort tid. Jamfort med etablerade invanare har de
nyanlanda ofta andra forutsattningar for sitt resande, bland annat genom 1ag
tillgang till bil. Transportsystemet maste kunna erbjuda alla boende
regionen en rimlig tillganglighet till arbete, studier, samhéllsservice och en
meningsfull fritid.

For funktionshindrade har bilen stor betydelse. Manga funktionshindrade
kan heller inte alls eller med stora svarigheter utnyttja kollektivtrafiken.

M &jligheten att kunna anvénda kollektivtrafiken behdver foérbéttras genom
anpassningar av bland annat den fysiska miljén och fordonen.

Aven om pendlingsomlandet till Stockholm har vuxit har inte den till-
gangliga arbetsmarknaden i Stockholmsregionen okat i motsvarande grad pa
grund av stérre tréangsel. Daremot har kommunernai omlandet till
Storstockholm fatt en mérkbart storre arbetsmarknad. De satsningar som
gjorts pa en utbyggnad av regionaltagstrafiken och forbéttringar av vagnatet
runt Mdaren har varit betydelsefullafor att forbéttra den regionala arbets-
marknadens funktion.

Pendlingen inom Mdlardalen &r stor. Sarskilt stort & pendlingsutbytet
mellan Stockholms 1an och 6vriga Malardalen. Framfor alt galler det fran
de medelstora stéder som har snabba forbindel ser med Stockholm med
regionaltdg. Till och med i Vasterds och Uppsala ar utpendlingen till
Stockholm storre an inpendlingen fran grannkommunerna. Arbets-
marknaden i Stockholms 1an utgor alltsa en viktig del av arbetsmarknaden i
grannlanen.

Pendlingen mdjliggor att foretagen i Malardalen kan rekrytera spets-
kompetens fran hela omradet.

Ett transportsystem med omfattande kapacitetsbrister

Stockholmsregionens transportsystem har omfattande brister och stora
behov utifran bade néringslivets expansion och den dkande befolkningen.
K apacitetsbrister finns bade inom kollektivtrafiken liksom for vagtrafiken.

Kapacitetsbrister i vagtrafiksystemet

Foljande figurer, hamtade fran RTK:s arbetsmaterial RUFS Trafikanalyser,
visar ett exempel pa hur tillstandet ser ut. | | kartbilderna redovisas hur
vagsystemets kapacitet ser ut under morgonens maxtimme.Utan nagon
utbyggnad av vagsystemet kommer trangseln att forvarras kraftigt. Alla
broar dver Salts6-Malarsnittet kommer att vara flaskhalsar och trafiken gar
i hogst 35 procent av skyltad hastighet. Per ar &r tidsforlusten per trafikant i
nul&get drygt 50 timmar och i Nollalternativet drygt 90 timmar, det vill séga
nastan en fordubbling.
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Kapacitetsbrister i dagens nuvarande vagsystemet under morgonen
Kélla: RTKPM Trafikanalyser RUFS 2010

Kapacitetsbrister i vagsystemet under morgonen om inga vaginvesteringar genomférs
fram till &r 2030.
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Kalla: RTKPM Trafikanalyser RUFS 2010

Belaggning i det sparbundna kollektivtransportnatet, nulaget
Kélla: RTKPM Trafikanalyser RUFS 20100

Kapcitetsbrister i kollektivtransportsystemet

| likhet med vagtrafiksystemet sa har &ven kollektivtransportsystemet
omfattande kapacitetshrister som ocksd kommer att forvarras om inte
kollektivframjande investeringar genomfors.

Under maxtimmen &r i nuléget ingen del av kollektivtransportsystemet
utnyttjat Gver sin praktiska kapacitet sa som den definieratsav SL. |
Nollalternativet da Citybanan &r utbyggd, men daremot ingen utbyggnad
Tomteboda-Kallhall, finns dock inte tillracklig sparkapacitet for trafikering
med Regionalpendel. Detta gor att rese efterfrégan pa stréckan mellan
Tullinge och Uppsala beraknas dverskrida den praktiska kapaciteten.
Behovet av sparutbyggnader langre ut i jarnvagssystemet an Citybanan ar
tydligt och &ven behovet av en utokad regional tagtrafik som kan avlasta
pendeltdgen. Den praktiska kapaciteten Gverskrids dven pa tunnelbanans
gronalinje dver Sodermalm liksom pé den roda linjen kring Ostermal mstorg
och utanfor Liljeholmen.
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Belaggning i det sparbundna kollektivtransportnatet om inga kollektivtrafikinvesteringar
genomfors fram till ar 2030.
Kélla: RTKPM Trafikanalyser RUFS 20100

Stockholmregionens behov i sammandrag

| foljande punkter sasmmanfattas de viktigaste behoven for en utveckling av
Stockholms trafiksystem.

Okad spérkapacitet.

Ny vagkapacitet Over Saltg0-/Mdalarsnittet

Okad kvalitet for kollektivtrafiken.

Forbéattrade infarter och tvéarforbindel ser.

Béttre kollektivtrafikforsorjning i expanderande omraden.

Forutséttningar for ett Okat bostadsbyggande genom en forbéttring
av befintligt vagnat.

Framkomligheten fér tunga fordon ar begransad.
Alla grupper maste kunnarérasig.

| Stockholms1an finns ett flertal knutpunkter av stor betydel se for
helalandet,

Trafiksakerheten behtdver generellt forbéttras.
Forbattrad miljo i befintligt trafiksystem.
Minskad klimatpaverkan
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Strateqi

Underlag till formulerandet av nedanstaende strategi har hamtats fran en rad
olika dokument. Huvudsakligen fran Stockkholmsforhandlingen men ocksa
fran Systemanalysen fér Stockholm-Méa arregionen och Regionala
Utvecklingsplanen for Stockholms Ian (RUFS), som aven ska utgéra lanets
Regionala Utvecklings Program (RUP) som Lansstyrelsen ansvarar for.
Strategins uppbyggnad innebér en hantering av den sk. fyrstegsprincipen pa
systemniva, dessutom kommer fyrstegsprincipen att hanterasi planeringen
av respektive atgard.

Forutsattningar for strategin

En mangfald av atgarder utifran ett systemperspektiv

En god maluppfyllelse forutsétter en mangfald av atgarder fran olika aktorer
utgéende fran en systemsyn. | Stockholmsforhandlingen, som lansplanen
bygger pa, sattes infrastrukturdtgardernain i sitt storre sammanhang.
Stockholmsfdrhandlingens omfattning liksom lansplanen & primart
prioritering och finansiering av dels forbéttringsdtgarder och dels av ny
infrastruktur dar forbéttringar inte ar tillréckliga. For 6vriga atgarder &r
respektive huvudman galvstandigt ansvarig fér genomférande. Att dessa
inte behandlas inom ramen f6r Stockholmsférhandlingen samt lansplanen
betyder inte, att de inte & av stor vikt for infrastrukturens kapacitet och
effektivitet i regionen.

Atgéarder krévs i alla delar av transportsystemet

Situationen i Stockholmsregionen med ett hogt bel astat transportnét och
mycket snabb tillvéxt gor att behovet av ny infrastruktur & mycket stort. For
att m6ta utmaningarna och utveckla transportsystemet sa att det majliggor
tillvaxt och bidrar till en god miljo, maste atgéarder genomforasi aladelar
av transportsystemet. Men det ar inte tillrackligt med att enbart bygga nytt.
Ett samlat forslag maste vara brett i sin ansats och beréra manga olika typer
av atgarder om malen ska kunna nas.

Okad kapacitet i transportsystemet

Den mest angel agna uppgiften &r att klara kapaciteten under hogtrafik. Da ar
infrastrukturen mycket hart utnyttjad, vilket gor att varje driftstorning far
stora konsekvenser. Det innebar att drift och underhall, trimningsatgérder,
kollektivtrafikens driftsakerhet samt fardmedelsval &r angel agna omraden
att fokusera pa utover infrastrukturens kapacitet. Trafiksystemets sarbarhet
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maste minska. Vid storre forseningar samlas stora méangder vantande
resendarer, vilket leder till farliga situationer.

Atgarder som underléttar for alla trafikanter

| strategin finns en ambition att skapa 6kade majligheter for ala brukare av
transportsystemet, sdval for individer som for néringsliv, att faen hallbar
utveckling och tillvaxt. De tgéarder som planen foreslar behover darfor
ocksdi sin utformning anpassas och tillgodose de olika behov som de olika
trafikantgrupperna har. Det handlar bland annat om att nya atgarder
anpassas till funktionshindrades liksom barns behov. Det handlar ocksa om
att utforma atgarderna sa bade kvinnor och mén i olika adrar kanner sig
trygga att nyttja dem.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen &r ett allmant forhallningssatt for att systematiskt
identifiera kostnadseffektivainsatser i utvecklingen av transportsystemet.
Forhallningsséttet hanteras inom allanivaer i planeringssystemet inom
atgardsplaneringen. Pa den strukturerande planeringsnivan faststélls behov
av nodvandiga fysiska atgarder enligt de senare stegen efter prévning i
fyrstegsprincipens inledande steg. Atgarder som i sig utgor forutsattningar
for direkta dtgarder inom de forsta stegen sa som styrning, reglering,
paverkan och information.

Redan i det inledande arbetet med &tgérdsplaneringen i ” Systemanalys
Stockholm- Méalarregionen och Gotland” utgjorde fyrstegsprincipen en
viktig utgangspunkt. Forhallningsséttet utgor ocksa en del av strategin for
utvecklingen av transportsystemet som ligger till grund for atgardsbehov for
perioden 2010-2021, samt anger inriktning fram till 2025. Strategin for
tillvaxt och miljo enligt nedan kan kategoriseras pa foljande sétt enligt
fyrstegsprincipens fyra steg:

Steg 1 — Stimulera téthet och flerkarnig utveckling & Samordna utbyggnad
av bebyggel se och transportsystem

Steg 2 - Effektiva och konkurrenskraftiga logistiktjanster & Ett effektivt
nyttjande av infrastrukturen

Steg 3 - Forbéttra och underhalla befintlig infrastruktur
Steg 4 - Bygga ny infrastruktur i en snabbt véxande region
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Strategi for tillvaxt och miljo

Det & en stor utmaning att kunna kombinera fortsatt ekonomisk tillvaxt och
energiforbrukning med minskad miljébelastning. For narvarande dkar
utsl8ppen av koldioxid. Reduktion av trafikens utslépp av koldioxid och
andra milj6stérande amnen vantas huvudsakligen kunna ske genom ny
teknik, information, trafikstyrning och ekonomiska styrmedel. Samtidigt far
inte kollektivtrafiken tappa marknadsandelar. En stor utmaning & déarmed
att, bade pa kort och lang sikt, lyckas 6ka andelen kollektivtrafikresenarer.

Stimulera tathet och flerkarnig utveckling

Stockholmsregionen &r i huvudsak enkéarnig. Arbetsplatser, hdgre utbildning
och kulturinstitutioner & koncentrerade till den centrala regionkarnan.
Strukturen forstérks av det radiella bebyggelse- och transportsystemet.
Genom att undvika spridd bebyggel se och genom att ge foérutsdttningar for
god kollektivtrafikforsorjning och en yt- och energieffektiv stadsbyggd kan
koncentration ske till regionala kdrnomraden och till omraden i anslutning
till kommunikationsstraken.

Téthet och flerkarnighet & en central del i den regionala strategin for
markanvandning i RUFS 2010. Den fysiska markanvandningen bygger pa
en helhetssyn dar bebyggel sestruktur, tekniska forsorjningssystem,
transportsystem och gronstrukturen samverkar for att uppna
effektivitetsvinster i samhéllet. De utpekade regionala och delregionala
karnornaligger i halvcentralalégen med ett stort omland for
arbetskraftsrekrytering, férutsattningar for energieffektiv stadsbyggd och
utbyggd kollektivtrafik. Den radiella transportstrukturen kan utnyttjas men
behtver kompl etteras med trafikférbindelser i tvarled for att minska

bel astningen pa regionentrum och dkatillgangligheten mellan straken. Ett
av syftena bakom strategin for flerkarnighet &r att de yttre kérnorna ska dra
till sig en koncentrerad bebyggel se som majliggor sparburen kollektivtrafik.
Spéaranlaggningarna &r i sin tur viktiga for att motivera hog téthet i
bebyggelsen. Alternativet &r att den tillkommande bebyggelsen i regionens
ytteromraden blir alltfor gles, utspridd och bilberoende.

Samordna utbyggnad av bebyggelse och transportsystem

Bostadsbyggandet har inte hadllit jamna steg med folkokningen i |anet.
Svérigheterna att fa tag pa en lamplig bostad paverkar intagningen till
hogskolor och férsvarar rekryteringen av personal i naringsliv och
kommuner. Bostadsbristen drabbar sarskilt unga som inte ar etablerade pa
bostadsmarknaden och socialt utsatta grupper. Bostadskon vaxer snabbt.

Svérigheter att bygga ut transportsystemet & ocksa ofta ett hinder for
bostadsbyggandet. Flera kommuner efterfragar besked om
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infrastrukturinvesteringar intill stora utbyggnadsomraden, exempelvis
Barkarbyfdaltet i Jarfélla, Vegastaden i Haninge och Riksten i Botkyrka.

Tillkomsten av trafikinfrastruktur och bostadsbebyggelse drivsi separata
processer av olika huvudmén och ofta med olika tidshorisonter.
Samordningen mellan olika planer - och samverkan mellan skilda
huvudmén har dock kommit langt i lanet.

Kélla: Regional utvecklingsplan for stockholmsregionen. RUFS 2010, utstéllningsférslag.

Genom samordning i planering och byggande kan kommuner och regionala
aktorer bidratill en mer transporteffektiv stadsbygd. Sarskilt viktigt ar att
bebyggel sens utspridning begransas och att framvéxten av en bebyggelse
med hog téthet stéds av och samordnas med kol lektivtrafikens utbyggnad.

Effektiva och konkurrenskraftiga logistiktjanster

Stora miljobetingade krav pa forandringar kommer att stéllas pa
transportsektorn eftersom den har en dominerande stéllning som
utslappskéalla. Den tunga trafiken star for en stor del av storningarna.
Samtidigt maste regionen kunna erbjuda effektiva och konkurrenskraftiga
logistiktjanster. Okad andel godstill sjéss och pajarnvag i regionen ar
onskvart for att minska trafikens miljopaverkan. Det & ocksa onskvart att
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fora 6ver godstransporter till gofart och jarnvag for att minska trangseln i
vagnatet.

Atgéarder behovs for att underldtta omlastning mellan tag, lastbil och sjéfart,
for att minska behovet av tunga transporter genom tétbebyggda omraden,
for att mojliggora rationella transportuppldgg och for att minska
stérningarna for distributionstrafiken. Vabeldgna terminaler underlattar
effektiv och miljévanlig varudistribution. Vissa terminalfunktioner ar
viktiga att behdlla ndrainnerstaden. Kajlagen for tunga transporter och
ballast maste vérnas.

Ett effektivt nyttjande av infrastrukturen

Gatumarken i centraladelar av regionen & en begransad tillgang. Genom att
sétta pris pa anvandande av denna samtidigt som kapacitet skapas i
kollektivtrafik och pa kringleder kan tréngsel undvikas och en mer effektiv
trafik &stadkommas. Trangsel skattesystemet visar att detta ocksa fungerar i
praktiken.

Forbattra och underhalla befintlig infrastruktur

Trafiksystemen i Stockholm &r utsatta for en hard belastning. Behovet av en
hog niva padrift och underhall &r sérskilt stort. Driftavbrott och nedsatt
funktion far ocksa sarskilt stora effekter i system som ligger paeller néra
kapacitetsgransen. Efterddpningen i underhdl och reinvesteringar &r
betydande. Dartill kommer att foreslagen utbyggnad av nya anlaggningar
ytterligare kommer att 6ka behoven av driftmedel. Driften av
tunnelanlaggningar &r sarskilt kostsam. Det finns ett generellt behov av
okade medel for underhdll av befintlig infrastruktur pa sdva kommunal som
statlig niva

Trimningsatgarder pa vagsystemet, mindre investeringar, nyakorfélt,
ombyggnad i korsningar, vaginformatik, forbéttrad trafikstyrning och stéd
att effektiviseratransport- och reseefterfragan med mera har visat sig vara
sarskilt kostnadseffektiva. Sddana &tgarder bor genomforas forst innan
storre investeringar 6vervags. Medlen for dessa dtgarder bor ckas. Sarskilda
behov och potential finnsi Stockholmsregionen.

Mindre &garder &r ofta effektiva och viktiga komplement till de storre
kapacitetshojande atgarderna. FramforhdlIningen &r inte lika stor nér det
géller dessa och det kan vara klokt att avsétta flexiblamedel i olika planer
och budgetar for bidrag till kommuner, atgarder for forbattrad trafiksakerhet
och miljo, agérder riktade till oskyddade trafikanter mm.

Bygga ny infrastruktur i en snabbt vaxande region

Aven om nodvandiga och effektiva &tgéarder genomfors enligt ovan visar
alla prognoser pa att trycket pa regionens trafiksystem kommer att fortsétta
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Okai takt med den ekonomiska tillvéxt- och befolkningsokningen i
regionen. Omfattande &tgarder maste genomfdrasinom aladelar av
transportsystemet.

| syfte att forbattra situationen pa kort sikt samtidigt som en langsiktig
kapacitet skapas maste atgarder av olika karaktar samtidigt genomforas med
tre paralellafokus:

e Genomforatrimningsatgarder som kan fa effekt pa kort sikt.

o Okakapaciteten i det Gvergripande trafiksystemet s att det vaxer
med regionen. Citybanan, forbifart Stockholm och évriga
kollektivtrafikinvesteringar har en sérskild betydel se.

e Bygga ut felande lankar sa att systemet blir robust och effektivt.

Den bristande kapaciteten 6ver Saltsj6-Malarsnittet & en central fraga.
Spérkapaciteten kommer hér att 6ka genom de 6verenskommelser om
medfinansiering som finns mellan Stockholms stad, Stockholms lans
landsting, Méalarregionen och staten om byggandet av Citybanan. En
liknande 16sning har varit angelagen att finna for vagforbindel sen dver
samma snitt. De hogst prioriterade projekten for helaregionen & Citybanan
och Forbifart Stockholm.

Prioriteringsgrunder

Den 6vergripande gemensamma process och 6verenskommel se som utgor
utgangspunkten for atgardsplaneringen i Stockholms [an 2010-2021 &r,
Stockholmsférhandlingen. Denna har en regional politisk férankring och
ligger till grund for lanets prioritering av objekt i savél regional som
nationell plan.

Grunderna for prioriteringarna & atgéardernas betydel se for maluppfyllelse
av de nationella transportpolitiska malen i form av tillganglighet,
framkomlighet och miljoeffektivitet i det samlade transportsystemet.

Den tidsmassiga prioriteringen tar dartill hansyn till en systemsyn pa
utbyggnadsordningen innebdrande att projekt som systemmassigt &r
sammankopplade &ven tidsmassigt s& langt majligt samprioriteras. Det ar
vasentligt att projekt som mgjliggér genomfdrande av planerade
trafiksystem genomfors sa att deras fardigstallanden sa langt majligt
samordnas. Dértill har de enskilda projektens direkta effekter haft betydelse
for prioriteringen. Nettonuvardeskvot (NNK) & en generell utvarderings-
och prioriteringsgrund for transportinfrastrukturplaneringen som tar hansyn
till berakningsbara effekter och samband. | storstadsomraden dar dtgarderna
samverkar och oftaingar som lankar i olika trafiksystem samtidigt som
nyttorna & komplexa och dynamiska kan de berékningsbara effekterna bli
missvisande. Prioritering av atgarder kan darfor inte enbart baseras pa den
beréknade NNK:n.
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Atgarder

L ansplanens andamal avser primért investeringar i infrastrukturen, atgarder
enligt fyrstegsprincipens tredje och fjarde steg. Insatsbehovet i [ansplanen
2010-2021 och inriktningen till 2025 &r bl.a. ett resultat av tidigare och
pagaende insatser inom de tidigare stegen. | Systemanalys Stockholm-
Malarregionen och Gotland beskrivs genomforda och pagaende insatser
inom stegen 1-3 for Stockholms 1&n. Nedan beskrivs dessa, samt ett urval av
ytterligare pagaende aktiviteter.

Segl

Inom Stockholms |an pagér flera transports agsdvergripande samarbeten
inom steg 1. Styrning och samordning dem emellan sker bl.a. via
Trafikberedningen.

Gemensammainsatser gors for att pa kort sikt underl&tta resandet med
kollektivtrafik till Arlanda. Arbetet i det s.k. Arlanda Forum, pdborjades
2008och sker i samverkan mellan trafikhuvudman, luftfartsverket och
trafikoperatorer. Ett regionalt arbete for riktade Mobility
managementatgarder, ResSmart, pagar. ResSmart intensifieras under aren
2009-2011 i ett samverkansprojekt for ett effektivare transportsystem i
Stockholmsregionen (SATSA) med stod fran regionalfonden. Inom ramen
av SATSA har aven ett handlingsprogram for en effektiv trafik inletts.
Handlingsprogrammet ska utgdra en gemensam plattform for de olika
trafikhuvudmannens dtaganden inom steg 1-3. Kanaler for allmanna
informationsinsatser finns delsinom Trafiken.nu en regional
informationsplattform for val av transportsétt, dels genom Végverkets
trafikledningscentral Trafik Stockholm som erhdller lednings- och
informationsinsatser for ett effektivare nyttjande av véaginfrastrukturen.

Seg 2

Trafikhuvudmannen genomfor samordnade insatser for att transportsystemet
ska kunna nyttjas mer effektivt. Inom det s.k. Kraftsamling Stockholm-
Malardalen aterfinns bl.a. signal &tgarder for att skapa fler taglagen och
storre luckor 1 tidtabellsldggningen. ITS Stockholm, &r ett samarbete for att
identifiera nédvandiga insatser hur man kan anvanda teknik som stod for
trafikanten, exempelvisinformation om storningar i tag- och kollektivtrafik,
trafikinformation om laget pa vagarna. Tyngdpunkten ligger pa
projekt/aktiviteter som bygger pa samverkan mellan Végverket, Stockholms
Stad, SL, Banverket och Transportstyrelsen.

Seg 3

Inom Kraftsamling Stockholm-Malardalen ingar forbattringar av befintlig
infrastruktur bl.a. métesstationer och motesspar. V agverket tillsammans
med Stockholm Stad och SL har gemensamt en 1ang rad enkla och
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kostnadseffektiva atgarder som trimmar det befintliga systemet, bl.a.
ommalning till fler korfalt pa Essingel eden, malning till
kollektivtrafikkorfalt och korsningsatgarder. Dértill pagédr utredningsarbete
for eventuellaforstarkningar av féarjetrafiken for att minska vagnétets
sarbarhet.

Investeringsatgarder

Mot bakgrund av den hart anstrangda trafiksituationen och den forvantade
starka tillvéxten behdver insatser i fyrstegsprincipens forsta steg ocksa
kompletteras med storre dtgarder och investeringar i infrastrukturen.

Utgangspunkten for arbetet med tgérdsplaneringen i Stockholms lan har
varit Stockholmsférhandlingen, eller den s kallade ” Cederschidlds-
Overenskommelsen”. Stockholmsforhandlingen tacker in ett samlat
atgardsbehov for saval spar som vagobjekt oavsett plantillhdrighet (nationell
eller regional plan). Da den nationella planen omfattar europavagar, spar-
investeringar och bidrag till sparanlaggningar for kollektivtrafik, har denna
stor betydelse for ett val fungerande trafiksystem i Stockholms 1&n och
ovriga Méa arregionen. Lansstyrel sens arbete med |ansplanen har darmed i
mycket storre omfattning an tidigare samplanerats med Vagverket och
Banverket. Intakter fran trangsel skatten i Stockholm utgor en breddad
finansiell bas for den samlade dtgardsplaneringen och mojliggor déarmed
finansiering av fleraregionalavagar, som frigér utrymme i lansplanen for
en kraftfull satsning pa sparobjekt och kollektivtrafik i 1anet.

Mot bakgrund av detta s har lanetsinriktning i arbetet med atgérds-
planeringen varit att fatill en stark samlad atgéardsplanering, dar objektens
plantillhérighet, i sig, varit av underordnad betydel se.

Forslag pa dtgarder for Stockholms 1an redovisas nedan pa foljande sétt,

» Entabell 6ver den samlade atgardsplanering omfattande objekt i
savél lansplan som nationell plan for planniva 100 %.

» Enkortfattad objektsbeskrivning ver den samlade
atgardsplaneringen samt en beskrivning 6ver lansplanens
atgardspaket.

» Lansplanensinnehall redovisad inom angivna preliminara ramar,
75 % - 5 888 miljoner kronor
100 % - 7 851 miljoner kronor
125 % - 9 814 miljoner kronor

» Fordelning av angivna preliminéralansramar 6ver planperioden.
» Fordelning av trangsel skatt Gver planperioden.

» Inriktning for den samlade &tgardsplaneringen efter planperioden
2010-2021.
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Tabell 6ver den samlade atgardsplaneringen i Stockholms 1dan omfattande

objekt i lansplan och nationell plan for planniva 100 %. Krysset indikerar

fordelning av objektets finansiering. Rubriken 6vrig avser icke statlig

finansiering sasom brukaravgifter, néaringsliv, kommuner och 1an utanfor
Stockholm.

Forslag till samlad atgardsplan — objektlista och karta

o (o))
x £
E o
8 5 2
s < g 5|2
2| 2 gl 2|23
g | E @ S 1T | & | E
el 2 S |egls|g|e
> T o] g © i >
P > o i z = L)
Spéarobjekt 55 261
1 Citybanan 18 405 X X
2 Nynasbanan Vasterhaninge-Nynash. 6kad kapacitet 776 X
3 Nynasgard moétestation 86 X
Kraftsamling Malardalen 798 X
4 Malarbanan, Kallhall - Barkarby 4020 X
5 Sodertilje hamn - C dubbelspar 795 X
6 Sddertélje hamn bytespunkt 78] X X
7 Sodertalje C bytespunkt 78] X X
8 Kombi Norr, Rosersberg, anslutning 500 X X
9 Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan 3400 X X X
10 Tvarsparvag Solna 3234 X X X
11 Roslagsbanan etapp 1 1000 X X X
Kommunala féljdinvesteringar 170 X X
12 Roslagsbanan etapp 2 1360] X X
13 Statlig foljdinvestering, Arninge bytespunkt 100 X X
14 Tvarsparvag Kista 5050 X X
Fordonsbidrag (kostnad enl. Stockholmsférhandl.) 4378 X X
15 Stockholms C - Sorentorp 154 X
16 Malarbanan Barkarby - Tomteboda 7 790 X
17 Nynasbanan dubbelspér etapputbyggnad 400 X
Nynasbanan godsanpassning kraft/buller 150 X
18 Pendelstation Vega 287 X X
19 73|Vega trafikplats, vag 317 X X
20 Bussterminal Slussen 600] X X
21 Lidingbbanan upprustning 295 X X
22 Spérforbindelse Nya Karolinska/Solna X X
23 Tvarsparvag Syd, etappstart 1000] X X
Tvarsparvag Solna-Universitetet, utredningspengar 201 X
Roslagspilen, utredningspengar 20 X
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Vagobjekt 54 479

24| E20]|Norra lanken 11 920 X X

25| E18|Hjulsta - Kista 3 950 X X

26 E4|Sodertéalje - Hallunda 140 X

27 E4|Tomteboda - Haga Sodra 753 X

28 E4|Forbifart Stockholm 27 600 X X

29| 259|Sdodertornsleden 1558 X

30| 259|Masmolénken 1035 X X

31| 268|Vallentuna tpl 231 X X

32 76|Forbifart Norrtélje, etapp 1 39] X

33 76| Forbifart Norrtalje etapp 2 261 X X

34| 222]Lugnet trafikplats 430 X X

35| 226|Tumba - Tullinge 44 X

36| 267|Rotebro - Staket 254 X

37 E4|Norrtull-Kista 33 X

38 E4|Rosersberg tpl 162 X X

39| E4|Maby trafikplats 38 X X

40 E18|Viggbyholm trafikplats 130 X X

41| E18|Roslags-Nasby trafikplats 196 X X

42| E18|Danderyds kyrka - Arninge 291 X

43| 222|Skurubron 857 X X

44| 222|MéInvik - Alstaket 256 X

45| 268|E4-Grana (Hammarbyalt) 480 X X

46 261|Tappstrom-Nockeby 893 X X X

47 E4|Upplands Vésby - Arlanda 51 X

48| 226|Huddingevagen atgarder for oskyddade trafikanter 75 X

49 77{Lansgransen-Rosa 717 X

50 E4|Essingeleden - Sddra lanken 127 X

51| E18|Norrtélje-Kapellskar 2+1 72 X




g g
E 5
g el 2
g g s 5|82
R Sl
5| g el g2l g]c¢
e | g o 2|25 |2
Z | g o | 8S1 2113
52| E20|Almnas trafikplats 66 X X
53| E18|Kockbacka trafikplats 88 X X
54| E18|Kungsangen trafikplats 106 X X
55| E18|Kallhall trafikplats 46 X X
56| 226|Tpl Palamalmsvagen - Tpl Hogskolan 460 X
226| Tpl Hogskolan-Sodertdrnsleden, trimning 30 X X
57| 259|Haningeleden 79 X
58 57|Gnesta-E4 101 X X
59| 1103|Tulkavagen 62 X X
60| 276|Rosenkalla-Akersberga 65 X X
61| 229|Lindalen trafikplats 66 X X
62| 222|Kvarnholmen trafikplats 99 X X
265|Norrortsleden 1] X
73| Algviken - Fors, aterbetalning forskottering 442] X X
Div. aterbetalning forskotteringar 135] X
Utredningsmedel - Stockholmsprojekt 40 X
Regional kollektivtrafik pd vag, bidragsobjekt 848
Gullmarsplan 105] X X
Brommaplan 78| X X
Ovriga bytespunkter 485 X X
Infartsparkeringar 180 X X
Regionala atgardspaket
Bibehalla tillgang! vid hastighetsovers X X
Trafiksékerhet X X
Gang och Cykel X X
Milj & Klimat X X
Kollektivtrafikens konkurrenskraft & prioriterat nét for
funktionshindrade X X
Enskilda vagar X X
Smarre insatser for 6kat bostadsbyggande X X
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Sparobjekt
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Vagobjekt
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Atgardspaket

Ett antal viktiga atgardspaket har identifieratsi arbetet med att upprétta
|anstransportplanen. Dessa atgardspaket avser riktade insatser oftai det
befintliga transportsystemet i syfte att effektivisera eller sikerstélla
anvandandet. Atgérdspaketen &r en viktig del i den sk fyrstegsprincipens
forsta steg att genomfora sma kostnadseffektiva atgarder innan storre mer
omfattande nyainvesteringar behdver genomforas. | detta kapitel redovisas
dessa dtgérdspaket. Inledningsvis ges en redovisning av medelstilldelningen
i tabellen nedan.

Regionala atgardspotter 1492 Mkr
Bibehalla tillganglighet vid hastighetsoversyn 200 Mkr
Kollektivtrafikens konkurrenskraft &

prioriterat nat fér funktionshindrade 400 Mkr
Gang och Cykel 400 Mkr
Smarre insatser for 6kat bostadsbyggande 150 Mkr
Trafiksékerhet 200 Mkr
Miljé & Klimat 97 Mkr
Enskilda vagar 45 Mkr

Bibehalla tillganglighet vid hastighetséversyn

Végverket genomfor en omfattande hastighetsoversyn av det statliga
vagnétet. Utifran gemensamma kriterier om krav pa végens standard for en
Viss hastighetsgrans samt inforande av ett system som mgjliggor hastighets-
granser var 10 km/h klassificeras det befintliga statliga vagnétet. Denna
klassificering resulterar i att ett stort antal kilometer statlig regionalavagar
borde fa lagre hastighetsgrans &n tidigare. Detta skulle innebara samre
tillganglighet till arbete, boende, studier, service for trafikanter |angs med
dessavagar.

| syfte att bibehalla tillgéngligheten har Lansstyrelsen avsatt medel for att
kunna gora fysiska atgarder sa att den ursprungliga hastighetsgransen pa
vagen kan sakerstéllas.

Atgérdsbehoven av att &terstéllatill de ursprungliga hastighetsbegréns-
ningarna bedéms av V agverket vara 597 Mkr. Lansstyrelsens beddomning ar
att en rimlig avvagning ar att 200 Mkr av detta behov ar rimligt att hanterai
den nuvarande planeringsomgangen 2010-2021.

Oversynen har skett enbart p& det statliga vagnatet men behov finns ocksa
padet kommunala vagnétet. | huvudsak finns dock behovet pa det statliga
vagnétet, varfor ocksa 80 procent av medien foreslas dar gentemot 20%
statsbidrag till kommunerna.
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| forsta hand ska enkla effektiva dtgarder prioriteras som kan innebara att
hatighetsgranserna kan bibehdllas. Vilka atgéarder som kommer att
genomforas beslutas fran ar till &r, se kapitel Genomforande.

Atgardspaket Stérka kollektivtrafikens konkurrenskraft och en plan
for ett prioriterat natverk for funktionshindrade

| syfte att starka kollektivtrafikens konkurrenskraft sa behover ett antal
smarre fysiska dtgéarder genomforas. Det kan handla om att komplettera med
kollektivtrafikkorfalt, skapa béttre férutsdttningar for busstrafiken och att
kommaigenom korsningar. Pa L ansstyrel sens uppdrag har SL inkommit
med atgardsbehov och objektbeskrivningar.

Syftet & att paolika fysiska sétt starka kollektivtrafiken bade i knutpunkter /
noder samt pa stracka. Det kan skei form av hallplatsétgarder, nya korfalt,
signal&gérder samt vandplatser. Atgérdsbehoven i form av
objektsbeskrivningar beddoms av SL vara 250 Mkr.

Inom detta atgardspaket ryms dven genomforandet av en plan for ett
prioriterat nétverk for personer med funktionsnedsattning dér
infrastrukturen, stationer och fordon ska kunna anvandas av alla. Banverket
har uppréttat en plan for anpassning av sina stationer inom lanet som siktar
paatt kraven ska uppfyllastill ar 2012. | planen ingar &ven de stationer som
Jernhusen AB &ger. SL har en plan som strécker sig till 2010 och arbetar
med en ny plan som ska stracka sig fram till 2021. Artal foér nér alla bussar
och sparfordon kommer att halgt insteg & annu inte faststallt. | dennaplan
ingdr de stationer, terminaler och bytespunkter som SL ansvarar for. SL
samarbetar med V dgverket och med de kommuner som &r vaghdllare for att
identifiera behoven av hallplatsitgarder utmed SL"s busslinjer. Vagverket
har har ett samordningsansvar som &ven innebéar att dessa atgarder utmed
kommunala végar blir genomfdrda med statsbidrag. Den planerade
utbyggnadsstrategin ar att sparnaten i 1anet utom Lidingobanan,
Roslagsbanan och Saltsjdbanan ska vara anpassade till kraven till arsskiftet
2011/2012. Beslut om Lidingtbanans framtida drift & &nnu inte fattade.
Rosl agsbanan rustas upp under planperioden, mellanvagnen i tagsatten
byggs om till I&ggolv. Saltsjobanan byggs om till sparvagsstandard i
samband med ombyggnaden och ska trafikeras med redan anpassade
sparvagnar.

Nér det galler busstrafiken har Vagverket pekat ut 23 strategiska strak
utmed statliga vagar med en eller flera busslinjer dér de viktigaste
hallplatserna ska byggas om. K ostnaderna uppskattas till 170 miljoner
kronor under planperioden. Négra av dessa atgarder finns utmed de
nationella vagarna.

Nér det galler tatorterna dar kommuner & vaghdllare har Vagverket och SL
uppskattat ombyggnadsbehovet till 500 miljoner kronor. Dessa dtgarder ar
statsbidragsberéttigade till 50 procent.

- 49-



Lansstyrelsen har valt att avsdtta medel for att under ndstkommande
planperiod klara av merparten av dessa behov sammantaget 400 Mkr. Vilka
atgarder som kommer att genomforas beslutas fran ar till ar, se kapitel
Genomforande.

Atgardspaket Oka framkomlighet fér cykel och géende

| riksdagens transportpolitiska beslut samt i den beslutade
infrastrukturpropositionen har dtgarder for cyklister sarskilt
uppmarksammats. | Stockholmsregionen finns ett stort behov av att
forbéttra framkomligheten for cyklister. Det behtver goras insatser pa de
storre regionala cykel straken, identifierade smarre punktinsatser pa det
regionala statliga vagnétet, delsi form av statsbidrag till kommunerna samt
dlutligen i syfte att férbattra for turism och fritidsresande.

Mellan 1996 och 2002 utvecklade Végverket och stockholmskommunerna
konceptet till ett system av ”regionala cykelstrak” som framst ska binda
samman kommuner och kommundelar i regionens inre del men som ocksa
innefattar nagra strék i de yttre kranskommunerna. De regionala straken &r
for narvarande av skiftande kvalitet och bara delvis bilfria. VVagverket
genomfdrde under 2008 en uppdatering av strékens status samt identifierade
vilka behov av kompletterande dtgarder som behdvs for god framkomlighet
och hdg sakerhet. Behov i form av nyanléggning har i ett underlagsmaterial
bestdllt av Vagverket Region Stockholm identifierats och delatsini tre
kategorier efter angeldgenhetsgrad. Det av Véagverket framtagna underlaget
kring de regionala cykelstréken och behoven av investeringar i nya
cykelvagar utgor ett viktigt prioriteringsunderlag i den kommande arliga
planeringen.

| denna tgérdskategori inryms &ven atgarder for géende. Aven atgarder for
Okad trygghet i resandet kan behdvas, som belysning och dvervakning om
man Vvill sprida ut resandet till andratider for att minska trangseln.

L ansstyrelsen vill ocksa se en satsning pa gaendegrupper med sérskilda
behov, som funktionshindrade och barn.

Atgardsbehoven bedoms av Vagverket vara 524 Mkr fér nya och forbéttrade
regionala cykelstrak och 158 Mkr for barns sakra skolvagar. Totalt avsittsi
planen 400 Mkr for atgardspaketet 6ka framkomlighet fér gaende och cykel.

| syfte att gora fysiska atgarder for att forbattra framkomligheten for
cyklister gors nu en storre riktad insats. Det finns flera skél till detta, ett &
den 6kande cykling som konstaterats pa senare ar. Infrastruktursatsningar pa
cykel i Stockholmsregionen kommer manga trafikanter till godo. Behoven
uppskattas vara lika fordelade mellan det statliga och kommunala vagnétet.

L énsstyrel sens bedémning &r att fordela den totala argéardsvolymen lika,
d.v.s. 233 mkr till cykeldtgarder |angs statliga vagar och 117 mkr till
kommunalt stimulansbidrag.Uppskattningsvis 175 km nya cykelvagar
kommer att kunna atgardas under planperioden.
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Resterande 50 mkr avser oskyddade trafikanter och barns sdkra skolvégar.

Vilka dtgarder som kommer att genomforas beslutas fran ar till ar, se kapitel
Genomférande. Intresseorganisationer har god kdnnedom om behov och
angel 8genhetsgrad och bor darfor vara viktiga aktorer att hadialog med i
den satsning pa 6kad cykel som nu foreslas.

Atgardspaket Smarre insatser for dkat bostadsbyggande

Ett flertal storre vag-, ban- och sparobjekt &r nddvandiga for att forsorja de
nya bostadsomraden som véxer fram i Stockholmsregionen. De finns
angivna som sérskilda vagobjekt. Det finns dock &ven behov av smérre
atgarder i samband med nya bostadsexploateringar. Det kan handla om
insatser i den korsning dér den nyatillfarten ansluter eller en ren anslutning
ut pa den nya vagen. Atgarder av mindre fysiska karaktér, men som &r
viktiga for att skapa en brafunktion for exploateringen som helhet.

| syfte att genomfora smérre fysiska dtgarder i samband med bostads-
exploateringar som har anslutning till transportsystemet, men dar
anslutningen kan behova forbéattras utifran tillkommande trafik.

Atgardsbehoven bedoms av V égverket vara 380 Mkr. L ansstyrelsens
beddmning &r att en rimlig avvagning ar att 150 Mkr av detta behov &r
rimligt att hanterai den nuvarande planeringsomgangen 2010-2021.

Vilka dtgéarder som kommer att genomforas beslutas fran ar till ar, se
kapitel Genomfdrande.

Atgéardspaket Trafiksékerhet

Det transportpolitiska malet for trafiksakerhet har tydligt pekat ut inrikt-
ningen mot att minska antalet dédade och svért skadade. Atgarder for att
forbéttra trafiksékerheten har dels haft en relativt htg volym medel dels
varit effektivt i sin atgardssammanséttning. Detta har givit resultat i form av
minskat antal dodade och svart skadade, sarskilt med beaktande av Okat
antal personkilometer. Den senaste olycksstatistik pekar pa en positiv trend
att allt farrei Stockholms |an blir dodade eller svart skadadei trafikolyckor.
Antalet omkomna ser ut att minska éven for & 2009. Vid manadsskiftet
september/oktober hade 29 personer omkommit i Stockholmstrafiken.

Artal Doédade Svért skadade
2008 44 712
2007 53 741
2006 47 832
2005 40 804
2004 58 905
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Atgérdspaketet syftar bade till att forbéttra trafiksakerheten i form av
minskat antal dodade och svart skadade pa det regionala statliga vagnatet
saval som det kommunala vagnatet, det senare genom att statsbidrag avsétts.

Atgardsbehoven bedoms av Vagverket vara 787 Mkr for statliga vagar och
1441 Mkr fér kommunala bidrag. L énsstyrel sens beddmning &r att en rimlig
avvagning ar att 200 Mkr av detta behov ar rimligt att hanterai den
nuvarande planeringsomgangen 2010-2021. Detta gérs med anledning av att
trafiksakerheten i form av dodade och svart skadade sjunkit med anledning
av att effektiva dtgarder genomforts. Det &r av yttersta vikt att effektiva
atgarder fortsatter att genomforasi syfte att minska antalet dodade och svart
skadade. Darfor foresl s att fordelningen mellan det regionala statliga
vagnétet och statshidrag till det kommunala gors pa ett sadant sétt som
fordelningen av dodade och svart skadade. Det innebér att 66 procent gar till
fysiska atgarder langs det statliga regionala vagnétet medan 33 procent
avsatts till kommunala stimulansbidrag. Pa det kommunala vagnatet sa vill
Lansstyrelsen i forsta hand stimulerainsatser i korsningar, dar de flesta
olyckorna med svart skadade- och dodade intraffar.

Vilka dtgéarder som kommer att genomforas beslutas fran ar till ar, se
kapitel Genomfdrande.

Atgardspaket Miljé och klimat

Ett atgardspaket finns avsatt for olikatyper av miljo- och klimatforbattrande
atgarder. Det handlar dels om att avsatta medel till att minska antalet buller-
storda bade 1angs det statliga och kommunala vagnétet, dels att genomfora
klimatpaverkande atgarder i form av mobility management vilket innebér
informations- och kommunikationsinsatser. FOr detta avsétts totalt 97 MKkr i

L anstransportplanen 2010-2021.

Fordelningen av medel foreslas vara att 33 procent av medien laggs pa
"regionaainsatser” och att resterande 66 procent 1&ggs pa”lokala’ insatser.

Nér det géller de "regionalainsatserna’ saforeslas att 8 procent anvands for
att klara de sista bullerstorda personerna éver de angivnariktlinjerna och att
25 procent ges till storre regionala mobility managment projekt. Dessa bor
vara en kombination av dtgéarder. Delsi form av insatser i samband med de
végbyggen som gors pa det regionala statliga vagnatet. Atgarderna ska
minska trangseln samt forbattra framkomligheten i direkt koppling till
vagobjektet under byggtiden. Delsi form av mobility management-
satsningar i strak. Att jobba med strék, framst kopplat till arbetsplatser, okar
effekterna av atgarderna eftersom de flesta pendlingsresorna gér via dessa
strak dar bostader och arbetsplatser ar lokaliserade.

Nér det galler de " lokala’ insatser sa avses kommunalt stimulansbidrag till
kommunerna. Planen foreslar att 40 procent gér till kommunala stimulans-
bidrag for att minska antalet bullerstérda samt att resterande 25 procent géar
till lokala mobility management projekt. Dessa lokala mobility management
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projekt avser statlig medfinansiering till kommuner for mobility
management-atgarder framst riktade mot boende och bostadsomraden.

Vilka dtgéarder som kommer att genomforas beslutas fran ar till ar, se
kapitel Genomfdrande.

Atgardspaket Enskilda véagar

En av forandringarnainfor denna planeringsomgang 2010-2021 &r att det
atgardspaket som funnitsi nationell plan avseende bidrag till stérre ny-
och/eller ombyggnad av de enskilda véagarna numera ska hanteras inom
ramarna for |ansplanen. Statlig medfinansiering av drift och underhdll pa det
" bidragsberéttigade” enskilda vagnatet kommer ven fortséttningsvis att
administreras av Vagverket.

Det enskilda vagnétet & mycket omfattande i antal kilometer samtidigt som
andelen av trafikarbetet som gar pa dessa enskilda vagar uppskattas vara
mindre &n cirka 1 procent. Dettainnebar ocksa att liten andel av
transportsystemets negativa konsekvenser intréffar |angs med det enskilda
vagnétet.

| syfte att stimulera byggatgarder pa sarskilt trafikpafrestade delar i det
enskilda vagnétet avsétts medel i 1ansplanen 2010-2021. Dessa atgarder
genomfdrs genom att V agverket Region Stockholm tar fram ett férslag pa
byggplan som férankras med Lansstyrelsen. Déarefter att statsbidrag
utbetalas till féreningar for respektive enskild vag.

Atgardsbehoven beddms av Végverket vara omfattande men g helt kartlagda.
L ansstyrel sens beddmning &r att en rimlig avvagning &r att avséttalika
mycket medel som tidigare avsatts av Vagverket Region Médardaen. Detta
innebér att det i planeringsomgangen 2010-2021 avsétts totalt 45 Mkr
inklusive 20 mkr for &gérder koppladetill att Tynningofarjan
allmanforklaras.

Utifran uppréttad byggplan s& avgors vilka dtgarder som kommer att
genomforas beslutas fran ar till ar, se kapitel Genomfdrande.

Atgardernas finansiering och periodisering éver
planperioden

| tabellen nedan redovisas L ansplanens innehdl inom angivna preliminara
ramar. Lansplanen &r Lansstyrelsens formella svar pa regeringens uppdrag
att genomfdra en trafikslagsovergripande plan for regional
transportinfrastruktur.
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Sparobjekt 25012 3882 5457 7420 49
Sodertélje Hamn bytespunkt 78 39 39 39
Sodertélje Centrum bytespunkt 78 39 39 39
Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan 3400 753 753 753
Tvarsparvag Solna 3234 844 844 844
Roslagsbanan etapp 1 1000 94 94 94
Kommunala foljdinvesteringar 170 85 85 85
Roslagsbanan etapp 2 1 360 680 680 680
Statlig foljdinvestering, Arninge bytespunkt 100 51 51 51 49
Tvéarsparvag Kista 5 050 1125 1125 1125
Nynasbanan dubbelspar etapputbyggnad 400 400 400
Nynésbanan godsanpassning kraft/buller 150 150 150 150
Pendelstation Vega 287 110 110
Bussterminal Slussen 600 300 300
Lidingbbanan upprustning 295 147 147
Sparforbindelse Nya Karolinska/Solna 100 100
Tvarsparvag Syd, etappstart 1 000 500 500
Tvarsparvag Solna-Universitetet, utredning 11 20 20
Roslagspilen, utredning 20 11 20 20
Malarbanan Tomteboda-Barkarby 7 790 1963
Véagobjekt 6 394 479 479 479 5 463
73| Algviken-Fors aterbetalning forskottering 442 100 100 100
268|Vallentuna trafikplats 231 121 121 121
76| Forbifart Norrtalje, etapp 1 39 39 39 39
76| Forbifart Norrtélje, etapp 2 261 261
73|Vega trafikplats 317 317
222|Lugnet trafikplats 430 430
226|Tumba - Tullinge 44 44
267|Rotebro - Staket 254 254
222|Skurubron 857 857
222|MélInvik - Alstéket 256 256
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268|E4-Grana (Hammarbyalt) 480 480
261|Tappstrom-Nockeby 893 83 83 83 810
226|Huddingevagen atgarder for oskyddade trafikanter 75 75
77|Lansgransen - Résa 717 717
226| Tpl Palamalmsvégen - Tpl Hégskolan 460 460
226|Tpl Hogskolan-Sddertdrnsleden, trimning 30 30
259[Haningeleden 79 79
57|Gnesta-E4 101 101
1103|Tulkavagen 62 62
276|Rosenkaélla-Akersberga 65 65
229|Lindalen trafikplats 66 66
222|Kvarnholmen trafikplats 99 99
Norrortsleden, aterstdende kostnad 1 1 1 1
Div. aterbetalning forskotteringar 135 135 135 135
Regional kollektivtrafik pa vag 848 423 423 423
Gullmarsplan 105 52 52 52
Brommaplan 78 39 39 39
Ovriga bytespunkter 485 242 242 242
Infartsparkeringar 180 90 90 90
Regionala tgardspotter 1104 1492 1492
Bibehalla tillgangl vid hastighetsoversyn 155 200 200
Trafiksékerhet 155 200 200
Gang och Cykel 352 400 400
Miljé & Klimat 97 97 97
Kollektivtrafikens konkurrenskraft & prioriterat nat
for funktionshindrade 200 400 400
Enskilda vagar 45 45 45
Smarre insatser for 6kat bostadsbyggande 100 150 150
Summa kostnader i mkr 32 254 5 888 7851 9814] 5512
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Fordelning av angivna preliminéra lansramar 6ver planperioden
LANSPLAN

FORSLAG INOM 100% AV PREL. RAM Objekt- Kostn. 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
kostn mkr i plan

Spérobjekt 17 202 5457 216 352 509 503 486 473 487 488 507 479 478 479

Sddertélje Hamn bytespunkt 78 39 19 20

Sddertélje Centrum bytespunkt 78 39 19 20

Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan 3400 753 45 108 108 108 108 186 90

Tvarsparvag Solna 3234 844 122 168 118 76 120 120 120

Roslagsbanan etapp 1 1000 94 94

Kommunala foljdinvesteringar 170 85 27 58

Roslagsbanan etapp 2 1360 680 146 155 82 117 70 110

Statlig féljdinvestering, Arninge bytespunkt 100 51 51

Tvéarsparvag Kista 5050 1125 281 354 241 249

Nyn&sbanan dubbelspar etapputbyggnad 400 400 100 74 131 95

Nynasbanan godsanpassning kraft/buller 150 150 75 75

Pendelstation Vega 287 110 55 55

Bussterminal Slussen 600 300 37 75 75 113

Lidingdbanan upprustning 295 147 49 49 49

Sparforbindelse Nya Karolinska/Solna 100 34 33 33

Tvéarsparvag Syd, etappstart 1000 500 26 85 192 197

Sparvidg Solna-Universitetet, utredning 20 9 4 7

Roslagspilen 20 7 6 2 5

Vagobjekt 1741 479 196 179 21 0 0 0 0 0 0 27 28 28

Vag 73 Algviken-Fors, aterbetal. forskottering 442 100 100

V&g 268 Vallentuna tpl 231 121 21 79 21

Vag 76 Forbifart Norrtélje, etapp 1 39 39 39

V&g 261 Tappstrom-Nockeby 893 83 27 28 28

Norrortsleden, aterstdende kostnad 1 1 1

Div. aterbetalning forskotteringar 135 135 135

Regional kollektivtrafik pa vag 848 423 8 8 8 35 54 67 54 54 34 34 34 33

Gullmarsplan 105 52 12 20 20

Brommaplan 78 39 19 20

Ovriga bytespunkter 485 242 27 27 27 27 27 27 27 27 26

Infartsparkeringar 180 90 8 8 8 8 8 8 7 7 7 7 7 7

Regionala atgardspotter 0 1492 141 124 125 125 123 123 122 121 122 122 122 122

Bibehalla tillganglighet vid hastighetsoversyn 200 17 17 17 17 17 17 17 17 16 16 16 16

Trafiksakerhet 200 17 17 17 17 17 17 17 17 16 16 16 16

Gang och Cykel 400 31 33 34 34 33 33 33 32 35 34 34 34

Miljé & Klimat 97 9 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8

Kollektivtrafikens konkurrenskraft & prioriterat nat for

funktionshindrade 400 34 34 34 34 33 33 33 33 33 33 33 33

Enskilda vagar 45 20 2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3

Smaérre insatster for 6kat bostadsbyggande 150 13 13 13 13 13 13 12 12 12 12 12 12

Kostnad 7851 561 663 663 663 663 663 663 663 663 662 662 662

Finansiell ram 7 851 561 663 663 663 663 663 663 663 663 662 662 662
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LANSPLAN
FORSLAG INOM 75% AV PREL. RAM

Sparobjekt

Sddertalje Hamn bytespunkt

Sddertélje Centrum bytespunkt
Tvéarsparvag Ost/Saltsjobanan
Tvarsparvag Solna

Roslagsbanan etapp 1

Kommunala féljdinvesteringar
Roslagsbanan etapp 2

Statlig foljdinvestering, Arninge bytespunkt
Tvéarsparvag Kista

Nynésbanan godsanpassning kraft/buller
Sparvag Solna-Universitetet, utredning
Roslagspilen

Végobjekt

Vag 73 Algviken-Fors, aterbetal. forskottering
Vag 268 Vallentuna tpl

Vag 76 Forbifart Norrtalje, etapp 1

Vag 261 Tappstrom-Nockeby

Norrortsleden, aterstdende kostnad

Div. aterbetalning forskotteringar

Regional kollektivtrafik pa vag
Gullmarsplan

Brommaplan

Ovriga bytespunkter
Infartsparkeringar

Regionala atgardspotter

Bibehalla tillganglighet vid hastighetséversyn
Trafiksékerhet

Gang och Cykel

Milj6 & Klimat

Kollektivtrafikens konkurrenskraft & prioriterat nat
for funktionshindrade

Enskilda vagar

Smarre insatster for 6kat bostadsbyggande

Kostnad
Finansiell ram
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Kostn. 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
kostn mkr i plan
14 620 3882 247 205 363 357 340 327 342 341 359 334 333 334
78 39 19 20
78 39 19 20
3400 753 45 108 108 108 108 186 90
3234 844 153 167 118 76 110 110 110
1000 94 94
170 85 27 58
1360 680 58 40 122 109 124 104 123
100 51 51
5 050 1125 138 326 327 334
150 150 75 75
11 4 4 3
11 4 4 3
1741 479 196 179 21 0 0 0 0 0 0 27 28 28
442 100 100
231 121 21 79 21
39 39 39
893 83 27 28 28
1 1 1
135 135 135
848 423 8 8 8 35 54 67 54 54 34 34 34 33
105 52 12 20 20
78 39 19 20
485 242 27 27 27 27 27 27 27 27 26
180 90 8 8 8 8 8 8 7 7 7 7 7 7
0 1104 110 93 93 93 90 90 88 89 91 89 89 89
155 13 13 13 13 13 13 13 13 13 13 13 12
155 13 14 14 14 13 13 13 11 13 12 12 13
352 30 30 30 30 29 29 29 29 29 29 29 29
97 8 8 8 8 8 8 8 9 8 8 8 8
200 17 17 17 17 17 17 17 17 16 16 16 16
45 20 2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3
100 9 9 9 9 8 8 6 8 10 8 8 8
5888 561 485 485 485 484 484 484 484 484 484 484 484
5888 561 485 485 485 484 484 484 484 484 484 484 484




LANSPLAN
FORSLAG INOM 125% AV PREL. RAM

Spérobjekt

Sodertalje Hamn bytespunkt

Sodertalje Centrum bytespunkt
Tvéarsparvag Ost/Saltsjobanan
Tvarsparvag Solna

Roslagsbanan etapp 1

Kommunala féljdinvesteringar
Roslagsbanan etapp 2

Statlig foljdinvestering, Arninge bytespunkt
Tvéarsparvag Kista

Nynasbanan dubbelspér etapputbyggnad
Nynasbanan godsanpassning kraft/buller
Pendelstation Vega

Bussterminal Slussen

Lidingdbanan upprustning
Sparforbindelse Nya Karolinska/Solna
Tvéarsparvag Syd, etappstart

Sparvag Solna-Universitetet, utredning
Roslagspilen

Malarbanan Tomteboda-Barkarby

Vagobjekt

Vag 73 Algviken-Fors, aterbetal. férskottering
V&g 268 Vallentuna tpl

Vag 76 Forbifart Norrtélje, etapp 1

Véag 261 Tappstrom-Nockeby

Norrortsleden, aterstdende kostnad

Div. aterbetalning forskotteringar

Regional kollektivtrafik pa vag
Gullmarsplan

Brommaplan

Ovriga bytespunkter
Infartsparkeringar

Regionala atgérdspotter

Bibehalla tillganglighet vid hastighetséversyn
Trafiksékerhet

Gang och Cykel

Miljé & Klimat

Kollektivtrafikens konkurrenskraft & prioriterat nat for
funktionshindrade

Enskilda vagar

Smarre insatster for 6kat bostadsbyggande

Kostnad
Finansiell ram

Objekt- Kostn. 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
kostn mkr i plan
24 992 7420 216 531 688 681 664 651 665 666 685 658 657 658
78 39 19 20
78 39 19 20
3400 753 135 108 108 108 108 186
3234 844 122 288 238 76 120
1000 94 94
170 85 27 58
1360 680 205 124 82 89 70 110
100 51 51
5050 1125 281 354 241 249
400 400 100 74 131 95
150 150 75 75
287 110 55 55
600 300 37 75 75 113
295 147 49 49 49
100 34 33 33
1000 500 26 85 192 197
20 9 4 7
20 7 6 2 5
7790 1963 178 206 298 298 178 268 179 179 179
1741 479 196 179 21 0 0 0 0 0 0 27 28 28
442 100 100
231 121 21 79 21
39 39 39
893 83 27 28 28
1 1 1
135 135 135
848 423 8 8 8 35 54 67 54 54 34 34 34 33
105 52 12 20 20
78 39 19 20
485 242 27 27 27 27 27 27 27 27 26
180 90 8 8 8 8 8 8 7 7 7 7 7 7
0 1492 141 124 125 125 123 123 122 121 122 122 122 122
200 17 17 17 17 17 17 17 17 16 16 16 16
200 17 17 17 17 17 17 17 17 16 16 16 16
400 31 33 34 34 33 33 33 32 35 34 34 34
97 9 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8
400 34 34 34 34 33 33 33 33 33 33 33 33
45 20 2 2 2 2 2 2 2 2 3 3 3
150 13 13 13 13 13 13 12 12 12 12 12 12
9814 561 842 842 841 841 841 841 841 841 841 841 841
9814 561 842 842 841 841 841 841 841 841 841 841 841
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Fordelning av tradngselskatt ver planperioden

LANSPLAN

Regionala vagar finansierade med trangselskatt Objekt- Kostn. 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
kostn mkr i plan

Vagobjekt 5946

Arninge hallplats 100 X X X

V&g 76 Forbifart Norrtalje etapp 2 261 -*

V&g 73 Vega trafikplats 317 X X X x P x

Vag 222 Lugnet trafikplats 430 X X X

Vag 226 Tumba-Tullinge 44 X X

V&g 267 Rotebro - Staket 254 X X X X

V&g 222 Skurubron 857 X X X X X

Vag 222 Mélinvik - Alstaket 256 X X X X X

Véag 268 E4-Grana (Hammarbyalt) 480 X X X X X X

Vag 261 Tappstrém-Nockeby 893 X X X X X X ﬁ- X X X X

V&g 259 Masmoléanken 300 X X

Vag 226 Huddingevagen atgarder oskyddade trafikanter 75 X x N X

V&g 77 Lansgransen-Rosa 717 X X X X x P x X X

Vag 226 tpl Palamalmsvagen-tpl Hogskolan 460 X X X X X X

Vg 226 tpl Hogskolan-Sddertdrnsleden, trimning 30

V&g 259 Haningeleden 79 X X X X

V&g 57 Gnesta-E4 101 X X X

V&g 1103 Tulkavagen 62 X X

Vag 276 Rosenkaélla-Akersberga 65 X X

Vag 229 Lindalen trafikplats 66 X X

Vag 222 Kvarnholmen trafikplats 99 X X X

"X" redovisar hur trangselskatten fordelas i tid under planperioden.
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Inriktning for den samlade atgardsplaneringen efter 2021

| arbetet med tgardsplaneringen i Stockholms |an konstateras att det finns
en rad angel&gna objekt som inte rymsi planperioden 2010-2021. Det &r
darfor viktigt att peka pa en fortsatt inriktning for sdval nationellt som
regionalt viktiga objekt for perioden fram till 2025. Arbetet med dessa bor
fortséttai form av forstudier och utredningar m.m., s att ett genomforande
mojliggorstidigt i ny planperiod.

Inriktning for atgardsplanering 2022-2025

Reqionala vagar

Vag 225 Lévstalund-Osmo
Huvudstaleden

Véag 76/283 Norrtalje-Grisslehamn
Stavsvagen - V73 trafikplats

Vag 73 Norvik-Algviken

V&g 258 Hagelbyleden

Nationella vagar
E4/20 Frescati-Bergshamra

E4/20 Sodertélje ny bro

E4 lanken i Solna

E18 Jakobsberg-Hjulsta

E4 Sodertalje-Hallunda, ny strackning
Ostlig forbindelse

Nationella spar
Malarbanan, fortsatt dubbelsparsutbyggnad Barkarby-Tomteboda

Nyné&sbanan, fortsatt dubbelsparsutbyggnad
Sparforbindelse Nya Karolinska/Solna
Tvarsparvag Syd

Tvarsparvéag Solna-Universitetet
Roslagspilen

Tunnelbana till Nacka

Sparvag langs busslinje 4

T-bana /sparvag Akalla-Barkarby
Skavstaby tkad kapacitet
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Effekter av atgarder

| detta kapitel redovisas effekter av atgarder. Atgardernai planforsiagen
2010-2021 avseende bade nationell och regional plan inklusive inriktningen
for den samlade atgardsplaneringen 2022-2025 ligger mycket nara
Sockholmsférhandlingens forsdag. Darfor har forhandlingens omfattande
arbete med att ta fram en effektbeskrivning nyttjats &ven i detta planarbete
och utgér grunden for den effektbeskrivning som redovisasi detta kapitel.
En smérre 6versyn och bearbetning av forhandlingens effektbeskrivning har
gjortsi syfte att hantera de sma skillnader som finns jamfort med
Sockholmsforhandlingens resultat.

Trafiken i Stockholmsregionen vantas 6ka med i storleksordningen 80
procent framtill & 2030. Denna utveckling beror till stérsta delen pa den
befolkningstillvaxt, inkomstutveckling och forandring av markanvandningen
som forutses. Planernas direkta effekter pa klimat, miljo, halsa och
trafiksékerhet ar sma. For att méta utmaningarna med minskade

kol dioxidutslapp kréavs breda atgarder som alla samverkar. De samlade
planforslagen 2010-2021 ger stora forbattringar av tillgangligheten och
skapar darigenom forutsattningar for regionens fortsatta tillvaxt och
sociala sammanhallning. Samtidigt &r det av stor vikt att &ven de atgarder
som identifierats for perioden 2021-2025 genomfors sa att systemeffekterna
fullt ut kan realiseras. Utmaningen att i regionen inrymma en stad med
ytterligare en halv miljon invanare ser ut att kunna métas om bade de
samlade planerna 2010-2021 inklusive 2021-2025 genomfors.

Utgangspunkter for analysen

| kapitlet sammanfattas de effekter som vantas bli foljden av de
trafikinvesteringar och andra atgarder som ingar i Stockholmsforhandlingen
om en samlad trafikldsning for Stockholmsregionen och darmed utgjort
utgangspunkt for innehdllet i infrastrukturplanerna 2010-2021 for
Stockholmsregionen.

Deinvesteringar och 6vriga dtgarder som ingdr har redovisatsi kapitel
&tgarder. Totalt handlar det om 6ver 60 olika &garder i form av nya spar-,
vag- och kollektivtrafikanléggningar. Den samlade effekten av dessa
&tgarder har analyserats med en trafikprognosmodell som &r speciellt
anpassad till Stockholmsregionens forutséttningar.

| bedémningen av effekter har effektbeskrivningen till
Stockholmsforhandlingen for 2030 anvants. Sett till innehallet i
planforslaget for 2010-2021 inklusive de atgarder som identifierats for
planperiod 2010-2025 &r skillnaden mellan Stockholmsférhandlingen
relativt liten. Det har inte bedomts vara relevant att uppdatera den
effektanalysen till planforslaget 2025.
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Stockholmsforhandlingen och planforslaget 2010-2021 inklusive dtgarder
for perioden 2021-2025 (hér kallat planférslaget) & omfattande och har en
|ang tidshorisont. Alladelar av planforslaget kommer inte att finnas pa plats
forran omkring & 2030. Det &r alltsaforst vid denna tidpunkt som hela
effekten av planforslaget kommer att realiseras. Foljaktligen maste dven den
fullstandiga effekt- och konsekvensanalysen ha denna tidshorisont. For att
anda ge en uppfattning om hur olika effekter och konsekvenser av
planforslaget successivt kan véantas gora sig gallande i Stockholmsregionen
har &ven effekternai det genomforandel age som kan forutses for &r 2020
analyserats. Det finns dock ett antal skillnader bade pa spar, ban- och
vagsidan i dessa effektanalyser jamfort med planernas innehall.

Analyserna utgar fran samma forutsattningar i fraga om bland annat
ekonomisk utveckling och utveckling av befolkning och syssel séttning samt
trafiknéten och deras anvéandning som anvants i den regionala
utvecklingsplaneringen i Stockholms lan.

De beskrivna effekterna avser sdval person- som godstrafik i Stockholms
lan. Prognoserna for den framtida trafiken baseras dock framst pa
persontrafikens behov eftersom denna kraver storst kapacitet. Den betydelse
som planférslaget har for Ostra Mellansverige, Malardalen och Sverige som
helhet berdrs endast Gversiktligt.

K onsekvensanalysen inkluderar inte de foreslagna trimningsétgarderna, inte
heller de dtgérder som diskuterats i miljoatagandet. K onsekvensanalysen
baseras pa modellanalyser av trafiksituationen i hogtrafik.

Sammanlagt fem scenarier med skilda egenskaper i fraga om trafiknét och
regionstruktur har konstruerats och analyserats:

» Nulaget (NU) —regional markanvandning ar 2000, befintligt trafiknét ar
2007 samt trangsel skatt enligt Stockhol msforsoket.

» Jamforelsealternativ 1 (JA1) — regional markanvandning ar 2015 enligt
alternativet med snabb ekonomisk tillvaxt, befintligt trafiknat &r 2007
samt paborjade investeringar inklusive Norra L anken och Citybanan,
trangsel skatt enligt Stockholmsforsoket.

» Utredningsalternativ 1 (UA1) —somi JA1 men med trafiknédt 2020. Detta
alternativ ar det som ligger narmast att beskriva effekterna av de samlade
planforslagen 2010-2021.

o Jamforelsealternativ 2 (JA2) — regional markanvandning 2030 enligt
alternativet med snabb ekonomisk tillvéaxt, trafiknét 2020 (dvs. somi
UA1), tréngsel skatt enligt Stockhol msférsoket.

» Utredningsalternativ 2 (UA2) —som i JA2 men med trafikndt 2030 och
trangsel skatt dven pd Essingeleden samt Ostlig forbindelse med
finansierande avgift.

Hur paverkas individer och samhélle?

Dagens samhélle har i stor utstréckning formats av de foérutsdttningar som
transporterna ger. De flestaindivider och hushall &r for sin férsorjning, sitt
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vardagsliv och sin rekreation helt beroende av transporter i olika former. Pa
motsvarande sétt forutsétter nastan all modern féretagsamhet en omfattande
transportverksamhet. Den nytta som transportsystemet ger kan framst métas
I 6kad tillganglighet. Tillganglighetsvinsterna stannar dock inte inom
transportsystemet utan sprids vidare till andra samhéllssektorer i form av till
exempel nya aktivitets- och bebyggel semoénster, andrad organisation av
privat och offentlig service och specialisering inom produktionen.

Forbattringar i transportsystemet kommer darfor pa langre sikt inte framst
att yttrasig i kortare pendlingstider eller |&gre transportutgifter utan i battre
boendemiljd, mer varierad arbetsmarknad, dkat utbud av varor och tjanster,
etc. Transporterna fungerar med andra ord som tillvaxtmotor och som bérare
av ekonomisk utveckling och vastand. Men transporterna har ocksa andra
verkningar. Trafiken &r en av de storsta farorna for liv och hdsa och
forbrukar ocksa naturresurser i form av energi, ravaror och livsrum i en takt
som inte ar langsiktigt hallbar. Det finns ocksa ett alltmer akut behov av att
bryta den vaxande klimatpaverkan som trafikens koldioxidutsl &pp ger.

Planforslaget innebéar en ansenlig satsning pa att utveckla transportsystemet
under en foljd av &r. Manga av de begransningar som finnsi dagens
trafiksystem kommer att minska eller forsvinna och dérmed ge nya
mojligheter for individerna och samhaéllet att utvecklas. Samtidigt kan
utbyggnaderna skapa nya stérningar fran och pafrestningar pa
trafiksystemet. Eftersom transporterna griper in pa mangaolika sétt i varje
foretags och hushalls vardag kommer alla, bade i Stockholmsregionen och i
ovrigalandet, att beréras av trafikldsningen och infraplanernai stérre eller
mindre grad.

Trafiken vaxer med regionen.

En naturlig referenspunkt &r hur transportsystemet ser ut och fungerar idag.
Under rusningstiden vanlig vardag gors drygt 436 000 resor per timme inom
lanet. Av dessaresor sker 42 procent med kollektivtrafik och 39 procent
med bil. Bilarna svarar daremot for dver 95 procent av trafiken métt i
fordonskilometer.

Ar 2030 beréknas det totala antal et resor under rusningstid uppgatill cirka
586 000, det vill séga en 6kning med cirka 150 000 resor eller knappt 35
procent jamfort med 2000, vilket & ndgot mer an befolkningens 6kning.
Denna 6kning beror i liten utstrackning av forandringar i trafiksystemet.

Forutsagel ser av fardmedelsval beror av manga faktorer. Vanligtvis
forutsétts att valfardstillvaxten aven i framtiden leder till en 6kning av
anvandningen av privatbil och att priset pa bl.a. bransle &r stabilt.
Befolkningstillvéaxten och den ekonomiskatillvaxten i Stockholmsregionen
fram till & 2030 kommer i sig att medfdra att vagtrafiken 6kar med upp mot
77 procent och resandet med kol lektivtrafiken med 30 procent. Vagtrafiken
okar pa bekostnad av gang- och cykeltrafiken men ocksa pa bekostnad av
kollektivtrafiken. Andelen resor i hogtrafik som sker med bil Okar till néstan
50 procent medan kollektivtrafikens andel blir drygt 37 procent.
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Denna utveckling motsvarar vad vi har haft de senaste 30 dren och kan
betraktas som en inte osannolik men mgjligen nagot hog trafikprognos.
Prognosen &r forvanansvart robust for variationer i omvarldsforutséttningar.
En fordubbling av varldsmarknadspriset pa drivmedel leder till cirka 40
procent hogre pris for konsumenten i pumpen, vilket i sin tur minskar
vagtrafiken med cirka 12 procent.

Fordubblat oljepris skulle alltsd innebéra att vagtrafiken i
Stockholmsregionen &ndé 6kar med 60 procent fram till 2030. A andra sidan
leder htgre branslepris till en snabbare utveckling av bréanslesndla fordon
eller elfordon, vilka har en vasentligt |agre driftskostnad. Sannolikt far inte
effekten av hogre brandepris inte ett [angsiktigt genomslag pa
trafikvolymerna. For att tréngsel och kder i trafiksystemet med sékerhet ska
kunna hanteras anvands darfor den traditionella, ndgot hogre, prognosen.

Denna 6versiktliga beskrivning av hur Stockholmsregionens transport- och
trafikmonster kan komma att forandra sig ger anledning till manga
reflexioner. En &r att anspraken patrafiksystemet i regionen okar kraftigt
om en vaxande befolkning ska kunna erbjudas goda livsbetingelser och
utkomstmajligheter. En annan kan vara att pafrestningarna pa systemet och
dess omgivning i form av Okad trafik kan komma att vaxai &nnu hégre grad.
Detta medfor att den redan svara uppgiften att gora trafiken mer forenlig
med hogt stéllda krav pamiljon och hushallningen med naturresursernainte
blir mindre utmanande.

Atgarderna 6kar reshastigheten och lindrar trangseln

Planforslaget och dess infrastruktur, kollektivtrafik och trangselavgifter far
patagliga effekter pa transportkvaliteten, vilket bland annat yttrar sig i att
reshastigheten gar upp, reslangderna ckar och restiderna blir kortare. Den
genomsnittliga reshastigheten med bil blir omkring 33 km/tim ar 2030,
vilket &r i stort sett of orandrat jamfort med idag. For kollektivtrafiken blir
det daremot en pataglig forbéttring frén dagens knappa 22 kilometer/timme
till dver 26 km/timme ar 2030.

Planforslaget innebar alltsa att biltrafiksystemet kan utvecklasi takt med
regionens tillvaxt samtidigt som den ger utrymme for en avsevérd
standardhgjning i kollektivtrafiksystemet.

Ett métt for att beskriva planforslagets betydel se for trafikfl6det och
trangseln pavag & andelen korfalt i regionen dér fardhastigheten sétts ner
till foljd av kobildning. Nar fardhastigheten sétts ned med mer an 1/3 brukar
man talaom att det uppstar en flaskhals i vagsystemet. Aven om andelen
vag som omfattas av kraftig kobildning kan synas liten far
trafikstorningarna aterverkningar i storre delar av systemet genom att all
trafik som passerar flaskhal sarna berérs.

| nul&get skattas cirka 0,1 procent av korfdten i lanet, med drygt 25 000
fordonspassager, som flaskhalsar i hogtrafik. Om inga andra
trafikinvesteringar genomfors an de som ingér i jamforel seaternativet 2020
(JA1) vaxer andelen till cirka 0,4 procent & 2020. Det motsvarar cirka 147
000 fordonspassager. Med den samlade trafikldsningen 2020 (UA1) sunker
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andelen till cirka 0,3 procent, motsvarande 121 000 fordonspassager. Det
betyder att trangseln ar 2020 har 6kat ganska markant i forhallande till
dagens situation och att utbyggnaderna av vagtrafik-systemet inte formar
kompensera fullt ut for kapacitetsbrister som uppstar genom den vantade
trafikokningen. Situationen blir dock patagligt béttre &n om inga atgéarder
genomfors.

Till &r 2030 okar trangseln ytterligare. Nar den del av atgardernai
planforslaget som beréaknas bli genomforda mellan aren 2020 och 2030
finns pa plats (UA2) utgor cirka 0,5 procent av korfaltslangden flaskhal sar
som passeras av cirka 189 000 fordon. Om dessa atgarder inte skulle
genomforas (JA2) okar andelen korfalt med en hastighetsnedsattning pa mer
an 1/3 till nérmare 1 procent, vilket innebar att omkring 360 000
fordonspassager berdrs. Utan atgardernai denna etapp skulle alltsa trangseln
matt pa detta sétt bli dubbelt sa stor.

Slutsatsen av modellanalysernai denna del &r alltsa att planforslaget, trots
sin omfattning, inte &r tillracklig for att undvika att trafikstorningarna pa vag
okar. Trangseln blir ungefar fem ganger sa stor samtidigt som flaskhal sarna
forskjuts utat fran regioncentrum. Utan planforslaget skulle dock
framkomlighetsproblemen ckatiofalt i forhallande till dagslaget. Samtidigt
har tidigare konstaterats att for |éanet som helhet kan reshastigheten med bil
hallasi stort sett of orandrad. Detta forklaras av att den tilltagande trangseln
pa de mest belastade vagarna uppvags av att en utbyggnad ocksa sker av
mindre belastade vagar till hogre hastighetsstandard.

Av olika skd kan 6kningen av trangseln i vagnatet relativt idag vara
overskattad. Det beror for det forsta pa att jamforel sen sker mot ett

jamforel sealternativ med 2000 arstrafik pa 2007 ars vagnat, som alltsa har
mer vagkapacitet och mindre trafik som verkligen har varit fallet. For det
andraingdr i planforslaget aven sa kallade trimningsatgarder, som kommer
att ha betydelse for att |6sa upp flaskhalsar. Dessa tgarders effekter har inte
modellerats, vilket medfor att modellanalyserna 6verskattar tréngseln.

De investeringar och dvriga dtgarder som genomfors fram till & 2030
medfor en gradvis dverflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik i
regionens centrala delar samtidigt som biltrafiken vaxer i 1anet utanfor
regioncentrum. Trafiktillvaxten i innerstaden halls tillbaka nagot jamfort
med planférslaget inte skulle genomforas.

Planforslaget medfor att det kollektiva resandet kar med cirka 8 procent.
Samtidigt som medelreshastigheten i kollektivtrafikfordonen forbéttras med
over 21 procent kan platsbel ggningen patag och bussar hdllasi stort sett
of6randrad fram till & 2030. Trycket |&ttar ocksd pa de mest belastade
delarna av tunnelbane- och pendeltagsnétet vid genomférandet av samtliga
fored agnainfrastrukturdtgarder.

Forbattringarna av kollektivtrafiken har sin tyngdpunkt under det inledande
utbyggnadsskedet fram till & 2020, medan biltrafiksystemet utvecklas
starkast under perioden darefter. Detta medfor att planforslaget
inledningsvisinte riktigt formar halla jamna steg kapacitetsméassigt med den
okande biltrafiken men att denna eftersipning kan hamtas hem till & 2030.
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For kollektivtrafikens del sker daremot en fortlépande forbéttring av
transportkvaliteten dver hela perioden.

Tillgangligheten 6kar och skapar nya tillvaxtmaojligheter

Redan av effekterna pa resmonstren och trafikfldena framgar att
planférslaget har en positiv paverkan pa tillgangligheten inom regionen. Det
gdller sarskilt den tillganglighet som kollektivtrafiken kan erbjuda. De totala
tillganglighetsvinster som foljer av planforslaget kan ocksa Oversattastill ett
samhallsekonomiskt véarde. Tillganglighetsvinsten kan skattastill ett
nuvéarde i 2007 ars prisniva pa omkring 36 miljarder kr for investeringarnai
fram till 2020 och ytterligare lika mycket for de som fardigstalls till ar 2030.

Ett mera gripbart matt pa tillganglighetsforandringarna & hur stor del av
regionens utbud av service, tjanster och arbetsplatser som kan nas inom
vissatidsintervall. Figurerna nedan anger den relativa forandringen av
utbudet av arbetsplatsersom kan nas inom 45 minuter med bil respektive
kollektivtrafik i maxtimmen i olika scenarier fran regionens utpekade yttre
regionala karnor.

Néar det géller tillganglighet med bil blir effekterna sarskilt storai de
omré&den som berdrs mest av Forbifart Stockholm och Ostlig forbindel se.
Allrastorst blir effekten i vissa omraden pa Maardarna och i Nacka. For
kollektivtrafiken &r effekterna storst langs pendeltagsstraken eller i
andlutning till nyatunnelbanelinjer och sparvéagar. Under tiden 2020-2030 ar
det till exempel omradena langs Roslagspilen samt ett mindre omréde i
andlutning till en ny station vid Vega norr om Handen som far storst tillvaxt
av arbetsplatsutbudet inom 45 minuter.

100%
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O Skillnad UAT-JA1 1% av JAT 2020
40% B Skillnad UAZ-JA2 | % av JAZ 2030
il 4 xl
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&
Relativ férandring av antal arbetsplatser (dagbefolkning) som nas inom 45 minuter med bil. Bl&
stapel avser genomférandet av dverenskommelsen till 2020 och rdd stapel genomférandet till 2030.

Forandringen avser procent gentemot ett jamférelsealternativ samma &r men utan atgarderna i
Overenskommelsen/planerna 2010-2021.
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Relativ férandring av antal arbetsplatser (dagbefolkning) som nas inom 45 minuter med
kollektivtrafik. Bl& stapel avser genomférandet av 6verenskommelsen till 2020 och réd
stapel genomférandet till 2030. Férandringen avser procent gentemot ett jamférelse-
alternativ samma ar men utan atgarderna i 6verenskommelsen/planerna 2010-2021.

Effekternavarierar med utbyggnadsfas, ort, sektor och trafikslag.
Igenomsnitt &r tillganglighetsokningarna dock betydande och medfér att ett
storre arbetsplatsutbud blir &t atkomligt. Totalt sett framstar effekterna
ocksa som nagorlunda jamt utspriddai regionen.

Planforslaget bor ocksa varderas ur ett storregionalt perspektiv, exempelvis
har Citybanan, M@ arbanan och Ostkustbanan stor betydelse for bland annat
regionaltagstrafiken. Investeringarna skapar forutséttningar for
arbetspendling till och fran orter utanfor Stockholms lan vilket starker
tillvaxt i kringliggande regioner. En val fordelad tillvéxt avlastar behovet av
utbyggnad av bostader, service och infrastruktur i Stockholmsregionen
samtidigt som dessa vaxande pendlingsfloden maste beredas platsi
trafiksystemet i Stockholm. De modellanalyser som genomfoérts &r i princip
begransade till Stockholms lén och tar barai begransad utstrackning hansyn
till fléden Gver lansgranserna. Idag sker 5 procent av arbetsresorna éver
lansgréansen. Mot slutet av perioden kommer sannolikt denna andel att oka.

Hur trafiken ordnasi Stockholmsregionen far ocksa omfattande
konsekvenser for landet som helhet. Da regionen redan idag inrymmer en
femtedel av landets befolkning och svarar for en tredjedel av
foradlingsvardet i den svenska ekonomin, far varje forandring som sker i
Stockholm aterverkningar som strécker sig langt utanfor regionen. Om
transporterna fungerar va i Stockholm betyder det — enbart genom
regionens storlek — att en stor del av transportsystemet i Sverige ocksa gor
det. Som landets storsta och tétaste region kan Stockholm ocksa bli en
flaskhalsi det nationella transportsystemet. Att transporttiderna, trangseln
och miljéstérningarna kan begransas i Stockholm ar darfor ett nationellt
intresse och ndgot som ger fordelar i alladelar av Sverige.
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Godstransportforsérjningen

Y rkestrafiken behandlas i modellanalyserna endast pa ett mycket
schablonartat sétt for att aterspegla hur den paverkar trafikbelastningen i
vagnétet. Det betyder bland annat att analysernainte ger nagon namnvérd
information om hur efterfragan pa godstransporter paverkas eller hur
godstransportférsorjningen i dvrigt forandras. Att de atgarder som ingar i
planfordaget kan fa direkta och indirekta effekter pa godstransporterna ar
dock uppenbart.

En direkt effekt &r att tillgangligheten for distributionstrafiken forandras pa
ungefér samma sétt som tillgangligheten for dvrig biltrafik. Transporttiderna
kortas och farre fordon behdvs for att utfora distributionstransporter i
regionen. Investeringarnai forbifarter och tvérleder innebér att den tunga
lasthilstrafiken kan avledas fran regionens centrum och ge forutséttningar
for omlokalisering av olikatyper av godsterminaler. En indirekt effekt kan
vara att sparutbyggnader for pendeltagstrafiken skapar ckat utrymme for
godstransporter pajarnvag.

Trafiksdkerhet

Planforslaget ger sma effekter pa olyckstalen ar 2030. Lokalt forbéattras
naturligtvis trafiksakerheten kraftigt nér investeringar i vagnétet sker. Som
foljd av att trafikarbetet vaxer genom utbyggnaden av trafiksystemet okar
dock de totala olyckskostnadernai maxtimmen marginellt (0,03 %).
Dodsolyckorna ligger kvar pa oférandrad niva medan de svéra olyckorna
minskar nagot och de lindriga olyckorna okar.

Regionens sociala sammanhallning

Enligt det nuvarande transportpolitiska delmalet om ett jamstallt
transportsystem ska kvinnors och méns behov och varderingar skatillmétas
lika véarde vid utformningen av systemet. Dagens resmonster och kanda
skillnader i preferenser mellan kvinnor och mén kan dock ge viss ledning i
bedémningen av hur planforslaget forhaller sig utifran
jamstélldhetssynpunkt. Kvinnor utnyttjar kollektivtrafik i hogre grad &n méan
och forefaller ocksa att vardera miljo och trafiksakerhet hogre. Att
planforslaget innehdller omfattande kollektivtrafikatgarder som medfor att
transportkvaliteten i kollektivtrafiksystemet kan forbéttras avsevart fram till
2030 skulle alltsd kunnatolkas som att kvinnor gynnas av forsaget i hogre
grad &n man. Med premissen att transportsystemet tidigare utvecklats pa ett
sétt som gynnar méan mer an kvinnor, skulle planférslaget darmed kunna ses
som ett steg mot ett mer jamstéllt transportsystem. Planforslagets métbara
effekter pa miljon och trafiksakerheten & sméaoch den skulle alltsai detta
avseende kunna beskrivas som neutral fran jamstélldhetssynpunkt.

En viktig aspekt ar hur trafikmiljon for utsatta grupper som
funktionshindrade, barn och dldre paverkas av planforslaget. Denna aspekt
& emellertid svar att belysai ett skede nar det mer handlar om
principldsningar an fardigutformade projekt. Investeringar i moderna
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terminaler och informationssystem samt nya kollektivtrafikfordon borde
dock kunnainnebéra vasentliga forbéattringar for dessa trafikantgrupper.

Infrastrukturatgarderna har liten paverkan pa klimat

och milj6

Miljomalen Frisk luft och God bebyggd miljo ska enligt miljopolitiken vara
uppfyllda 2020 — 2025. Vid uppféljningen av miljomalen har det bedomts
varamycket svara att uppnadem i Stockholmsregionen. Den tidigare
trenden mot forbéttrad luft ségs ha avstannat, om an tillfaligt. | de centrala
delarna & det vissatider for hoga halter av bland annat partiklar och
kvévedioxid. FOr buller &r trenden att antalet som stérs av buller i sin bostad
Okar.

Planforslagets infrastrukturdtgérder kan i begrénsad utstréckning paverka
dessa miljoeffekter. Aven om storainvesteringar genomfors ar det bara en
mindre del av infrastrukturen som berdors.

Atgérdernai planforslaget innebér inte att utsldppen av partiklar och
kvéavedioxid minskar. Daremot kommer de stora trafikfl6dena att flyttas utat
och de centrala delarna av regionen att avlastas, vilket torde minska

hél soeffekterna pa befolkningen eftersom det viktigaste &r att minska de
hoga halterna vid vagarna. Som ett exempel kan nédmnas att

partikeluts 8ppen fran avgaser blir drygt 8 procent storre utanfér tétorts-
omradena & 2030 medan de daremot minskar med 3 procent i innerstaden.
Det & dock nodvandigt att ytterligare atgarder vidtas for att minska

utsl appen fran vagtrafiken. Exempelvis méste dubbfria vinterdack anvandas
I hogre utstrackning for att minska partikelalstringen och nyafordon
uppfyllalangtgdende avgaskrav.

Aven for trafikbuller innebar omfordelningen av trafikmangderna att
bostadsomradena avlastas fran buller. Effekten har beraknats varaen
forbattring knappt 2 procent i 1&net som helhet och drygt 4 procent i
innerstaden. Det kommer dock inte att racka for att malen ska kunna nés.
Krav pa mindre bullrande fordon & nodvandiga for att trafikbullret ska
kunna minska vasentligt.

Trafiksystemets utbyggnad har ocksa miljokonsekvenser som inte kan
belysas sarskilt val genom den typ av modellanalyser som hér redovisats.
Det gdller till exempel risk for intrang i natur- och kulturmiljéer och
barriareffekter som kan uppkomma genom vag- och sparanlaggningarna.
Effekternai dessa avseenden hanger dock i stor utstrdckning samman med
trafikl Gsningarnas detaljutformning, vilka kan vara svéra att bedomai tidiga
utredningsskeden. Betydande delar av nytt vagnét tunnelforlaggs, men déar
detta inte sker maste vagarna utformas efter de forutsattningar som om-
givningen ger. Andd kommer intréngseffekter att uppkommartill exempel
langs vissa delar av Sodertornsleden. | forhdllande till den tillkommande
infrastrukturens omfattning sa bedoms dock dessa intrang vara begransade.

| perspektivet fram till & 2030 &r det i forsta hand trafikens klimatpaverkan
som beddms komma att kvarsta som ett dominerande samhallsproblem.
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Sveriges och andra industrilénders utsl8pp av klimatgaser behdver sankas
med 60-80 procent fram till 2050, och med 30 procent till & 2020 enligt
EU-kommissionens beddmning.

Atgérdernainom infrastruktur, kollektivtrafikering och trangselavgifter
leder till att koldioxidutsl&ppen blir knappt 170 tusen ton l&gre i
rusningstrafiken 2030 jamfort med om trafiklGsningen inte genomfors. Detta
& en forandring pa marginalen somi forhallande till de totala utsl&ppen fran
Stockholmstrafiken uppgar till drygt 1 procent. Samtidigt skulle utsl8ppen
av koldioxid 6kamed 78 procent fram till 2030 givet att bilparken har
samma egenskaper som idag samt att |anets befolkning och ekonomi vaxer
enligt prognoserna. For att na klimatmalen récker inte enbart dtgéardernai
planforslaget till. Inga enskilda dtgarder ger tillrackliga effekter utan en rad
atgarder maste samverka. Detta kan ske genom ny teknik, information,
trafikstyrning och ekonomiska styrmedel. Samtidigt behdver
kollektivtrafiken starka sin marknadsandel.

Exempel pa detta belysesi ustallningsforslag till RUFS 2010 i nedanstdende
figur.

Effektmatris regionala objekt

| tabellen nedan beskrivs hur respektive objekt forhdller sig till de
transportpolitiska funktions- och hansynsmalen, samt de regionala
strategierna for utvecklingen av transportsystemet. Bedomningskriterierna
som anvants for objekten & ”-" = negativ inverkan, ”0” = ingen inverkan,
"+" = positiv inverkan, samt "xX” = ingdr i strategin.
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Nationella transportpolitiska mal

Regionala strategier for tillvaxt
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Sparobjekt
Sodertélie hamn bytespunkt + 0 + + + + + + + + 0 X
Sodertélie centrum bytespunkt + 0 + + + + + + + + 0
Tvarsparviag Ost/Saltsjébanan -0,30 + 0 + + + + + + + + + X X X X X
Tvarsparviag Solna -0,05 + 0 + + + + + + + + + - X X X
Roslagsbanan etapp 1 0,80 + 0 + + + + + + + + + - X X X
inkl. Kommunala féljdinvesteringar
Roslagsbanan etapp 2 1,50 + 0 + + + + + + + + + - X X
Statlig foljdinvestering, Arninge . 0 . . . . . . . . ° }
bytespunkt
Tvarsparvég Kista -0,23 + + + + + + + + + 0 - X X X
1an Barkarby-Te bod: 0,02 + + + + + + + + + + - - X X X X
Nynésbanan etapputbyggnad dubbelspar 1.00 . + . . 0 0 . ° . . ° R X M
| Tungelsta-Hemfosa
Nynasbanan godsanpassning + + + (] 0 [ (] + + + + - X X X
Pendelstation Vega 1,64 + 0 + + + + + + + + + - X X X
73 Vega trafikplats -0,50 + + + + 0 0 + X X X
Slussen ny bussterminal + (1] [] + + + + + + + 0 0 X
Lidingébanan -040 + 0 0 + + + + + + + + 0 X X
Sparforbindelse Nya Karolinska/Solna X X X
Tvarsparvag Syd, etappstart -0,98 + 0 + + + + + 0 + + 0 - X X X
Tvarsparvéag Solna-Universitet, utredning X X X
Roslagspilen, utredning X X X
gobjekt
259 |Sédertornsleden 0,18 + + + 0 0 + + + - + - x X X
259  |Sédertdrnsleden, Masmolénken -0,68 + + + 0 0 0 - + + - x X X
268 |Vallentuna trafikplats 1,30 + + 0 + + + 0 + 0 + + - X X
76 Férbifart Norrtalje, etapp 1 1,00 + + + 0 0 - - - - X
76 Forbifart Norrtalje etapp 2 1,00 + + + - 0 [] 0 - - - - - X
222 |Lugnet trafikplats + + + 0 0 0 0 0 0 0 + + X X X X
226  |Tumba-Tullinge + + + - 0 0 0 + - - - 0 X
267 |Rotebro - Staket 7.40 + + + - 0 0 - + - - - - X X
222 [Skurubron 0,11 + + + - 0 0 0 + - - - - X X
222 |Mélnvik - Alstaket -030| + + + - 0 0 + + - - - - x
268 |Hammarby-Grana 0,80 + + + - 0 [} + + - 0 - . X
261 Nockeby-Tappstrom 0,15 + + + - 0 0 - - - - - - X X
226 Huddingevégen, atgarder for oskyddade . 0 0 . . . . N o o ° j X
trafikanter
77 Lansgrans-Résa + + + 0 0 0 0 + - - + - X X
226 Tr::nﬂkplats Palalmsvégen - Trafikplats . . . R 0 0 0 . : ; ° : M N
Hogskolan
259  |Haningeleden + 0 0 + 0 0 - + - - - - X X X
57 Gnesta-E4 -0,10 + + + - 0 0 0 + - - - - X X
1103 |Tulkavdgen -0,60 + + + - 0 0 0 + - - + - X
276 |Rosenkalla-Akersberga 1,40 + + + - 0 0 + + 0 0 + 0 X X
229 [Trafikplats Lindalen + + + - 0 0 - + - 0 0 - X
222 |Trafikplats Kvarnholmen + + + [] 0 [] - - - 0 [ - X
265  |Norrortsleden, aterstaende kostnad
73 Algviken-Fors aterbetalning forskottering
Div. aterbetalning férskotteringar
Regional kollektivtrafik pa vig
bidragsobjekt
Bytespunkt Gullmarsplan + 0 0 + + + + + + + 0 0 X X
Bytespunkt Brommaplan + 0 0 + + + + + + + 0 0 X X
Ovriga bytespunkter & infartsparkeringar + 0 0 + + + + + 0 0 X
Regionala atgardspotter
Bibehalla tillgénglighet vid hastighetséversyn 0 + + 0 0 0 - - - - - 0 X X
Trafiksakerhet + 0 0 + + + 0 + 0 0 0 0 X X
Géng och Cykel + 0 + + + + + + + + + - X X
Milis & Klimat + + [] [] 0 [] + [ + + + [] X X
K?IIe.ktivtraﬂkens konk.urren.skraft & . 0 0 . . . . . . . ° o M X
prioriterat nat fér funktionshindrade
Enskilda vagar + + + 0 0 0 0 0 0 0 0 0 X
Smérre insatser for okat bostadsbyggande X X

- 71-




Genomfdrande

Detta kapitel avser att kort redovisa hur och av vem genomforandet av
Lansplanen 2010-2021 kommer att ga till. Har redovisas aven hur
eventuella awikelser kommer att hanteras.

Reglering for uppréattande sdval som genomforande av lansplanen finnsii
S-S1997:263 Lansplaner for transportinfrastruktur.

Kapitlet nedan har skrivits utifran nuvarande situation att det finns ett
Vagverk och ett Banverk. | april 2010 upphdr dock dessa bagge
myndigheter och istéllet bildas ett trafikverk och ett trafikanalysverk.
Innehdllet i detta kapitel behover da uppdateras och justeras utifran de
bagge nya myndigheter nas ansvar somraden och rutiner.

Trafikverken har genomfdérandeansvar for lansplanen

Hur stor del av planen som kan genomfdras respektive ar & beroende pa
vilkamedel som anvisas respektive & av riksdagen och regeringen via
statsbudgeten. Trafikverken har ansvaret for genomférandet av [ansplanen,
dels genom utférande av statligainvesteringar, dels genom att |amna bidrag
till kommuner och trafikhuvudman. Beslut om mindre atgéarder inom
redovisade atgardspaket beslutas arligen av Lansstyrelsen i samrad
Vé&gverket och Banverket.

Rationellt genomfdorande av berdrda parter och aktorer

| genomfdrandet av lénsplanen har Véagverket, SL m.fl. aktorer ansvar for
att i verksamhet och produktion stréva mot hog ekonomisk effektivitet,
rationell produktion och afférsmassigt agerande. Dettainnebér i sin tur att
dei planen redovisade objektkostnaderna bor kunna héllasi all synnerhet
som det i planeringssystemet saknas utrymme for tackande av eventuella
kostnadsfordyringar.

Hantering av eventuella avvikelser gentemot faststalld
lansplan

Beroende pa arlig medelstilldelning kan utbyggnadsti dpunkten for den
enskilda atgarden komma att forskjutas nagot i tiden. Vidare kan
kostnadsforandringar for ett objekt liksom problem i faststéllel seprocessen
etc. av det enskilda objektet foranleda forandringar i tiden av utbyggnaden.

Om en véasentlig avvikelse (till exempel en kostnadstkning av ett objekt
som Overstiger 10 procent) hérigenom behover goras betréffande innehdllet i
den faststéllda lénsplanen ska Lansstyrelsen i Stockholm besluta om andring
av planen. Innan lansstyrelsen beslutar om éndring ska yttrande inhémtas
fran berdrda aktorer. Mindre avvikelser inom ramen for planens intentioner
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beslutas av Lansstyrelsen patjanstemannaniva efter dialog med den externa
Trafikberedningen.

Samarbete kring planeringsprocessens for effektivare
genomférande av atgarder

FOr genomforandet av atgarder i infrastruktursystemet kréavs en rad beslut
enligt plan- och bygglagen, miljébalken och de olika sektorslagarna dar
olika aktorer har att fatta olika beslut. Forandringar i finansieringen over tid
beroende pa exempelvis kostnadsférandringar kan komplicera bilden
ytterligare. For narvarande sker en utredning kring effektivisering av
planeringsprocesser men det behtver ocksa effektiviseras inom ramen for
befintliga system. Ett fortl6pande samarbete mellan de ingdende parterna,
Lansstyrelsen, Banverket, Vagverket, SL, aktuellakommuner, i olika
atgarder kan effektivisera processen genom att flaskhalsar i systemet
tydliggors, provningsprocesser kan samordnasi tid etc.

Fortldpande dialog om den ekonomiska och fysiska planeringens
genomforande sker med berdrda parter Vagverket, SL, och kommunernai
lanet. Parterna ska fortlépande underrétta L énsstyrel sen om genomférandet
av atgardernai lansplanen. Lampligt forum for detta ar Trafikberedningen.

Sarskilt behov information och samspel mellan statliga
lansplanen och kommuner avseende statsbidrag

Pa uppmaning av Lansstyrelsen i Stockholm har kommuner under
planuppréttandet redovisat sina behov av statsbidrag. Av redovisningen
framgar att behoven &r stora. Darmed finns ocksa ett stort
informationsbehov kring genomforandet av statshidragsatgarder. Processen
behéver koordineras sa att medel reserveras hos bade aktuella kommuner
och i den arliga budgeten for |ansplanen hos Vagverket. For statsbidrag
gdller genomférande som foljer:

Ar 1; Kommunerna méste & 1 tafram underlag for aktuella objekt
Ar 2; genomfors ansdkan och bedlut fattas om férdelningen

Ar 3; Delvis projektering och genomforande, storre objekt méaste projekteras
redan &r 2

Trafikverken ansvarar for aterrapportering till regering

Redovisning av |ansplanens genomférande sker arligen genom trafikverkens
och Lansstyrelsens rapportering till Naringsdepartementet. Redovisningen
ska ske regionvis och omfatta uppgifter om genomforda atgérder, uppnadda
effekter, hur de nationellainriktningsmalen har uppfyllts, kostnader och
anslagsforbrukning. Det ska &ven framgé av redovisningen vilka medel som
avsatts till infrastrukturprojekt for cyklisternas och gangtrafikanternas
behov.
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Aterrapportering bor innan den skickas in till naringsdepartementet stimmas
av med berérda aktorer 1dmpligen inom ramen for trafikberedningen.

Miljoeffekter foljs upp i genomférandet av planen

V asentliga miljoeffekter skafoljas upp i genomforandet, sa att behovet av
korrigerande atgérder uppdagas. Lansstyrelsen ar som planmyndighet
ansvarig for att uppfdljning sker. Uppféljningen kan ske inom ordinarie
system for uppfoljning av miljosituationen, miljomal etc., om dessa tacker
de véasentliga miljofragor som identifierats. Ansvaret kan delas med andra
aktorer som trafikverk och kommuner, som planmyndigheter eller
verksamhetsuttvare vilka har motsvarande uppfoljningsplikt fér sina
atgarder.

Stockholmsfdorhandlingens genomfdrande

L ansplanens atgarder &r en del av Stockholmsférhandlingen.
Stockholmsférhandlingen innebar aven att det |6pande ska redovisas hur
genomforandet av Gverenskommel sen sker. Lansplanen 2010-2021 &r
finansi eringsinstrumentet for ett flertal av atgarderna. Uppfoljningen av
atgardernai lansplanen 2010-2021 blir darmed en del av redovisning av
genomforandet av Stockholmsférhandlingen.
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Bilagor

Bilaga 1: OBS! Denna bilaga finns som sartryck.

Forslag till Miljokonsekvensbeskrivning gallande Lansplan for
regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2010-2021

Bilaga 2:

Objektbeskrivning

Objektsheskrivningarna finns pa L ansstyrel sens webbpl ats
www.lansstyrel sen.se/stockholm

Bilaga 3

Kortfattad objektsbeskrivning
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Bilaga 3 - Kortfattad objektsbeskrivning

Sparobjekt

Citybanan Citybanan
Objektskostnad: 18 405 miljoner kronor

Genomforandeskede: pagar

Pagaende projekt med beslutad medfinansiering frén Stockholms stad och
Stockholms lans landsting pa 4,3 miljarder kronor samt 2 miljarder kronor
frén Maardalen/Ostergotland. Objektet & hogt prioriterat av alla berorda.
Investeringen har positiva samhéllsekonomiska effekter som mojligheter till
utokad regional- och pendeltagstrafik, uttkad kapacitet, minskad risk for
forseningar, tunnelforl ggningen som minskar intranget.

Nynasbanan Vasterhaninge — Nyndshamn, 6kad kapacitet
Objektskostnad: 776 miljoner kr

Genomforandeskede: Pagar

Pagéaende projekt med forskottering av 250 miljoner fran landstinget.
Projektet innebar plattformsforlangningar sa att fullangdstag kan ga soder
om V asterhaninge. Dubbel spar anléggs soder om V asterhaninge, i forsta
hand till Tungelsta. Atgarderna medfér en minskad stérningskanslighet och
att genomgaende tag kan koras till Nynashamn.

Nynasgard motesstation
Objektskostnad: 86 miljoner kr

Genomforandeskede: Byggstart 2010

Projektet innebdr métesmajlighet vid stationen som i sin tur medfor att
tagen kan kora genomgaende till Nynashamn.

Kraftsamling Méalardalen
Objektskostnad: 798 miljoner kronor

Genomforandesked: Pagar

| syfte att forbattra punktligheten i tagtrafiken i Stockholm/Ma ardalen har
Banverket, SL och SJ kommit 6verens om gemensamma insatser.
Atgérderna genomfors fram till 2010.

Malarbanan Kallhall - Barkarby
Objektskostnad: 4 020 miljoner kronor

Genomférandeskede: Byggstart: 2011
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Utbyggnad till fyra spar pa strackan Kallhall-Barkarby som en forsta etapp
av utbyggnaden av hela strackan Kallhall-Tomtebodartill fyra spar. En
utbyggnad av stréckan &r av stor betydelse for att kunna fullt ut utnyttja den
kapacitetsdkning som Citybanan medfér och & en del i avtalet om
medfinansiering av Citybanan.

Sddertalje hamn - Sédertalje C
Objektskostnad: 795 miljoner kronor

Genomforandeskede: Jarnvagsplan infor faststéllelse, Bedémd byggstart
2010

Utbyggnad till tva spar pa strackan till Sodertalje C och en planskildhet for
den korsande anslutningen vid Sodertélje hamn ger en béttre kapacitet for
strackan. Denna utbyggnad &r av stor betydelse for hela pendeltagsystemets
tillforlitlighet.

Sodertalje Hamn bytespunkt
Objektskostnad: 78 miljoner kr

Genomforandeskede: Byggstart 2010

Sodertalje Hamn behtver byggas om i samband med dubbel sparet, byte
mellan buss och pendeltég utvecklas.

Sodertalje Centrum bytespunkt
Objektskostnad: 78 miljoner kr

Genomforandeskede: Byggstart 2011

Sodertalje C behtver byggas om i samband med dubbel sparet, byte mellan
buss och pendeltég utvecklas. Ombyggnaden av stationsdelen &r kopplad till
ombyggnad av plattformar och plattformsspar, vilken ligger senareii
lansplanen.

Kombiterminal norr Rosersberg anslutning
Objektskostnad: 500 miljoner kr

Genomforandeskede: Arbetsplan, byggstart g beslutad
Ny kombiterminal norr om Stockholm med anslutande spér fran Rosersberg.

Tvéarsparvag Ost/Saltsjobanan
Objektskostnad: 3 400 miljoner kr

Genomférandeskede: Byggstart 2012

Projektet bestar av fleradelar men syftar till en modernisering av
Saltgi6banan och en forlangning av tvarsparvagen fran Hammarby Sjostad
till Slussen med en omléaggning av Saltgdbanan utanfor Henriksdal sberget.
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Dartill skaVarmdoleden drasi tunnel genom Henriksdal sberget. Projektet
mojliggor en exploatering av omradet kring Henriksdal, Danvikstull,

L ugnet, Kvarnholmen och Nacka port. Det innebér ocksa en ny bro for
Saltg6banan 6ver Danvikskanaen och en ny sparstrackning i tunnlar till
Slussen. Projektet ska medfinansieras av Nacka, Stockholm och SL med
samfinansiering av bidrag till sparvagsutbyggnaden fran Nationell plan och
L ansplanen.

Tvarsparvag Solna
Objektskostnad: 3 234 miljoner kronor

Genomforandeskede: Pagar

Projektet utgdr den planerade forlangningen av tvéarbanan Alvik-Ulvsunda-
Solna station. Projektet & en del av utbyggnaden av tvarsparvagen.

Roslagsbanan etapp 1
Objektskostnad: 1 000 miljoner kronor

Genomférandeskede: Byggstart 2010

Projektet omfattar utbyggnad till partiella dubbelspar pa bada grenarna,
forlangning av plattformarna.

Dubbel sparsutbyggnaden kan goras etappvis och behovsanpassat. Den
utokade kapaciteten och langre tag hojer kollektivtrafikens attraktivitet i
nordostsektorn. Genomforandet kommer att paga under ett flertal ar. Det ar
av stor betydelse att en férsta mindre utbyggnad kan genomférasi
Vallentuna med koppling till vagprojektet Vallentuna centrum.

Kommunala féljdinvesteringar (Roslagsbanan etapp 1)
Objektskostnad: 170 miljoner kr

Genomforandeskede: Byggstart 2010

Ombyggnader av kommunala gator och vagar i samband med dubbel spars-
utbyggnaden. Statsbidrag till kommunens atgarder.

Roslagsbanan etapp 2
Objektskostnad: 1360 miljoner kr

Genomforandeskede: Byggstart 2013

Fortsatt dubbel sparsutbyggnad inklusive omlaggning via Arninge till
Rydbo.

Statlig féljdinvestering Arninge bytespunkt (Roslagsbanan etapp 2)
Objektskostnad: 100 miljoner kronor.

Genomforandeskede: Byggstart 2013
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GIC- tunnel alternativt bro fran Arninge station till motorvagshallplatser och
bussangoringar vid knutpunkten vaster om E 18.

Tvarsparvag Kista
Objektskostnad: 5 050 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart 2013

En utbyggnad av tvéarbanan mellan Ulvsunda och Kistaingar i de
ursprungliga planerna for tvarbaneutbyggnaderna och ingar &ven i RUFS.
Tvarsparvagarna &r av stor betydelse for forbattring av tvarforbindel serna.

Stockholm C- Sérentorp
Objektskostnad: 154 miljoner kronor

Genomforandeskede: Jarnvagsplan behévs g, byggstart efter 2016

K apacitetsbrister pa banstrackan Stockholm C- Strentorp atgéardas genom
att bygga om tva spar pa strackan till trafikspar. Objektet ger en forbéttrad
kapacitet painfarten norrifran.

Malarbanan Barkarby-Tomteboda
Objektskostnad: 7 790 miljoner kr

Genomforandeskede: Jarnvagsutredning

Andra delen pa utbyggnaden till fyra spar pa strackan Tomteboda-Kallhall.
Etapputbyggnad mdjlig beroende paval av alternativ. Jarnvagsutredning
pagar om den detaljerade strackningen.

Nynasbanan etapputbyggnad dubbelspér Tungelsta- Hemfosa
Objektskostnad: 400 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

Pa sikt behdvs dubbel spar pa hela strackan for att mota behovet av en
utokad godstrafik vid en utbyggnad av hamnen i Norvik. For att forbéttra for
pendeltagstrafiken behtvs en utbyggnad av dubbelspar och langre stationer
med mdétesmajligheter.

Nynasbanan godsanpassning
Objektskostnad: 150 miljoner kronor

Genomfdrandeskede:

Vid en utdkad godstrafik behdvs en utokad kraftforsorjning av banan och
utbyggnad av bullerskydd.

Pendeltdgstation Vega
Objektskostnad: 287 miljoner kronor
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Genomfdorandeskede: Systemstudie ska paborjas

En ny pendeltagsstation vid Vega planeras for en bostads- och
arbetsplatsutbyggnad i Vega/Norrby. Projektet kan samfinansieras med
exploateringsi ntressena/lkommunen. En dverenskommel se om genom-
forande och finansiering mellan de berérda parterna kravs.

V&g 73 Trafikplats Vega
Objektskostnad: 317 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan

En ny trafikplats pavég 73 vid Vega for anslutning av Vegaomradet. Kring
trafikplats Handen och Lanna har under de senaste aren flera stora omréden
anlagts for handel och arbetsplatser. Detta har medfért att vagsystemet runt
trafikplatsernatidvis ar 6verbel astat. Y tterligare omfattande exploateringar
planeras, bland annat en ny stadsdel i Vega med ca 3000 nya |&genheter.
Atgérden innebér att anlégga en ny trafikplats pavag 73 i hdjd med Vega
och Norrby samt att utfGra vissa kapacitetsforbéattringar i de befintliga
trafikplatserna.

Slussen ny bussterminal
Objektskostnad: 600 miljoner kronor

Genomfodrandeskede: Genomforandebeslut i slutet av 2009

Projektet innebdr en ombyggnad av nuvarande Slussen inklusive
bussterminalen. Den nuvarande konstruktionen maste erséttas.
Avbordningsmdjligheterna fran M aren maste 6ka och bussterminalen
maste byggas om.

Lidingbbanan
Objektskostnad: 295 miljoner kronor

Genomfdrandeskede: Diskussioner pagar mellan SL och Lidingd angaende
finansiering
Lidingtbanan kommer att kréva storainvesteringar i bana och fordon.

Dértill behdver den gamla Lidingbron rustas upp. Statsbidrag till
banupprustning.

Spérforbindelse Nya Karolinska/Solna
Objektskostnad: Bidragsunderlag kommer senare

Genomfdorandeskede: Studier av sparlGsning pagar

Behov finns om starkt kollektivtrafik mellan Odenplan-Nya Karolinska och
vidare mot Solna.
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Spéarvag Syd, etappstart
Objektskostnad: 1 000 miljoner kronor

Genomforandeskede: Strackningsstudie genomford, forstudie pagar.

Ett angel &get projekt for att sammanbinda de sddra regionkdrnorna
Skéarholmen-Flemingsberg.

Sparvag Solna-Universitetet, utredning
Utredningskostnad: 20 miljoner

Genomforandeskede: Strackningsstudie har genomforts

Det finns behov av att skapa en regional tvarforbindel se som knyter ihop de
radiella sparsystemen. Mellan Universitetet och Solna station saknas idag en
sadan tvarforbindel se.

Roslagspilen, utredning
Utrednings-/projekteringskostnad: 20 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie har genomforts

Roslagspilen har utretts som ett av flera av flera kollektivtrafikalternativ for
Nordostsektorn och utgor en ny pendeltagslinjetill Taby-Arninge via Solna-
Bergshamra och med majlig férlangning mot Akersberga/Norrtélje.
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Vagobjekt

Norra Lanken
Objektskostnad: 11 920 miljoner kronor

Genomforandeskede: Pagar

Objektet knyter samman den inre ringférbindel sen runt Stockholm, vilket
innebér en avlastning av ytvagnatet.

E18 Hjulsta —Kista
Objektskostnad: 3 950 miljoner kronor

Genomforandeskede: Pagar

Projektet & en ny vag forbi Hjulsta-Tensta-Rinkeby med anglutning till E4
vid Silverdals trafikplats.

E4 Sddertalje-Hallunda
Objektskostnad: 140 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart 2010

K apacitet och trafiksakerhet brister pa strackan. Pa sikt bor denna vag ges
en ny strackning, Vagverket studeras f n dettai en forstudie. | avvaktan pa
denna storre atgard kan kapaciteten och sakerhet forbéttras med ombyggnad
till sex korfalt inom nuvarande vagomrade samtidigt som ett MCS-system
uppfors (trafikinformatik).

E4 Tomteboda - Haga Sédra
Objektskostnad: 753 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart 2010

Ett antal storre och mindre tgérder genomfors for att forbattra fram-
komligheten pa strackan Tomteboda - Haga sodra. Projektet &r ett antal
atgarder som ska avhjé pa kapacitetsbrister som finns och kommer att
forvarrasi omradet, atgarden bor vara genomford innan Norra lanken
Oppnas. | samband med projektet genomfors forberedel ser for Gverdackning
och byggande av Norra stationsomradet.

E4 Forbifart Stockholm
Objektskostnad: 27 600 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan

Sdtg6/Malarsnittet & hart belastat, ytterligare vagkapacitet behovs.
Forbifarten binder ihop norra och stdra lansdelarna, avlastar Essingeleden
och regioncentrum samt sammanbinder regionala karnor och forbéttrar
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tillgangligheten till Arlanda. Vagverket har utrett olika alternativ och har nu
beslutat att forbifart Stockholm ska foreslas dras mellan Kungens kurva och
Haggvik. Dettaforslag har sants in for tillatlighetsprovning. Projektering
och bygge genomfdrs med medel fran trangsel skatten.

73 Algviken- Fors
Objektskostnad: 442 miljoner kronor

Genomforandeskede: Pagér, Osmo-Fors dppnar for trafik 2009, Algviken-
Osmo Gppnas 2010.

V&g 73 byggs om i ny strackning med motorvagsstandard for okad
framkomlighet och trafiksékerhet.

259 Sddertbrnsleden
Objektskostnad: 1 558 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan med byggstart 2010

Leden utgér den sydliga delen av den yttre tvarleden och sammanbinder de
regionalakarnornai sodra regiondelen mot E4 vidare och forbifart
Stockholm. Leden har stor betydelse for néringslivet och sambanden i
regionen och kommer att avlasta bostadsmiljoer, forbéttra trafiksékerheten
med mera.

259 Sodertornsleden, Masmolanken
Objektskostnad: 1 035 miljoner kronor

For Sodertornsledens anslutning till E4/E20 foreslas att en tunnel byggs
under Masmoberget med ny trafikplats vid E4/E20.

268 Vallentuna trafikplats
Objektskostnad: 231 miljoner kr

Genomférandeskede: Byggstart 2010

Ny cirkulationsplats mellan Banvagen och Vasbyvagen (vag 268) med
Roslagsbanan pa bro over.

76 Forbifart Norrtélie etapp 1
Objektskostnad: 39 miljoner kr

Genomforandeskede: Byggstart 2010.

Atgérden & en forstadel i Norrtéljes sbdra delar med en trafikplats vid
anslutning av E18 och vég 276 till nasta etapp av forbifarten.

76 Forbifart Norrtélie etapp 2
Objektskostnad: 261 miljoner kronor
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Genomforandeskede: Arbetsplan (g faststalld)

Idag gér vag 76 genom Norrtélje pa stadsgator genom stadskérnan och har
hog trafikbelastning, som orsakar omfattande |okala miljoproblem. Végen
utgor en barridr och har manga korsningar och direktutfarter, ordentliga
busshdllplatser saknas, gang- och cykelvagnatet har brister och plan- och
profilstandarden &r bitvis mycket 18g. Atgérden innebér att bygga en ny vég
genom den vastra delen av tétorten och delvis nya gang- och cykelvagar.
Tillgangligheten pa vagnétet i centrala Norrtélje forbéttras och att
trafiksdkerheten 6kar. Objektet finansieras med trangsel skattemedel.

222 Lugnets trafikplats
Objektskostnad: 430 miljoner kr

Genomférandeskede: Byggstart méjlig 2011

Trafikplats Lugnet, som utgér en del av projektet Danviksl6sen, ligger i
direkt anslutning till delar av planerad bebyggelse i Hammarby Sjéstad. De
lokala miljéproblem som Varmdovagen och trafikplatsen orsakar utgor ett
hinder for att slutfora den planerade utbyggnaden av Hammarby Sjostad.
Varmdovagen mellan Danvikstull och Lugnets trafikplats flyttas till tunnel
genom Henriksdal sberget vilket innebér att Lugnets trafikplats maste
byggas om och flyttas i nordostlig riktning.

226 Tumba-Tullinge
Objektskostnad: 44 miljoner kronor

Genomforandeskede: Vagutredning

Den befintliga vag 226 mellan Tumba och Flemingsberg har dalig
framkomlighet och 13g standard i forhallande till dagens trafikfloden. Den &r
dessutom olycksdrabbad. Innan forbifart Tullinge skulle kunna vara klar
krévs dock forbéttringsatgarder pa den befintliga vagen. Atgéarder som &r
relevanta for genomfartstrafiken beddéms vara ombyggnad av korsningen
mellan v 226 och Skyttbrinksvagen, hastighetsddmpande &tgarder genom
Tullinge centrum samt tillfalliga dtgérder.

267 Rotebro-Staket
Kostnad under planperioden: 254 miljoner kronor

Genomférandeskede: Byggstart 2010

Végen & en viktig tvarférbindelse mellan E4 och E18 och &r en av lanets
mest belastade 13-metersvagar. Kapaciteten ar for 1&g i relation till dagens
trafikméngder och risken for kobildning ar stor. Trafiksakerheten &r
otillracklig for bade skyddade och oskyddade trafikanter. Vagen har i en
pagaende forstudie fullt ut studerasi tva utbyggnadsalternativ, alt. 1: en 2+1
vag (80 km), alt. 2: en smal 4-faltsvég (80 km). Bagge alternativen
forutsétter planskilda korsningar med mindre végar, férutom med vag 850.
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Den mest betydel sefulla effekten ar restidsminskningen. Trafik fran E18
vasterut gynnasi sin relation till Stockholm genom kortare restider.

E4 Norrtull- Kista
Objektskostnad: 33 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

Projektet bestar i del's en breddning av véagen pa strackan till Kista och en
viss ombyggnad av trafikplatsen vid Jarva krog .

E4 trafikplats Rosersberg
Objektskostnad: 162 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan

Befintlig och ny bebyggelse (kombiterminal) i Rosersberg far en béattre
kontakt med motorvagen.

E4 Trafikplats Maby
Objektskostnad: 38 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

Projektet & en utbyggnad av trafikplatsen vid Maby med ramper soderut.
Ger en béttre tillganglighet framforallt till det nya fraktomradet inom
Arlanda.

E18 Trafikplats Viggbyholm
Objektskostnad: 130 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan behéver inledas

Trafikplatsen har 13g standard, dalig kapacitet och inte utformad for
busstrafik, bade korsande och |angs motorvagen.

E18 Trafikplats Roslags-Nasby
Objektskostnad: 196 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan behéver inledas

Trafikplatsen har 13g standard, dalig kapacitet och &r inte utformad for
busstrafik, bade korsande och 1dngs med motorvagen.

E18 Danderyd-Arninge
Objektskostnad: 291 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan behéver inledas

Nuvarande vag med busskorfalt pa vagrenen breddastill sex korfélt varav
tva busskorfalt.
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222 Skurubron
Objektskostnad: 857 miljoner kronor

Genomforandeskede: Vagutredning pagar

Vég 222, Varmdoleden, & den huvudsakliga forbindel sen mellan
Stockholm och 6stra Nacka samt VVarmdo. Trafiksakerhetsproblem och
kapacitetsproblem pa bron ger framkomlighetsproblem langs stréckan och
stor sirbarhet vid t.ex. incidenter. Atgarden omfattar ny bro med komplett
trafikplatsi Skuru och i Bjorknas, sex korfalt 6ver sundet varav tva ar pa
och avkorningskorfalt mellan trafikplatserna samt GC-vég pa befintlig bro.

222 Mélnvik-Alstaket
Objektskostnad: 256 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan

P& vag 222 mellan Molnvik-Alstaket & framkomligheten och trafiksakerheten 18g.
Problem foreligger med buller, barrigreffekter och dagvatten. Foreslagen atgard
innebar en fullt utbyggd trafikplats i Malnvik och en planskild korsning i Alstéket.
Dessutom innebar dtgéarden en gang- och cykelvag pa strackan. Nuvarande
reversibla 2+1 pa stréckan bibehdlls. Atgérdens mest betydelsefulla effekter &r
restidsminskningen, reducerade fordonskostnader och minskat antal olyckor.

268 Hammarby-Grana
Objektskostnad: 480 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

V&g 268 mellan Vallentuna och Upplands Vasby har pa strackan mellan
Grana och trafikplats Gladjen vid E4 i Upplands Véasby stora brister i fraga
om framkomlighet och trafiksakerhet. Foreslagen &tgard omfattar en vag i
ny strackning mellan Granatill vag 858 och vidare till E4, viany trafikplats
vid Hammarby. Vagen &r 1+1 korfalt med 70kmvh. Atgérden innefattar
ocksa ny cykelvag fran Granatill Vallentuna samt bullerdtgarder.

261 Nockeby- Tappstrdm
Kostnad under planperioden: 893 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

V&g 261 (Ekerdvéagen) & den enda fasta forbindelsen mellan éarnai Ekerd
kommun och fastlandet. Det rader stora problem med framkomligheten,
sarskilt under hogtrafiktimmarna. Trafikbelastningen ér starkt
riktningsberoende och aven sasongsberoende. For hela stréckan innebéar
atgarden att vagen byggs ut till fyrakorfat samt att gang- och cykelvag
anlaggs. Det tidigare reversibla korféltet in mot Bromma utnyttjas efter
atgarden e som kollektivtrafikkorfalt vid morgontrafik. Atgardens mest
betydel sefulla/storsta prissatta effekt &r restidsvinsten.
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E4 Upplands Vasby- Arlanda
Objektskostnad: 51 miljoner kronor

Genomforandeskede: Eventuellt behtver arbetsplan inledas
Breddning till sex korfat mellan Upplands Vasby och Arlanda.

226 Huddingevagen atgéarder for oskyddade trafikanter
Kostnad under planperioden: 75 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan

Syftet med &tgarden &r att forbattra for oskyddade trafikanter 1angs och tvars vagen
samt trimningar av trafikplatsernas p& och avfartsramper.

77 Lansgransen - RGsa
Objektskostnad: 717 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

V&g 77 ar en viktig forbindel se mellan Norrtélje/K apellskér och
Arlanda/UppsaladM dardalen. Vagen har hoga andelar tung trafik. Végen

har brister i trafiksékerheten och delen genom Stockholms 1an &r vagen
smal, krokig och backig. Problem féreligger med buller och
luftfororeningar. Atgarden omfattar forbattring av vag 77 och &tgarder inom
Rimbo tétort.

E4 Essingeleden- Sédra Lanken
Objektskostnad: 127 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan behover inledas

Vid Essingeledens och E4's andlutning till Sodra Lanken uppstar koer pa
grund av storavavande och vaxlande trafikstrommar. Genom att utveckla
trafikplatsen vid Arsta och anslutningarna kan problemen réttas till.

E18 Norrtalje —Kapellskér 2+1
Objektskostnad: 72 miljoner kronor

Genomfodrandeskede: Forstudie behdver inledas
Vé&gen byggs om till métesfri vag (2+1), Trafiksakerheten hojs.

E20 trafikplats AlImnas
Objektskostnad: 66 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

En ny trafikplats vid Almnés 6ppnar exploateringsméjligheter i
Almnésomradet.Vid Almnéas planeras utbyggnad av bostéader, kontor och
industrier. En forutsattning ar att omradet ges en god anslutning mot vag E
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20. Atgérden innebar ny eller ombyggd anslutning till vag E 20 mellan
Sodertélje och Nykvarn

E18 trafikplats Kockbacka
Objektskostnad: 88 miljoner kronor

Genomforandeskede: Vagutredning

En ny trafikplats vid Kockbacka forbéttrar trafikforsorjningen i ostra
UpplandsBro och ger majlighet for nya exploateringsomraden.

E18 trafikplats Kungséngen
Objektskostnad: 106 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

Trafikplatsen & en s.k. halv trafikplats med ramper riktade Gsterut.
Kommunen planerar ett utbyggnadsomrade norr om trafikplatsen. De dkade
trafikmangderna medfor att trafikplatsen kan behtva byggas med
vastriktade ramper.

E18 trafikplats Kallhall
Objektskostnad: 46 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

Trafikplatsen ar " enkelriktad” osterut. Ur kapacitetssynpunkt behdver
trafikplatsen byggas om till en fullsténdig trafikplats. Tung trafik pa
lokalvagnétet for att na pa- och avfart vasterut.

226 Trafikplats Palamalmsvégen-Trafikplats Hogskolan
Objektskostnad: 460 miljoner kronor

Genomférandeskede: Vagutredning

Soder om Flemingsberg dvergar vag 226 fran fyratill tva korfalt med 1&g
geometrisk standard. Detta skapar framkomlighets-, trafiksdkerhets- och
miljoproblem pa strackan. Hoga trafikfloden i kombination med dalig
vagstandard skapar trafiksakerhetsproblem. Kommunerna planerar for
exploatering; Flemingsberg ska stérkas som regional k&rna och i Riksten
planeras en ny stadsdel. Atgarden innebér en ny vagstrackning med fyra
korfalt samt trafikplatser vid Hogskolan och Palamal msvéagen.

226 Trafikplats Hogskolan - Sédertdrnsleden
Objektskostnad: 460 miljoner kronor

Genomforandeskede: Vagutredning

Trimningsdtgarder pa strackan.
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259 Haningeleden
Objektskostnad: 79 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

V&g 259 Haningeleden, del 1, & en del av Sodertérnsleden. som forbinder
vag 73 i Oster med E4/E20 i vaster. V &gens standard motsvarar hastighets-
gransen 80 km/h. Om en hogre hastighet efterstravas behovs trafiksékerhets-
hojande atgarder i form av omkorningsfalt och korsningsatgarder. For att
uppratthalla 90 km/tim behdver vagen dtgardastill &minstone en malad 2+1
vag med réfflad mittremsa och omkoérningsfat. Sidoomradena behtver
rensas och cirkatre korsningar atgardas.

57 Gnesta-E4
Objektskostnad: 101 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

Vé&gens standard ar |&g i forhallandetill dess regionala funktion. For att hoja
standarden till en hogsta tillatna hastighet om 80 km/tim behtver mittlinjen
forses med ré&ffling, vilket innebér att delar av vagen behtver breddastill
aminstone 7,5 m. Atgérdens mest betydelsefulla effekter & tkad
trafiksakerhet och restidsminskningen.

1103 Tulkavagen
Objektskostnad: 62 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie, detaljplan for vagatgard antagen.

For att bibehalla en konkurrenskraftig verksamhet vid Hallsta pappersbruk
maste fabriksomradet utvidgas mot dster. Den befintliga Tulkavagen, som
idag utgor brukets Ostra grans, méste darfor flyttas. Atgérden innebér att
Tulkavagen byggs om paen strécka av cirka 3000 m med en ny strackning
cirka 400 m 6ster om nuvarande stréckning. En flyttning av Tulkavégen
innebar pappersbruket far en fortsatt god tillganglighet.

276 Rosenkalla-Akersberga
Objektskostnad: 65 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

Pa vagstrackan finns plankorsningar vid Stava, Sjobergsvagen och
Sockenvéagen. Korsningarna fororsakar tidvis |anga vantetider for den
anslutande trafiken samt fororsakar trafikolyckor. V agen saknar lokalvag for
den langsamtgaende trafiken och gang- och cykeltrafiken. Foreslagna
atgarder &r en lokalvég, cirkulationsplats samt planskilda passager vid
busshallsplatserna.
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229 Trafikplats Lindalen
Objektskostnad: 66 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan

Trafiksituationen behdver forbéttras for befintliga och planerade bostads-
omréden och verksamheter, i omrédena runt Skrubba, Lindalen och Alta.
Det géller ocksa att minska genomfartstrafiken, framférallt den tunga
trafiken. Korsningen foreslas byggas om till en fullsténdig trafikplats med
av- och péfartsramper, cirkulationsplatser norr och sdder om befintlig
véagport. Gang och cykelbanor skall byggas. Trafikplatsen avlastar lokal-
gator i Altaoch Lindalen fran trafik.

222 Trafikplats Kvarnholmen
Objektskostnad: 99 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

En ny trafikplats behdvs for att trafikforsorja nya exploateringar pa
Kvarnholmen. Forseningen av Danviksl Gsenprojektet och dérmed
ombyggnaden av Henriksdals trafikplats gor att behovet av ny forbindelse
mellan Kvarnholmen och Nacka Centrum okar. Atgarden innebér en ny
trafikplats vid Varmdoleden, som andluter till en ny vagkoppling till Kvarn-
holmen.

Bytespunkt Gullmarsplan
Objektskostnad: 105 miljoner kronor

Genomférandeskede: Programskede, byggstart tidigast 2015

Terminalen behdver byggas om och rustas upp for att béttre klara de stora
trafikantstrommarna och fordonsstrommarna.

Bytespunkt Brommaplan
Objektskostnad: 78 miljoner kronor

Genomfdrandeskede: Planarbete g paborjat, byggstart tidigast 2014

Brommaplan & bytespunkt mellan tunnelbanan, bussar fran Maaréarna och
V asterorts bussar och behdver byggas om for att méta de stora
trafikantstrommarna.

Atgardspaketen 6vriga bytespunkter och infartsparkeringar
Objektskostnad: 665 miljoner kronor

Genomforandeskede: Planarbeten och studier pagar for de olika objekten,
byggstart 2010-2013.

SL har ett program for utbyggnad av nya och ombyggnad av befintliga
bytespunkter samt infartsparkeringar.
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Lansstyrelsens rapportserie

Utkomna rapporter under 2009

1. Foraldrastod i Sodertéalje — samtidig upptackt av barn med normbrytande
beteende: kartlaggning 2008, socialavdelningen.

2. Utterns forekomst i Stockholms 1an 2007-2008, miljéavdelningen.

3. Vattenvaxter och ekologisk status — en inventering av atta sjoar i Stockholms
lan 2008, miljoavdelningen.

4. Arsrapport 2008 — Informationscentralen for Egentliga Ostersjon,
miljéavdelningen.

5. Stdd till anhoriga — Kartlaggning av projekt startade med statliga stimulans-
bidrag i Stockholms I&n 2005-2007, socialavdelningen.

6. Lansstyrelsernas stod till samordning for att motverka mans vald mot kvinnor
2007-2008, socialavdelningen.

7. Kommunal VA-planering — manual med tips och checklistor, miljéavdelningen.

8. Gilloga och Lilla Nassa — marinbiologisk undersékning och naturvardes-
beddémning av grunda bottnar, miljdavdelningen.

9. Galo — marinbiologisk undersékning och naturvardesbedémning av grunda
bottnar, miljéavdelningen.

10. N&mdo och Lilla Husarn — marinbiologisk undersdkning och naturvérdes-
bedémning, miljéavdelningen.

11. Bostadsmarknadsenkéten, Stockholms 1an 2009, socialavdelningen.
12. Laget i lanet — bostadsmarknaden i Stockholms Ian 2009, socialavdelningen.

13. Forslag till lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms I&n
2010-2021 - Remisshandling, avdelningen for regional utveckling.

14. Rikkarr i Stockholms lan, miljéavdelningen.

15. Regionalt program for efterbehandling av férorenade omraden 2009,
miljoavdelningen.

16. Regionalt miljoévervakningsprogram for Stockholms 1&n 2009-2014,
miljéavdelningen.

17. Forslag till lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lén
2010-2021 - avdelningen for regional utveckling.



statliga insatser i vdgar, jarnvagar och annan transportinfrastruktur for perioden
2010-2021. | Stockholms lén ska enligt gallande beslut Lansstyrelsen ta fram en
lansplan for regional transportinfrastruktur.

Traﬁkverken och lanen har regeringens uppdrag att uppratta langsiktiga planer for

Lanstransportplanen upprattas av Lansstyrelsen i Stockholms lén. Underlag har
lamnats fran Banverket, Vagverket, Storstockholms lokaltrafik (SL), Regionplane- och
trafikkontoret (RTK) vid Stockholms ldns landsting, angrdansande lan och regioner samt
av lanets kommuner och intresseorganisationer. Lansstyrelsen har ocksa genomfort
seminarier for att informera och férankra analysen. Arbetet med Lénsplanen har skett i
samrad med regionala aktorer.

Utgangspunkten for atgdardsplaneringen ar Stockholmsférhandlingen, som ar djupt
forankrad och ligger till grund for lanets prioritering av objekt i sdvél regional som
nationell plan.

Lansplanen for regional transportinfrastruktur omfattar investeringar och
forbattringsatgarder pa sparanldaggningar, lansvagar och riksvagar i lanet samt
statsbidrag till SL och kommuner.
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ISBN 978-91-7281-361-8 Tin: 08- 785 40 00 (vxI)
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