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Forord

Stockholmsregionens utmaningar att hantera dagens hart anstriangda trafik-
system och samtidigt skapa forutsittningar for en fortsatt stark tillvixt och
social sammanhallning dr vl kidnda. Ett flertal processer i Stockholms-
regionen har under aren skapat en bred samsyn pa regionens atgiardsbehov.
Stockholm-Milarregionens arbete med “En Bittre Sits”, den Regionala ut-
vecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS) och arbetet med den
gemensamma systemanalys, didr ocksa Gotlands kommun deltog, &r goda
exempel pa detta.

Den dvergripande gemensamma process och éverenskommelse, som utgor
utgangspunkten for atgiardsplaneringen i Stockholms 1dn 2010-2021, ar
Stockholmsforhandlingen. Denna dr djupt forankrad och ligger till grund for
ldnets prioritering av objekt i savil regional som nationell plan.
Liansstyrelsens arbete med lidnsplanen har ddrmed i mycket storre omfatt-
ning dn tidigare samplanerats med Trafikverket och den nationella planen.
Ett avtal mellan Stockholms stad, Kommunforbundet Stockholms Lén,
Vigverket och Linsstyrelsen om ytterligare intdkter fran trangselskatten i
Stockholm har breddat den finansiella basen for den samlade atgéirdsplane-
ringen och mojliggdr darmed finansiering av flera regionala végar. Tekniskt
sett har lansplanen kommit att fa en sérskild tyngdpunkt i sparobjekt och
kollektivtrafik i ldnet.

Arbetet med att sammanstilla dtgérdsplaneringen i Stockholms lin har i
huvudsak dgt rum under varen 2009. Fran juni 2009 till mitten av september
2009 remitterades ett planforslag, som dérefter stillts samman och dverldm-
nas till regeringen for beslut om ekonomiska ramar.

Syftet med denna plan &r att samlat redovisa forutsédttningarna for och kons-
ekvenserna av objekten i de statliga investeringsplanerna for aren 2010-
2021. Lansplanen beror ockséa objekt som bor ingé i inriktningen for den
fortsatta atgirdsplaneringen efter den aktuella planperioden, det vill siga for
perioden 2022-2025. Planupprittare dr Lansstyrelsen 1 Stockholms 1én.
Underlag har lamnats fran Trafikverket, Storstockholms lokaltrafik (SL),
Regionplanekontoret vid Stockholms ldns landsting, angrdnsande 14n och
regioner samt fran ldnets kommuner och intresseorganisationer.

Stockholm 2010-05-31

Per Unckel
Landshovding
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Sammanfattning

Trafikverken och ldnen har regeringens uppdrag att uppritta langsiktiga
planer for statliga insatser i végar, jarnvidgar och annan transportinfrastruk-
tur for perioden 2010-2021. I Stockholms ldn ska Linsstyrelsen uppritta
och faststilla en ldnsplan for regional transportinfrastruktur. Beslutsunder-
lag for regeringens beslut om ramtilldelning togs fram och publicerades av
Léansstyrelsen den 2 november 2009 (Lénsstyrelsens rapport 2009:17).

Utgangspunkten for atgdrdsplaneringen dr Stockholmsférhandlingen. Denna
ar djupt forankrad och ligger till grund for lidnets prioritering av objekt i
savil regional som nationell plan.

Stockholmsregionen har ett strategiskt lige mitt i Ostersjoregionen, som #r
ett av de mest tillvaxtstarka och dynamiska omradena i Europa. Det regiona-
la transportsystemets effektivitet och tillforlitlighet dr av central betydelse
for néringslivets mojlighet att utveckla sin internationella konkurrenskraft.

Situationen i Stockholmsregionen med ett hogt belastat transportnit och
mycket snabb tillvixt gor att behovet dr mycket stort av ny infrastruktur. For
att mota utmaningarna och utveckla transportsystemet s att det mojliggor
tillviaxt och bidrar till en god miljo maste atgdrder genomforas i alla delar av
transportsystemet. Behoven av bade drift och underhall av befintligt
transportsystem och av nya systematgérder dr omfattande.

Strategin i Stockholmsregionen har varit och &r att:
¢ Stimulera téithet och flerkdrnig utveckling.
e Samordna utbyggnad av bebyggelse och transportsystem.
e Effektiva och konkurrenskraftiga logistiktjénster.
e FEitt effektivt utnyttjande av infrastrukturen.
e Forbittra och underhalla befintlig infrastruktur.
e Bygga ny infrastruktur i en snabbt vixande region.

Infrastrukturatgéirderna finns redovisade dels samlat f6r nationella och regi-
onala objekt 1 ldnet dels preciserade for ldnsplanen 2010-2021.

De statliga infrastrukturplanerna bedoms ge forbéttringar av tillgingligheten
och skapar dédrigenom forutséttningar for regionens fortsatta tillvixt och
sociala sammanhallning. Utmaningen att i regionen inrymma ytterligare en
halv miljon invanare ser alltsa ut att kunna motas. For att na klimatmalen
racker inte lansplanens innehall, utan en rad ytterligare atgérder maste sam-
verka. Inga enskilda atgérder ger tillrdckliga effekter, exempelvis behover
styrmedel och stod for effektivt resande och transporter skapas.



Lénsplanen for regional infrastruktur i Stockholms lén redovisar ocksa hur
genomforandet av planen kommer att ga till inklusive hur eventuella avvi-
kelser kommer att hanteras.

I tabellen nedan redovisas den samlade atgirdsplaneringen med finansiering
via i ldnsplan och nationell plan, samt medfinansiering fran kommuner,

Landstinget och medel fran trangselskatten. Rubriken dvriga avser

medfinansiering fran néringsliv och 1dn utanfér Stockholm samt

brukarfinansiering.
Kostnad under planperiod (Mkr)
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El§ 28| | 2| 8| 2|5 | s
£l 5 s 2 | & | E E| 2| 2
I 82| s | 8 | E S | 8|3
Sparobjekt 42 361] 5199 17 921 315 1641 11449 5836
1 Citybanan 13 764 8113 5651
Nynésbanan Vasterhaninge-Tungelsta 643 643
3 Nynasgard motestation 82 82
Kraftsamling Stockholm Malardalen (etapp 1) 91 91
Kraftsamling Stockholm Malardalen (etapp 3) 26 26
Kraftsamling Stockholm Malardalen, dvergripande 8| 8
4 Malarbanan, Tomteboda - Kallhall 4643 4643
5 Sddertélje hamn - C, dubbelspar 743 743
6 Sddertélje hamn, bytespunkt 78 39 39
7 Sdédertélje C, bytespunkt 78 39 39
8 Kombi Norr, anslutning Rosersberg 315 130 185
9 Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan 3 400 753 933 1714
10 Tvéarsparvag Solna 3234 844 646 1744
11 Roslagsbanan, etapp 1 (RB 1) 787 394 393
Kommunala féljdinvesteringar, RB 1 153 71 6 76
12 Roslagsbanan, etapp 2 (RB 2) 1571 680 891
Pott féor kommunala féljdinvesteringar, RB 2 64 64
13 Statlig féljdinvestering, Arninge hallplats 100 32 68
14 Tvarsparvag Kista 4 660 930 1400] 2330
15 Stockholms C - Sérentorp 104 104
16 Nynasbanan, dubbelspar etapputbyggnad 400 400
Nynésbanan, godsanpassning kraft/buller 150 150
17 Pendelstation Vega 290 110 95 85
18 | 73 |Vega trafikplats, vag 317 247 70
19 Bussterminal Slussen 600 300 300
20 Lidingébanan upprustning 295 147 148
21 Sparfoérbindelse Nya Karolinska/Solna (bidragsdel) 100 100
22 Tvarsparvag Syd, etappstart 1000 500 500
Tvarsparvag Solna-Universitetet, utredning 20 20
Roslagspilen, utredning 20 20
Fordonsbidrag (objektskostnad enligt SF) 4 378 1112 3 266
Stockholms C - férstérkt kraftférsérjning 247 247




Kostnad under planperiod (Mkr)
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Vagobijekt 47 143 737| 17 925 25693| 2 033 755
23 | E20 |Norra lanken 7 104 5918 1186
24 | E18 |Hjulsta - Kista (Ulriksdal) 3118 3118
25 | E4 |Sodertélje - Hallunda 285 151 134
26 | E4 |Tomteboda - Haga Sodra 753 753
27 | E4 |Forbifart Stockholm 26 008 4794| 21 214
28 | 259 |Sodertdrnsleden 1495 1495
29 | 259 |Masmolanken 1019 719 300
30 | 268 |Trafikplats Vallentuna 252 152 100
31 | 76 [Forbifart Norrtélje, etapp 1 39 29 10,
32 | 76 |Forbifart Norrtélje, etapp 2 261 225 36
33 | 222 [Trafikplats Lugnet 430 215 215
34 | 226 [Tumba-Tullinge 44 44
35 | 267 |Rotebro - Staket 254 254
36 | E4 |Norrtull - Kista 33 33
37 | E4 [Trafikplats Rosersberg 162 42 20| 100
38 | E4 |Trafikplats Maby 41 3 38|
39 | E18 |Trafikplats Viggbyholm 154 90 64
40 | E18 |Trafikplats Roslags-Nasby 196 136 60
41 | E18 |Danderyds kyrka - Arninge 291 291
42 | 222 |Skurubron 857 291 566
43 | 222 |MolInvik - Alstaket 256 256
44 | 268 [E4-Grana (Hammarbyalt) 480 390 90
45 | 261 [Tappstrom - Nockeby 893 18, 810 65
46 | E4 [Upplands Vasby - Arlanda 51 51
47 | 226 [Huddingevagen, atgarder fér oskydadde trafikanter 75 75
48 | 77 |Vag 77 och atgérder i Rimbo 693 48 645
49 | E4 [Essingeleden - Sédra lanken 127 127
50 | E18 |Norrtélje - Kapellskar 2+1 72 72
51 | E20 |Trafikplats Almnés 66 32 34
52 | E18 |Trafikplats Kockbacka 88 88
53 | E18 |Trafikplats Kallhall 46| 34 12
54 | 206 Forbifart Tullinge, etapp 1a Trafikplats Palamalmsvégen - 460 430 30

Trafikplats Hogskolan
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55 | 2206 Forbifart Tul_llng_e, etapp 1b Hogskolan - Sédertérnsleden 30 30
etappstart trimning
56 | 259 |Haningeleden 79 79
57 | 57 |Gnesta- E4 101 66 35
58 | 1103|Tulkavagen 62 31 15 16
59 | 276 |Rosenkalla - Akersberga 65 52 13|
60 | 229 |Trafikplats Lindalen 66 26 40
61 | 222 |Trafikplats Kvarnholmen 61 18] 43
Div. aterbetalning férskotteringar 135 135
Utredningsmedel - Stockholmsprojekt 30 30
265 [Norrortsleden 1 1
73 |Algviken - Fors, aterbetalning férskottering 410 100 310
Sjofart 1452, 0] 1060 0 0| 0 392
Sddertélje sluss, utbyggnad 1452 1060 392
Regional kollektivtrafik pa vag 848 423 0 0 0| 425 0
Gullmarsplan 105 52 53
Brommaplan 78 39 39
Ovriga bytespunkter 485 242 243
Infartsparkeringar 180 90 90
Regionala tgérdspotter (Statsbidragsandelen) 1492 1492 0| 0 0| 0 0
Bibehalla tillganglighet vid hastighetséversyn 200 200
Trafiksakerhet 200 200
Gang och Cykel 400 400
Miljé & Klimat 97| 97
KoIIe}(tlvtralflkens konkurrenskraft & prioriterat nat for 400 400
funktionshindrade
Enskilda véagar 45 45|
Smaérre insatser for 6kat bostadsbyggande 150 150




I tabellen nedan redovisas ldnsplanens innehall inom den av regeringen
beslutade finansiella ramen pa 7 851 Mkr.

Lansplan

Kostnad under planperiod (Mkr)

e
=~
0 = © [ =
X > O o = =z = X = 0
Sparobjekt 16 466| 5199 1585 315 1641 7790
6 Sodertalje hamn, bytespunkt 78| 39 39
7 Sodertalje C, bytespunkt 78 39 39
9 Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan 3400 753 933 1714
10 Tvarsparvag Solna 3 234 844 646 1744
Kommunala féljdinvesteringar RB 1 153 71 6| 76|
12 Roslagsbanan, etapp 2 1571 680 891
Pott fér kommunala féljdinvesteringar RB 2 64
13 Statlig féljdinvestering, Arninge hallplats 100 32 68
14 Tvarsparvag Kista 4 660 930 1400 2330
16 Nynéasbanan, dubbelspar etapputbyggnad 400 400
Nynasbanan, godsanpassning kraft/buller 150 150
17 Pendelstation Vega 290 110 95 85
18 | 73 |Vega trafikplats, vag 317 247 70
19 Bussterminal Slussen 600 300 300
20 Lidingébanan, upprustning 295 147 148
21 Sparforbindelse Nya Karolinska/Solna (bidragsdel) 100 100
22 Tvéarsparvag Syd, etappstart 1 000 500 500
Tvéarsparvag Solna - Universitetet, utredning 20 20
Roslagspilen, utredning 20 20
Végobjekt 8 548 737| 2244 3983 657| 0 617|
28 | 259 |Sodertornsleden 1 495 0] 1495
29 | 259 (Masmoléanken 1019 719, 300
30 | 268 [Trafikplats Vallentuna 252 152 100
31 76 [Forbifart Norrtélje, etapp 1 39 29 10
32 | 76 |Forbifart Norrtalje, etapp 2 261 225 36
33 | 222 [Trafikplats Lugnet 430 215 215
34 | 226 |Tumba - Tullinge 44 44
35 | 267 [Rotebro - Staket 254 254
42 | 222 |Skurubron 857 291 566
43 | 222 [Mdlnvik - Alstaket 256 256




Kostnad under planperiod (Mkr)

3
38 C o
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|2 22| 2| 5| 8| 5| %8| s
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44 | 268 E4 - Grana (Hammarbyalt.) 480 390 90
45 | 261 |Tappstrom - Nockeby 893 18 810 65|
47 | 226 |Huddingevégen, atgarder for oskydadde trafikanter 75 75|
48 | 77 |Vag 77 och atgérder i Rimbo 693 48 645
54 | 206 ??;222;’;;u|1:iggsek,;;pp 1a Trafikplats Palamalmsvégen - 460 430 30
55 | 206 nggsatg;trﬂilmgie:{getapp 1b Hogskolan - Sédertérnsleden 30 30
56 | 259 [Haningeleden 79 79
57 | 57 |Gnesta- E4 101 66 35
58 |1103|Tulkavagen 62 31 15 16
59 | 276 |Rosenkalla - Akersberga 65 52| 13
60 | 229 [Trafikplats Lindalen 66 26 40
61 | 222 |Trafikplats Kvarnholmen 61 18] 43
Div. aterbetalning férskotteringar 135 135
Utredningsmedel - Stockholmsprojekt 30 30
265 [Norrortsleden 1 1
73 |Algviken - Fors, aterbetalning férskottering 410 100 310
Regional kollektivtrafik pa vég 848 423 425
Gullmarsplan 105] 52 53
Brommaplan 78 39 39
Ovriga bytespunkter 485 242 243
Infartsparkeringar 180 90 90
Regionala tgérdspotter (Statsbidragsandelen) 1492 1492
Bibehalla tillgénglighet vid hastighetsdversyn 200 200
Trafiksékerhet 200 200
Gang och Cykel 400 400
Miljé & Klimat 97 97
Kollektivtrafikens konkurrenskraft & prioriterat nat for funktions| 400 400
Enskilda véagar 45 45
Smarre insatser for 6kat bostadsbyggande 150 150
Summa kostnader och finansiering 27354] 7851 3829 4298 2298 8215 617
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Uppdrag och Bakgrund

Regeringens uppdrag

Trafikverken och ldnen har regeringens uppdrag att uppritta langsiktiga
planer for statliga insatser 1 vigar, jarnvdgar och annan transportinfrastruk-
tur for perioden 2010-2021. I Stockholms lén ska Linsstyrelsen uppritta
och faststilla en ldnsplan for regional transportinfrastruktur. Beslutsunder-
lag for regeringens beslut om ramtilldelning togs fram och publicerades av
Linsstyrelsen den 2 november 2009 (Linsstyrelsens rapport 2009:17).

Lansplanens innehall

I lansplanen hanteras investeringar pa statliga vigar i Stockholms ldn som
inte dr europavigar. Investeringarna kan innebéra ny- eller ombyggnad av
vigar samt sdrskilda insatser for att oka trafiksidkerheten. For trafik-
sikerhetsandamal kan forbattringsatgiarder utforas som mittracken,
cykelbanor, forbittrade korsningar med mera Till investeringar riknas ocksa
transportinformatik, det vill sdga system for trafikinformation och trafik-
ledning med mer.

I linsplanen hanteras vidare statsbidrag till investeringar for den regionala
viagburna kollektivtrafik som bedrivs av SL som trafikhuvudman. Det kan
innebdra sarskilda trafiklosningar i gatusystemet eller bussterminaler, hall-
platser och infartsparkeringar med mer. I linsplanen kan ocksa statsbidrag
tas upp for investeringar i regional kollektivtrafik av annat slag.

I linsplanen hanteras ocksa statsbidrag till atgérder for forbéttrad miljé och
trafiksdkerhet pa kommunala vigar och gator i den man dessa atgérder gar
utover vad som omfattas av gillande kommunalt ansvar.

Atgéirder som normalt ingar i de nationella planerna, sa som investeringar pa
stamvignitet och jarnvagsnitet och atgirder for tjdlsdkring, barighet och
rekonstruktion far prioriteras in i lansplanen om de bedoms vara av stort
regionalt intresse.

Utgangspunkten for atgdrdsplaneringen i Stockholms ldan 2010-2021 dr
Stockholmsforhandlingen, som omfattar objekt i lansplan och nationell plan.
Liansstyrelsens arbete med lidnsplanen har ddrmed samplanerats med Trafik-
verket i mycket storre omfattning dn tidigare. Intikter fran tringselskatten i
Stockholm utgor en breddad finansiell bas for den samlade atgirdsplane-
ringen och mojliggdr darmed finansiering av flera regionala vigar. Detta
frigor utrymme i ldnsplanen for att gora en kraftfull satsning pa sparobjekt
och kollektivtrafik i ldnet.

-11 -



Nationella planens innehall

I den nationella planen hanteras sparinvesteringar och bidrag till sparanlagg-
ningar med mera for regional kollektivtrafik och investeringar pa det natio-
nella viagnitet. Den nationella planen hanterar ocksa drift och underhall, sa
kallade sektoratgérder samt atgirder for reinvesteringar och forbéttrad miljo
pa befintliga anldggningar. For det statliga viagnitet innebir reinvesteringar
atgérder for barighet, tjdlsdkring och rekonstruktion.

vagar Jarnvagar och | flygplatser | farleder och
och farjor andra spar och luftfart slussar
Rantor och amorteringar
Sektoritgarder
Drift och underhall
Reinvestering barighet m.m.
Investeringar
nationella nat stamvagar
regionala nat regionala vagar
Statshidrag
bidrag till THM fir buss t.ex. 5L spar
bidrag till kommun  [miljé ochts
bidrag till byggande kaj-
av anhan enskild enskilda vagar industrispar anlEggning
anlaggning eller brygga
bidrag till drift av
annan enskild enskilda vagar
anldggning

regional plan= [T
avgiftsfinansiering=_____ ]

nationell plan =

Varfor sker investeringsplaneringen?
Investeringsplaneringen bedrivs for att fa en langsiktigt god utveckling av
trafiksystemet. Planeringen sker bland annat for att:

e Prioritera behoven sa att tillgidngliga resurser anvénds sa
effektivt som mojligt.

e Skapa ett langsiktigt underlag for riksdagens ettariga budget-
beslut om statliga medel till infrastrukturinvesteringar.

e Fa mojlighet att analysera systemsamband mellan olika en-
skilda atgirder och sitta in dem i ett langsiktigt utvecklings-
perspektiv.

- 12 -



e Skapa framforhallning for den fysiska planeringen och milj6-
provningen av atgirderna sa att de kan forberedas i tid tills de
har finansiering.

e De atgirder som ldggs in i investeringsplaneringen maste for-
beredas pa flera andra sitt for att bli genomforda. Viktiga
styrande beslut om genomforandet av atgiarderna tas ocksa i
foljande sammanhang:

o Fysisk planering, som genomfors for att lokalisera
och utforma atgirden samt for att kunna ta eventuell
mark i ansprak.

o Miljoprovning, som sker for att fa tillstand att genom-
fora atgiarden ur miljosynpunkt.

o Budgetbeslut, som tas for att tilldela anslag for
genomforandet av investeringsplanerna.

Utgangspunkter for lansplanen

Stockholmsférhandlingen

Den 1 november 2006 gav regeringen i uppdrag till Carl Cederschiold att
for statens riakning ta fram en dverenskommelse med foretridare for regio-
nen, den sa kallade Stockholmsfoérhandlingen. I 6verenskommelsen ldmnas
ett forslag till prioriteringar och forslag till finansiering av atgirder i vag-
och jarnvégsinfrastrukturen i Stockholms lén.

Uppdraget var att genomfora en forhandling om Stockholms lins infra-
struktur i syfte att astadkomma en samlad trafiklosning for forbittrade forut-
sdttningar att uppna en forbéttrad miljo och tillvéxt i landet och i Stock-
holmsregionen.

Stockholmsforhandlingen har sin utgangspunkt i tillvixt och miljo. Att bidra
till att nationella och regionala mal for miljo och tillvéxt dr vigledande.
Béda begreppen rymmer stora utmaningar. De mest uppenbara dr behovet
av att klara anpassningen till de krav pa omstillning som klimathotet stéller
samtidigt som regionens befolkning och transportbehoven fortsitter att vixa
i snabb takt. Kraven pa ytterligare investeringar i transportsystemet 4r stort
om malet om en god och uthallig ekonomisk tillvéxt ska kunna tillgodoses.
Ur ett bredare hallbarhetsperspektiv édr folkhilsa och social utveckling vik-
tiga aspekter.

Med utgangspunkten i Stockholmsforhandlingen har Lansstyrelsens arbete
med lidnsplanen ddrmed samplanerats med Trafikverket 1 storre omfattning
an tidigare. Intdkter fran tringselskatten i Stockholm har ocksa breddat den
finansiella basen for den samlade atgédrdsplaneringen och mojliggor darmed
finansiering av flera regionala vigar. Detta frigdr utrymme i ldnsplanen for
att gora en kraftfull satsning pa sparobjekt och kollektivtrafik i ldnet.
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Regional Utvecklingsplan fér Stockholmsregionen (RUFS 2010/RUP)

En ny Regional utvecklingsplan for Stockholmsregionen (RUFS 2010) an-
togs av landstingsfullméktige den 11 maj 2010. RUFS 2010 ska dven fun-
gera som lédnets regionala utvecklingsprogram (RUP). Den regionala ut-
vecklingsplanen for Stockholms lédn ska végleda regionen och visa regio-
nens samlade vilja och hur de utmaningar som regionen star infor ska motas.
I den Regionala utvecklingsplanen redovisas tva scenarier for hur befolk-
ning och ekonomi kan komma att utvecklas fram till ar 2030 respektive
2050. I arbetet med den regionala utvecklingsplaneringen har transportsy-
stemet haft en central roll.

Den regionala systemanalysen fér Stockholm-Malarregionen
och Gotland

Framtagande av regional systemanalys var ett regeringsuppdrag som inledde
arbetet med atgirdsplaneringen och som samtidigt skulle 6ka helhetssynen i
planeringsprocessen. Ansvariga for denna gemensamma systemanalys var
de lansplaneansvariga myndigheterna, det vill sdga regionférbunden i Upp-
sala, Sodermanlands och Orebro lin, lansstyrelserna 1 Stockholms och
Vistmanlands 1dn samt Gotlands kommun. I arbetsgruppen deltog dven Re-
gionplanekontoret 1 Stockholms 14n.

Systemanalysen fokuserade pa stadierna fore atgirdsvalet genom att den
kartlade brister och samtidigt gjorde en inventering av mojliga atgirder.
Systemanalysen foreslog omfattande infrastrukturatgirder bade pa viag och
pé jarnvdg. Systemanalysen pekade pa behovet av dessa atgédrder och en
samordnad planering av infrastruktur, bebyggelse, regional utveckling och
andra strukturfragor for att skapa en hallbar utveckling.

SL:s trafikplan

Lénsstyrelsen har tagit del av arbetet med en langsiktig trafikplan inom SL.
Planen firdigstédlldes under 2009 och striacker sig fram till 2020, med vissa

utblickar fram mot 2030. Planen utgér fran tre olika scenarier, vilka bygger
pa olika utbyggnader av infrastrukturen i Stockholms lén (for jarnvagstrafi-
ken dven Uppsala C). De tre scenarierna analyserades utifran olika trafike-

ringsscenarier. Viktiga mal med analyserna var att:

= Jamfora resandeutvecklingen i de olika infrastruktur- och
trafikeringsscenarierna.

= Sékerstilla att den trafik SL planerar for riacker for att ta hand
om tillkommande resenirer.

=  Bidra till att locka fler att resa kollektivt.
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Lénsplanens syfte och mal

Syftet med planen ér att samlat beskriva de planerade infrastrukturatgir-
derna, varfor de dr viktiga, hur de samverkar och hur utbyggnaden av atgér-
derna ska prioriteras fram till 2021. Detta &r sérskilt viktigt utifran de speci-
ella forhallandena i Stockholms lén, med dess komplexa och 6msesidigt
beroende insatser som ligger i ldnsplanen och den nationella planen, samt
trafikplanen for SL. Ekonomiskt dr detta angelédget for att uppna storsta
mojliga nytta av statens samlade investeringar. Planen utgar fran en rad na-
tionella och regionala mal for utvecklingen av transportsystemet.

Nationella transportpolitiska mal

Resor och transporter dr nddvindiga for samhéllet ska fungera och de trans-
portpolitiska malen och malstrukturen uttrycker den politiska inriktningen
och prioriteringarna for att na dit. Det 6vergripande malet for transportpoli-
tiken 4r att siakerstilla en samhéllsekonomiskt effektiv och langsiktigt hall-
bar transportférsorjning for medborgarna och néringslivet i hela landet. Till
det overgripande malet finns ett funktionsmal (tillganglighet) och ett hdn-
synsmal (sdkerhet, miljo och hilsa). Prioriterade omraden under funktions-
och hiansynsmalet bendmns som preciseringar.

Funktionsmal
Tillgdnglighet

I tillgdnglighetsmalet lyfts fram att transportsystemets utformning, funktion
och anvindning ska medverka till att ge alla en grundldggande tillgiinglighet
med god kvalitet och anvindbarhet samt bidra till utvecklingskraft 1 hela
landet. Transportsystemet ska vara jamstéllt, det vill sdga likvirdigt svara
mot kvinnors respektive mins transportbehov. Transportsystemet ska ocksa
utformas sa att det dr anvindbart for personer med funktionshinder och sa
att barns sikerhet och rorelsefrihet okar.

Hénsynsmal
Scikerhet, hdlsa och miljo

Transportsektorn ska bidra till att miljokvalitetsmalet: ”Att na begrénsad
klimatpaverkan genom en stegvis 0kad energieffektivitet i transportsystemet
och ett brutet beroende av fossila drivmedel”. Prioritet ges till de miljopoli-
tiska delmal dér transportsystemets utveckling dr av stor betydelse for moj-
ligheterna att na uppsatta mal. For sdkerhetsarbetet giller fortsatt att trans-
portsystemet ska anpassas till att ingen dodas eller skadas allvarligt till foljd
av trafikolyckor. Antalet dodade och allvarligt skadade till f6ljd av trafik-
olyckor inom de olika trafikslagen ska fortsatt minska. Det ska ocksa bidra
till att miljokvalitetsmalen uppnas och att 6kad hilsa uppnas.
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Gemensamma mal fér Stockholm — Malarregionen

Inom ramen for ”En bittre sits” har politiker fran alla riksdagspartier i de
fem Malardalsldnen enats om ett antal overgripande mal for Stockholm-
Milardalsregionen. Malen innebir att skapa ett transportsystem som:

e Utvecklar bade regionens och nationens internationella
konkurrenskraft och bidrar till en attraktiv Stockholm-Milar-
region.

e Arlangsiktigt hallbar — ekonomiskt, socialt och ekologiskt.

¢ Frimjar regional balans genom flerkdrnighet och kompense-
rar Stockholm-Mailarregionens internationellt sett relativa
gleshet sa att regionen nar en kritisk massa.

e Ar effektiv genom samverkan, helhetssyn och utnyttjande av
alla fyra trafikslagen.

Regionala mal fér utveckling av transportsystemet

I RUFS/RUP redovisas en gemensam vision om Stockholm som Europas
mest attraktiva storstadsregion. Visionen beskrivs i fyra 6vergripande mal;
En 6ppen & tillginglig region, En ledande tillvéixtregion, En region med
god livsmiljo, En resurseffektiv region. For transportsystemet anges sir-
skilda planeringsmal for 2030:

e Transportsystemet bidrar till en 6kad regional tillgénglighet.

e Kuvaliteten i resor och transporter dr generellt god och sirskilt
hog till och inom regioncentrum och till 6vriga regionala
stadskérnor.

e Transportsystemet dr energieffektivt.

e Transporternas risker och negativa effekter pa miljon har
minskat.

e Ostra Mellansverige har sammanlinkade marknader for
arbete, bostédder, utbildning och foretagande.

e Bebyggelsen utvecklas i samspel med kollektivtrafikens
utveckling. Ménniskor i regionen har god tillgang till arbets-
platser, gronomraden, vatten och teknisk forsorjning.

e Regionen erbjuder konkurrenskraftiga och tillgéingliga
niringslivsmiljoer.

Regionala miljémal

De nationella miljokvalitetsmalen har anpassats for situationen i lénet, for
att tydligare stodja bade miljoarbete och hallbar tillviaxt. Arbetet med malen
synliggor tillstandet i miljon, bedomer hotbilder och underlag for att priori-
tera atgirder. Lansstyrelsen ansvarar for miljomalsarbetet i regionen. Lénets
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fem prioriterade malomraden &r; Begriansad klimatpaverkan, God bebyggd
miljo, Frisk luft, Ingen 6vergddning, Hav 1 balans och levande kust och
skérgard.

Prioriteringen sammanfaller huvudsakligen med de miljéaspekter som med
stod av miljobedomningen har prioriterats i ldnstransportplaneringen:
Klimat, hélsa och landskap. De regionala miljomalen har darfor varit en
viktig del i utvdrderingen av lansplanens maluppfyllelse och det regionala
miljomalsarbetet kan vara ett viktigt bidrag i uppféljningen av ldansplanen.

Framtagandeprocess — Arbetsmetod

Liansplanen upprittas av Linsstyrelsen 1 Stockholms ldan. Underlag har
lamnats fran Trafikverket, Storstockholms lokaltrafik (SL), Regionplane-
kontoret vid Stockholms léns landsting, angridnsande lin och regioner samt
av ldnets kommuner och intresseorganisationer. Lénsstyrelsen har ocksa
genomfort seminarier for att informera och forankra analysen.

Beredningen av ldnsplanen och den samlade atgirdsplanen for Stockholms
lan har varit foremal for 16pande politisk forankring. Detta har skett i over-
gripande samrad med den grupp som bildades runt Stockholmsférhand-
lingen, den sa kallade ”16-gruppen”, dir samtliga riksdagspartier &r fore-
tridda. En mindre grupp har svarat for ett mera kontinuerligt samrad.

I denna grupp ingar ordforanden i KSL, finans- och trafikborgarraden i
Stockholms stad, trafiklandstingsradet samt tva foretradare for socialdemo-
kraterna. Till den senare gruppen har ocksa foretradare for Trafikverket,
Storstockholms lokaltrafik (SL), Regionplanekontoret vid Stockholms ldns
landsting och Stockholms stad knutits. Tjénstemin fran dessa organisatio-
ner, den sa kallade Trafikberedningen, har ocksa tillsammans med Lanssty-
relsen som huvudansvarig, tagit fram det underlag som tillsénts de ovan
namnda samradsgrupperna.
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Underlaget till ldnsplanen har hamtats ur:

e Resultaten fran Stockholmsforhandlingen.
e Systemanalys for Stockholm-Milarregionen och Gotland.
e Milardalsradets ”En Biittre sits”.

e Forfragan och inbjudan till dialogseminarier med ldnets kom-
muner och intresseorganisationer om behoven i transportinf-
rastrukturen.

Linsstyrelsen har arrangerat informationsméten om planen och dess preli-
mindra innehall under april 2009. Syftet med dessa méten har varit att
underlitta infor remissbehandlingen av forslag till linsplan under sommaren
20009.

Trafikverket har férhandlat med kommuner om medfinansieringsobjekt som
finns i planen. Dessa forhandlingar har lett fram till avtal med respektive
aktuell kommun om medfinansiering.

Samrad av forslag till lansplan med miljokonsekvensbeskrivning har skett
under perioden 15 juni - 15 september 2009.

Forslag till lansplan med MKB har reviderats under september och oktober
2009 utifran synpunkter som gett anledning till det. Slutligt forslag till ldns-
plan med MKB ldmnades till regeringen den 2 november 2009. Regeringen
faststédllde den 29 mars 2010 den nationella planen och de finansiella
ramarna for landets ldansplaner.
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Miljobedomningsprocessen for lansplanen

Lénsstyrelsen beslutade redan varen 2008 att miljobedomningen skulle inle-
das i systemanalysen, for att kunna bidra med viésentliga miljofragor i tidigt
skede. Lansstyrelsen bjod in kommuner och myndigheter till samrad om
avgransningen under november 2008 och synpunkterna anvandes som
underlag for den fortsatta planeringen med miljobedomning.

Atgirdsanalysen utvecklades under forsta halvéret 2009. En grundliggande
planeringsfraga var vilka krav som finns pa framtidens transportlosningar,
med beaktande av angivna samhéllsmal, och vilka atgidrder som bést bidrar
till malen och pa sa sitt utnyttjar den givna ramen och dess inriktning mest
effektivt. I miljokonsekvensbeskrivningen till planforslaget som limnades
till regeringen 2 november 2009 sammanfattades miljobedomningen i plane-
ringen. Detta huvudsakligen genom att visa hur miljoaspekter tillforts plane-
ringsprocessen, hur nationella och regionala miljomal anpassats och anvénts
for att integrera miljohidnsyn, samt hur planens miljohénsyn har utvecklats
med stdd av alternativ for att utvirdera lamplig mix av infrastrukturatgirder.

Redskap med stor miljorelevans som har anvints i planeringen ir dels den
sa kallade fyrstegsprincipen, dels alternativfokus pa olika slags atgirder.
Fyrstegsprincipen innebdr att i forsta hand undersdka om transportproble-
men kan 16sas genom att paverka efterfragan eller genom effektiviseringsat-
girder, och forst i andra hand satsas pa storre ombyggnader eller ny
struktur. Alternativfokus har handlat om extra insatser for endera vig-,
sparatgirder eller sdrskilt atgardspaket. I sadana atgéardspaket kan inga till
exempel att 6ka framkomlighet pa cykel, skydd mot buller och information.
Alternativen har byggt pa samma basinvestering men haft olika férdelning
darutover. Miljobedomningens malbilder har gett stod for utvérdering i
forhallande till regeringsuppdragets samhillsmal om hilsa, miljo och
hushallning. Planens prioritering av atgirder utgar ifran en bra balans
mellan vdg- och ban/sparobjekt.

Information har skett 16pande med kommuner och andra berdrda. Samord-
ning mellan den regionala, storregionala och nationella atgirdsplaneringen
har skett under mars-april 2009.
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Tillstand och Behov

Stockholmsregionen har ett centralt liige i Ostersjdomrddet, som (r Euro-
pas mest dynamiska och expansiva omrdde och forutses bli ett av de star-
kaste tillviixtomradena i virlden inom en tiodrsperiod. Det regionala trans-
portsystemets effektivitet och tillforlitlighet dr av central betydelse for ndir-
ingslivets mojlighet att utveckla sin internationella konkurrenskraft. Med
den redan omfattande och kraftigt viixande befolkningen dir det centralt for
den fortsatta utvecklingen i Stockholmsregionen att ha god tillgdnglighet till
arbete och utbildning.

En kraftigt vaxande befolkning

I Stockholm-Malardalen bor néstan tre miljoner ménniskor, cirka en tredje-
del av hela rikets befolkning. Stockholms lén #r storst med 2 miljoner inva-
nare medan 6vriga Malardalsldn tillsammans har néstan 1,1 miljon invanare.
Sett 6ver en ldngre tidsperiod har Stockholms 14n ocksa den i sdrklass
hogsta befolkningstillvixten i riket. Under den senaste femtonarsperioden
har ldnets befolkning 6kat med i genomsnitt 1 procent per ar eller med om-
kring 250 000 invanare.

I nya befolkningsscenarier for perioden 2000 — 2030 som ska utgdra under-
lag for den regionala planeringen antas en genomsnittlig folkokning pa 0,7 —
0,9 procent per ar Det ger 13 000 — 20 000 fler invanare per ar. Planeringen
behover ge beredskap for att ytterligare 300 000 — 500 000 invéanare ar
2030.

Liksom befolkningen vixer sysselsdttningen snabbt, frimst 1 Stockholm. De
tillviaxtdrivande delarna av niringslivet priglas av ett storre behov av niit-
verk mellan foretag och kompetenser, vilket leder till en 6kad efterfragan av
persontransporter och snabba godstransporter. Den snabba tillvixten av be-
folkning, sysselsittning och realinkomster gor att kraven pa transportsyste-
met okar.

Stockholms internationella roll och betydelse
Stockholm-Milarregionen ir attraktiv i ett internationellt perspektiv. Den
erbjuder goda forutsittningar for specialiserade och innovativa verksam-
heter, bland annat genom en ovanligt god tillgang pa vilutbildad arbetskraft
inom ett antal nyckelomraden.

En stor del av niringslivet i regionen dr beroende av nirheten till ett stort
urval av kompetent arbetskraft, forskningsinstitutioner och foretag inom
vissa nyckelbranscher. Aven om de kunskapsbaserade foretagen ir delaktiga
och verksamma 1 multinationella nétverk dr den regionala interaktionen vik-
tig for att skapa konkurrenskraftiga innovativa utvecklingsmiljoer. En forut-
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sattning for detta ar mojligheten till snabba och sidkra regionala transporter
av personer och gods. Det regionala transportsystemets snabbhet och tillfor-
litlighet &r darfor av central betydelse for ndringslivets mojlighet att ut-
veckla sin internationella konkurrenskraft och ddrmed motivera sin verk-
samhet i landet. Dértill & kommunikationerna i Milardalen och till 6vriga
Sverige viktiga for att skapa avsittningsmarknader for specialiserade pro-
dukter och for teknikspridning.

Lokaliseringen av huvudkontor och vissa FoU-funktioner till Stockholm-
Milarregionen forutsitter en god internationell tillginglighet. Detta for att
kompensera det, globalt sett, perifera geografiska ldget och den — relativt
sett — blygsamma hemmamarknaden.

Stockholm-Milarregionen har landets storsta niringsbredd med méanga
importerande och exporterande niringar. Regionens ekonomiska betydelse
illustreras av att mer 4n 40 procent av landets samlade ekonomiska tillvéxt
under aren 1985-2000 genererades hir.

Stockholm-Milarregionen spelar ocksa en viktig roll for den offentliga eko-
nomin. Enbart fran Stockholms ldn far staten cirka 40 procent av sina
inkomster, det vill sidga 6ver 100 miljarder kronor mer per ar @n de statliga
utgifterna i lanet. Regionens ekonomiska tillvéxt bidrar positivt for utrym-
met for statliga satsningar 1 resten av landet.

Under senare tid har den ekonomiska aktiviteten avtagit i Stockholmsregio-
nen och sysselsittningen har minskat. Det allvarliga konjunkturldget som
rader for tillféllet visar att tillvéixten inte kan tas for given. Det behovs ett
langsiktigt arbete for att undanr6ja hindren for en fortsatt god utveckling i
Stockholm-Milardalen. Ett allvarligt hinder &r ett otillrdackligt transportsy-
stem.

Nordiska Triangeln

Utbyggnad av Nordiska triangeln och "Motorways of the seas” i Ostersjon
har prioriterats av EU. Nordiska triangeln forbinder de nordiska huvudsti-
derna och ansluter till tunga transportstrak i EU:s nya medlemslénder och
grannregioner i Ostersjoomradet. Inom Stockholm - Milarregionen ingar de
stora europavigarna, sodra och vistra stambanan, ostkustbanan, "Motor-
ways of the seas” i Ostersjon samt de stora flygplatserna och hamnarna i
TEN-T.
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Handelsstrémmarna mellan landerna i Ostersjéregionen 2003. Banden visar flédena i mil-
jarder US dollar och cirkeldiagrammen visar andelen av respektive lands handel med lan-
derna i regionen. 40 procent av Sveriges handel sker med ldnder kring Ostersjon.

Kélla: Handel i Ostersjéregionen. Varuvérde i miljarder US dollar. Nordregio 2005

Stockholm - Nav i det nationella transportnatet

Stockholm dr ett nav for transporter i Sverige. Genom Stockholm loper tre
Europaviigar och tre av fyra nationella jdrnviigsresor i landet borjar eller
slutar i Stockholm. Tillgdngligheten dr av stor betydelse for regionens
attraktivitet och konkurrensformdga liksom for befolkningens vdilfird.

Stockholm - viktig fér tagtrafiken i hela Sverige

Jarnviagarna som knyter samman Stockholm-Mailarregionen forbinder ocksa
Stockholm med regioner 1 andra delar av Sverige, Norge och Danmark.
Stockholms central &r ett nav i hela landets jarnvédgssystem. Den begriansade
kapaciteten pa jarnvdgen genom centrala Stockholm paverkar hela landets
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tagtrafik. Storningar far effekter pa den lokala, regionala och nationella tra-
fiken. Hart belastad dr ocksa Vistra Stambanans infart till Stockholm och
Milarbanan mellan Tomteboda och Kallhill, liksom Nynésbanan,
Svealandsbanan och Ostkustbanan.

Okad kapacitet pa jirnvigen i centrala Stockholm #r ocksa viktigt for att
forbattra tillgidngligheten till Arlanda i hela regionen. Godstrafik pa jarnvig
konkurrerar om utrymmet med persontrafiken. S6dra och Vistra Stambanan
ar sarskilt viktiga godsstrak.

Arlanda — Sveriges nav i flygtrafiken

Stockholm-Milarregionen dr den region i Norden som har storst passagerar-
underlag och som genererar flest flygresor. Stockholm - Arlanda Airport &r
Sveriges storsta flygplats och en av Europas tio storsta internationella flyg-
platser. Ungefar 50 000 ménniskor reser till flygplatsen varje dag och pa
flygplatsen finns cirka 17 000 anstillda. Ar 2006 hade Arlanda 17,5 miljo-
ner passagerare.

Arlanda hanterar storst mingd flygfrakt i landet. Ar 2006 uppgick flygfrak-
ten till cirka 145 000 ton, mestadels utrikestrafik. Hélften avsag ldnder utan-
for Europa. Arlanda flygplats dr ocksa en knutpunkt for inrikestrafiken,
framforallt for norra Sverige. Nast efter Arlanda har Bromma storst inrikes
resande. Bromma édr Stockholm—Milarregionens huvudflygplats for nir-
ingslivsflyget.

Godstransporter

De flesta atgérder som genomfors i transportsystemet kan utnyttjas savél av
person- som godstrafik. For att godstrafikens ska fungera finns det dock
behov av vissa anldggningar som sérskilt betjdnar godstrafiken, exempelvis
fraktcentra, godsbangardar, mojligheter till 6kade godslaster pa jarnvig och
hojd barighet pa vig samt atgiarder som underlittar for distributionstrafiken.
Atgéirderna genomfors for att underlétta omlastning mellan tag, lastbil och
sjofart, att minska behovet av tunga transporter genom titbebyggda omrade-
n, att mojliggora rationella trafikuppléigg eller att minska storningarna for
distributionstrafiken.

Forutsittningar bor skapas for varje transportslag att bli sa effektivt som
mojligt. Forst da kan hela transportkedjan och hela transportsystemet bli
robust. Intermodala transporter, det vill sdga transporter som bestar av mer
in ett transportslag, forutsitter samverkan. For att kombitrafik med jarnvag
och vig ska kunna fungera behdvs, forutom en vél fungerande jarnvags-
transport, effektiva omlastningsterminaler och goda anslutningar pa vag.
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Naringsliv av stor nationell betydelse

Kunskapsintensivt med hég specialisering

Stockholm-Milarregionen har 1,5 miljoner arbetstillfillen, vilket motsvarar
35 procent av landets arbetsmarknad. I Stockholm-Malarregionen, och sér-
skilt utpriglat i Stockholmsomradet, finns en storre branschbredd och speci-
alisering 4n 1 andra delar av landet. Hir finns nyckelbranscher med
kunskapsintensiva foretag, forskningsorganisationer och utvecklingsverk-
samheter som samspelar 1 multinationella nédtverk. Detta stédller mycket hoga
krav pa att transportsystemet fungerar effektivt — inom regionen, till kérnor i
ovriga delar av landet och till storstadsregioner i andra ldnder, savil inom
som utom Europa. Arlanda och tillgidngligheten dit fran olika kdrnor i regio-
nen dr dirfor av avgorande betydelse

Stérsta varuproducerande regionen

I Stockholm-Mailarregionen finns en omfattande och avancerad verkstads-
industri. Regionen dr Sveriges storsta varuproducerande region med en
tredjedel av landets totala varuproduktion. I regionen finns dven en bety-
dande andel av landets tunga basindustri, bland annat omkring en tredjedel
av landets anldggningar for stal- och metalltillverkning, en tredjedel av lan-
dets cementfabriker och en femtedel av landets massafabriker. Det 6kade
trycket i Stockholmsomradet har lett till att stora godsterminaler i centrala
och attraktiva omraden flyttar ldngre ut i regionen. De nya storregionala
distributionsnitverken stéller sdrskilda krav pa vdag- och jarnvigsinfrastruk-
turen.

Stor konsumentmarknad

Stockholm-Milarregionen dr landets storsta konsumentmarknad som kriaver
omfattande transporter till regionen. Distributionen av gods och varor till
handel, industri med mera i regionen sker nédstan enbart med végtransporter.
Kraven pa framkomlighet och tillforlitliga transporter dr hir hoga.

En gemensam arbetsmarknad férutsatter ett effektivt trafiksystem

En stor tillgiinglig arbetsmarknad skapar forutsittningar for en stabil till-
vixt. I Stockholm-Mailarregionen har arbetsmarknadsregionerna successivt
utvidgats under lang tid. Arbetsmarknadsregionerna bildas utifran statistik
pa pendlingsutbytet mellan kommunerna och ger en grov bild av hur vil de
olika orternas arbetsmarknader samverkar mellan varandra.

Stockholm-Milarregionens fyra storsta lokala arbetsmarknader omfattade
46 kommuner 1998, jaimfort med 33 kommuner 1970. Snabbast har utveck-
lingen varit i Stockholms lokala arbetsmarknadsregion som i dag omfattar
flera kommuner utanfor det egna lidnet.

Kvinnor och mén har olika stora arbetsmarknadsregioner och skillnader i
pendlingsmonster. Médnnen pendlar betydligt langre strickor dn kvinnor
med, i genomsnitt 22 km per arbetsdag jaimfort med 15 km for kvinnor.
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Kvinnorna anvinder sig av kollektivtrafik i hogre utstrickning én mén. De
flesta kommuner har en jamn konsfordelning 1 boendet men vissa delar av
kommuner har dver- eller underskott av kvinnor. Kvinnor och mén har dven
en segregerad arbetsmarknad och de storsta arbetsplatserna for kvinnor
respektive mén finns pa olika hall i ldnet.

Aven vad giller transporter finns tydliga konsskillnader i linet. Skillnaderna
ar tydliga vad giller val av fairdmedel och resldngd. Da kvinnor och mén har
lika stort behov av bilen, och alla andra faktorer ir lika, dr det 4inda mén
som tar bilen. Det finns @ven tydliga skillnader i vilket syfte kvinnor och
mén anvinder sina resor

Min gor fler arbetsresor, fler tjidnsteresor samt storre andel resor med bil.
Kvinnor i ldnet gor diremot betydligt fler hdmtning och limning av barn,
resor till/fran exempelvis dagis och skola, aker mer kollektivt samt gor fler
fritids- och serviceresor dn méin.
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Stockholm har en hog andel invanare med utlindsk bakgrund, varav manga
endast har bott i Sverige en kort tid. Jamfort med etablerade invanare har de
nyanlidnda ofta andra forutséttningar for sitt resande, bland annat genom lag
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tillgang till bil. Transportsystemet maste kunna erbjuda alla boende regio-
nen en rimlig tillgdnglighet till arbete, studier, samhéllsservice och en
meningsfull fritid.

For funktionshindrade har bilen stor betydelse. Manga funktionshindrade
kan heller inte alls eller med stora svarigheter utnyttja kollektivtrafiken.
Mojligheten att kunna anvénda kollektivtrafiken behover forbittras genom
anpassningar av bland annat den fysiska miljon och fordonen.

Aven om pendlingsomlandet till Stockholm har vuxit har inte den tillging-
liga arbetsmarknaden i Stockholmsregionen 6kat i motsvarande grad pa
grund av storre tringsel. Ddremot har kommunerna i omlandet till Stor-
stockholm fatt en mérkbart storre arbetsmarknad. De satsningar som gjorts
pa en utbyggnad av regionaltagstrafiken och forbattringar av vagnatet runt
Milaren har varit betydelsefulla for att forbéttra den regionala arbetsmark-
nadens funktion.

Pendlingen inom Stockholm-Mailarregionen &r stor. Sdrskilt stort dr pend-
lingsutbytet mellan Stockholms lidn och 6vriga Milarregionen. Framforallt
giller det fran de medelstora stdder som har snabba forbindelser med Stock-
holm med regionaltag. Till och med i Visteras och Uppsala dr utpendlingen
till Stockholm storre dn inpendlingen fran grannkommunerna. Arbetsmark-
naden i Stockholms lén utgor alltsa en viktig del av arbetsmarknaden i
grannlédnen.

Pendlingen mojliggor att foretagen 1 Stockholm-Mélarregionen kan rekry-
tera spetskompetens fran hela omradet.

Ett transportsystem med omfattande kapacitetsbrister

Stockholmsregionens transportsystem har omfattande brister och stora beho-
v utifran bade naringslivets expansion och den tkande befolkningen. Kapa-
citetsbrister finns bade inom kollektivtrafiken liksom for végtrafiken.

Kapacitetsbrister i vagtrafiksystemet

Foljande figurer, himtade fran Regionplanekontorets arbetsmaterial RUFS
Trafikanalyser, visar ett exempel pa hur tillstandet ser ut. I kartbilderna
redovisas hur vigsystemets kapacitet ser ut under morgonens maxtimme.
Utan nagon utbyggnad av vigsystemet kommer triangseln att forvérras kraf-
tigt. Alla broar 6ver Saltsjo-Milarsnittet kommer att vara flaskhalsar och
trafiken gér i hogst 35 procent av skyltad hastighet. Per ar ar tidsforlusten
per trafikant i nuldget drygt 50 timmar och i Nollalternativet drygt 90 tim-
mar, det vill sdga nistan en fordubbling.
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Kapacitetsbrister i dagens nuvarande vdgsystem under morgonen
Kalla: Regionplanekontoret PM Trafikanalyser RUFS 2010

Kapacitetsbrister i vdgsystemet under morgonen om inga vaginvesteringar genomférs
fram till &r 2030.

Kaélla: Regionplanekontoret PM Trafikanalyser RUFS 2010
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Beldggning i det sparbundna kollektiviransportnétet, nuldget
Kalla: Regionplanekontoret PM Trafikanalyser RUFS 20100

Kapcitetsbrister i kollektivtransportsystemet

I likhet med vigtrafiksystemet sa har dven kollektivtransportsystemet om-
fattande kapacitetsbrister som ocksa kommer att forvérras om inte kollektiv-
frimjande investeringar genomfors.

Under maxtimmen &r 1 nuldget ingen del av kollektivtransportsystemet
utnyttjat 6ver sin praktiska kapacitet sa som den definierats av SL. I Nollal-
ternativet da Citybanan dr utbyggd, men diaremot ingen utbyggnad Tomte-
boda-Kallhill, finns dock inte tillracklig sparkapacitet for trafikering med
Regionalpendel. Detta gor att reseefterfragan pa strickan mellan Tullinge
och Uppsala beridknas overskrida den praktiska kapaciteten. Behovet av
sparutbyggnader ldngre ut i jarnvéigssystemet dn Citybanan &r tydligt liksom
behovet av en utokad regional tagtrafik som kan avlasta pendeltagen. Den
praktiska kapaciteten 6verskrids d@ven pa tunnelbanans grona linje 6ver
Sodermalm liksom pa den réda linjen kring Ostermalmstorg och utanfor
Liljeholmen.
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Beldggning i det sparbundna kollektiviransportnétet om inga kollektivtrafikinvesteringar
genomférs fram till ar 2030. Kélla: Regionplanekontoret PM Trafikanalyser RUFS 20100

Stockholmregionens behov i sammandrag

I foljande punkter sammanfattas de viktigaste behoven for en utveckling av
Stockholms trafiksystem.

Okad spérkapacitet.

Ny vigkapacitet over Saltsjo-/Milarsnittet.

Okad kvalitet for kollektivtrafiken.

Forbittrade infarter och tvérforbindelser.

Bittre kollektivtrafikforsorjning i expanderande omraden.

Forutsittningar for ett 6kat bostadsbyggande genom en forbéttring
av befintligt vagniit.

Framkomligheten for tunga fordon &r begréansad.
Alla grupper maste kunna rora sig.

I Stockholms lén finns ett flertal knutpunkter av stor betydelse for
hela landet.

Trafiksidkerheten behover generellt forbattras.
Forbittrad miljo i befintligt trafiksystem.
Minskad klimatpaverkan.
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Strategi

Underlag till formulerandet av nedanstaende strategi har hamtats fran en rad
olika dokument. Huvudsakligen fran Stockholmsforhandlingen men ocksa
fran Systemanalysen for Stockholm-Malarregionen och Regionala Utveck-
lingsplanen for Stockholms 1dn (RUFS), som dven ska utgora lidnets Regio-
nala Utvecklings Program (RUP) som Linsstyrelsen ansvarar for. Strategins
uppbyggnad innebir en hantering av den sa kallade fyrstegsprincipen pa
systemniva, dessutom kommer fyrstegsprincipen att hanteras i planeringen
av respektive atgérd.

Forutsattningar for strategin

En mangfald av atgarder utifran ett systemperspektiv

En god maluppfyllelse forutsitter en mangfald av atgérder fran olika aktorer
utgaende fran en systemsyn. I Stockholmsférhandlingen, som ldnsplanen
bygger pa, sattes infrastrukturatgidrderna in i sitt storre sammanhang. Stock-
holmsforhandlingens omfattning liksom ldnsplanen &r primirt prioritering
och finansiering av dels forbattringsatgiarder och dels av ny infrastruktur dir
forbattringar inte ar tillrdckliga. For 6vriga atgirder ar respektive huvudman
sjalvstiandigt ansvarig for genomforande. Att dessa inte behandlas inom
ramen for Stockholmsforhandlingen samt ldnsplanen betyder inte, att de inte
ar av stor vikt for infrastrukturens kapacitet och effektivitet i regionen.

Atgarder kravs i alla delar av transportsystemet

Situationen i Stockholmsregionen med ett hogt belastat transportnit och
mycket snabb tillvixt gor att behovet av ny infrastruktur &r stort. For att
mota utmaningarna och utveckla transportsystemet sa att det mojliggor till-
véxt och bidrar till en god miljo, maste atgiarder genomforas i alla delar av
transportsystemet. Men det ir inte tillrdckligt med att enbart bygga nytt. Ett
samlat forslag maste vara brett i sin ansats och beréra manga olika typer av
atgdrder om malen ska kunna nas.

Okad kapacitet i transportsystemet

Den mest angeldgna uppgiften ir att klara kapaciteten under hogtrafik. Da ar
infrastrukturen mycket hart utnyttjad, vilket gor att varje driftstérning far
stora konsekvenser. Det innebir att drift och underhall, trimningsatgérder,
kollektivtrafikens driftsdkerhet samt firdmedelsval dr angeldgna omraden
att fokusera pa utover infrastrukturens kapacitet. Trafiksystemets sarbarhet
maste minska. Vid storre forseningar samlas stora méangder vintande rese-
nirer, vilket kan leda till farliga situationer.
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Atgarder som underlattar for alla trafikanter

I strategin finns en ambition att skapa 6kade mojligheter for alla brukare av
transportsystemet, savil for individer som for naringsliv, att fa en hallbar
utveckling och tillvixt. De atgirder som planen foreslar behover darfor
ocksa i sin utformning anpassas och tillgodose de olika behov som de olika
trafikantgrupperna har. Det handlar bland annat om att nya atgirder anpas-
sas till funktionshindrades liksom barns behov. Det handlar ocksa om att
utforma atgdrderna sa bade kvinnor och min i olika aldrar kdnner sig trygga
att nyttja dem.

Fyrstegsprincipen

Fyrstegsprincipen ir ett allmént forhallningssitt for att systematiskt identifi-
era kostnadseffektiva insatser i utvecklingen av transportsystemet. Forhall-
ningssittet hanteras inom alla nivaer i planeringssystemet inom atgirdspla-
neringen. Pa den strukturerande planeringsnivan faststills behov av nédvin-
diga fysiska atgérder enligt de senare stegen efter provning i fyrstegsprinci-
pens inledande steg. Atgirder i de senare stegen utgdr i sig forutsittningar
for direkta atgiarder inom de forsta stegen sa som styrning, reglering, paver-
kan och information.

Redan i det inledande arbetet med atgirdsplaneringen i ”Systemanalys
Stockholm- Milarregionen och Gotland” utgjorde fyrstegsprincipen en vik-
tig utgangspunkt. Forhallningssittet utgor ocksa en del av strategin for
utvecklingen av transportsystemet som ligger till grund for planen for perio-
den 2010-2021, samt anger inriktning fram till 2025. Strategin for tillvéxt
och miljo enligt nedan kan kategoriseras pa foljande sitt enligt fyrstegsprin-
cipens fyra steg:

Steg 1 - Stimulera tédthet och flerkédrnig utveckling & Samordna utbyggnad
av bebyggelse och transportsystem.

Steg 2 - Effektiva och konkurrenskraftiga logistiktjdnster & Ett effektivt
nyttjande av infrastrukturen.

Steg 3 - Forbittra och underhélla befintlig infrastruktur.

Steg 4 - Bygga ny infrastruktur i en snabbt vixande region.

Strategi for tillvaxt och miljo

Det ér en stor utmaning att kunna kombinera fortsatt ekonomisk tillvixt och
energiforbrukning med minskad miljobelastning. For ndrvarande okar
utslidppen av koldioxid. Reduktion av trafikens utsldpp av koldioxid och
andra miljostorande dmnen vintas huvudsakligen kunna ske genom ny tek-
nik, information, trafikstyrning och ekonomiska styrmedel. Samtidigt far
inte kollektivtrafiken tappa marknadsandelar. En stor utmaning ir ddrmed
att pa bade kort och lang sikt lyckas 6ka andelen kollektivtrafikresenarer.
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Stimulera tathet och flerkarnig utveckling

Stockholmsregionen ir i huvudsak enkérnig. Arbetsplatser, hogre utbildning
och kulturinstitutioner 4r koncentrerade till den centrala regionkérnan.
Strukturen forstédrks av det radiella bebyggelse- och transportsystemet.
Genom att undvika spridd bebyggelse och genom att ge forutséttningar for
god kollektivtrafikforsorjning och en yt- och energieffektiv stadsbyggd kan
koncentration ske till regionala kirnomraden och till omraden i anslutning
till kommunikationsstraken.

Tiéthet och flerkédrnighet dr en central del 1 den regionala strategin for mark-
anvindning i RUFS 2010. Den fysiska markanvindningen bygger pa en
helhetssyn dér bebyggelsestruktur, tekniska forsorjningssystem, transportsy-
stem och gronstrukturen samverkar for att uppna effektivitetsvinster i sam-
hillet. De utpekade regionala och delregionala kédrnorna ligger i1 halvcentrala
lagen med ett stort omland for arbetskraftsrekrytering, forutsittningar for
energieffektiv stadsbyggd och utbyggd kollektivtrafik. Den radiella trans-
portstrukturen kan utnyttjas men behdver kompletteras med trafikférbindel-
ser i tvérled for att minska belastningen pa regioncentrum och oka tillgang-
ligheten mellan straken. Ett av syftena bakom strategin for flerkdrnighet dr
att de yttre kiirnorna ska dra till sig en koncentrerad bebyggelse som mojlig-
gor sparburen kollektivtrafik. Sparanldggningarna ir i sin tur viktiga for att
motivera hog téthet 1 bebyggelsen. Alternativet dr att den tillkommande
bebyggelsen i regionens ytteromraden blir alltfor gles, utspridd och bilbero-
ende.

Samordna utbyggnad av bebyggelse och transportsystem

Bostadsbyggandet har inte hallit jamna steg med folkokningen i ldnet. Sva-
righeterna att fa tag pa en lamplig bostad paverkar intagningen till hogskolor
och forsvarar rekryteringen av personal i ndringsliv och kommuner.
Bostadsbristen drabbar sérskilt unga som inte &r etablerade pa bostadsmark-
naden och socialt utsatta grupper. Bostadskon vixer snabbt.

Svarigheter att bygga ut transportsystemet dr ocksa ofta ett hinder for
bostadsbyggandet. Flera kommuner efterfragar besked om infrastrukturinve-
steringar intill stora utbyggnadsomraden, exempelvis Barkarbyfiltet i Jér-
filla, Vegastaden i Haninge och Riksten i Botkyrka.

Tillkomsten av trafikinfrastruktur och bostadsbebyggelse drivs i separata
processer av olika huvudmin och ofta med olika tidshorisonter. Samord-
ningen mellan olika planer - och samverkan mellan skilda huvudmén har
dock kommit langt i ldnet.
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Kélla: Regional utvecklingsplan fér stockholmsregionen (RUFS 2010)

Genom samordning i planering och byggande kan kommuner och regionala
aktorer bidra till en mer transporteffektiv stadsbygd. Sarskilt viktigt dr att
bebyggelsens utspridning begrinsas och att framvéxten av en bebyggelse
med hog téithet stods av och samordnas med kollektivtrafikens utbyggnad.

Effektiva och konkurrenskraftiga logistiktjanster

Stora miljobetingade krav pa fordndringar kommer att stillas pa transport-
sektorn eftersom den har en dominerande stillning som utsldppskélla. Den
tunga trafiken star for en stor del av storningarna. Samtidigt maste regionen
kunna erbjuda effektiva och konkurrenskraftiga logistiktjinster. Okad andel
gods till sjoss och pa jarnvig i regionen dr onskvirt for att minska trafikens
miljopaverkan. Det dr ocksa onskvirt att fora 6ver godstransporter till sjo-
fart och jarnvig for att minska trangseln i1 vignitet.

Atgéirder behovs for att underlitta omlastning mellan tag, lastbil och sjofart,
for att minska behovet av tunga transporter genom titbebyggda omraden,
for att mojliggora rationella transportupplidgg och for att minska storning-
arna for distributionstrafiken. Vilbeldgna terminaler underléttar effektiv och
miljovinlig varudistribution. Vissa terminalfunktioner dr viktiga att behalla
nira innerstaden. Kajldgen for tunga transporter och ballast maste vérnas.
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Ett effektivt nyttjande av infrastrukturen

Gatumarken i centrala delar av regionen dr en begrinsad tillgang. Genom att
sdtta pris pa anvindande av denna samtidigt som kapacitet skapas i kollek-
tivtrafik och pa kringleder kan tringsel undvikas och en mer effektiv trafik
astadkommas. Triangselskattesystemet visar att detta ocksa fungerar i prakti-
ken.

Forbattra och underhalla befintlig infrastruktur

Trafiksystemen i Stockholm ér utsatta for en hard belastning. Behovet av en
hog niva pa drift och underhall ar sérskilt stort. Driftavbrott och nedsatt
funktion far ocksa sirskilt stora effekter i system som ligger pa eller néra
kapacitetsgriansen. Eftersldapningen i underhall och reinvesteringar ar bety-
dande. Dirtill kommer att féreslagen utbyggnad av nya anldggningar ytter-
ligare kommer att 6ka behoven av driftmedel. Driften av tunnelanldggningar
dr sirskilt kostsam. Det finns ett generellt behov av 6kade medel for under-
hall av befintlig infrastruktur pa savial kommunal som statlig niva.

Trimningsatgirder pa viagsystemet, mindre investeringar, nya korfilt, om-
byggnad i korsningar, viginformatik, forbéttrad trafikstyrning och stod att
effektivisera transport- och reseefterfragan med mera har visat sig vara sér-
skilt kostnadseffektiva. Sadana atgérder bor genomforas forst innan storre
investeringar 6vervigs. Medlen for dessa atgirder bor okas. Sarskilda behov
och potential finns 1 Stockholmsregionen.

Mindre atgérder &r ofta effektiva och viktiga komplement till de storre ka-
pacitetshdjande atgiarderna. Framforhéllningen ar inte lika stor nir det géller
dessa och det kan vara klokt att avsitta flexibla medel i olika atgirdspaket
och bidragspotter till kommuner.

Bygga ny infrastruktur i en snabbt véxande region

Aven om nodvindiga och effektiva atgirder genomfors enligt ovan visar
alla prognoser pa att trycket pa regionens trafiksystem kommer att fortsitta
oka i takt med den ekonomiska tillvéaxt- och befolkningsdkningen i regio-
nen. Omfattande atgdrder maste genomforas inom alla delar av transportsy-
stemet.

I syfte att forbéttra situationen pa kort sikt samtidigt som en langsiktig ka-
pacitet skapas maste atgirder av olika karaktir samtidigt genomforas med
tre parallella fokus:

e Genomfora trimningsatgirder som kan fa effekt pa kort sikt.

o (Oka kapaciteten i det vergripande trafiksystemet si att det viixer
med regionen. Citybanan, forbifart Stockholm och 6vriga kollektiv-
trafikinvesteringar har en sirskild betydelse.

e Bygga ut felande ldnkar sa att systemet blir robust och effektivt.

Den bristande kapaciteten over Saltsjo-Milarsnittet dr en central fraga.
Sparkapaciteten kommer hér att 6ka genom de 6verenskommelser om med-
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finansiering som finns mellan Stockholms stad, Stockholms ldns landsting,
Milarregionen och staten om byggandet av Citybanan. En liknande 16sning
har varit angeldgen att finna for vigforbindelsen 6ver samma snitt. De hogst
prioriterade projekten for hela regionen &r Citybanan och Forbifart Stock-
holm.

Prioriteringsgrunder

Den overgripande gemensamma process och 6verenskommelse som utgor
utgangspunkten for atgiardsplaneringen i Stockholms 1dan 2010-2021 dr,
Stockholmsforhandlingen. Denna har en regional politisk férankring och
ligger till grund for ldnets prioritering av objekt i savil regional som natio-
nell plan.

Grunderna for prioriteringarna &r atgérdernas betydelse for maluppfyllelse
av de nationella transportpolitiska malen i form av tillgdanglighet, framkom-
lighet och miljoeffektivitet i det samlade transportsystemet.

Den tidsmaéssiga prioriteringen tar dirtill hidnsyn till en systemsyn pa ut-
byggnadsordningen innebérande att projekt som systemmassigt 4r samman-
kopplade dven tidsméssigt sa langt mojligt samprioriteras. Det dr vdsentligt
att projekt som mojliggdr genomforande av planerade trafiksystem genom-
fors sa att deras fardigstidllanden sa langt mojligt samordnas. Dértill har de
enskilda projektens direkta effekter haft betydelse for prioriteringen. Netto-
nuvirdeskvot (NNK) dr en generell utvarderings- och prioriteringsgrund for
transportinfrastrukturplaneringen som tar hinsyn till berdkningsbara effekter
och samband. I storstadsomraden dir atgiarderna samverkar och ofta ingar
som lénkar 1 olika trafiksystem samtidigt som nyttorna dr komplexa och
dynamiska kan de berdkningsbara effekterna bli missvisande. Prioritering av
atgérder kan dérfor inte enbart baseras pa den berdknade NNK:n.
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Atgarder

Liansplanens dndamal avser primért investeringar i infrastrukturen, atgiarder
enligt fyrstegsprincipens tredje och fjirde steg. Insatsbehovet i lansplanen
2010-2021 och inriktningen till 2025 4r bland annat ett resultat av tidigare
och pagaende insatser inom de tidigare stegen. I Systemanalys Stockholm-
Milarregionen och Gotland beskrivs genomforda och pagaende insatser
inom stegen 1-3 for Stockholms ldn. Dessa insatser foljer den strategi som
planen bygger pa som framgar i foregaende kapitel. Nedan beskrivs dessa
atgérder.

Steg 1

Inom Stockholms 1dn pagar flera transportslagsovergripande samarbeten
inom steg 1. Styrning och samordning dem emellan sker bland annat via
Trafikberedningen.

Gemensamma insatser gors for att pa kort sikt underlitta resandet med kol-
lektivtrafik till Arlanda. Arbetet i det s.k. Arlanda Forum, paborjades 2008
och sker i samverkan mellan en rad regionala aktorer. Ett regionalt arbete
for riktade Mobility managementatgérder, ResSmart, pagar. ResSmart in-
tensifieras under aren 2009-2011 i ett samverkansprojekt for ett effektivare
transportsystem i Stockholmsregionen (SATSA) med stod fran regionalfon-
den. Inom ramen av SATSA har dven ett handlingsprogram for en effektiv
trafik inletts. Handlingsprogrammet ska bland annat samordna regionens
olika ataganden inom steg 1-3.

Kanaler for allminna informationsinsatser finns dels inom Trafiken.nu, en
regional informationsplattform for val av transportsitt, dels genom Trafik-
verkets trafikledningscentral, Trafik Stockholm, som erhéller lednings- och
informationsinsatser for ett effektivare nyttjande av transportinfrastrukturen.

Steg 2

Det genomfors samordnade insatser for att transportsystemet ska kunna
nyttjas mer effektivt. Inom Kraftsamling Stockholm-Milardalen aterfinns
bland annat signalatgirder for att skapa fler taglagen och storre luckor i tid-
tabellsliggningen. ITS-Stockholm, dr ett samarbete for att identifiera ndd-
vindiga insatser hur man kan anvinda IT-teknik som stdd for trafikanten,
exempelvis information om storningar i tag- och kollektivtrafik, trafikin-
formation om ldget pa vagarna. Tyngdpunkten ligger pa projekt/aktiviteter
som bygger pa samverkan mellan Trafikverket, Stockholms Stad, SL och
Transportstyrelsen.
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Steg 3

Inom Kraftsamling Stockholm-Milardalen ingar forbittringar av befintlig
infrastruktur bland annat moétesstationer och métesspar. Trafikverket till-
sammans med Stockholm Stad och SL arbetar gemensamt med att genom-
fora enkla och kostnadseffektiva atgiarder som trimmar det befintliga syste-
met, bland annat ommalning till fler korfélt pa Essingeleden, malning till
kollektivtrafikkorfalt och korsningsatgéirder. Dértill pagar utredningsarbete
for eventuella forstdarkningar av bilférjetrafiken for att minska vignitets
sarbarhet.

Investeringsatgarder

Mot bakgrund av den hart anstringda trafiksituationen och den starka till-
vixten i1 regionen behdver dven kompletterande investeringar i transportinf-
rastrukturen genomforas.

Utgangspunkten for arbetet med atgédrdsplaneringen i Stockholms lén har
varit Stockholmsforhandlingen, eller den sa kallade ”Cederschitlds- 6ver-
enskommelsen”. Stockholmsforhandlingen ticker in ett samlat atgardsbehov
for savil spar som viagobjekt oavsett plantillhorighet (nationell eller regional
plan). Den nationella planen har stor betydelse for ett vil fungerande trafik-
system i Stockholms lén och 6vriga Milarregionen. Liansstyrelsens arbete
med lidnsplanen har dirmed 1 mycket storre omfattning 4n tidigare sampla-
nerats med Trafikverket. Intdkter fran trangselskatten i Stockholm utgor en
breddad finansiell bas for den samlade atgérdsplaneringen och mojliggor
ddrmed finansiering av flera regionala vigar, som frigdr utrymme i lanspla-
nen for en kraftfull satsning pa sparobjekt och kollektivtrafik i ldnet.

Mot bakgrund av detta sa har ldnets inriktning i arbetet med atgérdsplane-
ringen varit att fa till en stark samlad atgiardsplanering, dér objektens
plantillhorighet, i sig, varit av underordnad betydelse.

Atgéirdsplaneringen for Stockholms ldn redovisas nedan pa foljande sétt:

» En tabell 6ver den samlade atgiardsplanering omfattande objekt i sa-
vil ldnsplan som nationell och hur dessa finansieras.

» Linsplanens innehall omfattande objekt, atgdardspaket och hur dessa
finansieras.

» I bilaga finns en kortfattad objektsbeskrivning 6ver den samlade at-
girdsplaneringen.

» Fordelning av ldnsplanens finansiella ram, 7 851 mkr, 6ver
planperioden.

» Fordelning av trangselskatt och medfinansiering over planperioden.

» Inriktning f6r den samlade atgiardsplaneringen efter planperioden
2010-2021.

- 38 -



Tabell 6ver den samlade atgirdsplaneringen med finansiering via i ldnsplan
och nationell plan, samt medfinansiering. Rubriken dvriga avser medfinan-
siering fran ndringsliv och ldn utanfor Stockholm samt brukarfinansiering.

Samlad atgardsplan — objektlista och karta

Kostnad under planperiod (Mkr)
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Sparobjekt 42361 5199 17 921 315] 1641 11449 5836
Citybanan 13 764 8113 5651
Nynésbanan Vasterhaninge-Tungelsta 643 643
Nynasgéard motestation 82 82
Kraftsamling Stockholm Mélardalen (etapp 1) 91 91
Kraftsamling Stockholm Malardalen (etapp 3) 26 26
Kraftsamling Stockholm Malardalen, évergripande 8 8
4 Mélarbanan, Tomteboda - Kallhall 4 643 4 643
5 Sodertalje hamn - C, dubbelspar 743 743
6 Sddertalje hamn, bytespunkt 78 39 39
7 Sddertélje C, bytespunkt 78 39 39
8 Kombi Norr, anslutning Rosersberg 315 130 185
9 Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan 3400 753] 933 1714
10 Tvéarsparvag Solna 3234 844 646 1 744
11 Roslagsbanan, etapp 1 (RB 1) 787 394 393
Kommunala féljdinvesteringar, RB 1 153 71 6 76
12 Roslagsbanan, etapp 2 (RB 2) 1571 680 891
Pott f6r kommunala féljdinvesteringar, RB 2 64 64
13 Statlig foljdinvestering, Arninge hallplats 100 32 68
14 Tvéarsparvag Kista 4 660 930 1400 2330
15 Stockholms C - Sérentorp 104 104
16 Nynasbanan, dubbelspéar etapputbyggnad 400 400
Nyné&sbanan, godsanpassning kraft/buller 150 150
17 Pendelstation Vega 290 110] 95 85
18 | 73 [Vega trafikplats, vag 317 247 70
19 Bussterminal Slussen 600 300 300
20 Lidingébanan upprustning 295 147| 148
21 Sparférbindelse Nya Karolinska/Solna (bidragsdel) 100 100
22 Tvarsparvag Syd, etappstart 1000 500 500
Tvarsparvag Solna-Universitetet, utredning 20 20|
Roslagspilen, utredning 20 20
Fordonsbidrag (objektskostnad enligt SF) 4 378 1112 3 266
Stockholms C - forstérkt kraftférsérjning 247 247
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Kostnad under planperiod (Mkr)
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Végobjekt 47 143 737] 17 925| 25693 2033 0 755
23 | E20 [Norra lanken 7 104 5918 1186
24 | E18 [Hjulsta - Kista (Ulriksdal) 3118 3118
25 | E4 |Sodertélje - Hallunda 285 151 134
26 | E4 |Tomteboda - Haga Sédra 753 753
27 | E4 [Forbifart Stockholm 26 008 4794 21 214
28 | 259 [Sodertdrnsleden 1495 1495
29 | 259 [Masmolénken 1019 719 300
30 | 268 |Trafikplats Vallentuna 252 152 100
31 76 |Forbifart Norrtalje, etapp 1 39 29 10
32 | 76 |Forbifart Norrtalje, etapp 2 261 225 36
33 | 222 |Trafikplats Lugnet 430 215 215
34 | 226 [Tumba-Tullinge 44 44
35 | 267 [Rotebro - Staket 254 254
36 | E4 [Norrtull - Kista 33 33
37 | E4 [Trafikplats Rosersberg 162 42 20 100
38 | E4 [Trafikplats Maby 41 3 38
39 | E18 |Trafikplats Viggbyholm 154 90| 64
40 | E18 |Trafikplats Roslags-Néasby 196 136 60|
41 | E18 |Danderyds kyrka - Arninge 291 291
42 | 222 [Skurubron 857 291 566
43 | 222 [M8lnvik - Alstaket 256 256
44 | 268 |E4-Grana (Hammarbyalt) 480 390 90|
45 | 261 |Tappstrém - Nockeby 893 18 810 65|
46 | E4 |Upplands Vasby - Arlanda 51 51
47 | 226 |Huddingevagen, atgarder for oskydadde trafikanter 75| 75
48 | 77 |Vag 77 och atgarder i Rimbo 693 48 645
49 | E4 |Essingeleden - Sédra lanken 127 127
50 | E18 |Norrtélje - Kapellskér 2+1 72 72
51 | E20 |Trafikplats Almnas 66 32 34
52 | E18 |Trafikplats Kockbacka 88 88
53 | E18 [Trafikplats Kallhéll 46 34 12
54 | 206 ??;ﬁg;g;’u”?;;:k,o?;pp 1a Trafikplats Palamalmsvagen - 460 430 30
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Kostnad under planperiod (Mkr)
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55 | 206 Forbifart TuIlImg_e, etapp 1b Hogskolan - Sédertérnsleden 30 30
etappstart trimning
56 | 259 |Haningeleden 79 79
57 | 57 |Gnesta- E4 101 66 35
58 [1103|Tulkavagen 62 31 15 16
59 | 276 |Rosenkalla - Akersberga 65 52 13
60 | 229 [Trafikplats Lindalen 66 26 40
61 | 222 [Trafikplats Kvarnholmen 61 18 43
Div. aterbetalning férskotteringar 135 135
Utredningsmedel - Stockholmsprojekt 30| 30|
265 |Norrortsleden 1 1
73 |Algviken - Fors, aterbetalning férskottering 410 100 310
Sjofart 1452 0l 1060 0 0 0 392
Sddertélje sluss, utbyggnad 1452 1060 392
Regional kollektivtrafik pa vag 848 423 0 0 0 425 0
Gullmarsplan 105 52 53
Brommaplan 78 39 39
Ovriga bytespunkter 485 242 243
Infartsparkeringar 180 90 90
Regionala atgardspotter (Statsbidragsandelen) 1492 1492 0 0 0 0 0
Bibehalla tillganglighet vid hastighetsdversyn 200 200
Trafiksékerhet 200 200,
Gang och Cykel 400 400
Miljé & Klimat 97| 97
Kolle!mvtrgﬁkens konkurrenskraft & prioriterat nét for 400 400
funktionshindrade
Enskilda végar 45 45
Smaérre insatser for 6kat bostadsbyggande 150 150
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Sparobjekt
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Vagobjekt
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Atgardspaket

Atgirdspaketen avser riktade insatser ofta i det befintliga transportsystemet i
syfte att effektivisera eller sdkerstélla funktionaliteten. Atgﬁrdspaketen ir en
viktig del i fyrstegsprincipens forsta steg det vill siga att genomfora sma
kostnadseffektiva atgirder innan stérre mer omfattande nya investeringar
behover genomforas. Foljande medelstilldelning avsitts for respektive paket
enligt tabellen nedan.

Regionala atgardspotter 1492 Mkr
Bibehalla tillganglighet vid hastighetsdversyn 200 Mkr
Kollektivtrafikens konkurrenskraft & priorite-

rat nat for funktionshindrade 400 Mkr
Gang och Cykel 400 Mkr
Smarre insatser fér 6kat bostadsbyggande 150 Mkr
Trafiksékerhet 200 Mkr
Miljé & Klimat 97 Mkr
Enskilda vagar 45 Mkr

Bibehalla tillganglighet vid hastighetséversyn

Trafikverket genomfor en omfattande hastighetsoversyn av det statliga vig-

nitet. Utifran gemensamma kriterier om krav pa vigens standard for en viss
hastighetsgrins samt inférande av ett system som mojliggor hastighetsgrin-
ser var 10 km/h klassificeras det befintliga statliga vignitet. Denna klassifi-
cering resulterar i att ett stort antal kilometer statlig regionala vigar borde fa
lagre hastighetsgrins #n tidigare. Detta skulle innebéra siamre tillgéinglighet

till arbete, boende, studier, service for trafikanter lings med dessa végar.

I syfte att bibehalla tillgéingligheten har Lénsstyrelsen avsatt medel for att
kunna gora fysiska atgéirder sa att den ursprungliga hastighetsgransen pa
vigen kan sédkerstéllas.

Atgirdsbehoven for att aterstiilla till de ursprungliga hastighetsbegriinsning-
arna bedoms av Trafikverket vara 597 Mkr. 200 Mkr av detta behov inryms
i lansplanen 2010-2021.

Oversynen har skett enbart pa det statliga viigniitet men behov finns ocksa
pa det kommunala vignitet. I huvudsak finns dock behovet pa det statliga
végnitet, varfor ocksa 80 procent av medlen foreslas diar gentemot 20 pro-
cent statsbidrag till kommunerna.

I forsta hand ska enkla effektiva atgérder prioriteras som kan innebéra att
hatighetsgrianserna kan bibehallas. Vilka atgirder som kommer att genomfo-
ras beslutas fran ar till ar, se kapitel Genomforande.
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Atgardspaket Starka kollektivtrafikens konkurrenskraft och en plan
for ett prioriterat natverk for funktionshindrade

I syfte att stirka kollektivtrafikens konkurrenskraft sa behover ett antal
smairre fysiska atgidrder genomforas. Det kan handla om att komplettera med
kollektivtrafikkorfilt, skapa béttre forutsittningar for busstrafiken och att
komma igenom korsningar. Pa Lansstyrelsens uppdrag har SL inkommit
med atgiardsbehov och objektbeskrivningar.

Syftet dr att pa olika fysiska sitt stirka kollektivtrafiken bade i knutpunkter /
noder samt pa stricka. Det kan ske i form av hallplatsatgirder, nya korfilt,
signalatgirder samt viandplatser. Atg'ardsbehoven 1 form av objektsbeskriv-
ningar bedoms av SL vara 250 Mkr.

Inom detta atgidrdspaket ryms d@ven genomforandet av en plan for ett priori-
terat nidtverk for personer med funktionsnedséttning dér infrastrukturen,
stationer och fordon ska kunna anvéndas av alla. Trafikverket har upprittat
en plan for anpassning av sina stationer inom lénet som siktar pa att kraven
ska uppfyllas till ar 2012. I planen ingér dven de stationer som Jernhusen
AB édger. SL har en plan som stréicker sig till 2010 och arbetar med en ny
plan som ska strdcka sig fram till 2021. Artal for nir alla bussar och spar-
fordon kommer att ha 1agt insteg &r dnnu inte faststéllt. I denna plan ingar de
stationer, terminaler och bytespunkter som SL ansvarar for. SL samarbetar
med Trafikverket och med de kommuner som dr véghallare for att identifi-
era behoven av hallplatsatgiarder utmed SL’s busslinjer. Trafikverket har hir
ett samordningsansvar som dven innebir att dessa atgirder utmed kommu-
nala végar blir genomforda med statsbidrag. Den planerade utbyggnads-
strategin &r att sparniten i lanet utom Lidingdbanan, Roslagsbanan och Salt-
sjobanan ska vara anpassade till kraven till arsskiftet 2011/2012. Beslut om
Lidingobanans framtida drift 4r dnnu inte fattade. Roslagsbanan rustas upp
under planperioden, mellanvagnen i tagsitten byggs om till laggolv. Saltsjo-
banan byggs om till sparvigsstandard i samband med ombyggnaden och ska
trafikeras med redan anpassade sparvagnar.

Nir det giller busstrafiken har Trafikverket pekat ut 23 strategiska strak
utmed statliga vigar med en eller flera busslinjer dér de viktigaste hallplat-
serna ska byggas om. Kostnaderna uppskattas till 170 miljoner kronor under
planperioden. Nagra av dessa atgirder finns utmed de nationella vigarna.

Nir det giller titorterna dar kommuner dr vighallare har Trafikverket och
SL uppskattat ombyggnadsbehovet till 500 miljoner kronor. Dessa dtgérder
ar statsbidragsberittigade till 50 procent.

I ldnsplanen avsitts 400 Mkr for att klara av merparten av dessa behov
sammantaget. Vilka atgidrder som kommer att genomforas beslutas fran ar
till ar, se kapitel Genomforande.
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Atgardspaket Oka framkomlighet fér cykel och gaende

I riksdagens transportpolitiska beslut samt 1 den beslutade infrastrukturpro-
positionen har atgérder for cyklister sédrskilt uppmérksammats. I Stock-
holmsregionen finns ett stort behov av att forbittra framkomligheten for
cyklister. Det behover goras insatser pa de storre regionala cykelstraken,
smaérre punktinsatser pa det regionala statliga viagnitet, dels i form av stats-
bidrag till kommunerna samt slutligen i syfte att forbittra for turism och
fritidsresande.

Mellan 1996 och 2002 utvecklade Vigverket och stockholmskommunerna
konceptet till ett system av “regionala cykelstrak” som framst ska binda
samman kommuner och kommundelar i regionens inre del men som ocksa
innefattar nagra strak i de yttre kranskommunerna. De regionala straken dr
for niarvarande av skiftande kvalitet och bara delvis bilfria. Vigverket
genomforde under 2008 en uppdatering av strakens status samt identifierade
vilka behov av kompletterande atgiarder som behovs for god framkomlighet
och hog sidkerhet. Behov i form av nyanldggning har, i ett underlagsmaterial
bestéllt av Vigverket Region Stockholm, identifierats och delats in i tre
kategorier efter angeldgenhetsgrad. Det, av Vigverket framtagna underlaget
kring de regionala cykelstraken och behoven av investeringar i nya cykelvé-
gar, utgor ett viktigt prioriteringsunderlag i den kommande arliga plane-
ringen.

I denna tgirdskategori inryms #ven atgirder for gdende. Aven étgirder for
okad trygghet i resandet kan behovas, som belysning och 6vervakning om
man vill sprida ut resandet till andra tider for att minska tringseln. Linssty-
relsen vill ocksa se en satsning pa gaende med sérskilda behov, som till
exempel personer med funktionsnedsittning och barn.

Atgirdsbehoven bedoms av Trafikverket vara 524 Mkr for nya och forbiitt-

rade regionala cykelstrak och 158 Mkr for barns sikra skolvigar. Totalt av-

sdtts i planen 400 Mkr for atgiardspaketet 6ka framkomlighet for gaende och
cykel.

I syfte att gora fysiska atgirder for att forbittra framkomligheten for cyklis-
ter gors nu en storre riktad insats. Det finns flera skil till detta, ett 4r den
okande cykling som konstaterats pa senare ar. Infrastruktursatsningar pa
cykel i Stockholmsregionen kommer manga trafikanter till godo. Behoven
uppskattas vara lika fordelade mellan det statliga och kommunala végnitet.
Lansstyrelsens fordelning av medel ur potten for cykelatgiarder fordelas lika
d.v.s. 175 Mkr till det statliga vignitet och 175 Mkr i kommunalt stimu-
lansbidrag till det kommunala végnitet. Uppskattningsvis 175 km nya cy-
kelvidgar kommer att kunna atgirdas under planperioden.

Resterande 50 Mkr avser oskyddade trafikanter och barns sikra skolvigar.

Vilka atgdrder som kommer att genomforas beslutas fran ar till ar, se kapitel
Genomforande. Intresseorganisationer har god kinnedom om behov och
angeldgenhetsgrad och bor dirfor vara viktiga aktorer att ha dialog med 1
den satsning pa okad cykel som nu foreslas.
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Atgardspaket Smarre insatser for dkat bostadsbyggande

Ett flertal storre vdg-, ban- och sparobjekt dr nodvindiga for att forsorja de
nya bostadsomraden som vixer fram i Stockholmsregionen. De finns
angivna som sirskilda vigobjekt. Det finns dock dven behov av smérre
atgérder i samband med nya bostadsexploateringar. Det kan handla om in-
satser i den korsning dir den nya tillfarten ansluter eller en anslutning ut pa
den nya vigen. Atgirder av mindre fysiska karaktir, men som ir viktiga for
att skapa en bra funktion for exploateringen som helhet.

I syfte att genomfora smérre fysiska atgirder i samband med bostadsexplo-
ateringar som har anslutning till transportsystemet, men dir anslutningen
kan behova forbittras utifran tillkommande trafik.

Atgéirdsbehoven bedoms av Trafikverket vara 380 Mkr. I ldnsplanen avsitts
150 Mkr for dessa atgérder.

Vilka atgdrder som kommer att genomfo6ras beslutas fran ar till ar, se
kapitel Genomforande.

Atgardspaket Trafiksakerhet

Det transportpolitiska malet for trafiksikerhet har tydligt pekat ut inrikt-
ningen mot att minska antalet dodade och svért skadade. Atgirder for att
forbittra trafiksidkerheten har dels haft en relativt hog volym medel dels
varit effektivt i sin atgdrdssammanséttning. Detta har givit resultat i form av
minskat antal dodade och svart skadade, sirskilt med beaktande av okat
antal personkilometer. Den senaste olycksstatistik pekar pa en positiv trend
att allt farre i Stockholms lén blir dodade eller svart skadade i trafikolyckor.
Antalet omkomna ser ut att minska dven for ar 2009. Vid manadsskiftet
september/oktober hade 29 personer omkommit 1 Stockholmstrafiken.

Artal Dodade Svart skadade
2008 44 712
2007 53 741
2006 47 832
2005 40 804
2004 58 905

Atgirdspaketet syftar bade till att forbittra trafiksikerheten i form av mins-
kat antal dodade och svart skadade pa det regionala statliga vignitet savil
som det kommunala vignitet, det senare genom att statsbidrag avsiitts.

Atgéirdsbehoven bedoms av Trafikverket vara 787 Mkr for statliga vigar
och 1 441 Mkr for kommunala bidrag. I 1ansplanen avsitts 200 Mkr for
trafiksdkerhetsatgiarder. Nivan pa tilldelning har bland annat gjorts mot bak-
grund av att trafiksdkerheten i form av antal dodade och svart skadade sjun-
kit med anledning av att effektiva atgarder genomforts. Det dr av yttersta
vikt att effektiva atgirder fortsitter att genomforas i syfte att minska antalet
dodade och svart skadade. Fordelningen mellan det regionala statliga vig-
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nitet och statsbidrag till det kommunala gors pa ett sadant sétt som fordel-
ningen av dodade och svart skadade. Det innebir att 66 procent gar till fy-
siska atgirder ldngs det statliga regionala vignitet medan 33 procent avsitts
till kommunala stimulansbidrag. Pa det kommunala végnitet sa vill Léanssty-
relsen 1 forsta hand stimulera insatser 1 korsningar, dir de flesta olyckorna
med svart skadade- och dodade intriffar.

Vilka atgdrder som kommer att genomforas beslutas fran ar till ar, se
kapitel Genomforande.

Atgardspaket Miljé och klimat

Ett atgiardspaket finns avsatt for olika typer av miljo- och klimatforbéttrande
atgdrder. Det handlar dels om att avsitta medel till att minska antalet buller-
storda bade ldangs det statliga och kommunala viagnitet, dels att genomfora
klimatpaverkande atgérder i form av mobility management vilket innebir
bland annat informations- och kommunikationsinsatser. For detta avsitts
totalt 97 Mkr i ldnsplanen.

Medlen fordelas sa att 33 procent laggs pa “regionala insatser”” och reste-
rande 66 procent ldggs pa “lokala” insatser.

Nir det giller de “regionala insatserna” anvénds 8 procent for att klara de
sista bullerstdrda personerna 6ver de angivna riktlinjerna. 25 procent ges till
storre regionala mobility managment projekt som bor vara en kombination
av atgirder. Atgirderna ska dels genomféras i samband med byggnation av
viaginvesteringar, dels genomforas i sa kallade strak framst kopplat till
pendling mellan arbetsplatser och bostadsomraden.

Nir det giller de lokala” insatser sa avses kommunalt stimulansbidrag till
kommunerna. Planen foreslar att 40 procent gar till kommunala stimulans-
bidrag for att minska antalet bullerstorda samt att resterande 25 procent gar
till lokala mobility management projekt. Dessa lokala mobility management
projekt avser statlig medfinansiering till kommuner f6r mobility manage-
ment-atgirder framst riktade mot boende och bostadsomraden.

Vilka atgdrder som kommer att genomfo6ras beslutas fran ar till ar, se
kapitel Genomforande.

Atgardspaket Enskilda vagar

En av fordndringarna i denna plan jamfort med tidigare dr att det atgérdspa-
ket som funnits i nationell plan avseende bidrag till storre ny- och/eller om-
byggnad av de enskilda vigarna numera ska hanteras inom ramarna for
lansplanen. Statlig medfinansiering av drift och underhall pa det “bidragsbe-
rittigade” enskilda vignitet kommer dven fortsittningsvis att administreras
av Trafikverket.

Det enskilda vignitet 4r mycket omfattande i antal kilometer samtidigt som
andelen av trafikarbetet som gar pa dessa enskilda vigar uppskattas vara
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mindre dn cirka 1 procent. Detta innebér ocksa att liten andel av transportsy-
stemets negativa konsekvenser intriffar langs med det enskilda vignitet.

I syfte att stimulera byggatgirder pa sdrskilt trafikpafrestade delar i det
enskilda vignitet avsitts medel i ldnsplanen 2010-2021. Dessa atgérder
genomfors genom att Trafikverket Region Stockholm tar fram ett forslag pa
byggplan som forankras med Linsstyrelsen. Direfter att statsbidrag
utbetalas till foreningar for respektive enskild vag.

Atgirdsbehoven bedéms av Trafikverket vara omfattande men ej helt kart-
lagda. I ldnsplanen avsiitts lika mycket medel som tidigare avsatts av Vigver-
ket Region Milardalen. Detta innebir att det i lansplanen avsitts totalt 45 Mkr
inklusive 20 Mkr for atgirder kopplade till att Tynningofarjan allménforkla-
ras.

Utifran upprittad byggplan sé avgors vilka atgérder som kommer att
genomforas beslutas fran ar till ar, se kapitel Genomférande.
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Atgardernas finansiering och periodisering i planperioden
I tabellen nedan redovisas ldnsplanens som &r Lénsstyrelsens formella svar

pa regeringens uppdrag att genomfora en trafikslagsovergripande plan for
regional transportinfrastruktur.

Kostnad under planperiod (Mkr)

i
=
83 e | =
E|E 2y |2 | 2| 8| 2| 5| s
X > [ol-% = P4 = X o | 0
Sparobjekt 16466/ 5199 1585 315 1641 7790
6 Sdédertélje hamn, bytespunkt 78 39 39
7 Sdédertélje C, bytespunkt 78 39 39
9 Tvéarsparvag Ost/Saltsjébanan 3400 753 933 1714
10 Tvérsparvag Solna 3 234 844 646 1744
Kommunala féljdinvesteringar RB 1 153 71 6 76
12 Roslagsbanan, etapp 2 1571 680 891
Pott f6r kommunala féljdinvesteringar RB 2 64
13 Statlig féljdinvestering, Arninge hallplats 100 32 68|
14 Tvérsparvag Kista 4 660 930 1400] 2330
16 Nynasbanan, dubbelspar etapputbyggnad 400 400
Nynésbanan, godsanpassning kraft/buller 150 150
17 Pendelstation Vega 290 110 95 85
18 | 73 |Vega trafikplats, vag 317 247 70
19 Bussterminal Slussen 600 300 300
20 Lidingébanan, upprustning 295 147 148
21 Sparférbindelse Nya Karolinska/Solna (bidragsdel) 100 100
22 Tvéarsparvag Syd, etappstart 1 000, 500 500
Tvérsparvag Solna - Universitetet, utredning 20 20
Roslagspilen, utredning 20 20
Végobjekt 8 548 737| 2244 3983 657 0 617
28 | 259 |Sédertdrnsleden 1495 0| 1495
29 | 259 [Masmolanken 1019 719 300
30 | 268 |Trafikplats Vallentuna 252 152 100
31 76 |Forbifart Norrtélje, etapp 1 39 29 10
32 | 76 |Forbifart Norrtalje, etapp 2 261 225 36|
33 | 222 |Trafikplats Lugnet 430 215 215
34 | 226 |Tumba - Tullinge 44 44
35 | 267 |Rotebro - Stéket 254 254
42 | 222 |Skurubron 857 291 566
43 | 222 |MélInvik - Alstaket 256 256
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Kostnad under planperiod (Mkr)

s
33 |
§ g e | & | 2 g g 7 s
T8 2eEl 2 | 5| 8| 5| 8| =
X | > Os= = P4 = X = :0
44 | 268 |E4 - Grana (Hammarbyalt.) 480 390 90
45 | 261 |Tappstrdm - Nockeby 893 18] 810 65|
47 | 226 |Huddingevagen, atgarder for oskydadde trafikanter 75 75
48 | 77 |Véag 77 och atgérder i Rimbo 693 48| 645
54 | 206 ??;:E;gt:ul_lilggioelipp 1a Trafikplats Palamalmsvagen - 460 430 30
55 | 206 ggg’i)f:tr;r;ntjrlilimngii,getapp 1b Hogskolan - Sédertérnsleden 30 30
56 | 259 |Haningeleden 79 79
57 | 57 |Gnesta-E4 101 66 35
58 |1103|Tulkavégen 62 31 15 16|
59 | 276 |Rosenkalla - Akersberga 65 52 13
60 | 229 |Trafikplats Lindalen 66| 26| 40
61 | 222 |Trafikplats Kvarnholmen 61 18] 43
Div. terbetalning férskotteringar 135 135
Utredningsmedel - Stockholmsprojekt 30 30
265 [Norrortsleden 1 1
73 |Algviken - Fors, aterbetalning férskottering 410 100 310
Regional kollektivtrafik pa vag 848| 423 425
Gullmarsplan 105] 52 53
Brommaplan 78 39 39
Ovriga bytespunkter 485 242 243
Infartsparkeringar 180 90 90
Regionala atgardspotter (Statsbidragsandelen) 1492 1492
Bibehélla tillganglighet vid hastighetséversyn 200 200
Trafiksékerhet 200 200
Gang och Cykel 400 400
Miljé & Klimat 97| 97|
Kollektivtrafikens konkurrenskraft & prioriterat nét fér funktions 400 400
Enskilda vagar 45 45
Smarre insatser for 6kat bostadsbyggande 150 150
Summa kostnader och finansiering 27354 7851 3829 4298 2298 8215 617
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Férdelning av ldnsramen éver planperioden

Periodisering av finansiell ram 7 851 Mkr Objektskostnad i Kostnad i 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
planperioden Lansplan

Sparobjekt 16 146 5199 234 360 357 353 385 472 533 546 506 458 506 489

Sodertalje Hamn, bytespunkt 78 39

Sodertalje Centrum, bytespunkt 78 39

Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan 3400 753

Tvarsparvéag Solna 3234 844

Roslagsbanan, etapp 1 kommunala foljdinv. 153 71

Roslagsbanan, etapp 2 1571 680

Roslagsbanan, etapp 2 pott kommunala féljdinv. 64

Statlig foljdinvestering, Arninge hallplats 100 32

Tvarsparvag Kista 4 660 930

Nynasbanan, dubbelspar etapputbyggnad 400 400

Nynésbanan, godsanpassning kraft/buller 150 150

Pendelstation Vega 287 110

Bussterminal Slussen 600 300

Lidingébanan, upprustning 295 147

Sparférbindelse Nya Karolinska/Solna (bidragsdel) 100 100

Tvéarsparvag Syd, etappstart 1000 500

Tvarsparvag Solna - Universitetet, utredning 20 20

Roslagspilen, utredning 20 20

Végobijekt 2677 637 187 170 125 125 64 0 0 0 0 48 0 18

V&g 268 Trafikplats Vallentuna 252 152

V&g 76 Forbifart Norrtélje, etapp 1 39 29

Vag 267 Rotebro - Staket 254 254 2 3 60 125 64

V&g 261 Tappstrém - Nockeby 893 18 -

Vag 77 Atgarder pa vég 77 och i Rimbo 693 48 ]

Norrortsleden, aterstdende kostnad 1 1 1

Div. aterbetalning forskotteringar 135 135 135

Vag 73 Algviken - Fors, aterbetal. Férskottering 410 100 100

Regional kollektivtrafik pa viag 848 423 8 8 34 34 33

Gullmarsplan 105 52

Brommaplan 78 39

Ovriga bytespunkter 485 242

Infartsparkeringar 180 90

Regionala atgardspotter 0 1492 141 124 125 125 123 123 122 121 122 122 122 122

Bibehalla tillgénglighet vid hastighetséversyn 200 17 17 17 17 17 17 17 17 16 16 16 16

Trafiksakerhet 200 17 17 17 17 17 17 17 17 16 16 16 16

Gang och Cykel 400 31 33 34 34 33 33 33 32 35 34 34 34

Milj6 & Klimat 97 9 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8 8

:Jc:]l:(eﬁlzlr:/st;]ai\:z?arljekonkurrenskraft & prioriterat nat for 400 34 34 34 34 33 33 33 33 33 33 33 33

Enskilda vagar 45 20 2 2 2 2 2 2 3 3 3

Smarre insatser for 6kat bostadsbyggande 150 13 13 13 13 13 13 12 12 12 12 12 12

Kostnad 7851,0 569,5 662,0 614,5 638,2 626,4 662,0 709,4 721,0 662,0 662,0 662,0 662,0

Finansiell ram 7851,0 569,5 662,0 614,5 638,2 626,4 662,0 709,4 721,0 662,0 662,0 662,0 662,0



Férdelning av trdngselskatt 6ver planperioden

Annan
Objektskostnad i finansiering Trangselsk
Regionala vagar finansierade med trangselskatt planperioden (Mkr)  (Mkr) att (Mkr) 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021
V&g 76 Forbifart Norrtélje, etapp 2 261 225 10
Kommunal finansiering 36
Vag 73 Trafikplats Vega 317 247 2
Kommunal finansiering 70
Vag 222 Trafikplats Lugnet 430 215
Kommunal finansiering 215
Vag 226 Tumba - Tullinge 44 44 1
Vag 222 Skurubron 857 291 8
Brukaravgifter 566
Vag 222 Molnvik - Alstaket 256 256
Vag 268 E4 - Grana (Hammarbyalt.) 480 390 2
Kommunal finansiering 90
Vag 261 Tappstrom - Nockeby 893 810 1
Kommunal finansiering 65
Lansplanen 18
V&g 226 Huddingevagen, atgarder for oskyddade trafikanter 75 0 75
Vag 77 Lansgransen - Rosa forbi Rimbo 693 645
Lansplanen 48
Vag 226 Trafikplats Palamalmsvagen - Trafikplats Hégskolan 460 430 10
Kommunal finansiering 30
V&g 226 Trafikplats Hogskolan - Sédertdrnsleden, trimning 30 30
Vag 259 Masmolanken 1019 300
Nationell plan (osédker pa periodisering) 719
V&g 259 Haningeleden 79 79 2
Vag 57 Gnesta - E4 101 66
Sérmlands ldnsplan 35
Vag 1103 Tulkavagen 62 31
Kommunal + privat medfinansiering 31
Vag 276 Rosenkalla - Akersberga 65 52 6
Kommunal medfinansiering 13
Vag 229 Trafikplats Lindalen 66 26 1
Kommunal medfinansiering 40 5
Vag 222 Trafikplats Kvarnholmen 60,5 17,5
Kommunal medfinansiering 43
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Inriktning for den samlade atgardsplaneringen efter 2021

I arbetet med atgédrdsplaneringen i Stockholms ldn konstateras att det finns
en rad angeldgna objekt som inte ryms 1 planperioden 2010-2021. Det &r
darfor viktigt att peka pa en fortsatt inriktning for savil nationellt som regi-
onalt viktiga objekt for perioden fram till 2025. Arbetet med dessa bor fort-
sitta i form av forstudier och utredningar m.m., sa att ett genomforande
mojliggors tidigt 1 ny planperiod.

Inriktning for atgardsplanering 2022-2025

Regionala vagar

V&g 225 Lévstalund - Osmo
Huvudstaleden

Vag 76/283 Norrtélje - Grisslehamn
Stavsvagen - Vag 73 trafikplats
V&g 73 Norvik - Algviken

V&g 258 Hagelbyleden

Nationella vagar

E4/20 Frescati-Bergshamra

E4/20 Sédertélje, ny bro

E4 lanken i Solna

E18 Jakobsberg-Hjulsta

E4 Sédertélje-Hallunda, ny strackning
Ostlig férbindelse

Nationella spar
Méalarbanan, fortsatt dubbelsparsutbyggnad Barkarby-Tomteboda

Nynasbanan, fortsatt dubbelsparsutbyggnad
Sparférbindelse Nya Karolinska/Solna
Tvarsparvag Syd, fortsatt utbyggnad
Tvarsparvag Solna - Universitetet
Roslagspilen

Tunnelbana till Nacka

Sparvéag langs busslinje 4

T-bana /sparvag Akalla-Barkarby

Skavsta by, 6kad kapacitet
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Effekter av atgarder

I detta kapitel redovisas effekter av dtgiirder. Atgérderna i planen 2010-
2021 avseende bade nationell och regional plan inklusive inriktningen for
den samlade atgdrdsplaneringen 2022-2025 ligger mycket néira Stock-
holmsforhandlingens forslag. Ddrfor har forhandlingens omfattande arbete
med att ta fram en effektbeskrivning nyttjats dven i detta planarbete och
utgor grunden for den effektbeskrivning som redovisas i detta kapitel. En
smdrre oversyn och bearbetning av forhandlingens effektbeskrivning har
gjorts i syfte att hantera de sma skillnader som finns jimfort med Stock-
holmsforhandlingens resultat.

Trafiken i Stockholmsregionen vintas oka med i storleksordningen 80 pro-
cent fram till ar 2030. Denna utveckling beror till storsta delen pa den be-
folkningstillvéixt, inkomstutveckling och fordndring av markanvéindningen
som forutses. Planernas direkta effekter pa klimat, miljo, héilsa och trafiksd-
kerhet dr sma. For att mota utmaningarna med minskade koldioxidutslipp
kravs breda atgdrder som alla samverkar. Den samlade planen 2010-2021
ger stora forbdttringar av tillgingligheten och skapar ddrigenom forutsditt-
ningar for regionens fortsatta tillvixt och sociala sammanhallning. Samti-
digt dr det av stor vikt att dven de atgdrder som identifierats for perioden
2022-2025 genomfors sa att systemeffekterna fullt ut kan realiseras. Utma-
ningen att i regionen inrymma en stad med ytterligare en halv miljon inva-
nare ser ut att kunna métas om bade de samlade planerna 2010-2021 inklu-
sive 2022-2025 genomfors.

Utgangspunkter fér analysen

I kapitlet sammanfattas de effekter som véntas bli foljden av de trafikinve-
steringar och andra atgédrder som ingar i Stockholmsforhandlingen om en
samlad trafiklosning for Stockholmsregionen och som varit utgangspunkt
for innehallet i infrastrukturplanerna 2010-2021 f6r Stockholmsregionen.

De investeringar och ¢vriga atgiarder som ingar i atgardsplanerna har redo-
visats i kapitel atgérder.

I bedomningen av atgédrdernas effekter har effektbeskrivningen till Stock-
holmsforhandlingen f6r 2030 anvénts. Sett till innehallet i atgdrdsplanerna
for 2010-2021 inklusive de atgidrder som identifierats for planperiod 2022-
2025 ér skillnaden mellan Stockholmsférhandlingen relativt liten. Det har
inte bedomts vara relevant att anpassa den effektanalysen till atgérdspla-
nerna 2025.

Stockholmsforhandlingen och atgédrdsplanerna 2010-2021 inklusive atgéirder
for perioden 2022-2025 #r omfattande och har en lang tidshorisont. Alla
delar kommer inte att finnas pa plats forran omkring ar 2030. Det ir alltsa
forst vid denna tidpunkt som hela effekten av det samlade atgéardspaketet
kommer att realiseras. Foljaktligen maste dven den fullstindiga effekt- och
konsekvensanalysen ha denna tidshorisont. For att #nda ge en uppfattning
om hur olika effekter och konsekvenser successivt kan vintas gora sig gél-
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lande 1 Stockholmsregionen har dven effekterna i det genomforandelidge
som kan forutses for ar 2020 analyserats. Det finns dock ett antal skillnader
bade pa spar, ban- och vigsidan i dessa effektanalyser jamfort med atgérds-
planernas innehall.

Analyserna utgar fran samma forutsittningar i fraga om bland annat ekono-
misk utveckling och utveckling av befolkning och sysselsittning samt tra-
fiknédten och deras anvindning som anvénts i den regionala utvecklingspla-
neringen i Stockholms lén.

De beskrivna effekterna avser savil person- som godstrafik i Stockholms
lan. Prognoserna for den framtida trafiken baseras dock frimst pa persontra-
fikens behov eftersom denna kriver storst kapacitet. Den betydelse som
atgdrdspaketet har for Ostra Mellansverige, Mélardalen och Sverige som
helhet berors endast dversiktligt.

Konsekvensanalysen inkluderar inte de foreslagna trimningsatgirderna, inte
heller de atgirder som diskuterats i miljoatagandet. Konsekvensanalysen
baseras pa modellanalyser av trafiksituationen i hogtrafik.

Sammanlagt har fem scenarier med skilda egenskaper i fraga om trafiknét
och regionstruktur analyserats:

* Nulidget (NU) — regional markanvindning ar 2000, befintligt trafiknét ar
2007 samt tringselskatt enligt Stockholmsforsoket.

* Jamforelsealternativ 1 (JA1) — regional markanvéndning ar 2015 enligt
alternativet med snabb ekonomisk tillvixt, befintligt trafiknét ar 2007
samt paborjade investeringar inklusive Norra Lanken och Citybanan,
trangselskatt enligt Stockholmsforsoket.

* Utredningsalternativ 1 (UA1) — som 1 JA1 men med trafiknit 2020. Detta
alternativ dr det som ligger ndrmast att beskriva effekterna av det sam-
lade atgardspaketet 2010-2021.

* Jadmforelsealternativ 2 (JA2) — regional markanvindning 2030 enligt
alternativet med snabb ekonomisk tillvaxt, trafiknit 2020 (dvs. som 1
UAL), tringselskatt enligt Stockholmsforsoket.

» Utredningsalternativ 2 (UA2) — som 1 JA2 men med trafiknit 2030 och
tringselskatt diven pa Essingeleden samt Ostlig forbindelse med finansie-
rande avgift.

Hur paverkas individer och samhille?

Dagens samhiille har 1 stor utstrickning formats av de forutsittningar som
transporterna ger. De flesta individer och hushall &r for sin forsorjning, sitt
vardagsliv och sin rekreation helt beroende av transporter i olika former. Pa
motsvarande sitt forutsitter ndstan all modern foretagsamhet en omfattande
transportverksamhet. Den nytta som transportsystemet ger kan frimst mitas
1 okad tillgénglighet. Tillginglighetsvinsterna stannar dock inte inom trans-
portsystemet utan sprids vidare till andra samhéllssektorer i form av till ex-
empel nya aktivitets- och bebyggelsemonster, dndrad organisation av privat
och offentlig service och specialisering inom produktionen.
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Forbittringar i transportsystemet kommer dérfor pa langre sikt inte framst
att yttra sig i kortare pendlingstider eller ldagre transportutgifter utan i bittre
boendemiljo, mer varierad arbetsmarknad, 6kat utbud av varor och tjinster,
etc. Transporterna fungerar med andra ord som tillvixtmotor och som birare
av ekonomisk utveckling och vilstand. Men transporterna har ocksa andra
verkningar. Trafiken &dr en av de storsta farorna for liv och hélsa och férbru-
kar ocksa naturresurser i form av energi, ravaror och livsrum i en takt som
inte dr langsiktigt hallbar. Det finns ocksa ett alltmer akut behov av att bryta
den vixande klimatpaverkan som trafikens koldioxidutslapp ger.

Det samlade atgérdspaketet innebir en ansenlig satsning pa att utveckla
transportsystemet under en foljd av ar. Manga av de begransningar som
finns 1 dagens trafiksystem kommer att minska eller forsvinna och darmed
ge nya mojligheter for individerna och sambhallet att utvecklas. Samtidigt
kan utbyggnaderna skapa nya storningar fran och pafrestningar pa trafiksy-
stemet. Eftersom transporterna griper in pa manga olika sitt i varje foretags
och hushalls vardag kommer alla, bade i Stockholmsregionen och i 6vriga
landet, att beroras av trafiklosningen och infraplanerna i storre eller mindre
grad.

Trafiken vaxer med regionen.

En naturlig referenspunkt dr hur transportsystemet ser ut och fungerar idag.
Under rusningstiden vanlig vardag gors drygt 436 000 resor per timme inom
lanet. Av dessa resor sker 42 procent med kollektivtrafik och 39 procent
med bil. Bilarna svarar daremot for 6ver 95 procent av trafiken miaitt 1 for-
donskilometer.

Ar 2030 beriknas det totala antalet resor under rusningstid uppga till cirka
586 000, det vill sdga en 6kning med cirka 150 000 resor eller knappt 35
procent jamfort med 2000, vilket dr nagot mer dn befolkningens okning.
Denna 6kning beror i liten utstrickning av fordndringar i trafiksystemet.

Forutsidgelser av fardmedelsval beror av manga faktorer. Vanligtvis forut-
sdtts att vilfardstillvixten dven i framtiden leder till en 6kning av anvind-
ningen av privatbil och att priset pa bland annat brénsle dr stabilt. Befolk-
ningstillvixten och den ekonomiska tillvixten i Stockholmsregionen fram
till ar 2030 kommer i sig att medfora att vigtrafiken 6kar med upp mot 77
procent och resandet med kollektivtrafiken med 30 procent. Vigtrafiken
Okar pa bekostnad av gang- och cykeltrafiken men ocksa pa bekostnad av
kollektivtrafiken. Andelen resor i hogtrafik som sker med bil 6kar till nistan
50 procent medan kollektivtrafikens andel blir drygt 37 procent.

Denna utveckling motsvarar vad vi har haft de senaste 30 aren och kan be-
traktas som en inte osannolik men mojligen nagot hog trafikprognos. Pro-
gnosen dr forvanansvért robust for variationer i omvirldsforutséttningar. En
fordubbling av virldsmarknadspriset pa drivmedel leder till cirka 40 procent
hogre pris for konsumenten i pumpen, vilket i sin tur minskar végtrafiken
med cirka 12 procent.

Fordubblat oljepris skulle alltsa innebira att végtrafiken i Stockholmsregio-
nen dnda okar med 60 procent fram till 2030. A andra sidan leder hogre
brinslepris till en snabbare utveckling av brinslesnala fordon eller elfordon,
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vilka har en vésentligt ldagre driftskostnad. Sannolikt far inte effekten av
hogre brinslepris ett langsiktigt genomslag pa trafikvolymerna. For att
triangsel och koer 1 trafiksystemet med sikerhet ska kunna hanteras anvénds
darfor den traditionella, nagot hogre, prognosen.

Denna oversiktliga beskrivning av hur Stockholmsregionens transport- och
trafikmonster kan komma att fordndra sig ger anledning till manga reflexio-
ner. En &r att anspraken pa trafiksystemet i regionen okar kraftigt om en
vixande befolkning ska kunna erbjudas goda livsbetingelser och utkomst-
mojligheter. En annan kan vara att pafrestningarna pa systemet och dess
omgivning i form av 6kad trafik kan komma att véxa i @nnu hogre grad.
Detta medfor att den redan svara uppgiften att gora trafiken mer forenlig
med hogt stillda krav pa miljon och hushallningen med naturresurserna inte
blir mindre utmanande.

Atgarderna 6kar reshastigheten och lindrar trangseln
Atgéirdsplanerna och dess infrastruktur, kollektivtrafik och tringselavgifter
far patagliga effekter pa transportkvaliteten, vilket bland annat yttrar sig i att
reshastigheten okar och restiderna blir kortare. Den genomsnittliga reshas-
tigheten med bil blir omkring 33 km/tim ar 2030, vilket &r i stort sett of6r-
andrat jamfort med idag. For kollektivtrafiken blir det ddremot en pataglig
forbattring fran dagens knappa 22 kilometer/timme till 6ver 26 km/timme ar
2030.

Planerna innebir alltsa att biltrafiksystemet kan utvecklas i takt med regio-
nens tillvéixt samtidigt som den ger utrymme for en avsevird standardhoj-
ning i kollektivtrafiksystemet.

Ett matt for att beskriva atgiardspaketets betydelse for trafikflodet och trang-
seln pa vig édr andelen korfilt i regionen dér fardhastigheten sitts ner till
foljd av kobildning. Nir fardhastigheten sitts ned med mer 4n 1/3 brukar
man tala om att det uppstér en flaskhals i viigsystemet. Aven om andelen
vig som omfattas av kraftig kobildning kan synas liten far trafikstorning-
arna aterverkningar i storre delar av systemet genom att all trafik som passe-
rar flaskhalsarna berors.

I nuldget skattas cirka 0,1 procent av korfilten i lanet, med drygt 25 000
fordonspassager, som flaskhalsar 1 hogtrafik. Om inga andra trafikinvester-
ingar genomfors dn de som ingar i jimforelsealternativet 2020 (JA1) vixer
andelen till cirka 0,4 procent ar 2020. Det motsvarar cirka 147 000 fordons-
passager. Med den samlade trafiklosningen 2020 (UAT1) sjunker andelen till
cirka 0,3 procent, motsvarande 121 000 fordonspassager. Det betyder att
trangseln ar 2020 har 6kat ganska markant i forhallande till dagens situation
och att utbyggnaderna av vigtrafiksystemet inte formar kompensera fullt ut
for kapacitetsbrister som uppstar genom den véntade trafikokningen. Situa-
tionen blir dock patagligt bittre &n om inga atgirder genomfors.

Till ar 2030 okar tringseln ytterligare. Nér den del av atgédrderna i atgirds-
paketet som beriknas bli genomforda mellan aren 2020 och 2030 finns pa
plats (UA2) utgor cirka 0,5 procent av korféltslangden flaskhalsar som
passeras av cirka 189 000 fordon. Om dessa atgirder inte skulle genomforas
(JA2) okar andelen korfilt med en hastighetsnedsittning pa mer dn 1/3 till
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nidrmare 1 procent, vilket innebér att omkring 360 000 fordonspassager
berdrs. Utan atgidrderna i denna etapp skulle alltsa trangseln mitt pa detta
sdtt bli dubbelt sa stor.

Slutsatsen av modellanalyserna i denna del &r alltsa att atgidrdsplanerna, trots
sin omfattning, inte &r tillrdcklig for att undvika att trafikstorningarna pa viag
Okar. Triangseln blir ungefir fem ganger sa stor samtidigt som flaskhalsarna
forskjuts utat fran regioncentrum. Utan planerna skulle dock framkomlig-
hetsproblemen Oka tiofalt i forhallande till dagsldget. Samtidigt har tidigare
konstaterats att for 1anet som helhet kan reshastigheten med bil hallas i stort
sett ofordndrad. Detta forklaras av att den tilltagande tringseln pa de mest
belastade viagarna uppvégs av att en utbyggnad ocksa sker av mindre belas-
tade végar till hogre hastighetsstandard.

Av olika skél kan 6kningen av tringseln 1 vignitet relativt idag vara over-
skattad. Det beror for det forsta pa att jamforelsen sker mot ett jamforelse-
alternativ med 2000 ars trafik pa 2007 ars vignét, som alltsa har mer vigka-
pacitet och mindre trafik som verkligen har varit fallet. For det andra ingar i
atgéardspaketet dven sa kallade trimningsatgérder, som kommer att ha bety-
delse for att 16sa upp flaskhalsar. Dessa atgérders effekter har inte modelle-
rats, vilket medfor att modellanalyserna dverskattar trangseln.

De investeringar och dvriga atgdrder som genomfors fram till ar 2030 med-
for en gradvis overflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik i regionens
centrala delar samtidigt som biltrafiken vixer i ldnet utanfor regioncentrum.
Trafiktillvdxten i innerstaden halls tillbaka nagot jamfort med atgédrdspake-
tet inte skulle genomforas.

Planerna medfor att det kollektiva resandet okar med cirka 8 procent. Sam-
tidigt som medelreshastigheten i kollektivtrafikfordonen forbittras med Sver
21 procent kan platsbeldggningen pa tag och bussar hallas i stort sett ofor-
andrad fram till ar 2030. Trycket léttar ocksa pa de mest belastade delarna
av tunnelbane- och pendeltagsnitet vid genomforandet av samtliga fore-
slagna infrastrukturatgérder.

Forbittringarna av kollektivtrafiken har sin tyngdpunkt under det inledande
utbyggnadsskedet fram till ar 2020, medan biltrafiksystemet utvecklas star-
kast under perioden dérefter. Detta medfor att atgardspaketet inledningsvis
inte riktigt formar halla jaimna steg kapacitetsméssigt med den 6kande bil-
trafiken men att denna eftersldpning kan hamtas hem till ar 2030. For kol-
lektivtrafikens del sker ddaremot en fortlopande forbittring av transportkva-
liteten Over hela perioden.

Tillgangligheten 6kar och skapar nya tillvaxtmaojligheter
Redan av effekterna pa resmonstren och trafikflodena framgar att atgirds-
planeringen har en positiv paverkan pa tillgdngligheten inom regionen. Det
giller sirskilt den tillgidnglighet som kollektivtrafiken kan erbjuda. De totala
tillgdnglighetsvinster som f6ljer av atgdrdspaketet kan ocksa oversittas till
ett samhillsekonomiskt virde. Tillgénglighetsvinsten kan skattas till ett nu-
virde i 2007 ars prisniva pa omkring 36 miljarder kr for investeringarna i
fram till 2020 och ytterligare lika mycket for de som féardigstills till ar 2030.
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Ett mera gripbart matt pa tillganglighetsforandringarna &r hur stor del av
regionens utbud av service, tjanster och arbetsplatser som kan nas inom
vissa tidsintervall. Figurerna nedan anger den relativa fordandringen av utbu-
det av arbetsplatser som kan nas inom 45 minuter med bil respektive kol-
lektivtrafik i maxtimmen i olika scenarier fran regionens utpekade yttre
regionala kérnor.

Nir det giller tillgéinglighet med bil blir effekterna sarskilt stora i de omra-
den som berors mest av Forbifart Stockholm och Ostlig forbindelse. Allra
storst blir effekten i vissa omraden pa Mélardarna och i Nacka. For kollek-
tivtrafiken #r effekterna storst lings pendeltagsstraken eller i anslutning till
nya tunnelbanelinjer och sparvigar. Under tiden 2020-2030 é&r det till exem-
pel omradena ldngs Roslagspilen samt ett mindre omrade i anslutning till en
ny station vid Vega norr om Handen som far storst tillviaxt av arbetsplatsut-
budet inom 45 minuter.
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Relativ férdndring av antal arbetsplatser (dagbefolkning) som nas inom 45 minuter med bil.
Bl4 stapel avser genomférandet av éverenskommelsen till 2020 och réd stapel genom-
férandet till 2030. Férdndringen avser procent gentemot ett jdmférelsealternativ samma ar
men utan atgdrderna i éverenskommelsen/planerna 2010-2021.
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samma ar men utan atgédrderna i éverenskommelsen/planerna 2010-2021.
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Effekterna varierar med utbyggnadsfas, ort, sektor och trafikslag. I genom-
snitt dr tillgdnglighetsdokningarna dock betydande och medfor att ett storre
arbetsplatsutbud blir l4tt atkomligt. Totalt sett framstar effekterna ocksa som
nagorlunda jamt utspridda i regionen.

Atgéirdspaketet bor ocksa vérderas ur ett storregionalt perspektiv, exempel-
vis har Citybanan, Milarbanan och Ostkustbanan stor betydelse for bland
annat regionaltagstrafiken. Investeringarna skapar forutsittningar for arbets-
pendling till och fran orter utanfor Stockholms ldn vilket stiarker tillvaxt i
kringliggande regioner. En vil fordelad tillvixt avlastar behovet av utbygg-
nad av bostéder, service och infrastruktur i Stockholmsregionen samtidigt
som dessa vixande pendlingsfloden maste beredas plats i trafiksystemet i
Stockholm. De modellanalyser som genomforts &r i princip begrinsade till
Stockholms ldn och tar bara 1 begrdnsad utstrdckning hédnsyn till floden 6ver
lansgrianserna. Idag sker 5 procent av arbetsresorna 6ver ldnsgriansen. Mot
slutet av perioden kommer sannolikt denna andel att oka.

Hur trafiken ordnas i Stockholmsregionen far ocksa omfattande konsekven-
ser for landet som helhet. Da regionen redan idag inrymmer en femtedel av
landets befolkning och svarar for en tredjedel av fordadlingsvérdet i den
svenska ekonomin, far varje fordndring som sker i Stockholm aterverk-
ningar som stricker sig langt utanfor regionen. Om transporterna fungerar
vil 1 Stockholm betyder det — enbart genom regionens storlek — att en stor
del av transportsystemet i Sverige ocksa gor det. Som landets storsta och
tataste region kan Stockholm ocksa bli en flaskhals i det nationella trans-
portsystemet. Att transporttiderna, trangseln och miljostorningarna kan be-
griansas i Stockholm é&r dirfor ett nationellt intresse och nagot som ger for-
delar i alla delar av Sverige.

Godstransportforsorjningen

Yrkestrafiken behandlas i modellanalyserna endast pa ett schablonartat sétt
for att aterspegla hur den paverkar trafikbelastningen i vignitet. Det betyder
bland annat att analyserna inte ger nagon namnvérd bild av hur efterfragan
pa godstransporter paverkas eller hur godstransportforsorjningen i ovrigt
fordndras. Att de atgirder som ingar i atgardspaketet kan fa direkta och indi-
rekta effekter pa godstransporterna dr dock uppenbart.

En direkt effekt dr att tillgéngligheten for distributionstrafiken foréndras pa
ungefir samma sitt som tillgdngligheten for 6vrig biltrafik. Transporttiderna
kortas och firre fordon behdvs for att utfora distributionstransporter i regio-
nen. Investeringarna 1 forbifarter och tvirleder innebér att den tunga last-
bilstrafiken kan avledas fran regionens centrum och ge forutséttningar for
omlokalisering av olika typer av godsterminaler. En indirekt effekt kan vara
att sparutbyggnader for pendeltagstrafiken skapar okat utrymme for gods-
transporter pa jarnvag.
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Trafiksakerhet

Atgirdspaketet ger smé effekter pa olyckstalen ar 2030. Lokalt forbittras
naturligtvis trafiksdkerheten kraftigt nér investeringar 1 vignitet sker. Som
foljd av att trafikarbetet vixer genom utbyggnaden av trafiksystemet okar
dock de totala olyckskostnaderna 1 maxtimmen marginellt (0,03 %). Dods-
olyckorna ligger kvar pa ofordndrad niva medan de svara olyckorna minskar
nagot och de lindriga olyckorna okar.

Regionens sociala sammanhallning

Enligt det nuvarande transportpolitiska delmalet om ett jamstillt transport-
system ska kvinnors och méns behov och virderingar ska tillmitas lika
virde vid utformningen av systemet. Dagens resmonster och kénda skillna-
der i preferenser mellan kvinnor och mén kan dock ge viss ledning i bedom-
ningen av hur planen forhaller sig utifran jamstilldhetssynpunkt. Kvinnor
utnyttjar kollektivtrafik i hogre grad dn mén och forefaller ocksa att virdera
miljo och trafiksikerhet hogre. Att planen innehaller omfattande kollektiv-
trafikatgarder som medfor att transportkvaliteten i kollektivtrafiksystemet
kan forbattras avsevirt fram till 2030 skulle alltsa kunna tolkas som att
kvinnor gynnas av planen i hogre grad 4n min. Med premissen att transport-
systemet tidigare utvecklats pa ett sitt som gynnar man mer @n kvinnor,
skulle atgdardspaketet dirmed kunna ses som ett steg mot ett mer jamstallt
transportsystem. Atgéirdspaketets maitbara effekter pa miljon och trafiksa-
kerheten dr sma och den skulle alltsa i detta avseende kunna beskrivas som
neutral fran jamstélldhetssynpunkt.

En viktig aspekt dr hur trafikmiljon for utsatta grupper som funktionshind-
rade, barn och dldre paverkas av atgédrdspaketet. Denna aspekt dr emellertid
svar att belysa i ett skede nér det mer handlar om principlosningar én
fardigutformade projekt. Investeringar i moderna terminaler och informa-
tionssystem samt nya kollektivtrafikfordon borde dock kunna innebéra
visentliga forbéttringar for dessa trafikantgrupper.

Infrastrukturatgarderna har liten paverkan pa klimat

och miljo

Miljomalen Frisk luft och God bebyggd milj6 ska enligt miljopolitiken vara
uppfyllda 2020 — 2025. Vid uppfoljningen av miljomalen har det bedomts
vara mycket svara att uppna dem i Stockholmsregionen. Den tidigare tren-
den mot forbéttrad luft sdgs ha avstannat, om #n tillfélligt. I de centrala
delarna ar det vissa tider for hoga halter av bland annat partiklar och kvéve-
dioxid. For buller &r trenden att antalet som stors av buller i sin bostad okar.

Atgirdsplaneringens infrastrukturtgirder kan i begrinsad utstriickning pa-
verka dessa miljoeffekter. Aven om stora investeringar genomfors dr det
bara en mindre del av infrastrukturen som berors.

Atgéirderna 1 planerna innebdr inte att utsldppen av partiklar och kvévedi-
oxid minskar. Diaremot kommer de stora trafikflodena att flyttas utat och de
centrala delarna av regionen att avlastas, vilket torde minska hélsoeffekterna
pa befolkningen eftersom det viktigaste &r att minska de hoga halterna dir
manga vistas. Som ett exempel kan n@mnas att partikelutsldappen fran avga-
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ser blir drygt 8 procent storre utanfor titortsomradena ar 2030 medan de
didremot minskar med 3 procent i innerstaden. Det dr dock nodvindigt att
ytterligare atgirder vidtas for att minska utsldappen fran végtrafiken. Exem-
pelvis maste dubbfria vinterddck anvéndas i hogre utstrackning for att
minska partikelalstringen och nya fordon uppfylla langtgaende avgaskrav.

Aven for trafikbuller innebir omférdelningen av trafikmingderna att
bostadsomradena avlastas fran buller. Effekten har beriknats vara en
forbittring pa knappt 2 procent i linet som helhet och drygt 4 procent i
innerstaden. Det kommer dock inte att rdcka for att malen ska kunna nas.
Krav pa mindre bullrande fordon dr nodvindiga for att trafikbullret ska
kunna minska visentligt.

Trafiksystemets utbyggnad har ocksa miljokonsekvenser som inte kan
belysas sirskilt vdl genom den typ av modellanalyser som hir redovisats.
Det giller till exempel risk for intrang i natur- och kulturmiljoer och barriér-
effekter som kan uppkomma genom vig- och sparanldggningarna. Effek-
terna i dessa avseenden hédnger dock i stor utstrickning samman med
trafiklosningarnas detaljutformning, vilka kan vara svara att bedoma i tidiga
utredningsskeden. Betydande delar av nytt vignit tunnelforlaggs, men dir
detta inte sker maste vigarna utformas efter de forutséttningar som omgiv-
ningen ger. Andé kommer intringseffekter att uppkomma. I férhallande till
den tillkommande infrastrukturens omfattning sa bedoms dock dessa intrang
vara begrinsade.

I perspektivet fram till ar 2030 ar det i forsta hand trafikens klimatpaverkan
som bedoms komma att kvarsta som ett dominerande samhéllsproblem.
Sveriges och andra industrildnders utsldpp av klimatgaser behover sdnkas
med 60-80 procent fram till 2050, och med 30 procent till ar 2020 enligt
EU-kommissionens bedomning.

Atgirderna inom infrastruktur, kollektivtrafikering och tringselavgifter
leder till att koldioxidutsldppen blir knappt 170 tusen ton ldgre 1 rusningstra-
fiken 2030 jimfort med om trafiklosningen inte genomfors. Detta ér en for-
dndring pa marginalen som i forhallande till de totala utsldappen fran Stock-
holmstrafiken uppgar till drygt 1 procent. Samtidigt skulle utslédppen av kol-
dioxid 6ka med 78 procent fram till 2030 givet att bilparken har samma
egenskaper som idag samt att ldnets befolkning och ekonomi véxer enligt
prognoserna. For att na klimatmalen ridcker inte enbart atgiarderna i atgérds-
paketet till. Inga enskilda atgérder ger tillrickliga effekter utan en rad
atgédrder maste samverka. Detta kan ske genom ny teknik, information,
trafikstyrning och ekonomiska styrmedel. Samtidigt behdver kollektivtrafi-
ken stidrka sin marknadsandel.
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Exempel pa detta belyses nedanstaende figur (RUFS 2010).

Effektmatris regionala objekt

I tabellen intill sammanfattas en bedémning av hur respektive objekt for-
héller sig till de transportpolitiska funktions- och hdnsynsmalen, samt de
regionala strategierna for utvecklingen av transportsystemet. Bedomningen
av maluppfyllelse av de transportpolitiska malen utgar fran av Trafikverket
och SL genomforda effektbeskrivningar. Bedomningskriterierna som an-
vénts for objekten dr; - = negativ inverkan, ”’0” = ingen storre inverkan,
”+” = positiv inverkan, samt ”’X” = ingar i regionala strategin.
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Nationella transportpolitiska mal

Funktionsmal

Hansynsmal

Regionala strategier for tillvaxt &
miljo

Vagnummer

Nettonuvardeskvot (NNK)

lighet, trygghet, bekvamlighet

£
]
o

Forbattrad kvalitet for naringslivets

transporter

Forbattrad tillganglighet inom & mellan

regioner & utland

Forutsattningar for att valja gang, cykel &
kollektivtrafik forbattras
Minskning av antal déda och svart

skadade inom transoprtsystemet
Bidrag till miljokvalitetsmal (buller)

Anvandbarhet for personer med
Bidrag till miljokvalitetsmal (Luft)

Bidrag till ett jamstallt samhalle
funktionsnedsattning

Bidrag till m&l om begrénsad

Barns mojligheter 6kar
klimatpaverkan nas

Bidrag till miljokvalitetsmal (landskap)

Bygga ny infrastruktur i en snabbt vaxande|

Ett effektivt utnyttjande av infrastrukturen
region

[Samordna utbyggnad av bebyggelse och

Stimulera tathet & flerkarnig utveckling
transportsystem

Forbattra och underhalla befintlig

Effektiva och konkurrenskraftiga
infrastruktur

logistiktjanster

Sparobjekt

Sodertalje hamn, bytespunkt

Sodertalje centrum, bytespunkt

Tvarsparvag Ost/Saltsjobanan

Tvarsparvag Solna

Roslagsbanan, etapp 2

Statlig foljdinvestering, Arninge héllplats

Tvarsparvag Kista

Nynasbanan, dubbelspar etapputbyggnad

Nynésbanan, godsanpassning kraft//buller

Pendelstation Vega

73

Trafikplats Vega, vig

Bussterminal Slussen

Lidingébanan, upprustning

Sparforbindelse Nya Karolinska/Solna
(bidragsdel)

Tvarsparvag Syd, etappstart

Tvarsparvag Solna - Universitet, utredning

Roslagspilen, utredning

Véagobjekt

259

Sodertérnsleden

0,18

259

Masmolénken

-0,68

268

Trafikplats Vallentuna

76

Forbifart Norrtalje, etapp 1

1,00

76

Forbifart Norrtalje etapp 2

1,00

222

Trafikplats Lugnet

226

Tumba - Tullinge

267

Rotebro - Staket

222

Skurubron

222

MalInvik - Alstaket

268

E4 - Grana (Hammarbyalt.)

261

Tappstrom - Nockeby

226

Huddi a atgarder for
trafikanter

77

V&g 77 och atgarder i Rimbo

226

PAlalmsva

Forbifart Tullinge, etapp 1a Trafikplats
- Trafi Ho )

226

Férbifart Tullinge, etapp 1b Hégskolan -
Sodertornsleden etappstart trimning

259

Haningeleden

57

Gnesta - E4

-0,10

1103

Tulkavagen

-0,60

276

Rosenkalla - Akersberga

1,40

229

Trafikplats Lindalen

222

Trafikplats Kvarnholmen

265

Norrortsleden, aterstaende kostnad

73

Algviken-Fors aterbetalning férskottering

Div. &terbetalning forskotteringar

Redgional kollektivtrafik pa vag
bidragsobjekt

Bytespunkt Gullmarsplan

Bytespunkt Brommaplan

Ovriga bytespunkter & infartsparkeringar

Regionala atgardspotter

Bibehalla tillganglighet vid hastighetsoversyn

Trafiksakerhet

Gang och Cykel

Miljo & Klimat

Kollektivtrafikens konkurrenskraft & prioriterat
nét for funktionshindrade

Enskilda vagar

Smarre insatser for okat bostadsbyggande




Genomforande

Detta kapitel avser att kort redovisa hur och av vem genomforandet av
Lénsplanen 2010-2021 kommer att ga till. Har redovisas dven hur eventu-
ella avvikelser kommer att hanteras.

Reglering for upprdttande savil som genomforande av lansplanen finns i
SFS 1997:263 Linsplaner for transportinfrastruktur.

Trafikverket har genomforandeansvar for lansplanen

Hur stor del av planen som kan genomféras respektive ar ar beroende pa
vilka medel som anvisas respektive ar av riksdagen och regeringen via
statsbudgeten. Trafikverket har ansvaret for genomforandet av ldnsplanen,
dels genom utforande av statliga investeringar, dels genom att limna bidrag
till kommuner och trafikhuvudman. Beslut om mindre atgiarder inom redo-
visade atgirdspaket beslutas arligen av Lansstyrelsen i samrad med Trafik-
verket.

Rationellt genomférande av berorda parter och aktorer

I genomforandet av ldnsplanen har Trafikverket, SL med flera aktorer an-
svar for att i sin verksamhet och produktion striva mot hog ekonomisk
effektivitet, rationell produktion och affdrsméssigt agerande. Detta innebdr i
sin tur att de i planen redovisade objektkostnaderna bor kunna hallas i all
synnerhet som det i planeringssystemet saknas utrymme for tdckande av
eventuella kostnadsfordyringar.

Hantering av eventuella avvikelser fran lansplan

Beroende pa arlig medelstilldelning kan utbyggnadstidpunkten for den en-
skilda atgdrden komma att forskjutas nagot i tiden dn det som redovisas i
planen. Vidare kan kostnadsfoéridndringar for ett objekt liksom problem i
faststillelseprocessen etc. av det enskilda objektet foranleda fordndringar i
tiden av utbyggnaden.

Om en visentlig avvikelse (till exempel en kostnadsokning av ett objekt
som Overstiger 10 procent) hdrigenom behover goras betraffande innehallet i
den faststillda lansplanen ska Lansstyrelsen i Stockholm besluta om @ndring
av planen. Innan Linsstyrelsen beslutar om dndring ska yttrande inhdmtas
fran berorda aktorer. Mindre avvikelser inom ramen for planens intentioner
beslutas av Lansstyrelsen pa tjanstemannaniva efter dialog med Trafikbe-
redningen i Stockholms lén.

Samarbete kring effektivare planeringsprocesser

For genomforandet av atgirder i infrastruktursystemet krdavs en rad beslut
enligt plan- och bygglagen, miljobalken och de olika sektorslagarna dér
olika aktorer har att fatta olika beslut. Fordndringar i finansieringen 6ver tid
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beroende pa exempelvis kostnadsforandringar kan komplicera bilden ytter-
ligare. For ndrvarande sker en utredning kring effektivisering av vdg- och
jarnvégslagen som styr planeringsprocessen, men samarbetet behover ocksa
effektiviseras i de delar som inte &r reglerade i lag men som kan paverka
tidsutdriakter m.m. Ett fortlopande samarbete mellan de ingaende parterna,
Lansstyrelsen, Trafikverket, SL, aktuella kommuner, i olika atgérder kan
effektivisera processen genom att flaskhalsar 1 systemet tydliggors,
provningsprocesser kan samordnas i tid etc.

Fortlopande dialog om den ekonomiska och fysiska planeringens genomfo-
rande sker med berorda parter Trafikverket, SL, och kommunerna i linet.
Parterna ska fortlopande underritta Lansstyrelsen om genomférandet av
atgidrderna i ldnsplanen. Lampligt forum for detta dr Trafikberedningen i
Stockholms lén.

Rutiner for hantering av statsbidrag

Pa uppmaning av Lénsstyrelsen i Stockholms 1dn har kommuner under
planupprittandet redovisat sina behov av statsbidrag. Av redovisningen
framgar att behoven &r stora. Diarmed finns ocksa ett stort informationsbe-
hov kring genomforandet av statsbidragsatgirder. Processen behover koor-
dineras sa att medel reserveras hos bade aktuella kommuner och i den arliga
budgeten for ldnsplanen hos Trafikverket. For statsbidrag giller genomfo-
rande som foljer:

Ar 1 - Kommunerna méste &r 1 ta fram underlag for aktuella objekt.
Ar 2 - Genomférs ansokan och beslut fattas om fordelningen.

Ar 3 - Delvis projektering och genomforande, storre objekt maste
projekteras redan ar 2.

Trafikverket ansvarar f6r aterrapportering till regering
Redovisning av ldnsplanens genomforande sker arligen genom trafikverkets
och Liansstyrelsens rapportering till Naringsdepartementet. Redovisningen
ska ske regionvis och omfatta uppgifter om genomforda atgérder, uppnadda
effekter, hur de nationella inriktningsmalen har uppfyllts, kostnader och
anslagsforbrukning. Det ska dven framga av redovisningen vilka medel som

avsiitts till infrastrukturprojekt for cyklisternas och gangtrafikanternas
behov.

Aterrapportering bor innan den skickas in till niringsdepartementet stimmas
av med berorda aktorer lampligen inom ramen for Trafikberedningen.

Uppfdljning av miljéeffekter

Visentliga miljoeffekter ska foljas upp i genomforandet, sa att behovet av
korrigerande atgirder uppdagas. Lénsstyrelsen dr som planmyndighet
ansvarig for att uppfoljning sker. Uppfoljningen kan ske inom ordinarie
system for uppf6ljning av miljosituationen, miljomal etc., om dessa ticker
de visentliga miljofragor som identifierats. Ansvaret kan delas med andra
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aktorer som trafikverk och kommuner, som planmyndigheter eller verksam-
hetsutdvare vilka har motsvarande uppfoljningsplikt for sina atgérder.

Stockholmsforhandlingens genomforande

Lénsplanens atgérder dr en del av Stockholmsforhandlingen. Stockholms-
forhandlingen innebar dven att det 16pande ska redovisas hur genomforandet
av overenskommelsen sker. Linsplanen 2010-2021 &r finansieringsinstru-
mentet for ett flertal av dtgirderna. Uppfoljningen av atgidrderna i lédnspla-
nen 2010-2021 blir darmed en del av redovisning av genomférandet av
Stockholmsforhandlingen.
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Bilaga — kortfattad objektsbeskrivning

Sparobjekt

Citybanan
Objektskostnad under planperiod: 13 764 miljoner kronor

Genomforandeskede: pagar

Pagaende projekt med beslutad medfinansiering fran Stockholms stad och
Stockholms lidns landsting pa 4,3 miljarder kronor samt 2 miljarder kronor
frin Milardalen/Ostergotland. Objektet dr hogt prioriterat av alla berorda.
Investeringen har positiva samhéllsekonomiska effekter som mojligheter till
utokad regional- och pendeltagstrafik, utokad kapacitet, minskad risk for
forseningar, tunnelforliggningen som minskar intranget.

Nynésbanan Vé&sterhaninge — Tungelsta
Objektskostnad under planperiod: 643 miljoner kronor

Genomforandeskede: Pagar

Pagaende projekt med forskottering av 250 miljoner fran landstinget. Pro-
jektet innebir plattformsforlangningar sa att fullingdstag kan ga séder om
Visterhaninge. Dubbelspar anldggs soder om Visterhaninge, i forsta hand
till Tungelsta. Atgirderna medfor en minskad storningskinslighet och att
genomgaende tag kan koras till Nyndshamn.

Nyndsgard métesstation
Objektskostnad under planperiod: 82 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart 2010

Projektet innebir motesmojlighet vid stationen som i sin tur medfor att ta-
gen kan kora genomgaende till Nyndshamn.

Kraftsamling Stockholm Mélardalen (etapp1, 3 & évergripande)
Objektskostnad under planperiod: 125 miljoner kronor

Genomforandesked: Pagar

I syfte att forbittra punktligheten i tagtrafiken i Stockholm/Miélardalen har
Trafikverket, SL och SJ kommit 6verens om gemensamma insatser.
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Mélarbanan, Tomteboda - Kallhall
Objektskostnad under planperiod: 4 643 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart: 2011

Utbyggnad till fyra spar pa strickan Kallhill-Barkarby som en forsta etapp
av utbyggnaden av hela strickan Kallhéll-Tomteboda till fyra spar. En ut-
byggnad av strickan dr av stor betydelse for att kunna fullt ut utnyttja den
kapacitetsokning som Citybanan medfor och ér en del 1 avtalet om medfi-
nansiering av Citybanan.

Sédertélje hamn — C, dubbelspar
Objektskostnad under planperiod: 743 miljoner kronor

Genomforandeskede: Jarnvidgsplan infor faststéllelse, Bedomd byggstart
2010.

Utbyggnad till tva spar pa strickan till S6dertélje C och en planskildhet for
den korsande anslutningen vid Sodertédlje hamn ger en béttre kapacitet for
strackan. Denna utbyggnad &r av stor betydelse for hela pendeltagsystemets
tillforlitlighet.

Sédertélje Hamn, bytespunkt
Objektskostnad under planperiod: 78 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart 2011

Ny biljetthall och gangtunnel pa pendeltagsstationen Sodertilje Hamn byggs
i samband med dubbelsparet. Forbattrad tillganglighet mellan gatuplanet
Hertig Carls vig/busshallplatser och stationsentrén genomfors i ett senare
skede.

Sédertélje C, bytespunkt
Objektskostnad under planperiod: 78 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart 2014

Bytespunkten Sodertilje Centrum behdver byggas om for att forbéttra till-
gingligheten till stationen bland annat vid byte mellan buss och pendeltag
och for att minska tringsel pa plattformarna. Ombyggnaden av stationsdelen
ar kopplad till ombyggnad av plattformar och plattformsspar, vilken ligger
senare i ldnsplanen.

Kombi Norr, anslutning Rosersberg
Objektskostnad under planperiod: 315 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan, byggstart ej beslutad

Ny kombiterminal norr om Stockholm med anslutande spar fran Rosersberg.
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Tvdrsparvdg Ost/Saltsjébanan
Objektskostnad under planperiod: 3 400 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart 2013

Projektet bestar av flera delar men syftar till en modernisering av Saltsjoba-
nan och en forldngning av tvirsparvigen frain Hammarby Sjostad till Slus-
sen med en omldggning av Saltsjobanan utanfor Henriksdalsberget. Dirtill
ska Virmdoleden dras i tunnel genom Henriksdalsberget. Projektet mojlig-
gor en exploatering av omradet kring Henriksdal, Danvikstull, Lugnet,
Kvarnholmen och Nacka port. Det innebér ocksa en ny bro for Saltsjobanan
over Danvikskanalen och en ny sparstrickning i tunnlar till Slussen. Pro-
jektet ska medfinansieras av Nacka, Stockholm och SL med samfinansiering
av bidrag till sparvigsutbyggnaden fran nationell planen och ldnsplanen.

Tvérsparvdg Solna
Objektskostnad under planperiod: 3 234 miljoner kronor

Genomforandeskede: Pagar

Projektet utgor den planerade forlangningen av tvirbanan Alvik-Ulvsunda-
Solna station. Projektet ir en del av utbyggnaden av tvirsparvigen.

Roslagsbanan etapp 1
Objektskostnad under planperiod: 787 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart 2010

Projektet omfattar utbyggnad till partiella dubbelspar pa bada grenarna,
forlangning av plattformarna.

Dubbelsparsutbyggnaden kan goras etappvis och behovsanpassat. Den ut-
okade kapaciteten och lidngre tag hojer kollektivtrafikens attraktivitet i nord-
ostsektorn. Genomforandet kommer att paga under ett flertal ar. Det &r av
stor betydelse att en forsta mindre utbyggnad kan genomféras i Vallentuna
med koppling till vigprojektet Vallentuna centrum.

Kommunala félidinvesteringar (Roslagsbanan etapp 1)
Objektskostnad under planperiod: 153 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart 2012

Ombyggnader av kommunala gator och vigar i samband med dubbelspars-
utbyggnaden. Statsbidrag till kommunens atgérder.
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Roslagsbanan etapp 2
Objektskostnad under planperiod: 1 571 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart 2013

Fortsatt dubbelsparsutbyggnad inklusive omldggning via Arninge till
Rydbo.

Statlig féljdinvestering, Arninge héllplats
Objektskostnad under planperiod: 100 miljoner kronor.

Genomforandeskede: Byggstart 2017

G/C- tunnel alternativt bro fran Arninge station till motorvégshallplatser och
bussangoringar vid knutpunkten vister om E 18.

Tvdrsparvag Kista
Objektskostnad under planperiod: 4 660 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart 2013.

En utbyggnad av tvdarbanan fran Ulvsunda till Kista och vidare till Ostkust-
banan ingar i de ursprungliga planerna for tvarbaneutbyggnaderna och ingar
dven i RUFS. Tvirsparvigarna dr av stor betydelse for forbttring av tvér-
forbindelserna.

Stockholm C - Sérentorp
Objektskostnad under planperiod: 104 miljoner kronor

Genomforandeskede: Jarnvigsplan behovs ej, byggstart efter 2016.

Kapacitetsbrister pa banstriackan Stockholm C- Sorentorp atgdrdas genom
att bygga om tva spar pa strickan till trafikspar. Objektet ger en forbéttrad
kapacitet pa infarten norrifran.

Nyn&sbanan, dubbelspar etapputbyggnad
Objektskostnad under planperiod: 400 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie. Byggstart 2015.

Utbyggnad av dubbelspar mellan Tungelsta och Hemfosa. Pa sikt behovs
dubbelspar pa hela strickan for att mota behovet av en utokad godstrafik vid
en utbyggnad av hamnen i Norvik. For att forbattra for pendeltagstrafiken
behovs en utbyggnad av dubbelspar och lidngre stationer med motesmojlig-
heter.
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Nynédsbanan godsanpassning kraft/buller
Objektskostnad under planperiod: 150 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart 2012.

Vid en utdkad godstrafik behdvs en utdkad kraftforsorjning av banan och
utbyggnad av bullerskydd.

Pendeltagstation Vega
Objektskostnad under planperiod: 290 miljoner kronor

Genomforandeskede: Systemstudie ska paborjas. Byggstart 2012.

En ny pendeltagsstation vid Vega planeras for en bostads- och arbetsplats-
utbyggnad 1 Vega/Norrby. Projektet kan samfinansieras med exploaterings-
intressena/kommunen. En 6verenskommelse om genomforande och finansi-
ering mellan de berdrda parterna krivs.

V&g 73 Trafikplats Vega
Objektskostnad under planperiod: 317 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan

En ny trafikplats pa vig 73 vid Vega for anslutning av Vegaomradet. Kring
trafikplats Handen och Linna har under de senaste aren flera stora omraden
anlagts for handel och arbetsplatser. Detta har medfort att viagsystemet runt
trafikplatserna tidvis dr overbelastat. Ytterligare omfattande exploateringar
planeras, bland annat en ny stadsdel i Vega med ca 3000 nya ldgenheter.
Atgéirden innebdr att anldgga en ny trafikplats pa vdg 73 i hojd med Vega
och Norrby samt att utfora vissa kapacitetsforbéttringar i de befintliga tra-
fikplatserna.

Bussterminal Slussen
Objektskostnad under planperiod: 600 miljoner kronor

Genomforandeskede: Genomforandebeslut 1 slutet av 2009. Byggstart 2014.

Projektet innebédr en ombyggnad av nuvarande Slussen inklusive busstermi-
nalen. Den nuvarande konstruktionen maste ersittas. Avbordningsmojlig-
heterna fran Milaren maste 6ka och bussterminalen maste byggas om.

Lidingbbanan upprustning
Objektskostnad under planperiod: 295 miljoner kronor

Genomforandeskede: Avtal dr tecknat mellan SL och Lidingo angaende
finansiering.

Lidingobanan kommer att kridva stora investeringar i bana och fordon. Dir-
till behdver den gamla Liding6bron rustas upp. Statsbidrag till banupprust-
ning.
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Sparférbindelse Nya Karolinska/Solna (bidragsdel)
Objektskostnad under planperiod: 100 miljoner kronor

Genomforandeskede: Studier av sparlosning pagar

Behov finns om stirkt kollektivtrafik mellan Odenplan-Nya Karolinska och
vidare mot Solna.

Tvdrsparvdg Syd, etappstart
Objektskostnad under planperiod: 1 000 miljoner kronor

Genomforandeskede: Strackningsstudie genomford, forstudie pagar. Bygg-
start 2019.

Ett angeldget projekt for att binda samman de regionala stadskédrnorna Skir-
holmen-Kungens kurva och Flemingsberg.

Tvérsparvdg Solna - Universitetet, utredning
Utredningskostnad under planperiod: 20 miljoner

Genomforandeskede: Strickningsstudie har genomforts

Det finns behov av att skapa en regional tvirforbindelse som knyter ithop de
radiella sparsystemen. Mellan Universitetet och Solna station saknas idag en
sadan tvarforbindelse.

Roslagspilen, utredning
Utredningskostnad under planperiod: 20 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie har genomforts

Roslagspilen har utretts som ett av flera av flera kollektivtrafikalternativ for
Nordostsektorn och utgor en ny pendeltagslinje till Taby-Arninge via Solna-
Bergshamra och med mojlig forlingning mot Akersberga/Norrtélje.

—74 -



Vagobjekt

Norra Lédnken
Objektskostnad under planperiod: 7 104 miljoner kronor

Genomforandeskede: Pagar

Objektet knyter samman den inre ringforbindelsen runt Stockholm, vilket
innebdr en avlastning av ytvignitet.

E 18 Hjulsta — Kista (Ulrikdal)
Objektskostnad under planperiod: 3 118 miljoner kronor

Genomforandeskede: Pagar

Projektet dr en ny vig forbi Hjulsta-Tensta-Rinkeby med anslutning till E4
vid Silverdals trafikplats.

E4 Sédertélje - Hallunda
Objektskostnad under planperiod: 285 miljoner kronor

Genomforandeskede: Pagar.

Kapacitet och trafiksdkerhet brister pa strickan. Pa sikt bor denna vig ges
en ny strackning. Trafikverket studerar f n detta i en forstudie. I avvaktan pa
denna storre atgird kan kapaciteten och sikerhet forbittras med ombyggnad
till sex korfilt inom nuvarande vigomrade samtidigt som ett MCS-system
uppfors (trafikinformatik).

E4 Tomteboda - Haga Sédra
Objektskostnad under planperiod: 753 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart 2010

Ett antal storre och mindre atgirder genomfors for att forbéttra framkomlig-
heten pa strickan Tomteboda - Haga sodra. Projektet &r ett antal atgédrder
som ska avhjilpa kapacitetsbrister som finns och kommer att forvérras i
omradet, atgirden bor vara genomford innan Norra linken Gppnas. I
samband med projektet genomfors forberedelser for overdidckning och
byggande av Norra stationsomradet.

E4 Férbifart Stockholm
Objektskostnad under planperiod: 26 008 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan

Saltsjo/Milarsnittet ar hart belastat, ytterligare vigkapacitet behovs. Forbi-
farten binder thop norra och sddra ldnsdelarna, avlastar Essingeleden och
regioncentrum samt sammanbinder regionala kédrnor och forbittrar tillgdng-
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ligheten till Arlanda. Trafikverket har utrett olika alternativ och har nu
beslutat att forbifart Stockholm ska foreslas dras mellan Kungens kurva och
Higgvik. Detta forslag har sints in for tillatlighetsprovning.

259 Sédertérnsleden
Objektskostnad under planperiod: 1 495 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan med byggstart 2010

Leden utgor den sydliga delen av den yttre tvirleden och sammanbinder de
regionala kirnorna i sddra regiondelen mot E4 vidare och forbifart Stock-
holm. Leden har stor betydelse for ndringslivet och sambanden i regionen
och kommer att avlasta bostadsmiljoer, forbattra trafiksikerheten med mera.

259 Masmolénken
Objektskostnad under planperiod: 1 019 miljoner kronor

For Sodertornsledens anslutning till E4/E20 foreslas att en tunnel byggs
under Masmoberget med ny trafikplats vid E4/E20.

268 Trafikplats Vallentuna
Objektskostnad under planperiod: 252 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart 2010

Ny cirkulationsplats mellan Banvidgen och Visbyvigen (vig 268) med
Roslagsbanan pa bro over.

76 Forbifart Norrtélje, etapp 1
Objektskostnad under planperiod: 39 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart 2010.

Atgirden ir en forsta del i Norrtiljes sodra delar med en trafikplats vid
anslutning av E18 och vig 276 till nésta etapp av forbifarten.

76 Forbifart Norrtélje, etapp 2
Objektskostnad under planperiod: 261 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan (ej faststélld)

Idag gar vig 76 genom Norrtilje pa stadsgator genom stadskdrnan och har
hog trafikbelastning, som orsakar omfattande lokala miljoproblem. Vigen
utgor en barridr och har méanga korsningar och direktutfarter, ordentliga
busshallplatser saknas, gang- och cykelvignitet har brister och plan- och
profilstandarden #r bitvis mycket 1ig. Atgirden innebir att bygga en ny vig
genom den vistra delen av tdtorten och delvis nya gang- och cykelvigar.
Tillgdngligheten pa vignitet i centrala Norrtilje forbittras och att trafiksé-
kerheten okar.
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222 Trafikplats Lugnet
Objektskostnad under planperiod: 430 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart mojlig 2011

Trafikplats Lugnet, som utgor en del av projektet Danvikslosen, ligger i
direkt anslutning till delar av planerad bebyggelse 1 Hammarby Sjostad. De
lokala miljoproblem som Virmdovégen och trafikplatsen orsakar utgor ett
hinder for att slutfora den planerade utbyggnaden av Hammarby Sjostad.
Virmdoviagen mellan Danvikstull och Lugnets trafikplats flyttas till tunnel
genom Henriksdalsberget vilket innebér att Lugnets trafikplats maste byg-
gas om och flyttas i nordostlig riktning.

226 Tumba - Tullinge
Objektskostnad under planperiod: 44 miljoner kronor

Genomforandeskede: Vigutredning

Den befintliga vdag 226 mellan Tumba och Flemingsberg har dalig fram-
komlighet och lag standard i forhallande till dagens trafikfloden. Den dr
dessutom olycksdrabbad. Innan forbifart Tullinge skulle kunna vara klar
krivs dock forbittringsitgirder pa den befintliga viigen. Atgiirder som ér
relevanta for genomfartstrafiken bedoms vara ombyggnad av korsningen
mellan v 226 och Skyttbrinksvigen, hastighetsdimpande atgéirder genom
Tullinge centrum samt tillfélliga atgérder.

267 Rotebro - Stéket
Objektskostnad under planperioden: 254 miljoner kronor

Genomforandeskede: Byggstart 2010

Vigen dr en viktig tvirforbindelse mellan E4 och E18 och ér en av ldnets
mest belastade 13-metersvigar. Kapaciteten &r for 1ag i relation till dagens
trafikméngder och risken for kobildning dr stor. Trafiksdkerheten ér otill-
racklig for bade skyddade och oskyddade trafikanter. Védgen har i en paga-
ende forstudie fullt ut studeras i tva utbyggnadsalternativ, alt. 1: en 2+1 vig
(80 km), alt. 2: en smal 4-filtsvig (80 km). Bégge alternativen forutsétter
planskilda korsningar med mindre vigar, forutom med vig 850. Den mest
betydelsefulla effekten &r restidsminskningen. Trafik fran E18 visterut
gynnas 1 sin relation till Stockholm genom kortare restider.

E4 Norrtull - Kista
Objektskostnad under planperiod: 33 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

Trimning pa strickan i anslutning mot Norra ldnken i vidntan pa breddning
och ombyggnad av Trafikplats Jarva krog.
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E4 Trafikplats Rosersberg
Objektskostnad under planperiod: 162 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan

Befintlig och ny bebyggelse (kombiterminal) i Rosersberg far en bittre
kontakt med motorvigen.

E4 Trafikplats Maby
Objektskostnad under planperiod: 41 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

Projektet dr en utbyggnad av trafikplatsen vid Maby med ramper soderut.
Ger en bittre tillgidnglighet framforallt till det nya fraktomradet inom
Arlanda.

E 18 Trafikplats Viggbyholm
Objektskostnad under planperiod: 154 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan behover inledas

Trafikplatsen har lag standard, dalig kapacitet och inte utformad for busstra-
fik, bade korsande och lings motorvigen.

E 18 Trafikplats Roslags-Nésby
Objektskostnad under planperiod: 196 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan behover inledas

Trafikplatsen har lag standard, dalig kapacitet och &r inte utformad for
busstrafik, bade korsande och lings med motorvigen.

E18 Danderyds kyrka - Arninge
Objektskostnad under planperiod: 291 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan behover inledas

Nuvarande vig med busskorfilt pa vigrenen breddas till fullgoda korfilt.
Totalt sex korfilt varav tva for kollektivtrafik.

222 Skurubron
Objektskostnad under planperiod: 857 miljoner kronor

Genomforandeskede: Vigutredning pagar

Vig 222 dr den huvudsakliga forbindelsen mellan Stockholm och Ostra
Nacka samt Varmdo. Trafiksidkerhetsproblem och kapacitetsproblem pa
bron ger framkomlighetsproblem léngs strickan. Atgéirden omfattar ny bro
med komplett trafikplats i Skuru och i Bjorknis, sex korfélt 6ver sundet
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varav tva dr pa- och avkorningskorfilt mellan trafikplatserna samt GC-vig
pa befintlig bro.

222 Méinvik - Alstéket
Objektskostnad under planperiod: 256 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan

P4 viig 222 mellan Molnvik-Alstiket ir framkomligheten och trafiksikerheten I4g.
Efter ombyggnad till reversibla 2+1 korfilt pa strackan ligger kapacitetsproblemen
frimst i de anslutande rondellerna. Foreslagen atgérd innebir en fullt utbyggd tra-
fikplats i Molnvik och en planskild korsning i Alstiket. Dessutom innebir dtgéirden
en gang- och cykelvig pa stridckan. Nuvarande reversibla 2+1 pa stréickan bibe-
halls. Atgédrdens mest betydelsefulla effekter dr restidsminskningen, reducerade
fordonskostnader och minskat antal olyckor.

268 Hammarby-Grana (Hammarbyalt.)
Objektskostnad under planperiod: 480 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

Vig 268 mellan Vallentuna och Upplands Visby har pa strickan mellan
Grana och trafikplats Gliddjen vid E4 i Upplands Visby stora brister i fraga
om framkomlighet och trafiksikerhet. Foreslagen atgiard omfattar en vig i
ny strackning mellan Grana och E4, via ny trafikplats vid Hammarby.
Vigen ir 1+1 korfilt med 70km/h. Atgirden innefattar ocksa ny cykelvig
fran Grana till Vallentuna samt bulleratgirder.

261 Tappstrém - Nockeby
Objektskostnad under planperioden: 893 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

Vig 261 (Ekerovigen) dr den enda fasta forbindelsen mellan 6arna i Ekero
kommun och fastlandet. Det rader stora problem med framkomligheten,
sdrskilt under hogtrafiktimmarna. Trafikbelastningen é&r starkt riktningsbe-
roende och dven sdsongsberoende. For hela strickan innebar atgédrden att
vigen byggs ut till fyra korfilt samt att gang- och cykelvig anlaggs.
Atgéirdens mest betydelsefulla/storsta prissatta effekt dr restidsvinsten.

E4 Upplands Vé&sby- Arlanda
Objektskostnad under planperiod: 51 miljoner kronor

Genomforandeskede: Eventuellt behover arbetsplan inledas

Trimningsatgirder pa den befintliga vigen som innebir sex korfilt mellan
Upplands Visby och Arlanda, varav tva upplats till kollektivtrafik.
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226 Huddingevidgen, atqgarder for oskyddade trafikanter
Objektskostnad under planperioden: 75 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan
Syftet med atgérden &r att forbéttra for oskyddade trafikanter langs och tvirs vigen

samt trimningar av trafikplatsernas pa- och avfartsramper.

V&g 77 och atgédrder i Rimbo
Objektskostnad under planperiod: 693 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

Vig 77 ar en viktig forbindelse mellan Norrtélje/Kapellskédr och Arland-
a/Uppsala/Milardalen. Vigen har hoga andelar tung trafik. Vdgen har bris-
ter 1 trafiksidkerheten och delen genom Stockholms ldn &r vigen smal, kroki-
g och backig. Problem féreligger med buller och luftféroreningar. Atgirden
omfattar forbattring av viag 77 och atgirder inom Rimbo tétort.

E4 Essingeleden - Sédra Lénken
Objektskostnad under planperiod: 127 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan behdver inledas

Vid Essingeledens och E4:s anslutning till Sodra Linken uppstar koer pa
grund av stora vivande och véxlande trafikstrommar. Genom att utveckla
trafikplatsen vid Arsta och anslutningarna kan problemen rittas till.

E 18 Norrtélie — Kapellskér 2+1
Objektskostnad under planperiod: 72 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie behover inledas

Vigen byggs om till motesfri viag (2+1), Trafiksdkerheten hojs.

E20 Trafikplats Almn&s
Objektskostnad under planperiod: 66 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

En ny trafikplats vid Almnéds 6ppnar exploateringsmdjligheter i Almnidsom-
radet.Vid Almnis planeras utbyggnad av bostéder, kontor och industrier. En
forutsittning ir att omradet ges en god anslutning mot vig E 20. Atgiirden
innebir ny eller ombyggd anslutning till vdg E 20 mellan Sodertilje och
Nykvarn

E18 Trafikplats Kockbacka
Objektskostnad under planperiod: 88 miljoner kronor

Genomforandeskede: Vigutredning
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En ny trafikplats vid Kockbacka forbittrar trafikforsorjningen i ostra
UpplandsBro och ger mgjlighet for nya exploateringsomraden.

E18 Trafikplats Kallhéll
Objektskostnad under planperiod: 46 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

Trafikplatsen dr “enkelriktad”6sterut. Ur kapacitetssynpunkt behover trafik-
platsen byggas om till en fullstindig trafikplats. Tung trafik pa lokalvégnitet
for att na pa- och avfart visterut.

226 Forbifart Tullinge, etapp 1a Trafikplats Palamalmsvédagen - Trafikplats

Hbégskolan
Objektskostnad under planperiod: 460 miljoner kronor

Genomforandeskede: Vigutredning

Soder om Flemingsberg overgar vig 226 fran fyra till tva korfalt med lag
geometrisk standard. Detta skapar framkomlighets-, trafiksidkerhets- och
miljoproblem pa strickan. Hoga trafikfloden i kombination med dalig vag-
standard skapar trafiksdkerhetsproblem. Kommunerna planerar for exploate-
ring; Flemingsberg ska stidrkas som regional kidrna och 1 Riksten planeras en
ny stadsdel. Atgirden innebir en ny vigstrickning med fyra korfilt samt
trafikplatser vid Hogskolan och Palamalmsvégen.

226 Forbifart Tullinge, etapp 1b Hbgskolan — Sédertérnsleden. etappstart
trimning
Objektskostnad under planperiod: 30 miljoner kronor

Genomforandeskede: Vigutredning

Trimningsatgarder pa strackan.

259 Haningeleden
Objektskostnad under planperiod: 79 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

Vig 259 Haningeleden, del 1, dr en del av Sodertornsleden. som forbinder
vig 73 1 oster med E4/E20 1 viéster. Vigens standard motsvarar hastighets-
gransen 80 km/h. Om en hogre hastighet efterstrivas behovs trafiksdkerhets-
hojande atgirder i form av omkorningsfilt och korsningsatgérder. For att
uppritthalla 90 km/tim behover vigen atgirdas till atminstone en malad 2+1
vig med rifflad mittremsa och omkorningsfalt. Sidoomradena behover
rensas och cirka tre korsningar atgérdas.
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57 Gnesta - E4
Objektskostnad under planperiod: 101 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

Vigens standard ar 1ag i forhallande till dess regionala funktion. For att hoja
standarden till en hogsta tillatna hastighet om 80 km/tim behover mittlinjen
forses med riffling, vilket innebdr att delar av vigen behover breddas till
atminstone 7,5 m. Atgﬁrdens mest betydelsefulla effekter ar okad trafiksa-
kerhet och restidsminskningen.

1103 Tulkavégen
Objektskostnad under planperiod: 62 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie, detaljplan for vigatgird antagen.

For att bibehalla en konkurrenskraftig verksamhet vid Hallsta pappersbruk
maste fabriksomradet utvidgas mot oster. Den befintliga Tulkavigen, som
idag utgor brukets Ostra grins, maste darfor flyttas. Atgéirden innebdr att
Tulkavigen byggs om pa en stracka av cirka 3000 m med en ny strackning
cirka 400 m Oster om nuvarande strackning. En flyttning av Tulkavigen
innebir pappersbruket far en fortsatt god tillganglighet.

276 Rosenkélla - Akersberga
Objektskostnad under planperiod: 65 miljoner kronor

Genomforandeskede: Forstudie

Pa vigstriackan finns plankorsningar vid Stava, Sjobergsvigen och Socken-
vigen. Korsningarna fororsakar tidvis langa vintetider for den anslutande

trafiken samt fororsakar trafikolyckor. Vigen saknar lokalvag for den lang-
samtgaende trafiken och gang- och cykeltrafiken. Foreslagna atgirder ar en
lokalvig, cirkulationsplats samt planskilda passager vid busshallsplatserna.

229 Trafikplats Lindalen
Objektskostnad under planperiod: 66 miljoner kronor

Genomforandeskede: Arbetsplan

Trafiksituationen behover forbittras for befintliga och planerade bostads-
omraden och verksamheter, i omradena runt Skrubba, Lindalen och Alta.
Det giller ocksa att minska genomfartstrafiken, framforallt den tunga
trafiken. Korsningen foreslas byggas om till en fullstindig trafikplats med
av- och pafartsramper, cirkulationsplatser norr och séder om befintlig vig-
port. Gang och cykelbanor skall byggas. Trafikplatsen avlastar lokalgator i
Alta och Lindalen frén trafik.

222 Trafikplats Kvarnholmen
Objektskostnad under planperiod: 61 miljoner kronor
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Genomforandeskede: Forstudie

En ny trafikplats behovs for att trafikforsorja nya exploateringar pa Kvarn-
holmen. Forseningen av Danvikslosenprojektet och dirmed ombyggnaden
av Henriksdals trafikplats gor att behovet av ny forbindelse mellan Kvarn-
holmen och Nacka Centrum 6kar. Atgirden innebir en ny halv trafikplats
vid Virmdoleden, som ansluter till en ny vigkoppling till Kvarn-holmen.

Sj6fart

Sédertélje sluss - utbyggnad
Objektskostnad under planperiod: 1 452 miljoner kronor

Regional kollektivtrafik pa vag

Bytespunkt Gullmarsplan
Objektskostnad under planperiod: 105 miljoner kronor

Genomforandeskede: Programskede, byggstart tidigast 2015

Terminalen behover byggas om och rustas upp for att bittre klara de stora
trafikantstrommarna och fordonsstrommarna.

Bytespunkt Brommaplan
Objektskostnad under planperiod: 78 miljoner kronor

Genomforandeskede: Planarbete ej paborjat, byggstart tidigast 2014

Brommaplan dr bytespunkt mellan tunnelbanan, bussar fran Malarbarna och
Visterorts bussar och behover byggas om for att mota de stora trafikant-
strommarna.

Atgérdspaketen évriga bytespunkter och infartsparkeringar
Objektskostnad under planperiod: 665 miljoner kronor

Genomforandeskede: Planarbeten och studier pagar for de olika objekten,
byggstart 2010-2013.

SL har ett program for utbyggnad av nya och ombyggnad av befintliga
bytespunkter samt infartsparkeringar.
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Lansstyrelsens rapportserie

Utkomna rapporter under 2010

1.

2.

Jordbruket i Stockholms Ian — en statistisk sammanstélining,
avdelningen for landsbygd.

Forebygga, skydda och begrénsa — arbetet for att minska alkohol-
och tobaksbruket i Stockholms 1&an 2008, avdelningen for social
utveckling.

Ett tryggare atervandande — for personer utsatta for prostitution och
manniskohandel i Sverige, avdelningen for social utveckling.
Bostadsmarknadsenkéten Stockholms 1&n 2010, avdelningen for social
utveckling.

Arsrapport 2009 — Informationscentralen for Egentliga Ostersjon,
avdelningen for miljo.

Nya bostader i Stockholms skargard - inventering av aktuella
bostadsprojekt 2010, avdelningen for social utveckling.

Fisk i vattendrag och stora sjdar — metoder for 6vervakning,
avdelningen for landsbygd

Naturvarden i sjon Oran, avdelningen fér miljo

Laget i lanet pa bostadsmarknaden, avdelningen for social utveckling
Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms Ian 2010-
2021, avdelningen for tillvaxt.



statliga insatser i vdgar, jarnvagar och annan transportinfrastruktur for perioden
2010-2021. | Stockholms lén ska enligt gallande beslut Lansstyrelsen ta fram en
lansplan for regional transportinfrastruktur.

Traﬁkverken och lanen har regeringens uppdrag att uppratta langsiktiga planer for

Lanstransportplanen faststalls av Lansstyrelsen i Stockholms Ian. Underlag har lamnats
fran Trafikverket, Storstockholms lokaltrafik (SL), Regionplanekontoret vid Stockholms
lans landsting, angransande lan och regioner samt av lanets kommuner och intresse-
organisationer. Lansstyrelsen har ocksa genomfort seminarier for att informera och
forankra analysen. Arbetet med Lénsplanen har skett i samrad med regionala aktorer.

Utgangspunkten for atgdardsplaneringen ar Stockholmsférhandlingen, som ar djupt
forankrad och ligger till grund for lanets prioritering av objekt i sdvél regional som
nationell plan.

Lansplanen for regional transportinfrastruktur omfattar investeringar och
forbattringsatgarder pa sparanldaggningar, lansvagar och riksvagar i lanet samt
statsbidrag till SL och kommuner.

F6r mer information kontakta Adress

Lénsstyrelsen, avdelningen for tillvéixt Ldnsstyrelsen i Stockholms Ldn
Tfn: 08- 785 40 00 Hantverkargatan 29
Rapporten finns ocksd som pdf pd vir webbplats Box 22 067

www.lansstyrelsen.se/stockholm/publikationer 104 22 Stockholm
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