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Tillvaxtmotor pa fossilfritt bransle

Visionen om ett samhalle utan nettoutslapp av
vaxthusgaser

Att klimatforandringarna &r en var tids stora utmaningar ir idag en sjélvklarhet.
EU-kommissionen har presenterat ett meddelande om en férdplan for EU for en
konkurrenskraftig och koldioxidsnal ekonomi till 2050. Syftet &r att uppfylla
maélet att minska EU:s utslapp med 80-95 procent till 2050. Lyckas EU minska
utsldppen i1 den takt och omfattning som krévs bidrar det till att 6kningen av
jordens medeltemperatur bor kunna begrénsas till tva grader'.

Regeringen gav i juli 2011 Naturvérdsverket i uppdrag att limna ett underlag till
en svensk fardplan for att uppné visionen om att Sverige inte ska ha nagra
nettoutslapp av vaxthusgaser 2050. Den hér rapporten dr Stockholms léns bidrag
till hur visionen kan nés. Rapporten baseras pa dialoger med aktdrer i regionen?,
och speglar regionens tankar och idéer, mojligheter och hinder.

Uppdraget ar mangfacetterat. Ramarna sétts av faktiska fysiska granser, som hur
véra dndliga resurser som mark, skog och vatten anvéinds samtidigt som en 6kad
befolkning stiller krav pa nya bostéder och effektivare transporter. Utvecklingen
méste ske inom grinsen for vad som &r héllbart och mot att de utslappsmal som
finns, regionalt, nationellt och globalt nas. For att nd malen kravs politisk
handlingskraft till grundldggande fordndringar och en gemensam anstringning.
Ar 2050 ligger langt fram, men beslut som fattas idag paverkar oss langt
framover.

[ uppdraget att ge underlag till en svensk fardplan for hur den regionala nivan kan
bidra till att klimatvisionen uppnas har Lansstyrelsen i Stockholms lin valt att
fokusera pa de nyckelutmaningar och mgjligheter som lénet identifierat. Storst
fokus 1 denna rapport ligger dérfor pa bostdder och infrastruktur. Innovations-
kraften i regionen 4r ett viktigt verktyg i arbetet for ett hallbart samhélle.

Stockholm 1 mars 2012

Katarina Kédmpe
Lansoverdirektor

" For att nd 2 gradersmalet med en sannolikhet runt 70% krivs uppskattningsvis att de
globala véxthusgasutsldppen minskar i storleksordningen 50-60% frén ar 2000 till 2050 och
minskar med nédra 100% till ar 2100. SMHI, KLIMATOLOGI Nr 4, 2011.

* Se avsnitt Redovisning av genomforda dialoger



Sveriges fossilfria motor med fem utmaningar

Stockholmsregionen dr Sveriges motor och den maste gé pa fossilfritt
brinsle. Lansstyrelsen har identifierat fem omraden av avgdrande betydelse
for Stockholmsregionens utveckling; Klimat och energi, Bostider,
Infrastruktur, Innovationskraft och Arbetsmarknad och kompetens®. Dessa
omraden &r tdtt ssmmankopplade, liksom de atgérder som krévs for att
minska utsldppen av vixthusgaser och na visionen om ett samhélle utan
nettoutslédpp av vaxthusgaser 2050 r.

Klimat och energi Snabb befolkningsdkning 1 kombination med stark
tillvaxt stdller stora krav pa dkade insatser for att milen om begrénsade
klimatpaverkande utsliapp ska nés. Bade befintlig och planerad bebyggelse
och infrastruktur ska anpassas till kommande klimatférhéllanden och
minimera ytterligare paverkan.

Bostiider Bostadsbyggandet i lanet behover oka till 15- 20 000 bostéder per
ar. Storre hansyn maste tas till sambandet mellan bostadsbyggande och
infrastruktursatsningar som en forutsittning for ett dynamiskt néringsliv,

en vélfungerande arbetsmarknad och for att na klimatmaélen. Flexibla
16sningar for ett 6kat utbud av studentboenden och en dversyn av omraden
for riksintressen och dess paverkan pa bostadsbyggandet &r ocksa mycket
angeldgna fragor.

Infrastruktur Fram till ar 2021 gors infrastruktursatsningar pa nara 100
miljarder kronor i regionen. Trots det kommer vi att ha fler flaskhalsar i
trafiksystemen ar 2030 dn 1 dag, bland annat genom den snabba befolk-

ningsokningen. Betydande investeringar dr nddvindiga dven efter 2021.

Innovationskraft Regionens starka innovationsformaga och ledande roll
nér det géller life science och informations- och kommunikationsteknik
behover understodjas samtidigt som framtidsbranscher som Clean
technology é&r ett annat styrkeomrade i regionen med stor exportpotential
och mojlighet for att nd klimatmalen.

Arbetsmarknad och kompetensforsorjning For att kunna konkurrera med
andra ledande regioner i varlden maste regionen kunna erbjuda kompetens
av hogsta klass. I dag har vi kompetensbrist inom flera omraden, bland
annat IT. Denna trend maste brytas och grupper vars kompetens just nu inte
tillvaratas behover ges storre mojligheter att komma ut pd arbetsmarknaden.

3 Lénsstyrelsen i Stockholms lén, 2011. Tillvéixtuppdraget.
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Samhidllsplanering pa regional niva

Figur 1. Viktiga slutsatser for att uppna visionen om ett samhille utan
nettoutslipp av viixthusgaser.

—  Battre regional helhetssyn pa samhéllsplaneringen

— Effektivisera transportarbetet, minska bilberoendet och 6ka
kollektivtrafiken

— Ténka langsiktigt vid upprustning och energieffektivisering av det
befintliga bostadsbestandet

— All nyproduktion ska vara néra noll energibyggnader

— Byggbolagen tar stérre ansvar, ekonomiskt, socialt och
miljdmassigt, dven i férvaltningsskedet

— Ténka upprustning och energieffektivisering samtidigt med social
héallbarhet

For att né ett samhélle utan nettoutsldpp av vdxthusgaser maste samtliga
aktorer 1 lénet strdva mot samma mal. Den tydliga helhetsbilden och de
ramar som krévs for att nd malet maste konkretiseras och kontinuerligt
foljas upp. I Stockholms lén finns 26 kommuner som var for sig arbetar med
att na de klimat- och energipolitiska malen. Flera fragor behover 16sas dver
kommungrinserna och behov finns av en tydligare mellankommunal
planering. Det kan till exempel handla om att avsétta mark for en biogas-
anldggning, en omlastningscentral, ett fjarrvirmeverk, utbyggd kollektiv-
trafik eller andra viktiga regionala fragor. RUFS 2010* ir det dokument som
hanterar dessa frdgor samlat men den behdver utvecklas avseende insatser
och process for att bittre bidra till regionens hallbara utveckling.

Hur skapas en attraktiv och klimatanpassad region?

I det storre perspektivet géller det att planera for en befolkning pé drygt tre
miljoner ménniskor i Stockholms 14n och dess ndromréde till ar 2050. Ett
stort behov av nybyggnation rader, och hér finns méjlighet att samplanera
infrastruktur och bostadsbyggande for att fa till hallbara stadsdelar som &r
kollektivtrafikforsorjda. Att fortita i redan kollektivtrafiknéra lagen 4r en
16sning for att minska bilberoendet och restid till arbete, skola, service och
fritid och pé sé sétt minska utslédppen av vixthusgaser.

* RUFS/RUP 2010, Regional Utvecklingsplan for Stockholmsregionen. Stockholms lins
landsting och Lénsstyrelsen i Stockholms lén.



Det finns god plats for stadens tillvdxt inom redan kollektivtrafiknéra lagen.
Bland annat visar en utredning som Stockholms stads stadsbyggnadskontor
bestillt att flera fororter langs tunnelbanan kan fordubbla sin tdthet och
fortfarande vara mindre tita 4n innerstaden’.

Energieffektivisering i bostéader

De energikrav som stélls 1 Boverkets byggregler (BBR 19) ar enligt flera
aktorer for lagt satta. Flera kommuner stiller idag hardare energikrav vid
nyexploatering. Ett gott exempel dr Sodertornskommunernas projekt
Gemensamma riktlinjer for byggande pd Sodertorn. Malet ar att ta fram
enhetliga krav pa ett hallbart byggande samt for att uppnd EU:s direktiv om
byggnaders energiprestanda® som foreskriver att samtliga nya byggnader
ska vara nira noll energibyggnader’ senast ar 2020. Aktérer fran
byggbranschen stiller sig kritiska till kommunala sirkrav och menar att
dessa forsvarar och fordyrar deras produktion av bostdder. En eventuell
méalkonflikt mellan kravet pa ett 6kat byggande och samtidigt hardare
energikrav kriver fortsatta studier for att inte bli ett hinder for
bostadsutveckling. Hér skulle den offentliga sektorn med fordel kunna ga
fore och bana vég for néra noll energibyggnader redan till ar 2018 som EU:s
direktiv om byggnaders energiprestanda foresprakar. Att byggbolagen ska ta
ett langre ansvar for sina produkter, alltsé dven i forvaltningsskedet, samt ta
ett storre socialt ansvar &r efterfragat fran flera hall.

Det ar dven viktigt att anvanda byggnadsmaterial som &r anpassat till de
forandrade klimatforutsittningarna bade vid renovering och nyproduktion.
En f6rhojd utomhustemperatur kan beroende pa en byggnads lokalisering
och tekniska forutsittningar ge en fuktigare och varmare inomhusmiljo,
vilket i sin tur kan 6ka risker for mégel, réta och kvalster®.

Trots att det behovs 15- 20 000 nya bostider 1 Stockholms lén varje ar stér
nyproduktionen av bostdder for knappt en procent av bostadsbestandet varje
ar’. Energibesparingsatgirder i den befintliga bebyggelsen ér dérfor av
storsta vikt. Bostdder byggda pd 1960- och 1970-talen utgér ungefér en
fjardedel av linets bostadsbestdnd. Manga av dessa dr idag i behov av
upprustning och har ofta en hog energiforbrukning.

Allminnyttans bostadsfastigheter ska forvaltas efter affarsmissiga principer
enligt den nya lagen om allménnyttiga kommunala bostadsaktiebolag'”.

> Stockholms léns landsting, Regionplanekontoret. Rapport 8:2009. Tétare Stockholm.

% Europaparlamentets och radets direktiv 2010/31/EU om byggnaders energiprestanda

7 Néra noll energibyggnader definieras av varje medlemsland. Boverkets byggregler har ett
krav pa byggnadens specifika energianvindning pa 90 kWh per m’ Atemp och dr inom
klimatzon III (s6der om Dalélven) for bostdder med annat uppvarmningssétt dn elvirme.
¥ Léansstyrelsen i Stockholms lin. 2012. Hélsoeffekter av ett forindrat klimat — risker och
dtgdrder i Stockholms ldn.

? Ungefirlig berikning utifrén att det finns nistan en miljon bostéder i lénet och att
tillskottet i snitt legat pa ca 10 000 bostider per ar de senaste dren. Ar 2050 blir det cirka
en tredjedel av bestandet.

1% Proposition 2009/10:185



Hinder for omstéllningen dr hoga initialkostnader vilket resulterar 1 att det
saknas ekonomiska incitament for fastighetsdgare och forvaltare att agera
langsiktigt. Dessutom kan hdga initialkostnader paverka negativt i ett socialt
perspektiv da det kan medverka till 6kad segregation. Hér behdvs samar-
betsprojekt mellan lanets kommuner med mgjlighet till erfarenhetsutbyte.
Innovativa och kostnadseffektiva I6sningar skulle inte bara gynna Stock-
holms lén utan dven kunna vara forebild for andra stdder som star infor
liknande utmaningar. Att tanka ldngsiktig behover prioriteras och premieras.

Hér kan ekonomiska styrmedel komplettera lagstiftningen, till exempel
liknande det tillfalliga investeringsbidrag for installation av energieffektiva
fonster som fanns for nagra ar sedan. En annan viktig faktor ar att det saknas
kompetens inom flera omréden for att genomfora de omfattande reno-
veringsprojekt som kravs. Hér har regionen en viktig roll att fylla sé att
kompetens och arbetskraft samspelar med behovet inom
samhéillsbyggnadssektorn.

Kollektivtrafiken som grundstruktur

Det finns en rad stora och smé atgirder for att minska utsldppen av vaxthus-
gaser fréan trafiksektorn, men i grund och botten handlar det om att effektivi-
sera transportarbetet och en dverging frén fossila brénslen till hillbara
biodrivmedel eller el. Transportsystemets effektivitet och tillforlitlighet 1
lanet har stor betydelse for landet som helhet, och prioriteringar kravs for att
inte motverka regionens funktion som hallbar tillvixtmotor for Sverige.
Inom Stockholms lidn finns det 4ven andra skal for att minska biltrafiken,;
luftkvalitet, buller, trdngsel och kostsamma trafiklosningar.

Kommunerna i ldnet dr generellt dverens om att det behdvs mycket mer
kollektivtrafik. Det storsta hindret dr att det inte finns tillrdckligt ekonomiskt
utrymme att finansiera kollektivtrafikinvesteringar. Landstinget som har
finansieringsansvaret med bidrag fran staten har inte mgjlighet att klara alla
de investeringsobjekt, nya depaer och vagnar samt drift och underhéll som
kravs. En mojlighet ér att 1 de statliga investeringsramarna dka
kollektivtrafikens andel.

Ett annat verktyg ar parkeringsnormer. Exempel finns i andra ldnder dar
man till och med 1 vissa omraden har en p-norm pa noll p-platser per
lagenhet och arbetsplats, med motiveringen att hir finns god tillgang pa
kollektivtrafik. Idag kan kommunen inte reservera p-platser for bilpooler péd
vagar. En sddan mojlighet skulle kunna stotta utvecklingen av bilpooler.

Trafikverkets fyrstegsprincip bygger pa att vid utveckling av védgar och spar
forst stélla sig fragan; finns det dtgérder som kan paverka transport-
efterfragan och val av transportsitt? '/ Har finns till exempel en mojlighet
att ersétta resandet med e-tjanster. I Stockholms stads framkomlighets-

H Trafikverket, 2011. Transportsystemets behov av kapacitetshojande dtgdrder — forslag
pd lésningar fram till ar 2025 och utblick mot dar 2050 .
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strategi gors fyra dvergripande planeringsinriktningar for ar 2030. En
inriktning dr att kapaciteten i vig- och gatunitet ska dkas genom att fler
manniskor anvénder kollektivtrafiken, cyklar eller garl2. Liknande
resonemang gors dven i bland annat Huddinge kommuns trafikstrategil 3.

Utveckling inte inveckling

Figur 2: Viktiga slutsatser for att uppna visionen om ett samhille utan
nettoutslipp av vixthusgaser.

— Ekonomiska styrmedel &r nbdvéndiga
—  Tekniktilltron far inte éverdrivas
— Politisk fokus pa langsiktighet och tydliga mal

— Det ska premieras att vélja klimat- och miljévénligt och vara dyrt att
vélja fel

Teknikutveckling kommer att 16sa delar av utmaningen att na ett samhélle utan
nettoutslipp av vixthusgaser — men leder 14ngt ifran hela vigen fram. For att na
hela véigen krivs grundlidggande forandringar. Flera aktorer efterfragar en
langsiktig och tydlig mélbild fran politiken. Forbéttrad fordonsteknik och storre
andel icke-fossila brénslen dr nddvandig, men okningstakten for bilresande,
flygresande och lastbilstransporter maste begrinsas. Overskattas elbilens
forméga kan det motivera vigsatsningar istéllet for kollektivtrafik. Elbilar &r en
mojlighet att minska trafikens utslédpp, men bade laddhybrider och elbilar
genererar utslipp om man riknar pa hela livscykelperspektivet'*. Elbilar dr inte
heller en 16sning pa trangselproblematiken 1 ldnet da en elbil tar lika mycket
plats som en vanlig bil.

Styrmedel

Triangselskatter, miljoavgifter, km-skatter for lastbilar och inférandet av
klimatskatter pé flyget ar mojliga ekonomiska styrmedel. Dessutom maste
lagrummet forbéttras si att mer hinsyn tas till klimat och energi. Idag fér
Trafikverket till exempel faststilla arbetsplaner som leder till 6kade
koldioxidutsldapp och energiférbrukning, men inte faststéilla arbetsplaner
som leder till 6verskridande av miljokvalitetsnormerna (MKN). Idag finns
inte motsvarande krav ndr det giller klimat och energi vilket vore dnskvirt.

' Stockholms stad. Dec 2011. Forslag till framkomlighetsstrategi for Stockholm 2030.
Remissversion.

" Huddinge Kommun. Nov 2011. Trafikstrategi for Huddinge Kommun. Remissutgava.

14 Akerman, J. 2011. Transport systems meeting climate targets — A backcasting approach
including international aviation. Doctoral thesis in Infrastructure with specialisation in
Environmental Strategic Analysis, KTH
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Overskottet fran tringelskatterna skulle kunna anvindas till annat 4n
viginvesteringar. Tringselskatterna skulle kunna differentieras och
uppdateras med jimna mellanrum. I ar forsvinner de sista undantagen med
fria resor for miljobilar. De skulle kunna édterinféras och da mojligen
differentieras mellan el, gas och etanol. Vid inférandet av de fria resorna for
miljobilar dé trdngselskatten inférdes 6kade andelen miljobilar fran fyra
procent till 18 procent.

En annan finansieringslosning dr exploateringsvinster. Genom forbattrad
tillgang till kollektivtrafik 6kar markvérde och attraktivitet for omraden.

Fragan dr inte okomplicerad och har delvis utretts under den planerings-

process som lett fram till gédllande statliga infrastrukturplaner (i samband
med medfinansieringsprocessen). Men fragan maste utvecklas.

Innovation och naringsliv

Figur 3: Viktiga slutsatser for att uppna visionen om ett samhille utan nettoutsléipp av
viaxthusgaser.

- Ledartréja for grén innovation med mer och fler satsningar pa Clean
technology genom till exempel test- och demonstrationsanléggningar

- Forbaéttra tillgangen till riskkapital och affarskompetens for féretag i
verkligt tidiga skeden samt stérka stodstrukturer och radgivning fér
Okad innovation och tillvéxt i sma och medelstora féretag

-  Forbéttra méjligheterna till innovationsupphandling

-  Ersétta och effektivisera transporter med informations- och
kommunikationsteknologi och intelligenta transportsystem

- Sétt fart pa utvecklingen av e-tjdnster

Innovationsformagan i regionen dr mycket stark i ett globalt perspektiv.
Den starka kunskapsuppbyggnaden, innovationsformigan, konkurrens-
kraften och hoga utbildningsnivan bor utnyttjas for utvecklingsarbete inom
bland annat Clean technology och informations- och kommunikations-
teknologi (ICT). Stockholms l4n har forutsittningar att ta ledartrjan globalt
och bana vég for en fortsatt positiv utveckling inom grén innovation som
leder mot visionen om ett samhélle utan nettoutslapp av vixthusgaser. Att
arbeta aktivt och synligt med klimat- och miljéfrdgor bidrar dven till
regionens attraktionskraft.

Det offentliga kan sérskilt bidra med att forbéttra tillgdngen till riskkapital
och affarskompetens for foretag i verkligt tidiga skeden samt starka
stodstrukturer och radgivning f6r 6kad innovation och tillvéxt i sma och
medelstora foretag med inriktning pa bland annat miljéteknik och
informations- och kommunikationsteknologi. Staten kan ta ett sérskilt
ansvar fOr att forbattra forutsittningarna for innovationsupphandling.

12



Offentliga upphandlingar kan bli en drivkraft for fornyelse i néringslivet
och offentlig sektor med inriktning pé klimatsmarta 16sningar.

Inom det framvéaxande miljoteknikcentret vid KTH (se Stockholms
miljoteknikcenter nedan) utvecklas ett stort antal innovationer kopplade
till vattenforsorjning, avfallshantering, energieffektivisering,
energiproduktion, byggnadsmaterial med mera. For att nystartade clean
tech-foretag ska fé stora, internationella kunder behover de forst verifiera
sin teknik. Innovations- och forskningsinfrastruktur sdsom test- och
demonstrationsanldggningar dr hér centralt.

Goda exempel

Kista Science City — Informations- och kommunikationsteknikkluster (ICT)
Akademi, ndringsliv och kommuner runt Kista har utvecklat en gemensam
vision av framtiden for Kista som ett Science City. Kista véxer och ér en av
varldens ledande ICT-kluster. Detta bor vara en mojlighet for mer langt-
géende utveckling av grona l6sningar.

Open Stockholm

I projektet Open Stockholm arbetar Stockholm stad med att tillgdngliggora
databaser for befolkningsdata, verksamheter och ndjdhetsundersokningar,
geodata, miljodata, trafik och parkering, for den som vill skapa nya appar
eller ICT-tjanster. En del data kommer att vara gratis och fri att anvinda,
medan andra data kommer att vara tillgénglig till ett sjalvkostnadspris.
Tillgang till data &r en forutsittning for att utveckla e-tjanster for samhaéllet.

Hogdalen miljoteknikcenter

Stockholms stad samarbetar med industrin och akademin for att utveckla det
befintliga industriella och tekniska distributionsomrade 1 Hogdalen for att
skapa ett kluster av miljoteknikforetag. Projektet syftar till att utveckla
affarsomréadet och skapa forutsittningar for att inrétta ett centrum for
miljéteknikindustrin 1 Stockholmsregionen. Pa plats i omradet &r redan
Fortums kraftverk, som &r uppmérksammat internationellt. Fortum fortsétter
sina investeringar i koldioxidfri el- och varmeproduktion. Offentlig
efterfrigan och ett mél att bli en fossilbranslefri stad ar 2050'° driver den
lokala miljoteknik marknaden. Omrédet ar idag ett centrum for foretag 1
atervinningsbranschen, med totalt 200 sma och medelstora foretag.

Stockholm miljoteknikcenter

Stockholm miljéteknikcenter (SMTC) ar ett ndtverk for miljoteknikforetag i
Stockholm och Milardalsregionen. Det startades 2005 for att 6ka samverkan
mellan foretag, forskningsinstitut och offentliga aktérer inom miljéteknik,
inom omradena bioenergi, avfallshantering, biobréinslen, energilagring och
effektivitet, kommunal och industriell vattenfoérsdrjningssystem och en
hallbar stadsutveckling. SMTC innehéller ett brett utbud av tjénster och
internationella samarbeten i stark samverkan med tva av de ledande

15 Stockholms dtgdrdsplan for klimat och energi 2012-2015 med utblick till 2030. Nov
2011. Stockholms stad, Miljoforvaltningen.
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miljéforskningscentrumen Svenska Miljoinstitutet (IVL) och Kungliga
Tekniska Hogskolan (KTH). SMTC vill arbeta med kunskapsutveckling
inom industrin och andra intressenter, distribution och forsiljning av
miljolosningar, kostnadseffektiv samordning av regionala resurser och nya
kontakter och synergier mellan aktdrerna.

Norra Djurgardsstaden Innovation

Norra Djurgardsstaden Innovation (NDI) &r en arena for innovation, larande
och samarbete for héllbar stadsutveckling. Parterna bakom NDI dr bland
annat Stockholms stad, Kungliga Tekniska Hogskolan och flera foretag.
VINNOVA och Clinton Climate Initiative dr utvecklingspartner.

Det huvudsakliga syftet med NDI &r att bidra till hallbara I6sningar, utbyta
erfarenheter och skapa internationella samarbeten vid utvecklingen av den
nya stadsdelen Norra Djurgardsstaden.

E-l6sningar och ITS for effektivisering

Intelligenta transportsystem, ITS, dr en tillimpad form av ICT for att
effektivisera transportflodena. Med utblick mot 2050 kan ITS ha gjort att
var infrastruktur och véra fordon &r ett samverkande och kommunicerande
system med effektivare transporter och energibesparingar som f6ljd. ITS
skapar robusthet vilket ger mer pélitliga transporter, det kan ocksé hjilpa
den enskilda att vdlja en smartare resvig eller transportsétt.

Intelligenta 16sningar som digital processdvervakning minskar och
effektiviserar energiforbrukningen. Det kan ske genom att fastighetsbolag
har digitaliserad 6vervakning av virme eller foretag som vervakar
anldggningar pa distans och pa sé sitt minskar transportbehovet.

Idag finns manga olika digitaltjénster och funktioner utvecklade, men dessa
har enligt manga inte fatt nskad spridning'®. En anledning uppges vara att
affarsmodellerna inte &r fardigutvecklade och att kostnader och intdkter ofta
inte sammanfaller.

' Niringsdepartementet, 2011. It i mdnniskans tjcinst — en digital agenda for Sverige.
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Nya attityder och normer - "l will if you will”

Figur 4: Viktiga slutsatser for att uppna visionen om ett samhille utan nettoutsléipp av
vixthusgaser.

- Arbeta med att dagens och den nya generationens energianvédndare har
den kunskap som behoévs for att leva héllbart

- Mat energieffektivitet i relation till anvdndning av varor och tjdnster

- Tillatande social norm och ett kollektivt ansvarstagande for att agera
milj6- och klimatvénligt

- Nédvéndigt med livsstilsféréndringar, t.ex. minskad kéttkonsumtion och
matsvinn

- Planera nya- och férbéttra existerande handelsplatser pa ett sadant sétt
att behov av personbiltransporter minskar

Att minska samhallets utslédpp av vixthusgaser dr en enorm utmaning som
kraver att alla & med pa banan. Darfor ar det viktigt att kunskap och
atgirder om hur den enskilde kan agera nér ut till allmédnheten. Hér spelar de
kommunala energirddgivarna en viktig roll. Samtidigt har skolan en viktig
roll i att utbilda framtidens energianvindare.

Hur mats energieffektivitet?

I EU:s och Sveriges klimatmal kopplas energieffektivitet till ekonomisk
utveckling genom bruttonationalprodukten (BNP). En konsekvens &r att
energieffektiviteten i samband med kraftig BNP-tillvixt kan visa en positiv
tendens samtidigt som utrymme ges for en 6kning av méngden tillford
energi. I stéllet for att relatera tillford energi till produktion av varor och
tjénster kan energieffektivitet métas i relation till nyttan/anvédndningen av
varor och tjédnster genom mattet tillford energi per individ. Lénsstyrelsen har
for lanets klimat- och energistrategi valt enheten tillford energi per BNP {or
jamforbarheten med det nationella malet, men anser att regeringen borde
Overviga att vilja ett métt relaterat till nytta i stéillet for produktion.
Kommunerna i lanet har i flera fall valt mattet tillford energi per invénare.

Konsumtion

Enligt Naturvardsverkets berdkningar uppgar utsldpp relaterade till mat till
cirka 25 procent av utslippen kopplat till privat konsumtion'’. En minskning
av kottkonsumtion skulle minska utsldppen fran matproduktionen.

7 Vilket motsvarar drygt 2 ton koldioxid per person och 4r.
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Mat i servicesektorn

Vérd- och omsorgssektorn dr en stor aktor och en stor inkdpare av mat i
Stockholms 14n. Dérfor har denna sektors agerande en betydande roll.
Genom sin starka position som stor inképare kan en kommun frimja
efterfrdgan pa narproducerad och ekologisk mat. Servicesektorn skulle
ocksa kunna minska pé utslappen fran mat genom att 1 storre utstrickning
erbjuda vegetariska alternativ.

Soppéasens vérde

Den miljopéaverkan maten ger upphov till under sin vég fran jord till bord
sker helt i onddan om maten &nda slangs i slutdindan. En undersdkning som
Konsumentforeningen'® Stockholm har 14tit gora visar att ett villahushall i
Stockholm slidnger 5,6 kg matavfall pa en vecka och att 57 procent av den
mat som hushallen sldnger hade gétt att 4ta om man hade forvarat den rétt
och tagit om hand om den i tid.

Aven livsmedelsbutiker'®, skolor®® och andra offentliga aktorer slinger stora
méngder mat i onddan. Arbete for att minska svinnet skulle inte bara ge
miljévinster utan dven ekonomiska vinster. Denna fréga ar darfor viktig att
arbeta med pé olika nivéer och inriktat mot bade privatpersoner och
offentlig verksamhet. Det matsvinn som ofrdnkomligen produceras bor
utnyttjas for exempelvis biogas.

Persontransporter kopplat till handel och konsumtion

Den storsta direkta klimatpaverkan fran konsumenter kommer fran
biltransporten fran butik till hemmet, enligt LRF. Att planera handelsplatser
och butiker utifran tillgédnglighet med kollektivtrafik ar darfor en viktig
atgird. Volymhandel méste ofta finnas i externa ldgen pa grund av sin
skrymmande karaktir och stora transportbehov, men med detaljhandel och
dagligvaruhandel i omraden med kollektivtrafikforsorjning skulle utsldppen
kopplat till handel kunna minskas. Att utveckla samordnad hemtransport av
varor via internethandel &dr ocksa atgdrder som enligt berdkningar kan
minska utsldppen i samband med hemtransport med 50-90 procent.
Demonstrationsplatser for skrymmande varor som t.ex. vitvaror kopplat till
hemkorning skulle minska privatbilismen till butik och skulle kunna vara en
idé att utveckla.

'8 Konsumentféreningen Stockholm. 2009. Rapport fiin en slaskhink.

' SLU. 2011. Frdn forlust till vinst — sdhér minskar vi matsvinnet i butik.

% Naturvardsverket. 2009. Rapport 5979. Minskat svinn av livsmedel i skolkék —
Erfarenheter och framgdngsfaktorer.
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Jordbruk

Figur 5. Viktiga slutsatser for att uppna visionen om ett samhille utan nettoutsléipp av
vaxthusgaser.

— Nya metoder behévs for att vardera jordbruksmark i den fysiska
planeringen

—  Underlétta for 6kad sjélvférsériningsgrad av energi genom t.ex. 6kad
produktion av biogas fran matavfall, stallgédsel och aterfért avioppsslam
till jordbruket

— Stort behov av att kommunicera och informera om kretslopp

De storsta utsldppen inom jordbruksproduktionen &r fran odlingsmarken
(lustgas) samt fran djurhallningen (metan) och kan inte undvikas om
livsmedel ska produceras. Uppvarmning, arbetsmaskiner med mera kan
effektiviseras och goras i stort sett fossiloberoende. Hér behdvs storre
anvindning av biodrivmedel och en satsning pa smaskalig produktion av
fornybar energi for el och virme.

Essentiellt 1 diskussionen om jordbruk &r hur marken vérderas. Flera aktorer
anser att det behover tillkomma nya metoder for att réttvist kunna virdera
jordbruksmark mot till exempel exploatering av nya bostidder. I miljébalken
anges att akermark inte ska bebyggas om det inte 4r nddvandigt.

For tillfallet importeras ungetér hilften av den maten som konsumeras. Det
genererar stora utsldpp bland annat i form av transporter. En orsak till den
stora importen &r att vigtransporter &r billiga 1 kombination med att odlings-
klimatet &r gynnsammare i t.ex. sédra Europa. Produktionen i utlandet &r
oftast inte béttre ut miljoperspektiv dn var egen produktion. T.ex. sa har en
liter svensk mjolk nédstan hilften sa stora vixthusgasutslédpp som vérlds-
genomsnittet’ . For att fa ett bra och hallbart jordbruk méste forutsittningar
for att bedriva en hogkvalitativ produktion for lantbruksforetagen finnas.

Godsel blir till biogas

Ett storre och béttre kretslopp i hela jordbrukskedjan ar onskvirt. Det géller
niringsdmnen, livsmedelsavfall, rotrester, slam med mera. Arbetet med att
fa tillbaka naringsdmnen pa dkermarken haltar, dar miljomérkningar och
regler frén forddlare kan vara ett hinder. Problem med tungmetaller,
mediciner, hormoner, cellgifter med mera i rotrester gor det svart att ater-
anvinda rotresterna 1 jordbruket. Hiar behovs arbete med rotrestens kvalitet,
vilket i forldngningen betyder uppstromsarbete av olika former.

*! Landsbygd i Centrum. Nr 1 — mars 2012. Tema: Fornybar energi & klimat. Linsstyrelsen
1 Stockholms lén.
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En icke tillfredstdllande rotresthantering kan bli ett hinder f6r biogasens
utveckling, men ett 6kat fokus och medvetenhet om rotrestfrdgan finns,
vilket dr en positiv trend.

Rotning av gddsel, vall, odlingsrester, halm och grodor skulle kunna ge
stora méngder biogas. Kopplingen mellan stad och landsbygd bor stdrkas
dé ravarupotentialen i jordbruket i ldnet, men dven angridnsande lén, &r en
viktig faktor for tillgangen till biogas. Stockholms ldn som &r ett hasttitt lan
skulle kunna utveckla anvédndningen av histgddsel for biogas. Héstgddsel ar
dock svarrdtat och en intensifierad forskning med testanldggningar vore
onskvirt. For att underlétta produktionen av biogas i sméskaliga anldgg-
ningar kan en id¢é vara att utveckla och anpassa biogasstidet till konstella-
tioner med flera lantbrukare som satsar gemensamt eller mojlighet att fa
bidrag per producerad kWh. Lonsamheten pa girdsniva ar langt ifrdn
sjalvklar, vilket gor stodsystemen viktiga. Aven produktionsstdd, till
exempel det metanreduceringsstod som Energimyndigheten foreslagit,
skulle vara positivt for att elda pa produktionen av biogas fran lantbruket.

For att stimulera anvdndningen av biodrivmedel inom jordbruket maste
maskintillverkarna ge garanti pa fordon som anvidnder andra branslen dn
diesel, vilket inte &r fallet idag. Detta skapar en ovilja hos lantbrukarna att
gora dyra och osékra investeringar i mer miljovénliga fordon. Dessutom
finns det EU-regelverk som sétter stopp for biogastraktorer i nuldget.

Ett forslag ér att stilla krav pa storre kretsloppslosningar for till exempel
enskilda avlopp vid nybyggnation. Det finns dven ett behov av att
kommunicera kretsloppstéinket mot allménheten, byggbranschen och politiker.

Minskad anviandning av handelsgddsel skapar ett behov av att utveckla
odlingen av lokala proteingrodor. Ett fordndrat klimat kan &ven 6ppna upp
for nya grodor och odlingssystem 1 Stockholms lén. Ett 6kat behov av
bevattning och storre kylbehov i t.ex. stallar kan medfora storre energi-
anvindning. Darfor ar energieffektivisering inom jordbruket en viktig fraga
att arbeta aktivt med idag.
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Energitillforsel

Figur 6: Viktiga slutsatser for att uppna visionen om ett samhille utan nettoutslipp
av vixthusgaser.

— Fasa ut kol och 6vriga fossila bréanslen ur fidrrvdrmeproduktionen
Utveckla kraftvarmeproduktionen

— Spara rétt plats fér lokalisering av nya biobrédnsleanlédggningar

— Utveckla system fér insamling och behandling av komposterbart avfall fran
hushallen till biogas.

Fornybara energikillor lyfts ofta fram som erséttare till fossila brénslen.
Energisektorn i Stockholm-Malarregionen &r framst inriktad pd innovation
och nytiankande, medan elproduktionen i huvudsak sker i andra regioner. |
Stockholm-Malarregionen ér foretagen inom fornybar energi fa. Men antalet
arbetsplatser och omséttningen inom fornybar energiteknik har 6kat under
2000-talet** och tillsammans med den hoga kompetensen bér det ge
regionens energisektor en ljus framtid.

Landstingsfullmiktige gav ar 2006 Regionplanenimnden i uppdrag att
genomfora en energistudie med klimatperspektiv for Stockholmsregionen.
Resultatet presenterades i en slutrapport ar 2009 Stockholmsregionens
energiframtid 2010-2050. Elva parter inklusive Lansstyrelsen, bade privata
och offentliga aktorer deltog i framtagandet av energistudien. Studien togs
fram 1 samverkan mellan olika experter inom energi, miljé och
samhdllsplanering. Slutrapporten har varit ett viktigt underlag till
framtagandet av denna rapport.

Varme, kyla och el

Elproduktionen dr begrdansad inom ldnet. Endast en tiondel av all el som
anvénds inom lénet produceras i regionen. Den huvudsakliga produktionen
sker 1 kraftvirmeverk, som forutom el dven levererar varme till
fjarrvarmenétet. Lanets vind- och vatten- och 6vrig kraftproduktion &r idag
forsumbar.

Stockholms ldn har goda forutsittningar for ett vil utbyggt system for
fjarrvarme. Fjérrvdrmen svarar for ca 70 procent av virmeproduktionen i
lanet. Den byggs successivt ut framfor allt 1 angrénsning till redan befintliga
system. For fjarrvirmeproduktionen i Stockholms lén utnyttjas i forsta hand
kraftvirmeverken, storskaliga virmepumpar och nagra virmeverk.
Viarmepumparna anvénder el som energikélla och ér dirfor inte
vaxthusgasneutrala.

> Nutid & framtid — Om Stockholmsregionens utveckling. Linsstyrelsen i Stockholms lin,
Nr 04/2011.
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Tjéanstesektorns behov av komfortkyla i kontor och andra lokaler tillgodoses
1 en véxande utstrackning av fjarrkyla fran sjovatten. Efterfragan pa
komfortkyla 1 regionen dkar stadigt. Stockholm har goda forutsittningar for
fjarrkylaproduktion genom tillgdngen pé frikyla i Stockholms fjérdar och i
Milaren samt genom stor erfarenhet inom omrédet. Redan idag har
Stockholm Europas storsta ssmmanhdngande system for fjarrkyla, men hér
finns en stor utvecklingspotential. Dock bor eventuella negativa
miljokonsekvenser for vattenmiljon vid anvdndning av frikyla noga beaktas
vid utbyggnad.

Biogas som drivmedel

Biogas dr mycket fordelaktigt ur miljosynpunkt som ett alternativt
drivmedel dé det kan ersétta fossila drivmedel. Redan idag &r efterfragan pa
biogas till fordon dubbelt s stor som produktionen i ldnet™. For att
energiresurser i slam och matavfall ska kunna tas tillvara i storre
utstrackning krévs att hela infrastrukturen ses 6ver men det dr ocksa viktigt
att biogasen gors tillgdnglig pa tankstéllen pé fler platser i 14net och att
tillgdngen pa gas kan sékerstillas, vilket for ndrvarande sker genom back-up
med flytande naturgas (LNG). Flytande naturgas som pa sikt ersitts med
flytande biogas (LBG) ér dven intressant for sjofarten dd det ar en av de fa
klimatsmarta alternativ som finns att tillga pa den tunga sjéfarten. Da
produktionen av biogas som drivmedel med fordel sker nédra anvindarna i
staden, och substraten i stor utstrickning hittas i lantbruket, sa blir det en
regional fraga att samordna och underlitta for distributionskedjan.

Det finns en tydlig relation mellan avfall, kraftvirmeproduktion, avlopp och
biogasproduktion for transportsektorn. Det byggs nya avfallseldade
kraftvirmeanldggningar i regionen men energiinnehéllet i avfallet skulle
kunna tillvaratas béttre, bland annat genom béttre insamling och
sorteringsmojligheter. Matavfall och annat biologiskt avfall dr en viktig
resurs for att 6ka biogasproduktionen. Sérskilt 1 Stockholms 14n finns stor
potential med sitt hoga invanarantal och goda forutsittningar for bra system
for insamlig och behandling. En nyckel till framging kan vara att ta ett
regionalt grepp om fragan diar kommunerna samverkar for implementering
och optimering av system for insamling och behandling. Goda exempel pé
detta finns fran foregdngskommuner runt om i landet.

Utmaningar for branschen

Styrande for vilken klimatpéverkan energisystemet kommer att ha ar vilka
produktionsanldggningar som kommer att vara i drift, hur effektivt de
kommer att utnyttjas och vilka brinslen som kommer att anvéndas.

» Nutid & framtid. Om Stockhomsregionens utveckling. Lansstyrelsen i Stockholms lin.
Nr 02/2011.
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Lianets energiaktorer maste fasa ut kolet och dvriga fossila brénslen ur
fjarrvirmeproduktionen. Anvindandet av kol vid Virtaverket** stir ensamt
for 16 procent av energitillforseln till lanets kraft- och varmeproduktion.

I 6vrigt anvinds fossila branslen, 1 forsta hand fossila oljor, framst vid spets-
och reservproduktion.

Det stora virmeunderlag som fjarrvirmen utgdr bor utnyttjas battre for
samtidig produktion av el och viarme 1 kraftvirmeverk. Kraftviarme-
produktionen &r idag begrénsad inom regionens fjarrvirmenit. Vid
kraftvarmeproduktion utnyttjas brianslets energiinnehall béttre och utslappen
minimeras med hinsyn till méngden nyttiggjord energi. Inom det nordiska
elsystemet anviands kolkraft pa marginalen. Elproduktion med fornybara
bréanslen eller avfall inom regionen bidrar ddrmed ocksa till att minska
produktionen i kolkraftverk i andra delar av elmarknaden.

Hela fjarrvirmesystemet skulle kunna effektiviseras ytterligare genom en
fortsatt koordinering och optimering av nédten. Redan idag finns ett antal
sammankopplingar mellan energiaktorernas fjarrvirmesystem, ddrmed kan
de olika produktionsanldggningarna anvandas mer effektivt och energi-
forlusterna minska. En fortsatt integrering av fjérrvarmenéten i Stockolms-
regionen ger ett dnnu effektivare utnyttjande av produktionsanliaggningar
och bréinslen. Det bidrar dven till en effektivare energimarknad och sdnkta
kostnader for virmekunderna.

Ytterligare en atgérd som forvédntas kunna innebdra en effektivare
varmemarknad ar att mojliggora for ett tredjepartstilltrade (TPA) till
fjarrvarmenéten.

I regionens mindre titbefolkade delar dr det extra viktigt att satsa pa en okad
sjalvforsorjningsgrad av energi frdn exempelvis sol och vind. Det bidrar
bade till minskad klimatpaverkan och 6kad robusthet. Hér har de offentliga
aktorerna en viktig roll nér det géller att fi ut aktuell information. En
solcellsstrategi for lanet bor tas fram, och potentialen for hur stor mangd
energi solceller skulle kunna ge bor berdknas for att underlétta for nya
anldggningar att komma till &ven 1 mer tatbefolkade delar. Solcellsstodet
mellan 2009-2012 har varit mycket efterfragat och onskvért r att stodet
fortsétter.

Den potential som finns for vindkraftproduktion bor generellt utnyttjas
battre. En del i1 det &r att anpassa elndten inom regionen sa att de klarar en
storre andel smaskalig och intermittent kraftproduktion, exempelvis
vindkraft och solenergi.

 Till 4r 2015 riknar Fortum med att hilften av det kol som i dag anvinds vid Virtaverket
ar ersatt med biobréinsle. http://media.fortum.se/2009/11/25/kol-ersatts-med-biobransle-vid-
vartaverket-fortums-plan-till-ar-2020/
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Hinder och forutsattningar

Energimarknaden berors sedan lédnge av ett flertal ekonomiska styrmedel,
sasom elcertifikat, energibeskattningar och utsldppshandel. Detta bedoms
vara den enskilt storsta orsaken till den omstillning av energisystemen som
skett historiskt. Aven framgent bedéms detta vara en viktig forutsittning for
att bland annat fortsétta konverteringen fran varme- till kraftvarme-
produktion men dven val av brénsle.

Avfallsbréanslet méste fa ett béttre energiinnehall for att effektivisera
energidtervinningen. Genom en effektiv sortering av brannbart respektive
biologiskt avfall forbéttras varmevérdet i den brannbara fraktionen och det
biologiska kan anvdnds mer optimalt. En viktig insats dr just att forddla det
brannbara avfallet och dirmed 6ka energidtervinningen ur avfallet.

Utfasning av fossila brinslen och virmepumpar, som anvénder el som
energikilla, och infasning av biobrinsleeldade kraftvirmeverk vintas leda
till att det kommer att krivas storre omraden for kraftvirmeverken, bade for
sjdlva anldggningarna och for att sidkerstilla brinsleleveranserna. Biobrénsle
har 1 storleksordningen tiofalt stérre volym &n fossila brénslen.

Aven om det inte forvintas nigon stdrre utbyggnad av regionens totala
produktionskapacitet, kommer de nya biobrénsleanldggningarna att krdva nya
omraden. Att hitta ritt lokalisering for dessa anldggningar &r viktigt. For att
underlitta tillforsel av biobrinsle bor sddana anldggningar om mojligt
lokaliseras nira hamnar eller i nérhet till befintliga transportsystem. Ett flertal
aktorer betonar att kommunerna méste sdkra tillforselvigar for brénsle.

Vissa aktorer anser att detta kommer bli en viktig fraga att 10sa d& det redan
nu bedéms vara problem med kommunernas planprocesser. Det frimsta
onskemalet fran aktorerna &r forenklingar av den kommunala planprocessen
rorande nya forbranningsanldggningar. Flera aktorer framhéller behovet av
en regional dialog om utbyggnaden. Fjarrvirmebolagen efterfragar dven
garantier for att tillrackligt utrymme kan sékerstéllas for de forvdntade nya
anlidggningarna da det kan blir problem att bygga ut eller bygga om
befintliga anldggningar da till exempel bostdder byggs 1 nérheten efter att
anldggningen tagits i drift.

Hamnarna i regionen méste dven fortsédttningsvis kunna ta emot tillrackliga
mingder biobrénsle, dven i en situation d& volymen av andra godstrans-
porter forvintas dka. Hamnutredningen® visar att Stockholmsregionen
behover planera for en stark utveckling av godstransporter i allmidnhet och
sjotransporter 1 synnerhet. I det ssmmanhanget aktualiseras frigan om
bréansle for fartygen dar flytande naturgas och pa sikt flytande biogas ar ett
av fa alternativ till fossila brinslen.

3 Stockholmsregionens hamnstruktur — underlag till ett regionalt forhdllningssctt Rapport
14:2007. Regionplane- och trafikkontoret, Stockholms ldns landsting.
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Genom forutseende reservation av utrymme for forbranningsanlaggningar,
brénsleterminaler och hamnldggningar kan regionen ha en bra beredskap
infor den forviantade utvecklingen av fjarrvarmemarknaden.

Vidare uppger aktorerna att tillstdndsprocessen, enligt miljolagstiftningen, i
manga fall dr oacceptabelt lang. Oklarheter i lagstiftningen bedoms vara ett
problem vid langsiktig planering, ett exempel &r klassificeringar av
anlidggningar som kan, och har, dndrats. Skérpta krav pa avfallsforbranning
och pé hur olika typer av forbranning ska beskrivas gor tillstdndsprocessen dn
svarare. Vid vindkraftsetablering upplevs provningen forsvarande till f6ljd av
16 kap. 4 § miljobalken. Paragrafen innebér att kommunen alltid ska tillstyrka
ett sadant beslut. En provning enligt miljobalken &r kostsam och 1 vérsta fall
kan aktuell kommun avstyrka projektet i slutskedet av provningen.

Industri

En stor del av Stockholms néringsliv bestér av tjanste- och service-
verksamhet. Lanet har endast ett fital industrier som rdknas som energi-
intensiv. Frdnvaron av energiintensiv industri betyder att industrisektorns
andel av energianviandningen och utsldppen av vixthusgaser ar relativt
blygsam. Den industri som finns i ldnet svarar for 12 procent av lénets
energianviandning och 10 procent av utsldppen av vixthusgaser.

Elanvindningen stér for ungefar 60 procent av industrins energiférbrukning,
medan fjérrvdrmen svarar for en tiondel av industrins energiforbrukning.
Inom industrin anvinds el och brénslen for drift av maskiner och processer,
belysning och uppvarmning.

Utmaningen foér branschen

Den viktigaste utmaningen inom industrin ar att fortsitta arbetet med
energieffektivisering. Andra omrdden &r atervinning av virme och kyla,
samt att konvertera fran fossila bréinslen till fjarrvirme och biobrinslen.

Spillviarme frdn avloppsvatten utnyttjas sedan ldnge i stor utstrackning, men
den industriella spillvirmepotentialen i regionen dr begrinsad. Det finns
exempel pa verksamheter som levererar sin spillvirme till fjarrvarme-
systemen vilket dr ett mycket effektivt sétt att tillvarata energin.

Offentliga sektorns utmaningar

Offentliga aktorer pd kommunal och regional niva har en viktig roll att
bygga relationer/nédtverk med foretagen i regionen och for att informera om
vilka mojligheter de nationella styrmedlen ger. De energiintensiva foretagen
har mycket egen kunskap och kanaler for erfarenhetsutbyte, men kan
behova stdd for okad samverkan, till exempel for spillvirmeleveranser. For
mindre och medelstora foretag kan de offentliga aktdrerna stodja
kunskapsuppbyggande och erfarenhetsutbyte i regionen.
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Redovisning av genomforda dialoger

Vid framtagandet av Full fart framdt utan viixthusgaser — Férdplan 2050
Stockholms ldn har Léansstyrelsen utgatt fran de fem utmaningar som
presenteras 1 Lansstyrelsens rapport Stockholm — full fart framdt: Bostéader,
infrastruktur, klimat och energi, innovationskraft samt arbetsmarknad och
kompetens. Underlaget till Naturvardsverket ska fokusera pé fem sektorer:
transporter, industrins forbranning/processer, energitillforsel, bostédder/service
samt jordbruk. De fem utmaningarna i Stockholms 14n har integrerats med de
fem sektorerna. Storst fokus har lagts pd nyckelutmaningarna bostéder och
transporter.

Arbetsgruppen for fardplansuppdraget har omfattat sakkunniga fran flera
omraden inom Lénsstyrelsen. Underlaget fran ldnsstyrelserna ska baseras pa
dialoger. Dialogerna med aktdrer i lanet har genomforts som koncentrerade
workshops med utvalda deltagare. En workshop genomfordes dven med
Natverket for energieffektiviseringsstodet med representanter fran 12 av
lanets kommuner. Utéver dessa workshops har flera separata moten hallits.

Overgripande

» Dialog kring fardplansuppdraget med Naturskyddsforeningen i
Stockholms lén.

» Traff med Natverket for energieffektiviseringsstodet. Deltagare fran
Upplands-Visby, Osterdker, Tiby, Sollentuna, Norrtilje, Salem,
Ekerd, Tyreso, Nacka, Sundbyberg, Haninge, Danderyd.
Diskussionen cirkulerade framst kring samhallsplanering,
transporter, livsstilsfordndringar och behov av tydligt ledarskap.

» Stockholms ldns landsting — Tillvéxt, miljo och regionplanering
(TMR). Diskussion kring vad har TMR har gjort och har pa géng
som kan bidra till arbetet med fardplansuppdraget.

» Studenter fran civilingenjorsprogrammet miljo- och vattenteknik vid
Uppsala Universitet. Information om fardplansuppdraget och
mojlighet for studenterna att komma med sina innovativa
framtidsvisioner.

Fokus transporter
» Workshop 13 februari, deltagare var representanter for
organisationer ur den s kallade Trafikberedningen: Trafikverket,
SL, Landstinget TMR.
» Mote med trafikkontoret Stockholms stad och avdelningen for
miljostrategisk analys pa KTH.

Fokus jordbruk och jordbrukets energianvindning
» Workshop 22 februari, deltagare: LRF Malardalen, LRF och Jarfalla
kommun.
» Dialog med Energigas Sverige
> Dialog med Energikontoret i Milardalen AB/Biogas Ost
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Fokus bostidder
» Workshop 16 mars, deltagare: Nacka kommun, Téllberg Foundation,
Stockholm stad och Landstinget TMR.
» Mote fokus pé exergi med Ecoloop, KTH och Landstinget TMR.

Fokus innovation och industri
» Dialog med Stockholm Business Region
» Linsstyrelsen var deltagare i OECD:s Green Cities Programme
varifran material har hamtats.
» Mote fokus e-tjanster med Ericsson AB

Lansstyrelsens klimat- och energistrategi

Lénsstyrelsen har under 2011-2012 tagit fram en klimat- och energistrategi
for lanet. Strategin har tagits fram i samverkan med lokala och regionala
aktorer. Utskick av remissen till berérda aktorer skedde under juni 2011 och
har forankrats hos lénets aktorer under hosten 2011. Detta skedde via
sedvanlig remisshantering men ocksé via dialogméten. Under dessa mdten
diskuteras dven fardplansuppdraget.

Dialogrundor klimat- och energistrategi:

» Intresseorganisationer
Deltagare 19 september: LRF Milardalen, Alternativ stad/Jordens
vanner, KTH, Greenpeace, Naturskyddsféreningen Stockholm,
Motorménnen och Radda Grimstaskogen.

» Avfall-, vatten- och energibolag
Deltagare 21 september: Fortum Varme, Energigas Sverige och
Nitoves representerande Syvab.

» Kommunala energi- och klimathandlaggare
Deltagare 23 september: Tiby, Osteréker, Botkyrka, Tyresd, Salem,
Stockholm, Sodertélje, Ekero, Jarfalla, Nacka, Nyndshamn,
Upplands Visby, Sundbyberg och Danderyd.

» Fastighets- och byggbranschen
Deltagare 26 september: Wasakronan, HSB, Stockholmshem, HSB
Bostad, Svenska Bostdader och Familjebostéder.

» Handel och néringsliv
Deltagare 27 september: Svensk dagligvaruhandel.

» Transporter

Deltagare 28 september: Trafikverket region Stockholm, SL och
Taxi Stockholm.

25



26



	Färdplan 2050 Stockholms län 500-30707-2011.docx
	Färdplan 2050 Stockholms län
	Fardplan 2050 omslag_webb-ny
	Färdplan 2050 Stockholms län

	Färdplan 2050 Stockholms län 500-30707-2011

	Stockholms län Underlag till RU Färdplan 2050-pb

