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Forord

I ett nationellt perspektiv har Stockholmsregionen de senaste aren fatt en allt storre
betydelse for Sveriges samlade tillvéxt. Det visar sig bland annat genom att Stockholms-
regionens andel av landets nyforetagande och forddlingsvérde i relation till befolkning
oOkar. En av de viktigaste faktorerna bakom Stockholmsregionens internationellt
konkurrenskraftiga och kunskapsintensiva néringsliv ar tillgdngen pé kompetens genom
en hogutbildad arbetskraft samt starka forsknings- och innovationsmiljoer som attraherar
investeringar, foretag och talanger till regionen. En grundforutsittning &r att regionen &r
tillgéinglig — att Stockholm erbjuder en fungerande infrastruktur och tillgdng pa bostéder
som mojliggor rorlighet, pendling och inflyttning av arbetskraft, studenter och forskare
till regionen. Kapaciteten i transportinfrastrukturen och bostadsforsorjningen &r saledes
viktig for att Stockholmsregionen langsiktigt ska kunna stérka sin position.

Denna studie synliggér kommunikationernas och bostddernas betydelse for utveck-
lingen av lénets kunskapsintensiva néringsliv samt forsknings- och innovationsmiljoer.
Det kunskapsintensiva néringslivet dr framfor allt beroende av fungerande transporter
och rorlighet av arbetskraft och kompetens. Analysen visar hur strategiska investeringar
och atgérder i den fysiska planeringen paverkar Stockholmsregionens kunskapsintensiva
néringsliv idag och i framtiden. Tillgangen pa bostédder, vil utbyggda och tita kommunik-
ationer samt nédrhet till Arlanda ar viktiga funktioner for kompetensforsorjning och
rorlighet av arbetskraft, forskare och experter mellan foretag, kluster och Fol-miljoer. I ett
vidare perspektiv har dessa faktorer ocksé en avgdrande betydelse for regionens globala
attraktivitet och darmed ocksé for hela landets konkurrenskratft.

Detta kunskapsunderlag synliggér sambanden mellan nigra av Stockholmsregionens stora
utmaningar som séllan diskuteras i ett ssammanhang. Viktiga faktorer som identifieras i
rapporten kan efter en fordjupad analys tydliggora de forutséttningar som &r dnskvérda
for att stimulera tillvdxten i Stockholmsregionen. Studien ér framtagen inom ramen for
Innovationskraft Sthim och kommer bland annat att utgdéra underlag for diskussion inom
forsknings- och innovationsomradet samt inom infrastrukturomradet dir regeringen
presenterar tvd propositioner och en nationell innovationsstrategi under hosten.

Rapporten #r utarbetad av AF Infrastructure AB som har haft huvudansvar for arbetet.
Visst forarbete har ocksé utforts av WSP Group. Projektledare for arbetet var Jonas
Ortquist, utvecklingsledare pa Linsstyrelsens avdelning for tillviixt. Arbetet har foljts av
en referensgrupp bestaende av strateger for infrastruktur samt bostader fran Trafikverket
och Lénsstyrelsen.
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Sammanfattning

Stockholmsregionen har en stark stéllning i Europa nér innovationsférméga och
konkurrenskraft jimfors. Flera internationella foretag bedriver forskning och
utveckling i regionen som lockar till sig kvalificerad kompetens och ger ett brett
utbud av kunskapsintensiva foretag i regionen. Regionens kunskapsintensiva
néringsliv attraherar &ven ménga hogutbildade fran andra regioner i landet, vilket
bidrar till en stor inflyttning av hogutbildade. Det finns forutséttningar for att
fortsétta denna utveckling och for regionen att stérka sin konkurrenskraft i ett
globalt perspektiv. Men for att detta ska vara mojligt maste regionen vara 6ppen
och tillgénglig for arbetskraft, kompetens eller foretag som soker sig till lénet.
En tillrécklig kapacitet vad géller infrastruktur och bostadsforsorjning utgdr en
grundforutséttning for denna utveckling.

Syftet med denna studie &r att analysera tillgédnglighetens betydelse for det
kunskapsintensiva néringslivet med sarskilt fokus pa kluster och Fol-miljéer

i Stockholmsregionen. Med tillgéinglighet avses regionens samlade kapacitet
inom infrastruktur och bostadsforsorjning (sdsom vigar, jairnvégar, flygplatser,
hamnar, bredband, bostdder och kontorslokaler). Malet &r att skapa ett brett
kunskapsunderlag for Lansstyrelsen och Trafikverket som kan anvandas i
tillvixtarbetet i den regionala och nationella dialogen med olika aktdrer.

Kunskapsintensiva branscher tenderar att koncentreras. Koncentrationerna i
Stockholms lén ér frédmst lokaliserade i centrala delar av Stockholms innerstad.
Andra omraden dér kunskapsintensiva tjénster dr koncentrerade ar bland annat
Globen och Slakthusomréadet, Nacka strand, Alvik, Solna, Sundbyberg och Kista.
Kluster ér per definition en sammanséttning av foretag inom samma eller olika
branscher som har tita relationer med varandra och med andra stodjande aktorer.
Av tidigare analyser, kompletterande faktaunderlag och intervjuer med represen-
tanter och experter inom fem av Stockholmsregionens framtrddande kluster (Life
Science, IKT, Finans, Mode & Design samt Miljoteknik) gér det att dra vissa
slutsatser om lokaliseringsmdnster i regionen.

Tillgdngligheten till arbetskraft 4r den mest kritiska faktorn. Av den anledningen

ar de kunskapsintensiva tjdnsterna starkt koncentrerade till Stockholms inner-

stad samt till omraden runt noder i persontransportnétverket. Attraktiviteten for
kunskapsintensiva foretag och verksamheter &r beroende av, och stiller krav pa,
bade inomregional tillgdnglighet och kontakt med regionala och internationella
centrum. Analysen av det kunskapsintensiva néringslivets lokalisering visar att det
har hog transportkostnadskéanslighet. Det forvéntade lokaliseringsmonstret ar 2025
forstirker det nuvarande lokaliseringsmonstret. Branscher som ér mindre transport-
kostnadskénsliga och mindre kunskapsintensiva trings ut” till mera perifera delar
av lanet. I Stockholms innerstad och kranskommuner finns majoriteten av de omra-
den som berdknas ha hogst tillvéxt i ldnet fram till &r 2025. Det kunskapsintensiva
néringslivets lokaliseringsmdnster vittnar om att tita avgéngar i kollektivtrafiken
och hog kapacitet har mycket stor betydelse. Det dr dessutom viktigt att ligga néra
tunnelbanestationer, eftersom detta ger en mycket hog tillgéinglighet.



For att det kunskapsintensiva néringslivet ska kunna fungera tillfredstdllande
ar det viktigt med:

* Lokalisering runt noder for persontransporter
* Tat trafikering stora delar av dygnet

* Kopplingspunkter som mdjliggér tvirkommunikationer

Naringslivet i allménhet, och det kunskapsintensiva niringslivet i synnerhet,

blir alltmer invévt i globala ndtverk. En konsekvens av detta &r att det pagar
verksamhet pa kontoren langt utanfér normal arbetstid. Det kan dérfor forvintas
att det kunskapsintensiva niringslivet i framtiden &n mer &n idag kommer att
efterfraga ldgen i ndrheten av noder i persontransportnétverket. Intervjuerna

med representanter och experter inom ett antal kluster visar att det for klustrens
tillgénglighet och utveckling ar viktigt med nérhet till tunnelbane-/tagstation.
Atgirdsplaneringen for transportinfrastruktur i Stockholms lén for perioden
2010-2021 kommer att forbéttra tillgédngligheten for vissa kunskapsintensiva
miljoer. Exempelvis kommer Citybanan att bidra till att skapa en béttre fungerande
och mer integrerad region med kortare restider. Att jobba i norr och bo i sdder,
eller tviirtom, blir Aven enklare nir vigprojektet Forbifart Stockholm #r klart. Aven
den internationella tillgidngligheten via Arlanda flygplats 6kar for flera omraden
soder och véster om Stockholm. Dock éaterstar flera, visentliga flaskhalsar for
tillgéngligheten till Stockholmsregionens kunskapsintensiva omraden. Till dessa
hor exempelvis bristfalliga kollektivtrafikkopplingar till KI/KS/Hagastaden samt
till Nacka.

Tillgdngen pé bostdder har en direkt och avgorande roll for utvecklingen av det
kunskapsintensiva naringslivet i Stockholmsregionen. Intervjuade klusterrepre-
sentanter betonar i princip samtliga att bostadsbristen utgdr en begransande faktor.
Sarskilt framhélls vikten av att forbattra boendetillgangen for studenter, géstforska-
re och foretagsetablerare i regionen, inte minst genom stérkt tillgang till andamals-
enliga hyresbostéder. For att sdkra kompetensforsorjning behover regionen vara
Oppen for studenter och arbetskraft och kunna erbjuda bostéder till rimliga kostna-
der. Planerat bostadsbyggande 2011-2020 i forhallande till prognostiserad befolk-
nings6kning indikerar fortsatt och accentuerad bostadsbrist i Stockholms 14n. Utan
en parallell utbyggnad av bade bostdder och transportinfrastruktur finns en risk att
bostadsbyggandet inte kan héllas pa erforderlig niva eller att nya bostadsomraden
hamnar i omradden med sdmre tillgénglighet och kommunikationer. Tillgdngligheten
ar viktig ocksa for studentbostidernas attraktivitet. Gemensamt for méanga ldroséten
i regionen #r viljan att skapa fler campusnira bostadsomraden. Aven tillgang till
lokaler for nya foretag i dynamiska miljder &r en viktig forutsittning for kunskaps-
intensiva omradens utveckling. For att Stockholmsregionen ska kunna bibehélla
och langsiktigt stirka sin innovations- och konkurrenskraft i ett internationellt per-
spektiv behover tillganglighetsfragan och sambanden mellan infrastruktur, bostader
och ekonomisk tillvéxt synliggoras. Denna studie ér ett led i denna strévan.
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Inledning

Bakgrund

Stockholmsregionen spelar en central roll for hela Sveriges ekonomi. Lénet
producerar en tredjedel av landets BNP (tjanster och varor), ett av tre nystartade
foretag etableras hir och regionen sysselsitter en fjardedel av landets arbetande
befolkning. Vidare finns en tredjedel av landets hogutbildade och drygt en tredjedel
av Sveriges Fol-satsningar i Stockholmsregionen. Darutover har de kunskaps-
intensiva branscherna inom “forsknings- och utvecklingsinstitutioner” samt
”foretagstjinster” ett samlat foradlingsvérde pa cirka 86 miljarder kronor (2008)
enbart i Stockholms 14n, vilket motsvarar drygt 42 procent av Sveriges totala
foradlingsvéarde inom dessa branscher. Rollen som Sveriges ekonomiska motor &r
saledes tydlig.

I forhéllande till det geografiska laget i ett europeiskt och internationellt perspektiv,
ligger Stockholmsregionen i utkanten av den globala marknaden. Trots det ar
Stockholm en viktig knutpunkt for kunskapsintensiva och konkurrenskraftiga
foretag. For att regionen dven i framtiden ska kunna konkurrera pa den globala
marknaden maste emellertid tillgédngligheten till regionen stérkas.

Stockholmsregionen har en stark stéllning i Europa Med tillgiinglighet avses
nér innovationsféormaga och konkurrenskraft jim- den samlade kapaciteten

fors. Flera internationella foretag bedriver forsk- . .
ning och utveckling i regionen som lockar till sig inom lnf rastruktur och

kvalificerad kompetens och ger ett brett utbud av bostadsforsorjning (sdasom
kunskapsintensiva foretag i regionen. I Stockholm— viigar, jirnvigar, flygplatser,
Milarregionen finns drygt 45 procent av samtliga hamnar, bredband, bostider

Sveriges foretag med fler 4n tio anstillda som

bedriver forskning!, och kontorslokaler).

Har finns dven flera av landets mest framstaende larosédten, som Karolinska
institutet, Kungliga tekniska hogskolan och Stockholms universitet. Studenter som
studerat vid dessa universitet stannar i stor utstrackning kvar eftersom regionen har
ett brett utbud av kvalificerade arbeten. Regionens kunskapsintensiva niringsliv
attraherar 4ven manga hogutbildade frén andra regioner i landet, vilket bidrar till
en stor inflyttning av hogutbildade. Det gor att manniskor som bor och arbetar i
Stockholm har en hég utbildningsniva, langt 6ver rikets genomsnitt.

Regionens styrka dr inom IKT och Life science men i regionen finns dven goda
forutsittningar for andra sektorer som Miljoteknik samt Mode och Design.
Diérutdver finns en stor finanssektor i huvudstadsregionen. Det finns séledes
forutsittningar att fortsitta denna utveckling och for regionen att starka sin
konkurrenskraft i ett globalt perspektiv. Men for att detta ska vara mdojligt maste
regionens olika kluster och kunskapsintensiva omraden och miljoer vara till-
gingliga och det maste finnas en god struktur for att arbetskraft och kapital ska
kunna rora sig inom regionen.

1 SCB:s FoU-undersdkning (2005, 2007, 2009), bearbetning av SCB/KTH, Industriell ekonomi
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Att det rader stor bostadsbrist for unga studenter, for forskare och for utlindska
experter som soker sig till Stockholmsregionen &r ett stort problem idag. Att
kunna erbjuda ett bra boende ar viktigt for regionens attraktionskraft och for att
locka till sig inhemsk och utldndsk spetskompetens. Aktuella rapporter visar att
manga studenter 6vervéger att flytta frdn Stockholmsregionen da de saknar bostad.
Tillgéngligheten till och fran de olika miljoerna och att den fysiska infrastrukturen
brister dr ocksa ett stort problem som maste 19sas.

Tillgénglighet — infrastruktur, kommunikationer och tillgdng pa bostéder &r alltsa
viktiga komponenter som starkt paverkar Stockholmregionens framtida utveckling.
Regionen stér infor stora utmaningar som kréver kreativa 16sningar. Darfor maste
det goras en god analys av var regionens kunskapsintensiva néringsliv, kluster

och innovativa miljoer ér lokaliserade, hur de samverkar med varandra och hur
tillgéngligheten é&r till och mellan dessa. Vilka begrénsningar och behov kan
identifieras hos stakeholders och intressenter? Vad far detta for konsekvenser for
regionen och dess tillvéxt och hur paverkar det regionens stillning internationellt?

Syfte och mal

Syftet med studien dr att analysera tillgdnglighetens betydelse for det kunskaps-
intensiva naringslivet med sérskilt fokus pa kluster och Fol-miljéer i Stockholms-
regionen. Malet ar att skapa ett brett kunskapsunderlag som Lansstyrelsen och
Trafikverket kan anvénda i planeringsfrdgor i den regionala och nationella dialogen
med olika aktorer.

Studiens upplagg

Inledningsvis beskrivs det kunskapsintensiva néaringslivets lokalisering idag

och fram till 2025. Fokus ligger pé kunskapsintensiva tjénster och de koncent-
rationer som finns i1 Stockholmsregionen. Darefter analyseras i kapitel tre till-
gangligheten till Stockholmsregionens kunskapsintensiva naringsliv, kluster

samt forsknings- och innovationsmiljoer. Analysen bygger pé en blandning av
statistik, kunskapsunderlag inom omréadet samt intervjuer med foretriddare/experter
inom fem av regionens kluster. I kapitel fyra placeras tillgdnglighetsanalysen

i ett bostads- och kompetensforsorjningsperspektiv. I de avslutande delarna av
rapporten finns en behovs- och konsekvensanalys, ett kapitel med dvergripande
slutsatser samt en kunskapsdversikt och metodbeskrivning for arbetet. Sist i
rapporten aterfinns referenser till relevant forskning och centrala kunskapsunderlag.
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Det kunskapsintensiva naringslivets
lokalisering

Lokaliseringsmodellen

Analysen av lokaliseringen av kunskapsintensiva tjanster i Stockholmsregionen
2025 foljer i stort lokaliseringsmodellen som anvinds i underlagsrapporten till
”RUFS 2010 - Strukturomvandling, lokalisering och lokalefterfragan i Stockholms
lan”. Statistiken som anvinds kommer frdn en omrédesdatabas och avser sysselsatt
dagbefolkning efter bransch i Stockholms 14n uppdelat pa 6ver 1200 basomraden.
Lokaliseringsmodellen berdknar respektive omrades andel av branschens totala
sysselsdttning 1 Stockholms ldn. Lokaliseringsmodellen skattas for atta olika
branschgrupper. Resultaten presenteras pa aggregerad nivéa dir branscherna som
inte dr kunskapsintensiva tjanster summeras till en jamforelsegrupp. I materialet
gar det inte att sirskilja kunskapsintensiv industri fran 6vrig tillverkningsindustri.
Detta innebér att fokus ligger pa kunskapsintensiva tjinster jamfort med ovriga
branscher.

Modellen skattas med hjélp av en logit regressionsmodell f6r varje bransch, dir
andelens storlek i ett omridde beror av omradesspecifika egenskaper och reskost-
nadskénsligheten for respektive bransch. Tillgdnglighet &r den centrala forklarings-
variabeln i lokaliseringsmodellen dér en hog tillganglighet genererar attraktiva
lagesegenskaper. Tillgdnglighetsvariabeln definieras pé olika sétt for respektive
bransch, beroende av vilket tillgdnglighetsmétt som ger signifikanta resultat.

D4 lokaliseringsmodellens syfte ar att ligga till grund for en framtida férdelning
av sysselsatta dr det meningsfullt att anvanda tillganglighetsvariabler dar det gar
att berdkna framtida variabelvdrden. Exempelvis berdknas tillgédnglighetsvariabeln
for kunskapsintensiva tjanster och tillverkningsindustrin som tillgénglighet

till befolkningen i aldrarna 25—64 ar. Tillgdnglighetsvariabeln for branscherna
”Utbildning” samt ”Vard och omsorg” baseras pa omrédets tillgédnglighet till
befolkningen i dldrarna 616 ér. Detta innebér att tillgdnglighetsvariablerna som
anvénds ar ett matt pa arbetsmarknadens storlek, eller ett matt p4 marknadens
storlek for respektive bransch. For tydlighetens skull bendmns tillgdnglighets-
variablerna marknadspotential. I méttet for marknadspotential ingér dven para-
metern reskostnadskénslighet, vilken varierar for de olika branscherna. En lag
reskostnadskénslighet innebér att marknaden har en storre geografisk utbredning.

Figur 1 illustrerar hur marknadspotentialen varierar med den generaliserade res-
kostnaden for olika branscher. En 6kning av den generaliserade reskostnaden fran

0 till 10 innebér néstan en halvering av marknadspotentialen fér en bransch med
hog reskostnadskinslighet. Det innebér att marknaden har en stark lokal avgrans-
ning. Branscher med 14g reskostnadskénslighet har en marknad med en f6rhél-
landevis stor geografisk utbredning. S& med tillgénglighet avses omréadets tillgang
till befolkningen i en viss aldersgrupp och alla omgivande omraden inom ett rimligt
avstand. Det innebér att tillgdnglighet ar en variabel som maste definieras pa
detaljerad omradesniva for att kunna tjana som ett matt pa ett omrades attraktivitet.
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Figur 1. Marknadspotential vid olika vidrden pa den generaliserade
reskostnaden for olika branscher.

Kalla: WSP, bearbetad av AF Infraplan.

Figur 2. Estimerade branscher, tillganglighetsvariabel och reskostnadskanslighet.
Kalla: WSP

Branschgrupp Markmfds- Refkos.tnads-
potential kédnslighet
Kunskapsintensiva tjinster 25-64 ar Hog
Tillverkningsindustri 25-64 ar Hog
Lokala tjanster 6-16 ar Lag
Ovriga regionala/nationella tjanster 25-64 ar Lag
Kommunikationsféretag 25-64 ar Lag
Offentlig férvaltning 25-64 ar Lag
Utbildning 6-16 ar Hog
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Figur 2 visar vilka branscher som estimeras samt vilken definition av
marknadspotential och reskostnadskinslighet som ger signifikanta estimat
i lokaliseringsmodellen.

Antalet sysselsatta inom kunskapsintensiva tjanster berdknas 6ka med cirka

34 procent mellan 2006 till 2025, fran drygt 255 000 till drygt 343 000 personer

i Stockholms lén. Ovriga branscher som inte klassificeras som kunskapsintensiva
tjénster bedoms oka med cirka 24 procent under motsvarande tidsperiod frén drygt
633 000 till drygt 786 000 sysselsatta?.

Kunskapsintensiva tjanster bedoms séledes véxa snabbare &n Ovriga tjanster
i Stockholms 14n under perioden 2006 till 2025. En viktig aspekt av detta ar
hur denna tillvixt fordelas 6ver lanet och hur den starka tillvaxten paverkar
lokaliseringen av andra branscher.

Kunskapsintensiva tjansters lokalisering

Ett vildokumenterat fenomen &r att kunskapsintensiva tjénster tenderar att
koncentreras till kdrnorna i urbana regioner. En forklaring till detta dr betydelsen
av moten och interaktion for att utbyta och formedla kunskap mellan de olika
aktdrerna inom kunskapsintensiva tjénster och pé sé vis generera en snabbare
humankapitalackumulation. Behovet av mdten och néra kontakter mellan de
kunskapsintensiva néringarna och deras kunder &r en viktig orsak till att de
kunskapsintensiva tjdnsterna tenderar att lokalisera sig till urbana kérnor.?

Givet att kunskapsintensiva tjdnster tenderar att koncentreras
till olika geografiska omraden och att kunskapsintensiva
tjénster har en hogre tillvixttakt &n Gvriga branscher i

Kunskapsintensiva
tjdnster forvdintas vixa

Stockholms lin kan olika hypotetiska scenarion formuleras. mest fram till 2025
Ett alternativ #r att tillviixten Sver branscherna dr homogen med en koncentration
och alla regioner vixer proportionerligt, utan ndgon inter- i innerstaden och i de

regional omfordelning av sysselsatta mellan kunskaps-
intensiva tjinster och 0vriga branscher i ett omrade. Ett
annat alternativ ar att omraden med en hdg koncentration av kunskapsintensiva
tjénster attraherar fler aktorer inom kunskapsintensiva tjénster pa bekostnad av
andra branscher. Ett tredje alternativ &r att kunskapsintensiva branscher lokaliseras
till ett nytt geografiskt omradde om tidigare inte var karakteriserat av en hog
koncentration av kunskapsintensiva tjanster.

urbana kdrnorna.

En analys har genomforts av hur de omraden som hade hogst koncentration av
lanets kunskapsintensiva tjdnster 2006 har utvecklats till 2025. Analysen visar att
fordelningen av kunskapsintensiva tjanster i omradena med en hog koncentration
ar relativt robust da f& omraden ror sig mellan percentilerna 2006 till 2025 och
inga nya omraden har sa pass hog tillvixt av kunskapsintensiva tjanster att de ar
2025 tillhor de 10 procent med hogst koncentration av ldnets kunskapsintensiva
tjinster. Det innebér att tillvaxten ar starkast i de omraden som redan har en hog
koncentration av kunskapsintensiva tjinster.

2 Berakningarna av antalet sysselsatta per branschgrupp ar hamtade ifran de antaganden som
ligger till grund for RUFS 2010. Siffrorna ar hamtade ifran hog scenariot som ligger i linje med
basscenariot for de reviderade grundantagandena dar sysselsattningen inte har definierats for
dessa branschgrupper.

3 E. Muller, A. Zenker Research
policy 30 (2001)
— 15—



Figur 3. Sysselsatt dagbefolkning och forvidntad tillvixt 2006-2025 i Stockholms lan.
Kalla: WSP

Branschgrupp 2006 2025 Tillvaxt
Kunskapsintensiva tjanster 255 500 343 400 34%
Tillverkningsindustri 98 500 95 200 -3%
Lokala tjanster 78 700 117 500 49%
Ovriga regionala/nationella tjanster 97 300 104 600 8%
Kommunikationsféretag 71 800 83 500 16%
Offentlig férvaltning 64 600 78 600 22%
Utbildning 96 600 145 600 51%
Vard och omsorg 125 600 161 300 28%
Ej kunskapstjanster 633 100 786 300 24%

Figur 4, som visar andelen av Stockholms léns kunskapsintensiva néringsliv 2006
per omrade, bekréftar resonemanget att kunskapsintensiva branscher tenderar

att koncentreras, ofta i omraden storre &n ett basomrade. Koncentrationerna ar
framst lokaliserade i centrala delar av Stockholms innerstad. Andra omraden

dar kunskapsintensiva tjanster ar koncentrerade ar bland annat Globen och
Slakthusomrédet, Nacka strand, Alvik, Solna, Sundbyberg och Kista.

Kluster &r per definition en sammanséttning av foretag inom en eller flera olika
branscher som har téta relationer med varandra och med andra stédjande aktorer.
Av bland annat det skélet finns det ingen offentlig statistik som visar klustrens
omfattning och lokalisering. Av tidigare analyser, kompletterande faktaunderlag
och intervjuer med representanter for fem av Stockholmsregionens kluster (Finans,
Life Science, IKT, Mode & Design samt Miljoteknik) gar det att dra vissa slutsatser
om ett antal klusters lokaliseringsmonster i Stockholmsregionen. Bilden av
klustrens lokaliseringsmonster kommer emellertid att behdva utvecklas i takt med
att fordjupad kunskap om de respektive sektorernas agglomerationer tas fram.

Life Science

Det funktionella Life Science-klustret finns i Uppsala, Stockholm (Hagastaden,
Flemingsberg) och S6dermanland/Strangnés. Fokuspunkter for klustret &r Uppsala,
Hagastaden (med Karolinska Institutet och Karolinska Sjukhuset), Flemingsberg
och Strangnis. I Stringnés finns ett produktionskluster med bland annat foretagen
Pfizer, DSM och Recipharm. Liangs E4, pa vég ut mot Arlanda, ligger en stor andel
siljkontor inom Life Science.

Manga sysselsatta inom Life Science har ocksa funnits vid tva anldggningar i
Sodertélje, som for narvarande tillhor Astra Zeneca. Astra Zeneca beslutade i
borjan av ar 2012 att flytta forskningsdivisionen fran Sodertilje. Likemedels-
produktionen, den andra delen av verksamheten i Sodertélje dr emellertid kvar
och beldgen i Gértuna. Astra Zeneca finns ocksé med tillsammans med KI, KTH,

— 16—
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Stockholms universitet och Uppsala universitet i den stora satsning som regeringen
aviserat pa det internationella forskningsinstitutet Science for Life Laboratory
(SciLifeLab).

Totalt finns cirka 750 organisationer, till storsta delen foretag, inom Life Science
i Stockholm-Mailarregionen. cirka 500 av dessa finns i Stockholm (inkl Solna och
Flemingsberg), cirka 230 1 Uppsala och en handfull foretag i Strédngnés.

IKT - Informations- och kommunikationsteknik

Det pagar for ndrvarande ett arbete via Vinnova for att ndrmare definiera IKT-
klustret och dess lokaliseringsmonster. Nagra av de storre koncentrationerna inom
IKT i Stockholmsregionen ar:

o IKT med hardvaruinriktning i Kista
e En stor méngd och variation av IKT-foretag i centrala Stockholm
e Ett stort antal mindre IKT-féretag/enmansforetag i norrort, exempelvis i Taby

Ett annat exempel pa IK T-sektorns ménga utbredningar ar dataspelsklustret

pa Sodermalm. Dataspelstillverkarnas kontor finns kring Medborgarplatsen,
Skatteskrapan, Slussen och Asogatan. Dataspelsklustret har utvecklats till en
stor och erkdnd bransch som innebdr att arbetslivet pa S6dermalm berikas med
internationella talanger som kommer hit och arbetar.

Finans

Det finansiella klustret i regionen har stora komparativa fordelar, bland annat som
landets finansiella centrum, genom studenter fran Handelshogskolan i Stockholm,
ett gott utbud av Ovriga affarstjénster samt ett strategiskt lage for operationer i
Ostersjoregionen. Klustret dr starkt koncentrerat till omradet kring Stureplan,
Nybroplan, och Norrmalmstorg i centrala Stockholm, samt till Véartan och
Frihamnen.

Stockholms finanssektor hade ar 2007 cirka 37000 anstdllda, vilket placerade
Stockholm pa plats 47 av regionerna i Europa. I topp 14g centrala London med
264000 anstillda. I forhallande till det totala antalet sysselsatta i regionen rankades
Stockholm med 1,3 ggr sd ménga sysselsatta inom Finans som inom andra sektorer
pa 44:e plats av regionerna i Europa.

Mode och design (kreativa klustret)
Stockholmregionens design- och modekluster har koncentrationer vid:
e Innerstaden, bland annat kopplat till H&M och dess kringverksamheter

samt byraer for mode och design. Blamd annat finns p&d S6dermalm
forsaljningsstéllen och byraer

e Telefonplan — forutom Konstfack och Designcentrum finns i omréadet ett
80-tal foretag inom kreativa néringar.

— 18—
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Figur 5. Oversiktlig illustration av koncentrationer och fokuspunkter for ett urval av kluster
och kunskapsintensiva sektorer i Stockholmsregionen’.

Kailla: Intervjustudie, AF Infraplan.

1 Observera att denna och kommande kartor 6ver geografiska klusterformationer ar forenklade
da verksamheter inom sektorerna i vissa fall har betydande geografisk spridning. Bilden
kommer att behdva utvecklas i takt med att férdjupad kunskap om de respektive sektorernas
agglomerationer tas fram.

I allménhet handlar det om smé foretag med 1-10 anstillda. Aven i dvriga
stadsdelsomradet Hégersten/Liljeholmen finns manga enmansforetag inom det
kreativa klustret, som samlokaliserat sig och har lokaler gemensamt. Det handlar
ofta om smé foretag med behov av lokaler som inte &r alltfor dyra. I omradet finns
forhallandevis billiga och storre lokaler.

Miljoteknik

Vad géller Miljoteknikkluster finns en svarighet med att peka ut vilka branscher
som ingér i kategorin och det finns heller ingen tydlig dokumentation som pekar
ut agglomerationer. Detta motséger inte att det skulle finnas ett kluster. Podngen
med kluster &r att foretagen har relationer med varandra och med stddjande
organisationer. Miljoteknikforetagen kan vara mera geografiskt utspridda én
foretagen i de 6vriga klustren. Miljoteknikforetagen kan tillhora skilda branscher
som har helt olika lokaliseringsmdnster. Exempelvis ér atervinningsforetagen
perifert lokaliserade samtidigt som mera kunskapsproducerande aktorer sannolikt
har en mer central lokalisering.
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IVL Svenska Miljoinstitutet och deras partners inom Miljoteknik, Sting, SBR
och KTH, ar lokaliserade vid KTH och i City. (Pa liknande sétt dr IVL i Géteborg
lokaliserade i anslutning till Chalmers tekniska hogskola).

Det finns en stor variation av miljoteknikforetag i Stockholmsregionen — allt

ifrdn mindre produktforetag till storre tjdnsteforetag. En del av foretagen ar
lokaliserade i Stings inkubator (vid KTH och Kista). Hammarby Sjostadsverk pa
Henriksdalsberget &r en viktig fokuspunkt i regionens Miljoteknikkluster. Hér finns
testverksamhet och demoverksamhet for framtidens VA-teknik. Ett 20-tal foretag ar
verksamma vid omradet, 4ven om de inte dr lokaliserade dar.

Vidare pagar arbete med att fa till 6kad miljoteknikverksamhet i Norra Djurgards-
staden, Hogdalen samt Hammarby sjostad. Ambitionen &r att det blir fler foretag
som séljer utrustning till dessa omraden i och med att bostadsbestinden uppgraderas.

Media
Mediaklustret dr koncentrerat till Gardet samt S6dra Hammarbyhamnen.

Det finansiella och det mediala klustret &r mindre kopplat till varuproduktion

dn de ovriga klustren. Det ar sannolikt ett starkt skal till att dessa kluster har

en starkare koncentration till innerstaden. De &vriga klustren kréver en storre
interaktion mellan kunskapsintensiva delar som FoU och varuproduktion. Dessa
tva funktioner behover fortfarande hdnga samman geografiskt och da blir en mera
perifer lokalisering till ett fatal agglomerationer i l4gen med god tillgénglighet i
persontransportsystemet viktig.

Stockholms lans kunskapsintensiva naringsliv 2025

Kartan som visar den berdknade andelen av Stockholms ldns kunskapsintensiva
tjénster 2025 (figur 6) ér i princip identisk med kartan som visar fordelningen 2006
(figur 4), vilket forstarker hypotesen om att de kunskapsintensiva néringarna vaxer
dér de redan dr koncentrerade och det nuvarande lokaliseringsmonstret forstérks.

Givet resultaten gér det med hjilp av lokaliseringsmodellen inte att identifiera
nagra nya omraden som vixer sig starka inom kunskapsintensiva tjanster. For
att undersdka dynamiken i utvecklingen gér det att klassificera omréden efter
tillvaxten i forhallande till lénets tillvéixt enligt f6ljande kategorier (se figur 7):

1. Omréden som véxer snabbare 4n ldnet inom samtliga branscher

2. Omréaden som véxer snabbare én lénet inom kunskapsintensiva
branscher men ldngsammare inom 6vriga

3. Omréden som véxer snabbare 4n ldnet inom dvriga branscher
men langsammare inom kunskapsintensiva

4. Omréaden som véxer langsammare @n lanet inom samtliga branscher

Motivet bakom denna indelning 4r att identifiera tillvixtomraden som &r attraktiva
for kunskapsintensiva branscher och andra branscher, omraden som framst &r
attraktiva for kunskapsintensiva tjénster, omrdden som &r attraktiva for ovriga
branscher men inte for kunskapsintensiva branscher samt omrdden som har en lagre
tillvaxt &n lénet for samtliga branscher.

—20-—
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En ny naringslivsstruktur

Kartan (figur 7) visar fordndringen av ldnets niringslivsstruktur. Figuren illustrerar
tydligt att i Stockholms innerstad och nérliggande kommuner finns dels majoriteten
av alla tillvixtomraden, dels majoriteten av de omrdden som har en hdg tillvaxt av
kunskapsintensiva tjanster men en lag tillvixt i dvriga branscher. Omrédena utanfor
Stockholms nérliggande kommuner och innerstad uppvisar en hog tillvixt i 6vriga
branscher i forhallande till l4net och ett antal omraden med en ldgre tillvéixt i lanet
for bade kunskapsintensiva tjanster och ovriga branscher.

Savil pa nationell, som regional och lokal nivé praglas omstéllningen fran varu-
producerande industriella ekonomier till kunskapsintensiva tjdnsteekonomier

av tillgdnglighetsfragan. Denna strukturomvandling for med sig en rad effekter

i ekonomiernas interna funktionssétt och karaktdr. Men de internationella och
globala monster for handel och utbyte av varor och tjanster som utvecklas paverkar
ocksa niringslivets utveckling. Aven om traditionella niringar och platsbundna
egenskaper fortfarande utgor viktiga komparativa fordelar blir nédringslivet alltmer
globaliserat och “rotlost”.

Sammantaget innebdr detta att foretag i allt storre utstrack-

) - .« . Regi raktivi
ning agerar i ndtverk som &r beroende av effektiva egionens attraktivitet

transporter och snabba kommunikationer. Attraktiviteten dr beroende av saviil
for kunskapsintensiva foretag ar beroende av, och stéller inomregional som inter-
krav pd, bade inomregional tillgénglighet och kontakt med nationell tillgiinglighet.

regionala och internationella centra.

Investeringar i transportinfrastruktur anpassas ocksa alltmer for att stodja de krav
som ett internationaliserat néringsliv stiller — bade i form av dess egna transporter
(ofta pa en internationell eller global niva) och for att kunna rekrytera ritt arbets-
kraft (ofta pa en regional eller lokal nivd). Detta 4r mycket starkt kopplat till
regionernas attraktivitet och i forlangningen deras potentiella befolkningsstorlek.
En kritisk massa behovs for att kunna forse ett vitalt ndringsliv med den arbetskraft,
service, partners och kunder det soker — vare sig denna kritiska massa befinner sig
geografiskt néra eller pa lingre avstand.

Analysen av det kunskapsintensiva niringslivets lokalisering visar att det 4r mycket
transportkostnadskénsligt. Det ar tillgdngligheten till arbetskraft som dr den mest
kritiska faktorn. Av den anledningen &r det kunskapsintensiva néringslivet starkt
koncentrerat till Stockholms innerstad. En ndrmare analys visar att det &r omraden
runt noder i persontransportnétverket som det kunskapsintensiva niringslivet

ar koncentrerat. Det giller omradet runt Skanstulls T-banestation, omradet runt
Slussen och Gamla Stans T-bana. I de mera centrala delarna av innerstaden ar det
omradet runt Kungstridgardens T-banestation, Hotorget, Ostermalmstorg, Radhuset
och Stadshagen som har en hog koncentration. Dessa omraden har klassats som
”mycket hog” koncentration av det kunskapsintensiva niringslivet. I regioncentrum
finns omraden med hog koncentration”. Det 4r omradet runt Ropstens
T-banestation, Liljeholmens T-banestation Stora Essingen och Alviks T-banestation.
I ytteromrédena koncentrerar sig det kunskapsintensiva niringslivet till ett farre
antal omraden: runt Gullmarsplan och Globens T-banestationer, i omradet kring
Karolinska och Frosundavik, samt omradena runt T-banestationen 1 Vreten och
T-banestationen/pendeltigstationen i Sundbyberg.
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[ Naringslivsstrukturens forandring 2006-2025

@ Omride som vaxer snabbare an linet inom samifiga branscher
@ Omride som vaxer snabbare in linet inom Kunskapsintensiva branscher men Bngsammare inom dvriga

O Omrdde som vixer snabbare in linet inom éyriga branscher men lingsammare inom kunskapsintensiva

Figur 7. Forandring av naringslivs-
strukturen i Stockholms ldn 2006-2025.
Kailla: Databas WSP, layout AF Infraplan.
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Det forvéntade lokaliseringsmonstret fram till 2025 forstirker det nuvarande
lokaliseringsmdnstret. Foljden blir att de branscher som dr mindre
transportkostnadskénsliga och mindre kunskapsintensiva trangs ut i mera perifera
delar av lédnet.

Av detta kan foljande slutsatser dras:

1. Det kunskapsintensiva néringslivet &r kritiskt beroende av tillgéingligheten inom
lanet. Den behdver vara mycket hdg och paverkar i forsta hand tillgang till och
rorlighet av arbetskraft.

2. Lokaliseringsmonstret vittnar om att behovet av tita avgangar med hog kapacitet
ar avgorande och att det &r viktigt med att ligga néra tunnelbanestationer,
eftersom detta ger en mycket hog tillgénglighet genom mdjligheten att gora
snabba byten mellan olika linjer. T-banan erbjuder stora mgjligheter till snabba
resor bade inom och mellan trafiksektorer.

T-banan trafikerar stora delar av dygnet éret runt.

Niringslivet i allménhet och det kunskapsintensiva Tillgingligheten paverkar
néringslivet i synnerhet blir alltmer invévt i globala tillgangen pd arbetskraft
nitverk. En konsekvens av detta ér att det pagér och dar den mest kritiska

verksamhet pa kontoren ldngt utanfor normal
arbetstid. Det kan dérfor forvéntas att det kunskaps-
intensiva néringslivet i framtiden kommer &n mer
an idag att efterfraga lagen i narheten av noder i
persontransportnitverket, ndgot som ocksa framgér
av analysen.

faktorn for foretagen.

Sysselsatta inom kunskapsintensiva tjanster

Figur 8 och Figur 9 visar antalet sysselsatta i omraden som har medelhog till
mycket hog koncentration av kunskapsintensiva tjdnster. Sammantaget finns inom
dessa omréaden, lokaliserade i city/centrala innerstaden, cirka 72 000 sysselsatta
inom kunskapsintensiva tjanster.

Kista har cirka 10000 sysselsatta inom kunskapsintensiva tjanster, medan
exempelvis Globen/Slakthusomradet respektive Vreten i Solna har cirka 3400
sysselsatta vardera inom kunskapsintensiva tjinster.

De kunskapsintensiva koncentrationerna i Rissne, Nacka Strand respektive
Virtahamnen har vardera cirka 2 400 sysselsatta inom kunskapsintensiva tjdnster.
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Figur 8. Antal sysselsatta inom omraden med
medelhog, hog och mycket hog koncentration
av kunskapsintensivt ndringsliv i delar av
Stockholms lan.

Kalla: Databas WSP, bearbetning AF Infraplan.

Redovisningen av antal sysselsatta
(dagbefolkning) har tvd begrdnsningar:

1) Antal féretag/storlek pa foretag i de
kunskapsintensiva omrddena framgdr inte

2) Indelningen i kunskapsintensiva tjdnster
baseras pa ett urval av SNI-koder (Svensk
Néringsgrensindelning). Féretag inom
ndringsgren Handel kommer ddrmed inte med,
trots att det finns mdnga FoU-intensiva féretag
inom denna bransch.

Féretag delas in i SNI-koder baserat pa
tyngdpunkt 1 forddlingsvérde).
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Infrastruktur, kommunikationer
och tillganglighet

Kluster och Fol-miljéers behov av tillganglighet

I det foregaende kapitlets analys av det kunskapsintensiva néringslivets lokalisering
kunde vissa generella slutsatser dras avseende det kunskapsintensiva niringslivets
behov av tillgénglighet avseende frekvens och méalpunkter.

Nedan konkretiseras behoven for ett urval av kluster i Stockholmsregionen.

Life Science

I intervjuerna med foretrddarna for Life Science framkom att en forhallandevis stor
andel av de sysselsatta inom Life Science ar miljomedvetna och foredrar att cykla
eller att 8ka kollektivt.

Behov av béttre kollektivtrafik

Det finns patagliga brister i kollektivtrafiken runt Hagastaden/Norra station dar
man upplever att kommunikationerna inom Life Science-klustret i Hagastaden
(med Karolinska Institutet och Karolinska sjukhuset), KTH och Stockholms
universitet samt mellan Hagastaden och andra koncentrationer/fokuspunkter inom
klustret fungerar mycket déligt. Avsaknaden av tunnelbanekoppling till KI/KS/
Hagastaden innebar en betydande flaskhals. Narmaste T-banestation &r St Eriksplan
(avstand 1,2 km till KI resp 2 km till KS) alternativt Odenplan (1,5 km till KI resp
2,4 km till KS).

Varje ar besoker cirka 1,5 miljoner patienter Karolinska universitetssjukhuset,
varav de flesta kommer fran Stockholmsregionen. KS &r ocksa en av Stockholms
storsta arbetsgivare med 6ver 15000 anstéllda. Totalt &r cirka 2 500 forskare verk-
samma vid sjukhuset. Besokare och anstillda ar idag hanvisade till bil och buss.

For verksamma inom Life Science-klustret finns bland annat behov av smidigare
kollektivtrafikforbindelse Hagastaden—Kista. Idag &r restiden 45 minuter med
tunnelbana inklusive byten och promenad.

Det pagar manga samarbeten mellan de tre universiteten KI, KTH och Stockholms
universitet och den bristfilliga tillgdngligheten, trots den geografiska narheten, ar
en forsvarande faktor.

Buss 70 har relativt tata avgangar mellan KI och Stockholms universitet, och res-
tiden &r cirka 20-25 minuter. Att cykla mellan KI och KTH respektive mellan KI
och Stockholms universitet tar cirka 10 minuter alternativt en halvtimme att ga.
(Avstanden ér cirka 2 km). Det kan dock vara svért att cykla, sarskilt under vintertid.
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Figur 10. Koncentrationer och fokuspunkter inom Life Science-klustret i Stockholms-
regionen. Uppsala och Strdngnis (utanfor kartbilden) ar ocksa viktiga fokuspunkter.

Kalla: Intervjustudie, AF Infraplan.

Béttre cykelférbindelser och cykelparkeringar

Forutom bittre kollektivtrafikforbindelser till och fran KI/KS/Hagastaden samt
mellan KI och KTH respektive KI och Stockholms universitet behovs béttre

cykelforbindelser och sikra och ldttillgéngliga cykelparkeringar.

Betydelse av planerade investeringar samt aterstaende behov

Nér Odenplan i och med Citybanan blir en knutpunkt for pendeltagtrafiken
stirks tillgingligheten mellan Uppsala, Hagastaden och Flemingsberg. Ovriga

flaskhalsar kvarstar.

For att klustret och regionen ska fungera behdver KI-KS/Hagastaden inforlivas
pa ett bittre sétt i transportsystemet. Detta behov accentueras ytterligare av de
satsningar som nu genomfors och planeras i den nya stadsdelen Hagastaden,
som inkluderar bland annat Nya Karolinska samt tusentals nya bostider och

verksamhetslokaler.

Flemingsberg har goda kommunikationer

Flemingsberg har bra kommunikationer med bade fjarrtdg och lokaltag, med
relativt frekventa avgingar. Fran Uppsala kan man ta taget och vara framme i
Flemingsberg klockan 9 p4 morgonen. Restiden till centrala Stockholm &r cirka
20 minuter. Bilforbindelserna &r ocksa forhallandevis goda.
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Figur 11. Koncentrationer och fokuspunkter inom IKT-klustret i Stockholmsregionen.

Kalla: Intervjustudie, AF Infraplan.

Tag ar det mest anvénda transportmedlet till och fran Flemingsberg. Ménga studenter
pa Sodertorns Hogskola éker tag, liksom manga som arbetar pa Huddinge sjukhus.

Den beslutade utbyggnaden av Sédertdrnsleden, gor det mojligt att fa till mer
attraktiv mark for foretagsetableringar i Flemingsbergs ndromrade mot Botkyrka/
Tullinge. Det &r viktigt att det gar smidigt att ta sig mellan universitets- och
sjukhusomradet och ett potentiellt nytt foretagsomrade. Sédertérnsleden kommer
sannolikt att bidra till det.

IKT

IKT-verksamheterna till stor del 4r spridda 6ver Kista, centrala Stockholm
och norrort. Kommunikationerna inom klustret fungerar pé liknande sitt som
kommunikationerna mellan centralort och periferi i Stockholm generellt.

Stérkta, mer palitliga tag- och pendeltagsférbindelser

Snabba kollektiva transporter &r centralt for att tillgédngligheten ska fungera bra.
Generellt behdvs béttre och mer pélitliga tag- och pendeltagsforbindelser.
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Utvecklade kollektiva tvarforbindelser

Manga av de anstéllda inom IKT-sektorn i Kista bor i norrort, till exempel i Téby
och Sollentuna. Tvarkommunikationerna for dessa &r ett stort problem. Forbattrad
kollektivtrafikkoppling behovs for dessa tvirkommunikationer.

Férbéttrade infartsparkeringar och bussanslutningar till transportnoder

Det finns betydande infartsproblem, som bland annat paverkar tillgéngligheten
inom IKT-sektorn negativt. Situationen vid Norrtull dr mycket besvirlig.

Roslagsbanan Taby—KTH fungerar bra, i synnerhet sedan atgéarder pa Roslags-
banan (etapp 1) genomforts, med brist pa infartsparkeringar foreligger, exempelvis
vid Roslags Nésby station. Vidare behdvs bittre bussanslutningar till regionala
transportnoder, exempelvis till Roslags Nisby station.

Starkt tillgénglighet inom akademitata omradet KTH—-SU—-KI/KS

Omradet kring KTH, Stockholms universitet och Karolinska institutet 4r mycket
akademitétt. Har finns 70 000—80 000 studenter och méanga kvalificerade forskare.
Att flédet och rorligheten mellan dessa larosédten/Fol-miljoer kan underléttas ar
viktigt. Med stérkta kommunikationer mellan ldrosétena skulle 6kat samarbete
mojliggoras.

Finans

Behov av snabba och rationella kommunikationer

Finanssektorn har behov av god tillgénglighet/serviceniva i form av snabba och
rationella kommunikationer. Koncentrationen av branschen till City/centrala
innerstaden innebér en god tillgéinglighet till sdvél andra aktorer inom branschen
som till andra méalpunkter.

Det tar cirka 10 minuter att g& fran Handelshdgskolan i Stockholm (HHS) till
huvudkontoren for flera av Sveriges storsta banker. Samtliga aktorer gar att na med
tunnelbana inom 15-30 minuter.

Effektivt samspel mellan enheter inom stérre koncerner

Aven om Stockholm finanskluster har en stark koncentration till centrala inner-
staden finns ocksa en tendens att stora affarsbanker ldgger sina huvudkontor
utanfor City i omrdden med bra infrastruktur i form av goda kommunikationer,
lokalytor och service.

Swedbank flyttar sitt huvudkontor fran centrala Stockholm till Sundbyberg till
arsskiftet 2013/2014. Losningen innebér att alla verksamheter kan utvecklas i
samma byggnad. Dessutom innebér de nya lokalerna en betydande kostnads-
besparing jamfort med den nuvarande 16sningen i City.

SEB genomfor for ndrvarande en dversyn avseende en samlokalisering av tre
stora enheter; den vid Sergels torg, den i Rissne samt SEB Kort pd Sédermalm till
Frihamnen. Om flytten blir av kommer det att beréra omkring 6 000 anstillda.
SEB ser Norra Djurgérdsstaden som ett attraktivt omrdde och ser férdelar med att
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Figur 12. Koncentrationer och fokuspunkter inom finansklustret i Stockholmsregionen.
Kailla: Intervjustudie, AF Infraplan.

flytta sina enheter ndrmare varandra. Minskade geografiska avstand ger mojligheter
till 6kat samarbete och storre effektivitet. Ett nytt SEB-hus skulle kunna sté klart 1
slutet av 2015.

Mode och design (kreativa klustret)

Klustrets koncentrationer ligger till stor del l&ngs tunnelbanans roda linje.
Kommunikationerna upplevs generellt fungera bra, mycket tack vare tunnel-
banestationerna Telefonplan och Liljeholmen. T-banan och cykel dr ocksé de
transportmedel som i hog grad nyttjas.

Frekventa avgangar behévs — &ven kvéllstid

Klustret har behov av relativt frekventa tunnelbaneavgéngar dven kvillstid,
eftersom manga i de kreativa niaringarna har flexibel arbetstid. For de som arbetar
innanfor tullarna &r det lattare i och med att de har fler valmgjligheter, medan

de som &r verksamma vid Telefonplan till stor del &r beroende av den roda
T-banelinjen mot Fruéngen.
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Figur 13. Koncentrationer inom Mode och Design-klustret i Stockholmsregionen.
Kalla: Intervjustudie, AF Infraplan.

For de som kor bil finns en fordel med att arbeta utanfor tullarna. Om man kommer
norrifran behéver man inte betala trangselavgift. Vidare ar det betydligt ldgre
kostnader for parkering. Forbifart Stockholm beddms paverka tillgédngligheten for
klustret positivt.

Behov av stérkta tvarforbindelser

En flaskhals i tillgéngligheten &r avsaknad av tvéarforbindelser med vissa specifika
omraden, t.ex. missan i Alvsjd. I borjan av 2012 dppnade Design Hall, en ny
satsning vid Telefonplan. Arbete pagar kring hur denna utstéllningsplats ska kunna
arbeta ihop med Stockholmsmaéssan. Tillgéngligheten, som idag brister, ar en viktig
del i att 3 till ett bra samspel och synergier mellan verksamheterna.

Miljoteknik
Miljoteknik dr en relativt ny bransch, som innefattar ett brett spektrum av foretag

inom flera verksamhetsomraden.

Det saknas idag underlag for att peka ut koncentrationer av miljoteknikforetag i
regionen, vilket gor det svart att dra specifika slutsatser angaende tillgdngligheten
for den framvéxande branschen.
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Figur 14. Koncentrationer inom Miljoteknikomradet i Stockholmsregionen.
Kalla: Intervjustudie, AF Infraplan.

Fokusomradet vid pilotverksamheten pa Henriksdalsberget, dar ett 20-tal foretag

1 branschen ér verksamma, bedoms idag ha tillfredstéllande tillgdnglighet genom
goda bussforbindelser. Nar besoksdelegationer fran andra lander kommer pa besok
ordnas i regel egna transporter med buss eller taxi for att hantera transporterna pa
ett smidigt sétt.

I takt med att fokusomraden inom klustret tillkommer, bedoms det bli viktigare
med god tillgdnglighet och att kommunikationerna &r smidiga. Bland annat

pagéar arbete med att fa till 6kad miljoteknikverksamhet i Norra Djurgardsstaden,
Hogdalen och Hammarby sjostad i samband med att bostadsbestanden uppgraderas
i dessa omraden.

Kollektivtrafiktackning av kunskapsintensiva omraden

Figur 15 ger en 6vergripande bild av tillgdngligheten till regionens kunskaps-
intensiva omraden med tunnelbana, pendeltag och lokaltag.

De kunskapsintensiva omradena ér till stor del lokaliserade till tunnelbane- och tag-
stationer. Nagra omraden framtridder dock som flaskhalsar. Det géller exempelvis
Hagastaden med Karolinska Institutet och Karolinska Universitetssjukhuset och det
dartill angransande omradet langs Norra Stationsgatan.
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Figur 15. Tillgdnglighet till kunskapsintensiva omraden.
Kalla: AF Infraplan, WSP databas.

Andra kunskapsintensiva delar som framtrdder som omraden med bristfillig
kollektivtrafikkoppling med tunnelbana/tag ar Nacka Strand, Solna/Frésundavik,
Vretensborg, Vartan/Frihamnen och Stora Essingen.

Kollektivtrafiksystemet

Regionala karnor

I RUFS 2010 understryks behovet av utvecklad tillgdnglighet och tydligare
kopplingar till/frdn/mellan étta s kallade regionala karnor.

De regionala kdrnorna som pekas ut dr: Tdby—Arninge, Kista—Sollentuna—Héggvik,
Barkarby—Jakobsberg, Kungens Kurva—Skirholmen, Flemingsberg, Haninge,
Sodertélje och Arlanda—Marsta. Dessa behover ldnkas samman i forsta hand genom
spartrafik. Dessutom behdver de goda forbindelser till den centrala regionkdrnan
och med varandra i tvirled.

Brett, regionalt utbud

Stockholm—Maélarregionen har ett omfattande storregionalt kollektivtrafiksystem.
Navet i systemet &r centralstationen, T-centralen och cityterminalen i Stockholm.
Inom regionen finns ett brett utbud av sparbunden kollektivtrafik genom fjarrtag,
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Figur 16. Overgripande kollektivtrafiksystem i Stockholm-Mailarregionen.
Kalla: AF Infraplan.

regionaltdg, pendeltag, tunnelbana, lokaltdg samt sparvagn. Regionaltdgen gar over
lansgrénsen, men nyttjas dven for resor inom lénet. Bland annat stannar de for resor
till/frén Sodertélje, Flemingsberg, Mérsta och Arlanda. Den regionala busstrafiken
ar vl utbyggd och ticker ett stort omland.

Uppsala har tita tagavgangar till/fran Stockholm, med forstarkningsturer under
rusningstimmarna. Satsningarna pa Svealandsbanan och Milarbanan har inne-
burit ett kraftigt 6kat arbetsmarknadssamspel kring Mélaren, sérskilt i straken
Eskilstuna—Stockholm och Visterds—Stockholm. Efterfrdgan pa persontégstrafiken
ar mycket stor, vilket har lett till stora kapacitetsproblem pa banorna och i tagen.

Restider i regionen

I figur 17 redovisas restiderna 1 TIM-trafiken samt for 6vriga regionaltag. I strdk
utan téglinjer redovisas bussrestider. For att underlétta dverblickbarheten redovisas
endast ett urval av mojliga relationer.

Viktiga huvudstrdk med korta restider &r Uppsala—Stockholm 40 min, Visteras—
Stockholm 60 min och Eskilstuna—Stockholm 60 min.

Pendeltdg till Nynidshamn tar 63 min och Roslagsbanan frin Akersberga till Ostra
station tar 32 min med expresstag eller 38 min enligt vanlig tidtabell.
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Figur 17. Restider med kollektivtrafik i Stockholm-Malarregionen.
Rott: Ldngre regionala resor helt eller till huvuddel med tag.
Bredare linjer for sarskilt viktiga relationer.

Blaitt: Regionalresor med tag mellan nirbeligna kommuner.
Gront: Busstider i ortsstrak utan taglinjer.

Kalla: Restider fran Resplus, bearbetat av AF Infraplan.

De busstrafikerade stréken Osterifrén till Stockholm har forhallandevis ldnga
restider: Norrtélje—Stockholm 75 min dr en lang restid i forhéllande till avstédndet,
tunnelbana/buss till Vaxholm tar 55-60 min. Buss till Virmdé (Gustavsberg
Centrum) tar 35 min.

Kollektivtrafikférsorjning av kluster och Fol-miljéer

Life science: Hagastaden, Flemingsberg, Uppsala, Strdngnés

Hagastaden/Karolinska ligger relativt langt ifran storre transportnoder. Fran
S:tEriksplan, som dr den ndrmaste T-banestationen, avgér bussar mot Hagastaden
och Karolinska. Restiden Hagastaden—City &r cirka 15—20 min beroende pa
slutdestination och bytespassningen mellan trafikslag.

Flemingsberg-Stockholm tar med pendeltag cirka 18—22 min beroende av tid
pa dagen.
Restiden Uppsala-Stockholm &r som ovan ndmnts 40 min. Stringnds—Stockholm

tar 47 min med fjarrtag.

Uppsala—Stockholm—Flemingsberg—Strangnds ar en stricka dir det gar att aka
fjarrtdg emellan utan nagra byten. For att ta sig till Hagastaden krdvs minst ett
byte mellan trafikslag. Kollektiv restid mellan klustrets fokuspunkter framgar av
Figur 19.
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Figur 19. Restider med kollektivtrafik
mellan Life Science-klustrets fokus-

Figur 18. Restider till/fran Stockholm City.

IKT: Kista, Centrala Stockholm

Kista nds med tunnelbana och tar cirka 17 min fran centrala Stockholm.

Finans: Centrala Stockholm, Vartan/Frihamnen

Nérmaste tunnelbanestationer dr Ropsten och Géardet. Dessa ligger i omradets
utkanter och gor att bussforbindelse frén City eller fran nagon av dessa tunnel-
banestationer dr avgorande for tillgéngligheten. Restiden City—Vértan/Frihamnen
ar med byte cirka 20—40 min.

Mode och design: Telefonplan, Centrala Stockholm, Alvsjéméssan
City-Telefonplan tar med tunnelbana 13 min.
City-Alvsjo tar 9 min med pendeltag.

Telefonplan—Alvsjomissan nds pa 12 min med buss och gar som titast var 10:e min
och under dagen var 20:e min. En god forbindelse mellan dessa omraden &r viktigt
for samarbetet mellan Alvsjomissan och Konstfack.

Miljéteknik: Hammarby Sjéstadsverk (Henriksdalsberget)

Henriksdalsberget nds med buss fran centralen pa 25 min.
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Vagsystemet forstarks

E4 &r den storsta pulsaddern i viagsystemet. Essingeleden har cirka 158 000 fordon
under ett vardagsdygn (2007) och &r ddrmed Sveriges mest belastade infartsled.
Idag &r ocksa framkomligheten 1dg under stora delar av dygnet.

Flera av Life Science klustrets koncentrationer ligger i anslutning till E4: i Kista,
langs E4 mot Arlanda, vid Solna/Hagastaden, nordvéstra Kungsholmen och Alvik.
Aven Astra Zenecas anliggningar i Sédertilje ligger i anslutning till E4.

E18 ar ett viktigt vag-/pendlingsstrak som binder ihop Norrtilje, Tdby och
Danderyd med de kunskapsintensiva omraden i Solna, Kista och centrala
Stockholm. Betydande flaskhalsar finns dock mellan norrort och Kista (vid
Bergshamraleden och Kymlingelédnken). Vidare finns betydande flaskhalsar vid
Norrtull vid infarten till centrala Stockholm.

Sédra ldnken, som invigdes 2004, forbinder Essingeleden (E4/E20), Stockholm och
Virmdoleden (vdg 222), Nacka. Sodra lanken har lett till minskad trafik pa en rad
innerstadsgator, speciellt i rusningstid. Essingeleden har ddremot fatt en 6kning 1
trafikméngd. Sodra ldnken lider under vissa tider i rusningstid av kapacitetsbrist.

Stockholms ringled &r inte fullbordad. Byggandet av Norra ldnken pagar
(klart 2015). Strickningen av ringens sista del, Osterleden, ir fortfarande i
planeringsstadiet.

E4 Forbifart Stockholm knyter samman de norra och sddra regiondelarna och

gor det mojligt att fardas mellan dessa utan att belasta Stockholms centrala delar.
Framkomligheten forbéttras bade pa Stockholms infartsleder och for de trafikanter
som passerar Saltsjo—Malarsnittet.

I Huvudprognos 2035 med E4 Forbifart Stockholm (se Figur 20) berdknas
végtrafiken pa Essingeleden minska till cirka 130 000 fordon per vardagsdygn, som
ar battre anpassad till Essingeledens kapacitet.

Bra cykelforbindelser ar viktigt

Merparten av de mest kunskapsintensiva omradena i Stockholmsomradet,
undantaget Kista, ligger inom 30 minuters cykelavstand till citykdrnan.

I intervjustudien har representanter for 4 av de 5 klustren angett cykel som ett
viktigt transportmedel. Satsningar pa cykeltrafiken generellt uppges vara viktigt,
t.ex. ndr det géller att halla cykellederna vél underhallna och isfria.

Bittre cykelforbindelser och sékra och littillgdngliga cykelparkeringar efterlyses
exempelvis i omradet mellan KI/KS, KTH och Stockholms universitet.

Det ar viktigt att nya omraden, exempelvis Hagastaden, Norra Djurgardsstaden
och Nordvistra Kungsholmen planeras ur ett cykelperspektiv. Bland annat mot
bakgrund av att cykel lyfts fram som ett frekvent anvant/viktigt transportmedel for
merparten av de studerade klustren.

_38—



Al
i I
e
\J
pravemen TRE
‘e
!
., s
nel B z
~ o |
iy T
} isa o
e
=/
| % —
{1
¥

Ed FOHBIFART S TO0EHOUW
i bk B b

b i b gk B i
e e

o v idge

Figur 20. Overgripande vigsystem och vigtrafikfléden.
T.v. Dagens trafikfloden enligt nuldagesprognos.
T.h. Huvudprognos 2035 med E4 Forbifart Stockholm.

Kalla: Trafikverket, Arbetsplan, Beskrivning, E4 Foérbifart Stockholm, 2011.
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Figur 21. Cykeltillgdnglighet till kunskapsintensiva omraden.
Kalla: Trafikkontoret Stockholms stad, bearbetat av AF Infraplan.
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Internationell tillganglighet

Tillganglighet till och fran Stockholm—-Arlanda

Sverige ér beroende av goda kommunikationer och flygférbindelser med Europa
och ovriga virlden. Goda flygforbindelser spelar en viktig roll for néringslivet och
dess framtida utveckling. Stockholmregionens kunskapsintensiva naringsliv med
universitet, hogskolor och forskningsforetag ar beroende av goda kommunikationer
for utbyte av kunskap och erfarenheter med Europa och &vriga vérlden. Den
internationella konkurrensen &r hard och stark internationell tillgdnglighet ar i
manga fall avgdrande for foretagens framtid och ocksé for viljan att etablera sig i
Stockholmsregionen.

Stockholm Arlanda Airport dr regionens viktigaste internationella nav. Stockholm-
Bromma Airport har dven en viktig internationell funktion, bland annat till/fran
Bryssel. Arlanda Express medger en restid pa 20 minuter mellan Arlanda och City.
Andra alternativ till och frén Arlanda &r expressflygbuss som tar cirka 40 min eller
flygbuss som stannar vid strategiskt utvalda hallplatser, framst langs E4-straket
samt fjarrtdg som passerar Arlanda.

Vid Centralstationen/Cityterminalen sker byte till buss, pendeltdg och tunnelbana
for vidare transfer till destinationer som inte har direkt forbindelse med Arlanda.

Dirutdver planeras en ny pendeltigslinje mellan Alvsjé och Uppsala via Arlanda
med trafikstart i december 2012. Den nya pendeltidgslinjen kommer att kdra med
halvtimmestrafik utom sena kvéllar och helgmorgnar d& kommunikationerna &r
mindre frekventa. Restiden Alvsjo—Arlanda beriiknas till 37 minuter. Nagra tig
kommer att utgé fran Sodertélje, vilket ger direktforbindelse med pendeltag fran
Sodertélje till Arlanda och vidare till Uppsala.

Boende langs den nya pendeltdgslinjen kan tjdna mycket tid pa att ta den nya
pendeltagslinjen till Arlanda. Linjen bedoms komma att stirka den internationella
tillgéngligheten for boende i sdderort och for de kunskapsintensiva omradena och
klustren i exempelvis Flemingsberg, Liljeholmen, vid Telefonplan och Skanstull.
For att fa ut s mycket som mojligt av den nya pendeltaglinjen &r det viktigt att
busstrafik till stationer utmed linjen anpassas for att forbéttra anslutningarna till
den nya pendeltagstrafiken.

Kista ligger relativt ndra Arlanda men har ingen direktférbindelse med kollektiv-
trafik. Detta har resulterat i en restid pa drygt en timme for att ta sig mellan Arlanda
och Kista. For den som vill aka kollektivt dr enklaste alternativet att ta Arlanda
Express till Cityterminalen och dér byta till tunnelbana till Kista.

Stora Essingen och Nacka ér de omraden som har sdmst tillgénglighet till/

fran Arlanda av de kunskapsintensiva omraden som jimfors. Aven Frihamnen/
Virtahamnen, som ligger néra City, har lang restid i forhallande till det geografiska
avstandet. Ocksa hit aker man forst tunnelbana for att byta till buss.

De omraden som har bést tillgénglighet &r de omraden som ligger i City eller lings
E4 dar flygbussen stannar och som diarmed inte dr beroende av byte mellan trafik-
slag. For omraden nord, nordvést om City som har 50—70 min restid &r taxi/bil ett
effektivare alternativ.
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Figur 22. Restider med olika trafikslag till och fran Arlanda Airport.
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Figur 23. Internationell tillganglighet till kunskapsintensiva omraden — uppskattad
restid med kollektivtrafiken till Arlanda Airport.

Kalla: Resrobot, bearbetad av AF Infraplan.
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Figur 24. Internationella destinationer fran Arlanda och Bromma.
Kalla: Swedavia, bearbetad av AF Infraplan.

Internationella destinationer

Arlanda har idag (maj 2012) totalt 81 internationella destinationer med reguljérflyg,
vilket &r férre 4n Kopenhamn (118) men fler 4n Helsingfors (65) och Oslo (66). De
populédraste internationella destinationerna till och frén Arlanda &r Képenhamn,
London och Oslo. Andra hogfrekventerade flygdestinationer dr Helsingsfors,
Frankfurt och Amsterdam. Képenhamn, London och Frankfurt dr viktiga nav for
flyg vésterut medan Helsingfors de senaste aren blivit en viktig knutpunkt for flyg
till/fran Asien.

Stockholm véxer snabbt och betydelsen av goda flygfoérbindelser okar i takt
med internationaliseringen av néringslivet. Minskad flygtillgidnglighet, eller
en inte tillrickligt snabb sadan kan verka negativt for regionens framtida
stillning som en attraktiv etableringsort for internationella foretag. Samtidigt
som Swedavia och Arlanda arbetar for att 6ka antalet direktdestinationer finns
ocksa fragan om utsldppstaken vid Arlanda. Denna fraga &r central ur savél ett
tillganglighetsperspektiv som for regionens langsiktigt hallbara tillvéxt.
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Paverkan och behov av internationell tillganglighet

Den internationella tillgédngligheten har en avgorande roll for var utlindska foretag
lokaliserar sina FoU-avdelningar. En av de stdrsta empiriska studierna av globala
koncerners lokalisering av FoU-avdelningar har genomforts av Siedschlaug m.fl.
(2009). I studien analyserades 446 lokaliseringsbeslut av FoU-avdelningar i
Europa gjorda av utldndska foretag. Resultaten visar tydligt att den internationella
tillgdngligheten ar den viktigaste lokaliseringsfaktorn tillsammans med den
inomregionala tillgéngligheten. Volymen och kvaliteten p& den FoU som regionens
foretag bedriver ér den tredje viktigaste lokaliseringsfaktorn.

Aven en studie av FoU-foretagens beroende av Stockholm Arlanda har genomforts
av Bandstein m.fl (2009). I enkédtundersdkningen som genomfordes svarade
samtliga verksamma FoU-foretag att Arlanda har en avgdrande eller mycket viktig
roll for deras verksamhet. Det framgar dessutom att for klusteromraden spelar
flygtjénster och Arlanda en avgdrande roll.

Det finns dven en studie av Cushman och Wakefield (2010) Arlandas direktforbindelser

som visar att tillgingligheten med andra stider och inter- till internationella storstads-
nationellt 4r en av de fyra viktigaste parametrarna for regio ner pdverkar fi)'retags
lokaliseringsbeslut. I denna jimforelse hamnar Stockholm

lingt efter. lokaliseringsbeslut.

For Stockholmsregionens del kan f6ljande slutsats dras:

1. Det dr av stor betydelse for lokaliseringen av globala koncerners FoU att
Arlanda har ménga direktforbindelser till stora och kunskapsintensiva regioner i
andra lander.

2. Det ir av stor betydelse att den inomregionala tillgéngligheten &r god.

Resultaten av intervjustudien med de fem klustren visar att Stockholmregionens
internationella tillgénglighet med Arlanda Express, bussar, planerad utbyggnad

av pendeltigstrafiken samt taxi dverlag upplevs som god. Nagra vésentliga brister
har emellertid lyfts fram i intervjuerna. Att Arlanda blivit nedgraderad som
navflygplats i forhéllande till K&penhamn upplevs som en brist i den internationella
tillgéngligheten. Exempelvis Life Science har behov av fler direktlinjer till USA
och Asien. Idag finns direktlinjer endast till New York och Chicago i USA (se Figur
24 pa foregéende sida).

Finansklustret i Stockholm har mycket samspel med Europas storsta finansregion i
London. Direktflyg Bromma-London ses darfor som intressant. Tidsétgangen frén
ingangen pa flygplatsen till gaten pd Bromma &r betydligt kortare &n pa Arlanda.
Tidsatgangen fran ingédngen pa Arlanda till gaten (ca 30 minuter) upplevs vara

for lang. Manga storflygplatser i Europa, till exempel Miinchen, Frankfurt och
Barcelona, upplevs som mer rationella och vilordnade jamfort med Arlanda.

Inom exempelvis IKT-sektorn, dér en stor del av arbetskraften bor i norrort, finns
behov av forbittrad kollektiv tvirforbindelse till Arlanda. Onskemaél finns om
forléngning av den nya pendeltagslinjen till Flemingsberg, for att ytterligare stiarka
tillgéngligheten till omradet.
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Regionforstoring

Den storregionala arbetspendlingen har mycket stor betydelse och balanserande
funktion. Detta &r sdrskilt tydligt for kunskapsbaserade branscher som far béttre
mojligheter att rekrytera ratt kompetens, och dessutom bidra till en mer dynamisk
region. Pendlingen inom Stockholms l4n dr starkt inriktad p& Stockholms stad.
De storsta flddena in till Stockholms stad gér fran Nacka respektive Huddinge
kommun med cirka 23 000 respektive 22 000 inpendlare samt fran Solna kommun
med cirka 18 000 inpendlare.

En stor pendlingsstrom (drygt 25 000 personer) gar dven fran Stockholms stad
till Solna, dar ménga foretag, Karolinska universitetssjukhuset och Karolinska
institutet ar lokaliserade. Ett stort pendlingsflode (cirka 12 000 personer) ut
fran Stockholms stad géar till Huddinge med bland annat Huddinge sjukhus och
handelsomradet vid Kungens Kurva.

= Uppsala '::’__“_J_‘-.
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Figur 25. Arbetspendling mellan kommuner, 2010 i Stockholms lan.
Redovisningsgréans: 200 pendlare. Avstandsgrans: 200 km.

Kalla: SCB, bearbetad av AF Infraplan.
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Under den senaste 20-arsperioden har arbetspendlingen 6kat kraftigt i Stockholm
— Milarregionen, framst beroende pa att den nyetablerade regionaltagtrafiken
mdjliggdr avsevirt langre pendlingsresldngder inom acceptabel restid. Regionala
snabbtag har inneburit védsentligt kortade restider. Manga &r beredda att acceptera
langre pendlingstider med tig jamfort med andra trafikslag, eftersom mojligheterna
att arbeta eller studera under resan ir béttre.

Omfattande pendlingsdkning har under perioden skett frén orterna Uppsala,
Visteras, Eskilstuna och Strangnis in till centrala Stockholms 14n. Stor pendlings-
Okning har ocksé skett 1 riktning fran Stockholm till Uppsala. Satsningarna pa
regionfOrstoring genom regionala snabbtag har bland annat haft stor betydelse

for det funktionella Life Science-klustret, som spanner dver tre ldn (Stockholm,
Uppsala och Sédermanland). Intervjustudien visar att det sker omfattande arbets-
pendling och tjdnsteresor inom det funktionella klustret.
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Figur 26. Arbetspendlingsforandring mellan kommuner i Stockholmsregionen, 1990-2008.
Redovisningsgréans: 200 pendlare. Avstandsgrans: 200 km.

Killa: SCB, bearbetad av AF Infraplan.
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Begransningar i kommunikationer och tillganglighet

Det kunskapsintensiva niringslivets lokaliseringsmonster i kombination med

intervjuerna med representanter for kunskapsintensiva kluster visar att behovet av

tita avgangar i kollektivtrafiken med hog kapacitet

har avgorande betydelse. Vidare framgar tydligt Kapacitet, forbindelser och

att det dr viktigt att ligga nira tunnelbanestationer, tita avednsar i kollektiv
eftersom detta ger en mycket hog tillgénglighet gang

genom mojligheten att géra snabba byten mellan trafiken dr viktigt for kluster
olika linjer. och kunskapsintensiva foretag.

Tillgdngligheten och tillgdngen till arbetskraft ar
alltsd den mest kritiska faktorn. I detta sammanhang framtrader ndgra omraden
med betydande begrinsningar i kommunikationer och tillgénglighet.

Bristfélliga kopplingar till Karolinska/Hagastaden och Nacka

Kommunikationerna inom Life Science-klustret i Hagastaden med KI/KS — KTH —
Stockholms universitet samt mellan Hagastaden/KI/KS och andra koncentrationer
inom klustret upplevs fungera mycket daligt. Det langa avstandet till knutpunkter

i transportsystemet innebér en betydande flaskhals. Narmaste T-banestation ar
StEriksplan (avstand 1,2 km till KI resp 2 km till KS) alternativt Odenplan (1,5 km
till KI resp 2,4 km till KS). Den begrinsade tillgéngligheten innebir att omradet
forlorar attraktionskraft och blir svéarare att utveckla.

Nacka kommun har omraden med hég koncentration av kunskapsintensiva tjanster
och dartill ett stort antal hogutbildade invanare, som pendlar till det kunskaps-
intensiva ndringslivet i bland annat Stockholms innerstad, Kista och Solna.
Avsaknaden av tunnelbanekoppling till Nacka innebér betydande begransningar

i tillgéngligheten for Stockholmsregionens kunskapsintensiva néringsliv och for
bostadsbyggandet i Nacka.

Fordras tvdrkommunikationer och helhetssyn

Utan en parallell utbyggnad av bade bostdder och trafiksystem finns en risk att
bostadsbyggandet inte kan hallas pa erforderlig niva eller att nya bostadsomraden
hamnar i omrdden med sdmre tillgénglighet. Det riskerar att 6ka andelen arbets-
resor med bil, vilket det inte finns utrymme f6r med den snabba befolkningstillvéxt
som nu sker. Utbyggd kollektivtrafik dr dérfor en nyckelfraga for att fler bra
boendemiljoer ska kunna forverkligas.

Brister i kollektivtrafikforbindelser i tvérled dr ndgot som ndmnts av representanter
for merparten av de intervjuade klustren. Exempelvis upplevs bristande tvarforbin-
delser Kista-Tdby som en begridnsande faktor for IKT-sektorn.

Forbattringsarbete och l6sningar for starkt tillganglighet

I mars 2012 blev det klart att en forstudie kommer att inledas om en utbyggnad
av tunnelbanans bléa linje till Nacka Forum fran Kungstradgirden via 6stra Soder-
malm, Hammarby sjostad, Sickla och Jirla sjo. Forstudien ska finansieras gemen-
samt av Landstinget, Stockholm stad, Nacka kommun samt Varmdé kommun.
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Intervjustudien med klusterrepresentanter visar inte pa nagon storre omfattning
av speciallosningar for starkt tillganglighet. Detta behdver inte betyda att sddana
inte finns. Nagra konkreta initiativ har dock framkommit. For att overbrygga den
bristfilliga tillgdngligheten till och fran Life Science-klustret i Solna gar sedan ett
antal r tillbaka en sdrskild buss for anstéllda mellan KI i Solna och KI-omradet i
Huddinge. Bussen finansieras av KI.

For att stirka tillgdngligheten inom det akademitidta omradet mellan KI, KTH och
Stockholms universitet har en spartaxilosning diskuterats. En sddan 16sning ses som
onskvird av representanter for saval KTH/IK T-sektorn som Life Science i Solna.

Beslutade investeringar

Den samlade atgérdsplaneringen for transportinfrastruktur i Stockholms 14n om-
sluter for perioden 20102021 investeringar pa totalt 93,3 mdkr. Av dessa svarar
investeringar i sparobjekt for 42,4 mdkr, vigobjekt for 47,1 mdkr, sjofart for

1,5 mdkr, Regional kollektivtrafik pa vag for 0,8 mdkr och regionala atgardspotter
for 1,5 mdkr.

I det f6ljande listas de objekt som anses ha sérskild betydelse for det kunskaps-
intensiva naringslivet.

Sparobjekt

Citybanan (1)
Objektskostnad under planperioden: 13,8 mdkr.
Genomforandeskede: pagér

Investeringen har positiva samhéllsekonomiska effekter som mojligheter till utokad
regional- och pendeltagstrafik, utokad kapacitet, minskad risk for forseningar,
tunnelforlaggningen som minskar intrénget.

Mailarbanan, Tomteboda — Kallhill (4)

Objektskostnad under planperiod: 4,7 mdkr.
Genomfoérandeskede: Byggstart: 2011

Utbyggnad till fyra spar pa strackan Kallhdll-Barkarby som en forsta etapp av
utbyggnaden av hela strickan Kallhdll-Tomteboda till fyra spar. En utbyggnad av
strackan &r av stor betydelse for att kunna fullt ut utnyttja den kapacitetsdkning
som Citybanan medfor och dr en del i avtalet om medfinansiering av Citybanan.

Tvirsparvig Ost/Saltsjobanan (9)

Objektskostnad under planperiod: 3,4 mdkr
Genomforandeskede: Byggstart 2013

Projektet bestér av flera delar men syftar till en modernisering av Saltsjobanan
och en forldngning av tvirsparviagen fran Hammarby Sjostad till Slussen med en
omliggning av Saltsjobanan utanfér Henriksdalsberget. Dértill ska Varmdoleden
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-- Prel. strickning

Figur 27. Karta over beslutade sparinvesteringar i Stockholms lin under planperioden
2010-2021.

Kalla: Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms lan 2010-2021.

dras i tunnel genom Henriksdalsberget. Projektet mojliggor en exploatering av
omradet kring Henriksdal, Danvikstull, Lugnet, Kvarnholmen och Nacka port.
Det innebér ocksa en ny bro for Saltsjobanan 6ver Danvikskanalen och en ny
sparstrackning i tunnlar till Slussen.

Tvirsparvig Solna (10)

Objektskostnad under planperiod: 3,2 mdkr
Genomforandeskede: Pagar
Projektet utgdr den planerade forlingningen av tvérbanan Alvik-Ulvsunda-Solna

station. Projektet dr en del av utbyggnaden av tvirsparvégen.

Roslagsbanan etapp 1 (11)

Objektskostnad under planperiod: 0,8 mdkr
Genomfoérandeskede: Byggstart 2010

Projektet omfattar utbyggnad till partiella dubbelspér pa bada grenarna, forlangning
av plattformarna.
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Dubbelsparsutbyggnaden kan goras etappvis och behovsanpassat. Den utkade
kapaciteten och langre tdg hojer kollektivtrafikens attraktivitet i nordostsektorn.

Genomforandet kommer att paga under ett flertal ar. Det dr av stor betydelse
att en forsta mindre utbyggnad kan genomforas i Vallentuna med koppling till
vagprojektet Vallentuna centrum.

Roslagsbanan etapp 2 (12)

Objektskostnad under planperiod: 1,6 mdkr
Genomforandeskede: Byggstart 2013
Fortsatt dubbelsparsutbyggnad inklusive omlaggning via Arninge till Rydbo.

Tvirsparvig Kista (14)

Objektskostnad under planperiod: 4,7 mdkr
Genomforandeskede: Byggstart 2013.

En utbyggnad av tvéirbanan frén Ulvsunda till Kista och vidare till Ostkustbanan
ingar i1 de ursprungliga planerna for tvérbaneutbyggnaderna och ingar dven i RUFS.
Tvédrsparvigarna dr av stor betydelse for forbittring av tvarforbindelserna.

Lidingobanan upprustning (20)

Objektskostnad under planperiod: 0,3 mdkr

Genomfoérandeskede: Avtal ar tecknat mellan SL och Liding6 angéende
finansiering.

Liding6banan kommer att kridva stora investeringar i bana och fordon. Dirtill
behdver den gamla Lidingdbron rustas upp. Statsbidrag till banupprustning.

Sparforbindelse Nya Karolinska/Solna (bidragsdel) (21)
Objektskostnad under planperiod: 0,1 mdkr

Genomforandeskede: Studier av sparlosning pagar. Behov finns om starkt
kollektivtrafik mellan Odenplan-Nya Karolinska och vidare mot Solna.

Tvirsparvagn Syd, etappstart (22)

Objektskostnad under planperiod: 1 mdkr

Genomforandeskede: Strackningsstudie genomford, forstudie pagér.
Byggstart 2019.

Ett angeldget projekt for att binda samman de regionala stadskérnorna
Skéarholmen—Kungens kurva och Flemingsberg.

Sparvig City, forlingning Djurgirdsbron—Ropsten (SL)

Utbyggnad av Sparvig City — den sparvagnslinje som sedan 2010 gar i
reguljartrafik mellan Sergels torg och Waldemarsudde — fran Djurgérdsbron
till Ropsten. I projektet ingar kapacitetshdjande atgérder, upprustning samt
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tillganglighetsanpassning och ihopkoppling med Lidingdbanan som trafikerar
mellan Ropsten och Géshaga brygga.

Sparvig City kommer att fa en vésentlig roll i att forstarka kollektivtrafik-
forsorjningen av den planerade framtida stadsdelen Norra Djurgardsstaden i
Virtan och Frihamnsomradet.

Sparvég City berdknas vara fardigstilld omkring 2015.

Vagobjekt

Norra Linken (23)

Objektskostnad under planperiod: 7,1 mdkr
Genomforandeskede: Pagar

Objektet knyter samman den inre ringférbindelsen runt Stockholm, vilket innebar
en avlastning av ytvignaétet.

E18 Hjulsta — Kista (Ulrikdal) (24)
Objektskostnad under planperiod: 3,1 mdkr

Genomforandeskede: Pagar

Projektet dr en ny vig forbi Hjulsta—Tensta—Rinkeby med anslutning till E4 vid
Silverdals trafikplats.

E4 Forbifart Stockholm (27)

Objektskostnad under planperiod: 26,0 mdkr
Genomforandeskede: Arbetsplan

Saltsjo/Mélarsnittet ar hart belastat, ytterligare vigkapacitet behovs. Forbifarten
binder ihop norra och sddra ldnsdelarna, avlastar Essingeleden och regioncentrum
samt sammanbinder regionala kdrnor och forbattrar tillgdngligheten till Arlanda.
Trafikverket har utrett olika alternativ och har nu beslutat att forbifart Stockholm
ska dras mellan Kungens kurva och Haggvik.

Vig 259 Sodertornsleden (28)
Objektskostnad under planperiod: 1,5 mdkr

Genomforandeskede: Arbetsplan med byggstart 2010

Leden utgdr den sydliga delen av den yttre tvirleden och sammanbinder de
regionala kérnorna i sddra regiondelen mot E4 vidare och forbifart Stockholm.

Leden har stor betydelse for niaringslivet och sambanden i regionen och kommer att
avlasta bostadsmiljoer, forbéttra trafikséikerheten med mera.
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|| s Mationella viigar

Figur 28. Karta over beslutade vaginvesteringar i Stockholms lan under planperioden
2010-2021.

Kaélla: Lansplan for regional transportinfrastruktur i Stockholms 1an 2010-2021.

Figur 29. Forbifart Stockholm.
Kalla: Trafikverket.
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Skurubron i Nacka.

Foto: Christina Fagergren/Lansstyrelsen

Vig 259 Masmolédnken (29)

Objektskostnad under planperiod: 1,0 mdkr

For Sodertornsledens anslutning till E4/E20 foreslés att en tunnel byggs under
Masmoberget med ny trafikplats vid E4/E20.

Vig 222 Skurubron (42)

Objektskostnad under planperiod: 0,9 mdkr

Genomforandeskede: Végutredning pagér

Vig 222 idr den huvudsakliga forbindelsen mellan Stockholm och 0stra Nacka
samt Varmdo. Trafiksékerhetsproblem och kapacitetsproblem pé bron ger fram-
komlighetsproblem lings striickan. Atgérden omfattar ny bro med komplett
trafikplats i Skuru och i1 Bjorknés, sex korfélt 6ver sundet varav tva ér pa- och
avkorningskorfilt mellan trafikplatserna samt GC-viag pé befintlig bro.

E4 Essingeleden - Sodra Linken (49)

Objektskostnad under planperiod: 0,1 mdkr

Genomfoérandeskede: Arbetsplan behover inledas
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Vid Essingeledens och E4:s anslutning till S6dra Lanken uppstér koer pa grund av
stora vivande och vixlande trafikstrommar. Genom att utveckla trafikplatsen vid
Arsta och anslutningarna kan problemen rittas till.

Investeringar utanfor plan 2010-2021

I arbetet med atgérdsplanen i Stockholms l4n konstateras att det finns en rad
angeldgna objekt som inte ryms i planperioden 2010-2021. I planen framhalls att
arbetet med dessa bor fortsitta i form av forstudier och utredningar mm., sa att
genomforande mojliggors tidigt i ny planperiod.

Till investeringar, som ligger utanfor planperioden och bedoms sérskilt viktiga for
det kunskapsintensiva néringslivet hor:

Mailarbanan, fortsatt dubbelsparsutbyggnad Barkarby—Tomteboda
Sparforbindelse (Tunnelbana) Nya Karolinska/Solna
Tvéarsparvag Solna—Universitetet

Tunnelbana Nacka

Effekter av planerade investeringar

I det foljande sammanfattas effektanalysen av atgirderna i nationell och regional
plan f6r 2010-2021 inklusive inriktningen for den samlade &tgérdsplaneringen
2022-2025, baserat pa effektbeskrivningen for Stockholmsforhandlingens forslag.

Resménster

Under rusningstiden en vardag gors drygt 436 000 resor per timme inom lénet. Av
dessa resor sker 42 procent med kollektivtrafik och 39 procent med bil. Bilarna
svarar ddremot for over 95 procent av trafiken métt i fordonskilometer.

Resandeutveckling

Ar 2030 beriiknas det totala antalet resor under rusningstid uppga till cirka 586 000,
det vill séga en 6kning med cirka 150 000 resor eller knappt 35 procent jamfort
med 2000, vilket dr ndgot mer dn befolkningens dkning.

Okningen beror i liten utstrickning av forindringar i trafiksystemet. Forutségelser
av fardmedelsval beror av ménga faktorer. Vanligtvis forutsitts att vélfardstill-
véxten dven 1 framtiden leder till en 6kning av anvédndningen av privatbil och att
priset pa bland annat brénsle &r stabilt. Befolkningstillvéxten och den ekonomiska
tillvixten i Stockholmsregionen fram till &r 2030 kommer i sig att medfora att véig-
trafiken dkar med upp mot 77 procent och resandet med kollektivtrafiken med

30 procent. Végtrafiken 6kar pé bekostnad av gang- och cykeltrafiken och kollektiv-
trafiken. Andelen resor i hogtrafik som sker med bil okar till ndstan 50 procent
medan kollektivtrafikens andel blir drygt 37 procent.

Denna utveckling motsvarar utvecklingen de senaste 30 aren och kan betraktas som
en sannolik men mdjligen ndgot hog trafikprognos.
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Effekter av atgardsplaneringen

Atgirdsplanerna far patagliga effekter pa transportkvaliteten, vilket bland annat
yttrar sig i att reshastigheten okar och restiderna blir kortare. Den genomsnittliga
reshastigheten med bil blir omkring 33 km/h ar 2030, vilket &r i stort sett ofordndrat
jamfort med idag. For kollektivtrafiken blir det ddremot en pataglig forbattring

fran dagens knappa 22 km/h till 6ver 26 km/h ar 2030. Planerna innebér alltsa att
biltrafiksystemet kan utvecklas i takt med regionens tillvaxt samtidigt som de ger
utrymme for en avsevérd standardhoéjning i kollektivtrafiksystemet.

Slutsatsen av de modellanalyser som gjorts i samband med &tgérdsplaneringen &r
att atgdrderna i planen inte &r tillrackliga for att undvika att trafikstorningarna pa
vag Okar. Trangseln blir ungefar fem ganger sa stor samtidigt som flaskhalsarna
forskjuts utat fran regioncentrum. Utan planerna skulle dock framkomlighets-
problemen Oka tiofalt i forhallande till dagslaget. Samtidigt bedéms dock, som
tidigare ndmnts, att reshastigheten med bil for ldnet som helhet kan hallas i stort
sett ofordndrad. Detta forklaras av att den tilltagande tringseln pa de mest belastade
vigarna uppvags av att en utbyggnad ocksa sker av mindre belastade vagar till
hogre hastighetsstandard.

Av olika skél kan 6kningen av trangseln i vagnatet vara overskattad. Det beror
for det forsta pa att jaimforelsen sker mot ett jamforelsealternativ med 2000 érs
trafik pa 2007 ars vdgnat, som alltsa har mer viagkapacitet och mindre trafik dn
som verkligen har varit fallet. For det andra ingar i atgardspaketet dven sa kallade
trimningséatgirder, som kommer att ha betydelse for att 16sa upp flaskhalsar.
Dessa atgirders effekter har inte modellerats, vilket medfor att modellanalyserna
overskattar tringseln.

De investeringar och &vriga atgdrder som genomfors fram till &r 2030 beréknas
medfora en gradvis overflyttning av resor fran bil till kollektivtrafik i regionens
centrala delar samtidigt som biltrafiken vixer i ldnet utanfor regioncentrum.
Trafiktillvéxten i innerstaden halls tillbaka nagot jamfort med om atgirdspaketet
inte skulle genomforas.

Planerna medfor att det kollektiva resandet 6kar med cirka 8 procent. Samtidigt
som medelreshastigheten i kollektivtrafikfordonen forbéttras med dver 21 procent
kan platsbeldggningen pa tdg och bussar hallas i stort sett oférdndrad fram till

ar 2030. Trycket lattar ocksé pa de mest belastade delarna av tunnelbane- och
pendeltagsnitet vid genomforandet av samtliga foreslagna infrastrukturatgérder.

Forbattringarna av kollektivtrafiken har sin tyngdpunkt under det inledande
utbyggnadsskedet fram till &r 2020, medan biltrafiksystemet utvecklas starkast
under perioden dédrefter. Detta medfor att tgirdspaketet inledningsvis inte riktigt
formar hélla jimna steg kapacitetsméssigt med den 6kande biltrafiken, men att
denna eftersldpning kan hamtas hem till &r 2030. For kollektivtrafikens del sker
daremot en fortlopande forbattring av transportkvaliteten Gver hela perioden.
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Okad tillgénglighet

Redan av effekterna pa resmonstren och trafikfilddena framgar att atgérdsplaneringen
har en positiv paverkan pa tillgdngligheten inom regionen. Det géller sarskilt den
tillgénglighet som kollektivtrafiken kan erbjuda.

Ett matt pa tillginglighetsfordndringarna ar hur stor del av regionens utbud av
service, tjanster och arbetsplatser som kan nas inom vissa tidsintervall. I tgards-
planeringen redovisas den relativa forédndringen av utbudet av arbetsplatser som
kan nas inom 45 minuter med bil respektive kollektivtrafik i maxtimmen i olika
scenarier fran regionens utpekade yttre regionala kérnor.

Okad tillgénglighet med bil

Nir det géller tillgdnglighet med bil blir effekterna sérskilt stora i de omrdden som
berdrs mest av Forbifart Stockholm och Ostlig forbindelse. Allra storst blir effekten
i vissa omraden pa Milar6arna och i Nacka. Sodertilje, Jakobsberg, Haninge

och Tdby—Arninge hor till de omraden som far storst 6kning i antal arbetsplatser
som nds inom 45 minuter med bil till &r 2020. Skérholmen och Flemingsberg
beriknas fa tillgang till farre arbetsplatser inom 45 minuter med bil till ar 2020.
Till 2030 berdknas Flemingsberg och Skidrholmen fa tillgédng till 50—60 procent fler
arbetsplatser inom 45 minuter med bil. Jakobsberg, Haninge och Kista Haggvik
berdknas fa tillgang till 20—40 procent fler arbetsplatser inom 45 minuter med bil.
Taby—Arninge och Sodertélje berdknas fa 6kad arbetsplatstillgdnglighet med bil pa
mellan cirka 10-20 procent.

Okad tillgénglighet med kollektivtrafik

For kollektivtrafiken ar effekterna storst lings pendeltdgsstraken eller i anslutning
till nya tunnelbanelinjer och sparvégar. Tillvéxten av arbetsplatsutbudet inom 45
minuter till 2020 blir for Tédby—Arninge drygt 80 procent respektive for Skiarholmen
drygt 40 procent. Haninge, Jakobsberg, Kista Héggvik och Flemingsberg fér cirka
10-20 procent tillvéxt i arbetsplatsutbudet.

Under tiden 2020-2030 &r det till exempel omrddena léngs Roslagspilen samt ett
mindre omrade i anslutning till en ny station vid Vega norr om Handen som fér
storst tillvéxt av arbetsplatsutbudet inom 45 minuter.

Storregionalt perspektiv

Citybanan, Mélarbanan, Svealandsbanan och Ostkustbanan har stor betydelse
for bland annat regionaltigstrafiken. Investeringarna skapar forutséttningar for
arbetspendling till och frén orter utanfor Stockholms lén, vilket stirker tillvéxt

i kringliggande regioner. En vl fordelad tillvixt avlastar behovet av utbyggnad
av bostider, service och infrastruktur i Stockholmsregionen samtidigt som dessa
vixande pendlingsfloden maste beredas plats i trafiksystemet i Stockholm.

Idag sker 5 procent av arbetsresorna dver ldnsgransen. Mot slutet av planperioden
kommer sannolikt denna andel att 6ka.
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Bostader och tillganglighet

Befolkning och boende

Vid slutet av 2011 var 2091 000 personer folkbokforda i Stockholms lén.
Befolkningen i lanet har 6kat med i genomsnitt 23 000 per ar de senaste 10 aren.
Bostadsbestandet har under motsvarande period 6kat med i1 genomsnitt 9 600
bostéder per ar (Antalet nybyggda bostédder har i genomsnitt varit 7500 per ér). De
tre senaste aren har befolkningen 6kat med 6ver 100000 personer. Under samma
period tillkom cirka 25000 bostdder, nér det borde ha tillkommit 60 000 bostader
for att tdcka behovet. Detta har inneburit en allt mer anstrdngd bostadssituation.

22 av 26 kommuner i ldnet rapporterar brist pa bostdder. (Bostadsmarknadsenkéten,
Léansstyrelsen i Stockholms 14n, 2012). Sarskilt svart ar det for unga, nyanldnda
invandrare och studenter att komma in pé bostadsmarknaden.

Uppsala
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Figur 30. Befolkning 2010 samt befolkningsutveckling 2001-2010 per kommun i
Stockholms lan.

Kalla: SCB, bearbetning AF Infraplan.
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Bostadsbestind i Stockholmsregionen
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Figur 31. Bostadsbestandet och dess fordndring 2001-2010 per kommun i Stockholms lan.
Kailla: SCB, bearbetning AF Infraplan.

Stockholmsregionen r expansiv i sin helhet. Okningen sker snabbast i omraden
med dverkomliga restider till och fran centrala Stockholm. De kommuner som har
okat sarskilt starkt det senaste decenniet (>20 procent) dr Varmdo (+7 000), Nacka
(+15100) och Solna (+11 500). Stockholms stad har 6kat sin befolkning med cirka
97000 personer (+13 procent) dren 2000-2010.

Enligt en gemensam befolkningsprognos for dstra Mellansverige forvintas befolk-
ningen i Stockholms lan 6ka med cirka 530000 invanare till ar 20304, vilket staller
krav pé drygt en kvarts miljon nya bostéder.

4 Befolkning, sysselsattning och inkomster i Ostra Mellansverige, 2012. Lanen och Mélardalsradet.
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Studentbostader

Det finns cirka 12500 studentbostéder i Stockholms lén, vilket r betydligt farre dn
behovet. Cirka 60 procent av studentbostdderna finns i Stockholms stad, 20 procent
i Solna, 7 procent i Huddinge och resterande besténd finns (i fallande ordning efter
andel av besténdet) i Nacka, Norrtilje, Haninge, Botkyrka, Sodertélje och Téby.
Majoriteten av de kommuner som har studentbostdder anger att det behovs fler
studentbostidder (endast Norrtilje uppger att det inte behovs fler studentbostider).
Av de 17 kommuner som inte har ndgra studentbostider, anger fem (Liding0,
Nynédshamn, Sundbyberg, Vallentuna och Viarmdd) att det behovs studentbostéder.
Sammanfattningsvis anger 16 av samtliga 26 kommuner i lénet brist pa bostiader
for studenter (2012).

b}

Landstingets rapport ”Stockholmsstudenternas bostadssituation och bostadskarriér’
(2011) visar att Kungliga Tekniska hogskolans studenter utmérker sig genom att
de i storre utstrackning har fatt tag pa studentbostéder. Drygt 50 procent har en
studentldgenhet, bor i studentrum eller i korridor. Anledningen &r den hoga andelen
av internationella studenter som fér hjédlp med att ordna sitt boende, samt sannolikt
den anstrangning som gors generellt pa hogskolan for att hjdlpa de nyantagna att fa
ett kontrakt.
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Figur 32. Antal studentbostider i
kommunerna i Stockholms 13n 2012.

Killa: Bostadsmarknadsenkaten
Stockholms 1an 2012 och SCB.
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Pé Stockholms universitet har flest studenter (25 procent) lyckats fé tag pa en hyres-
lagenhet. For att fa tag i en hyresldgenhet krédvs ofta ett bra natverk med kontakter
som byggts upp under en langre tid. Andelen studenter som ar uppvéxta i Stockholm
och som studerar vid Stockholms universitet, Sodertorns hogskola och Yrkeshogsko-
lan 4r omkring 50 procent, medan motsvarande siffra for Karolinska Institutet och
Kungliga Tekniska hogskolan ligger pa 35 respektive 34 procent.

Upplatelseformer

Bostadsbestandet i Stockholm 14an uppskattas till drygt 960 000 bostéder. Det rader
brist pé alla typer av boendeformer, men framforallt hyresritter. Sedan 1990-talet har
fé nya hyresldgenheter byggts samtidigt som ett stort antal befintliga hyresldgenheter
har omvandlats till bostadsrétter. Pa tjugo ar har hyresrétten minskat sin andel av
bostadsmarknaden i Stockholms 1én frén ungefir 60 procent till ungefar 37 procent.

Regionala prisskillnader

Genomsnittspriset for en permanent smahusbostad i Stockholms 14n var 3,1 miljoner
kronor ar 2010. Hogst &r priserna i Stockholms norra narfororter och pa Lidingd,

dér medelpriserna ligger i storleksordningen 6—7 miljoner kronor (se Figur 34).
Genomsnittspriset for ett sméhus i Stockholm stad ér cirka 4,5 miljoner kronor.

Bostadsrittspriserna per kvadratmeter dr hdgst i Stockholms stad. Genomsnittspriset
var ddr 43 000 kr/m?, vilket kan jimf6ras med ldnssnitt pa 34 000 kr/m? (under det
fjarde kvartalet 2011). Medelpriset i Stockholms innerstad &r omkring 55000 kr/m?.
Nast hogst bostadsrattspriser i ldnet har Danderyd f6ljt av Sundbyberg och Solna.
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Figur 34. Smahuspriser i kommunerna i Figur 35. Bostadsrattspriser i kommunerna i
Stockholms 1dn 2010. Stockholms 13n okt-dec 2011.
Kailla: Ljungvist, bearbetning AF Infraplan. Kalla: Ljungqvist, bearbetning AF Infraplan.
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Kostnad fér studentbostad

Betalningsviljan bland studenterna ar i genomsnitt cirka 3 700 kronor per manad
och kostnaden studenterna har i dag strax under 3 600 kronor per ménad. Det finns
betydande skillnader i boendekostnad for studenter i olika delar av lanet. Mellan
studenterna pa Sodertérns hogskola och studenterna pa Karolinska Institutet skiljer
det néstan 1000 kr, dir de sistnimnda har en kostnad pé cirka 4 000 kronor per
manad. Skillnaderna mellan de tva larosdtena minskar till cirka 500 kronor nér de
som bor hemma exkluderas.

Foljande exempel visar hur stor boendekostnaden ofta &r for en bostad som kan
passa studenter:

e Studentrum i korridor, Lappkarrsberget, 18—24 kvm: cirka 3 000 kr/méan (10
manaders hyra, el ingér)’

e Studentbostad i Skrapan, 21 kvm: 4 100 kr/man (utan el och bredband)
e Hyresritt, Stockholms innerstad, 27 kvm: 3 800 kr/méan
o Bostadsritt, Stockholms innerstad, 27 kvm: 4 800 kr/man

Exemplen giller inte nyproduktion, som vanligtvis ér dyrare.

Betalningsvilja for studentbostéader

Skillnaden i betalningsvilja mellan lirositena 4r som mest cirka 500 kronor. Aven
hir ar det studenterna pa Karolinska Institutet och Sodertdrns hogskola som ligger
langst ifrdn varandra. En forklaring &r att studenterna p& Karolinska Institutet i
hogre grad dn Gvriga dger en bostadsritt, och de som inte har det har troligen har
ett boende relativt centralt i Stockholm, medan méanga studenter pa Sodertorns
hogskola bor utanfor Stockholms innerstad.

For att skapa boendetillféllen for studenter &r det av storsta vikt att hyrorna anpas-
sas till deras betalningsformaga. Flera 10sningar &n att bygga krévs, exempelvis en
transparent formedling av bostéder sdsom exempelvis Stockholm stads bostads-
formedling samt behovet av en transparent andrahandsformedling — detta for att
kunna nyttja det befintliga bestdndet optimalt. Att bygga bostédder som passar for
studenter och deras planbok &r en utmaning, men for att bibehélla Stockholms-
regionens attraktivitet dr det en viktig fraga.

Betalningsvilja hos féretagsetablerare och géstforskare

Intervjustudien med kluster i regionen visar att det, trots hog betalningsvilja,
foreligger betydande brist pé tillgéngliga hyresbostéder for géstforskare och
foretagsetablerare.

Foretagsetablerare som ofta kommer till Stockholm for en tidsperiod av 2—4 ér
kan vara beredda att betala s pass mycket som 40000 kronor i manaden for ett
lampligt boende.

Betalningsviljan for géstforskare ér i allménhet inte lika hg som for de som ska
etablera foretag, men fortfarande relativt hog.
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Balans antas rada nér antalet

nya bostader uppgar till cirka 60
procent av befolkningsékningen.
Gron farg indikerar balans eller
t.o.m. 6verskott av nya bostdder i
forhallande till befolkningsdkning.
Orange och rdd farg i kartan
indikerar bostadsbrist. Monstret
signalerar fortsatt och accentuerad
bostadsbrist i Stockholms stad och
kranskommuner.

Stockholms léns landsting har i samarbete med SCB sammanstillt bostads-
byggnadsplanerna for Stockholms lins kommuner for aren 2011-2020. Totalt
planeras nybyggnad av cirka 143 000 bostédder i lénet, varav cirka 80 procent ar
bostéder i flerbostadshus. Bostadsbyggnadsplanerna for Nyndshamn, Sigtuna och
Vallentuna (som tillsammans svarar for knappt 5 procent av bostadsbyggnads-
planerna for lénet) avser byggstarter, medan ovriga kommuners planer avser
inflyttningsklara bostéder. Om alla dessa planer skulle realiseras under dessa

ar innebér det en betydligt hogre niva pa bostadsbyggandet jamfort med det
foregdende decenniet. Enligt Lansstyrelsens berdkningar brukar en fjardedel av
kommunernas planerade projekt for innevarande &r inte byggstartas det ar som
planerats och for kommande ar brukar prognoserna vara &n mer dverskattade.

En oversiktlig analys av planerat bostadsbyggande i forhallande till férvéntad
befolkningsokning per kommun i ldnet visar dock pé fortsatt och accentuerad

bostadsbrist i Stockholms lén (se figur 36).
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Figur 37. Planerade nya bostdder i Stockholm stad 2011-2020.
Killa: Underlag Stockholms stad, bearbetad av AF Infraplan.

Planerade studentbostader i lanet

Det finns byggplaner for totalt drygt 1 160 studentbostéder under den kommande
tioarsperioden, varav 966 i Stockholm, 108 i Huddinge, 150 i Solna, 40 i Upplands
Visby, 30 i Sundbyberg samt 20 i Sodertélje.

Nya bostader i Stockholms stad

Till &r 2030 ska staden bygga och planera for 100000 bostdder. Under mandat-
perioden 2011-2014 ska det byggas 20 000 bostider. Just nu pagér och planeras for
ett 30-tal storre stadsutvecklingsprojekt, alltifran fardigstéllandet av Hammarby
sjostad till utvecklingen av nya stadsdelar som Norra Djurgardstaden, Hagastaden
och Arstafiltet (se figur 37).

Boendets betydelse for det kunskapsintensiva naringslivet

Intervjustudien med representanter for klustren visar att bostadstillgdngen har stor
betydelse for utvecklingen av regionens kunskapsintensiva néringsliv. Fem av sex
intervjuade nyckelpersoner pekar pa bristen pa bostdder som en klar begriansning
for Fol-miljoerna och det kunskapsintensiva néringslivet.
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Det byggs for lite i Stockholmsregionen i forhéllande till behovet. Enligt intervju-
studien dr ungefér hilften av de som anstills 1 Stockholms kunskapsintensiva
niringsliv utbildade utanfér Stockholm. Regionen behover “importera” studenter
och arbetskraft, vilket ar betingat av relativt narbeldgna bostider till rimliga
kostnader.

Life Science och finansklustret betonar vikten av att forbéttra Bostadsbristen har en

tillgAngen pa bostider for gistforskare i regionen. Duktiga klar begrinsning for
kluster behdver vara duktiga pé reallocation till det egna forskningsmiljoer och

klustret. Det dr oerhort viktigt att kunna ha ett utbyte med
gastforskare. Om boendetillgangen varit béttre hade det varit
betydligt lattare att marknadsfora Stockholmsregionen och att
fé hit géstforskare.

det kunskapsintensiva
ndringslivet i liinet.

Vidare har tillgdngen pé lampliga hyresbostéder stor betydelse for att utlindska
investeringar och foretagsetableringar inom exempelvis Life Science. Idag ar
det mycket svart att hitta 1ampliga hyresbostdder for personer som kommer till
Stockholm under ett par ars tid for att etablera foretag/dotterbolag.

Aven resultaten fran enkitundersdkningen bland Stockholms studenter som
genomfordes i studien ’Stockholmsstudenternas bostadssituation och bostads-
karridr” (2011) visar att bostadsmarknaden paverkar Stockholms attraktionskraft
negativt, bade pa kort och pa lang sikt. For 29 procent av studenterna pa de fyra
larosdtena Karolinska institutet, Kungliga Tekniska hogskolan, Stockholms
universitet och Sodertorns hdgskola finns en tanke om att flytta frén Stockholm
under studietiden pa grund av bostadssituationen. Av de internationella studenterna
ar det 42 procent som séger att de har funderat pé att flytta. Narmare hilften — 47
procent — av studenterna uppger att situationen pa bostadsmarknaden paverkar dem
till den grad att de planerar att flytta till en annan ort i Sverige eller utomlands efter
avslutade studier.

Bristen pa studentbostader

Bristen pé bostdder for studenter i Stockholm har funnits under ménga ar och har
successivt okat i1 takt med okad inflyttning samt stora ungdomskullar som ska
etablera sig pa bostadsmarknaden i ldnet. Bostadsbristen paverkar livsvillkoren for
enskilda studenter savil som Stockholms attraktionskraft i

det stora perspektivet, bade pa kort och pa lang sikt. 94000 studenter
Det finns cirka 94 000 studenter vid lanets hogskolor och i Stockholms lin

universitet (inkl. yrkeshogskolorna), varav cirka 60000 &r
helarsstudenter pa hogskola och universitet. Detta kan stéllas
i relation till antalet studentbostéder i ldnet som ér cirka

12 500. Andelen studenter som hyr en studentbostad i forsta
hand kan séledes beriknas ligga mellan 15 och 20 procent. SSSB har ldng véntetid
i sin k6. Den genomsnittliga kotiden dr for nérvarande

cirka 20 ménader.

konkurrerar om 12 500
studentbostdider.

En stor del av studenterna vid Stockholms larosdten kommer fran andra orter i
Sverige och fran utlandet. Det ar tydligt att dessa studenter som ofta saknar niatverk
och kontakter som ocksa har det svérast att etablera sig pa bostadsmarknaden.
Manga av utbytesstudenterna far hjélp av sitt laroséte att hitta en bostad men for
ovriga studenter fran utlandet dr det en utmaning att hitta ndgonstans att bo.
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Studenter vid Stockholms universitet.

Foto: Jenny Frejing

Antalet nya studenter i Stockholms 1&n var 22000 ar 2010. Av dessa bedoms i
Landstingets studie att minst 20 000 behdver en bostad, vilket motsvaras av 16 000
bostider. Arligen finns cirka 14 000 studentbostiider och andra limpliga bostider
tillgéingliga i omlopp. Det betyder en brist pé cirka 2 000 bostéder for studenter.
Situationen antas bli virre for varje ar, med anledning av fortsatt 1agt byggande och
en hog befolkningsokning generellt i 1énet.

Om det finns en transparent marknad &ven for andrahandsuthyrning, hyresrétts-
byten etc. s& kan utbudet 6ka. Samtidigt konkurrerar studenterna med ytterligare
cirka 70000 19-24-aringar, troligen &nnu fler, eftersom man kan ténka sig att
denna marknad riktar sig till personer upp i 30-arséldern. Bostadsbristen bland
unga dr sdlunda pataglig.

Ungefir hélften av studenterna péa de fyra larosiatena KI, KTH, Stockholms
universitet och Sodertorn har ett bra boende och kommer sannolikt inte att flytta
under studietiden. Det innebér samtidigt att lika ménga kommer att leta efter bostad
av olika skdl, eller helt enkelt behova flytta. Studenterna pd KTH dr de som 1 storst
utstrickning behover hitta ett nytt boende. 25 procent uppger att de kommer att
behova flytta inom kort och 6 procent har ingenstans att bo utan sdker aktivt. P&
Sodertdrns hdgskola finns den storsta andelen som har ett bra boende och inte tror
att de kommer flytta, 52 procent. Pa KI och Stockholms universitet &r andelen
nistan lika hog, 49 procent. Studenter vid Yrkeshdgskolan har den mest stabila
boendesituationen. 62 procent uppger att de troligen inte kommer att flytta

under studietiden.
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Det de flesta studenter Onskar &r en egen ldgenhet/eget forstahandskontrakt pa en
studentldgenhet, girna i innerstaden. Viktiga ldgesfaktorer for bostaden dr narhet
till kollektivtrafiken och till utbildningen, med en restid pa maximalt 30 minuter
mellan bostaden och lirositet. Aven om studenterna har hoga krav pa sitt ideala
boende ar det av hogsta prioritet att 6ka utbudet av bostdder kan mojliggéra en
stabil boendesituation. Det behovs fler bostdder bade i det befintliga bestdndet och
genom nyproduktion med en rimlig ménadskostnad, men &ven genom att nyttja det
befintliga bostadsbestdndet béttre. Alla mojligheter till ndgon form av langsiktigt
boende vdlkomnas.

Forbattringsarbete och l6sningar avseende boende

Enkétstudien bland Stockholms studenter (Landstinget 2011) visar att manga
ar starkt kritiska mot de som bér ansvaret for att bostadsmarknaden inte
fungerar och ett starkt missndje dver bristen pd handlingskraft. Det har dock
vidtagits vissa atgérder for att forbattra bostadssituationen for studenter/unga i
Stockholmsregionen.

Mojligheten for ldrositen att blockhyra ldgenheter och féormedla till sina studenter
utdkades under 2010, da riksdagen beslutade att 1ata nio universitet och hdgskolor
fa mojlighet att upplata lagenheter for bostadsdndamal till alla studenter. Tidigare
omfattades endast utlindska studenter inom utbytesprogram med andra ldnder
och géstforskare. Mgjligheten omfattar dock inte personer som &r

anstallda vid larosétet. . . v
Ldnets lirosdten

Kungliga Tekniska hogskolan Qch Karolinska Institut.et har tagit ir i regel mycket
steget mot ett 6kat ansvar for sina studenters boendesituation och
ar mycket drivna i fragan. De vilkomnar att ett utokat ansvar

for studenterna laggs pa larosdtena och anser att bostadsproblem studenternas

for studenterna blir ett problem ocksa for larosdtena i och med boendesituation.
att det kan hota deras attraktivitet och mdjlighet att locka till sig

studenter. De har borjat se dver hur de inom ramen for verksamheten ska 16sa

den okade kostnaden for att administrera detta. P4 Stockholms universitet och

Soédertorns hogskola finns en storre oro for att kostnaderna for att ordna bostiader

ska ta resurser fran den Gvriga verksamheten.

engagerade i

Gemensamt for samtliga laroséten &r viljan att skapa fler campusnéra bostads-
omraden och dédrigenom gora omradet kring larositet levande, ndgot som ar vanligt
i manga utléndska stdder med stora universitet och hogskolor.

I Albano-omréadet planerar Akademiska Hus att bygga ett nytt universitetsomrade
for studenter och forskare fran Stockholms universitet och KTH. Tillsammans med
de cirka 1 000 student- och forskarbostédder som planeras kommer omradet att bli
ett helt litet samhélle. Forsta inflyttning planeras ske 2017.

Akademiska Hus planerar dven ett sa kallat containerhus vid KTH i samarbete
med hogskolan. Malséttningen &r att uppna 4050 fullt utrustade studentldgenheter
pa 25 kvadratmeter. Det finns planer pé att installera solceller pa hustaket och att
synliggora pagéende forskning inom miljéteknik. Containerhuset planeras sté klart
betydligt tidigare 4n Albano-omradet.

Ar 2009 invigdes studentskrapan i Flemingsberg med 169 ldgenheter. Enligt
kommunalradet i Huddinge kommun planeras ytterligare 260 studentbostdder
1 kommunen.
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Svenska Bostédder ska bygga om S:t Gérans gymnasium pa Kungsholmen till
studentbostider, precis som man gjort i Skatteskrapan. Malet ar att det ska bli
rimliga hyresnivaer for studenter. Med ytsnala ldgenheter dr det mojligt &ven om
kvadratmeterpriset dr hogt i innerstaden.

”Jagvillhabostad.nu” genomfor i samverkan med kommunala bostadsbolag
bostadsprojekt i syfte att ta fram prisviarda bostdder for unga. Strévan ar att bygga
yteftektivt och prisvért och i1 ldmpliga lagen, som inte &r for dyra. Projektet Villbo
i Huddinge genomfordes i samverkan med det kommunala bostadsbolaget Huge
Fastigheter AB och resulterade i 31 hyresldgenheter med Stockholms léns lagsta
nyproduktionshyra 2007. Hyrorna for 2007 blev for 1 r o k 33-36 kvm, fran 3 577
kr/man samt for 2 r o k 48 kvm, 4 352 kr/méan.

”Jagvillhabostad.nu”, Stockholms stads kommunala bostadsbolag Stockholmshem
AB och AQ Arkitekter inledde 2008 ett samarbete for att bygga drygt hundra nya
bostider pa Bjorktorpsviagen 1 Racksta..

Ovriga prioriterade investeringar/atgarder

Sveriges Byggindustrier Ost framhaller att det ir viktigt att byggandet i Stockholm
inte avstannar och for att underlétta behover vissa hinder undanrdjas. Nér det
giéller forbattringar for byggandet pekar de framst pa tvd omraden. Det ena ar

att det behovs en béttre planberedskap och en snabbare process for att f4 fram
detaljplanerna i kommunerna. Det andra &r att det krivs en 6kad satsning pa
utbyggnad av infrastrukturen i Stockholm vad géller bade nya anldggningar och
utokad kapacitet. Parallella satsningar pé infrastruktur och bostidder ses alltsa som
l6sningen pa kapacitetsbristerna i regionen.

Forskare och féretagsetablerare

Locum, som projekterar Ostra Karolinska, den stora yta som sjukhuset flyttar ut
ifran, har frigat universiteten om de &r intresserade av ldgenheter med dgande-
rattsform, som de sedan kan hyra ut som exempelvis géstforskarbostidder. Detta ses
som ett mycket intressant sétt att 6ka tillgangen pa boende med klar paverkan pa
Life Science-klustret i Solna/Hagastaden. En fordel med att anldgga géstforskar-
bostdder i Hagastaden é&r att flera familjer i samma situation kan samlas, vilket kan
underlétta deras sociala situation. Manga géstforskare upplever idag att det &r svart
att komma in i Sverige rent socialt. En annan fordel dr omradets néirhet till engelska
skolan vid Roslagstull.

Studenter

Stockholmsregionen behdver flera olika 16sningar for att komma till ritta med
bristen pa studentbostidder — nybyggnad, ombyggnad, tillfdlliga bostéder, 6ron-
mirkning av bostdder och “flytande bostidder”.

En undersdkning frén Industrifakta visar att produktionskostnaden kan sdnkas med
15-20 procent. Med mer noggrann planering, tydligare kommunikation och effek-
tivare samverkan mellan aktdrerna i byggprocessen kan mycket goras. Industrifakta
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lyfter &ven fram att kommunerna har en viktig roll for att skapa ett mer varierat
bostadsbyggande. Hur kommunerna utformar och tillimpar detaljplaner har av-
gorande betydelse for mojligheterna att anpassa nya bostader till marknadens
behov och betalningsformaga. Kommunerna dr dessutom ofta siljare av tomtmark,
som har okat fyra gdnger mer 4n den genomsnittliga kostnadsdkningen for fler-
bostadshus (faktorprisindex) under den senaste tiodrsperioden.

Inom ramen for studien ”Stockholmsstudenternas bostadssituation och bostads-
karridr” (2011) intervjuades 10 personer med djup kunskap om studenternas
bostadssituation. Vid intervjuerna framkom ménga olika forslag pa vad som kan
frimja nybyggande samt oka tillgdngen pa bostédder i det befintliga bestandet.
Nedan ndmns nagra exempel:

e fOrindra byggnormerna

e aterinfora investeringsbidragen

e Dbygga om dldrebostéder till studentbostader

e upplata tillfalliga platser for permanenta bostader
e upplata mer mark

e snabba pa planprocesserna

e (ka mojligheterna att hyra ut i andra hand

e fOrdndra skattereglerna vid forsiljning av bostiader

e transparent formedla bostéder i det befintliga bestandet.

De flesta av intervjupersonerna papekar dven att studenternas situation hanger ihop
med problemen pé bostadsmarknaden i stort och vissa ifragasitter ocksa 6ron-
maérkningen av bostdder for studenter. Sérskilda insatser kan goras for studenterna,
men insatser krdvs for att fordandra tillgdngen pa bostdder i Stockholm generellt.

I intervjustudien med representanter for kluster och Fol-miljder i Stockholm
framhalls att tillgéngligheten har stor betydelse for studentbostédernas attraktivitet.
Nyckeln &r att lagga nya bostéder i anslutning till T-banan, pendeltag och gérna i
anslutning till larosétena. Det ar ocksé viktigt att det finns annan service i niarheten
av studentbostiderna.

Exemplet Sodertdrns Hogskola visar hur viktigt goda kommunikationer ér for
rekryteringen av studenter. Rekryteringen till Sodertérn sker huvudsakligen sdder-
ifran respektive norrifrén, i de relationer dér det gér litt att pendla kollektivt.
Déaremot sker forhallandevis mycket liten rekrytering fran Haninge, trots att det
ligger geografiskt néra.
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Kompetensforsorjning

En forutsittning for Stockholmsregionens tillvaxt ar att nya och etablerade foretag
hittar ratt kompetens for att kunna véxa och utvecklas. Med niarmare en fjardedel av
Sveriges totala arbetsmarknad, dr en fungerande kompetensforsorjning i Stockholm
av stor betydelse for hela landet. Lansstyrelsen i Stockholm

har tagit fram en utbildnings- och arbetsmarknadsprognos
for Stockholms 14n fram till &r 2020. Resultaten i studien
visar att Stockholmsregionen fortsétter utvecklingen till en
annu storre kunskapsintensiv region. Den totala efterfragan
pa arbetskraft forvantas 6ka med nira 200 000 personer i
Stockholmsregionen fram till ar 2020. Tre av fyra forvintas

Tillgiingligheten dir
en nyckelfrdaga for

arbetsmarknad.

utgoras av personer med eftergymnasial utbildning.

Tillgéngligheten &r en nyckelfrdga for att regionen ska kunna méta kompetens-
forsorjningsbehoven. Inflyttningen av unga, studenter och arbetskraft ar har

en mycket viktig del. Det handlar sérskilt om rérligheten, 6kad inflyttning och
inpendling, av personer mellan 25-34 ar — ofta studenter eller hogutbildad
arbetskraft — som far sitt forsta arbete i1 regionen.

Hog utbildningsniva i Stockholms Ian

Stockholmsregionen har landets i sidrklass mest kunskapsintensiva arbetsmarknad
med hogst andel sysselsatta med lang hogskoleutbildning. Kvalifikationskraven
i Stockholmsregionen ar dven hogre i manga yrken, spridda over hela arbets-
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Kailla. SCB, bearbetad av AF Infraplan.
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Figur 40. Utbud av hogre utbildning i Stockholm-Malarregionen 2006.
Killa. VHS, bearbetad av AF Infraplan.

marknaden. Stockholmsregionen rekryterar i hogre grad sin arbetskraft fran
ovriga riket och Ovriga storstadsregioner, vilket tydliggdrs genom en hogre
utbildningsniva, men en mattlig andel hogskolestuderande. Andelen hogskole-
studerande i Stockholms 14n var nagot lagre dn riksgenomsnittet fram till 2007
for att sedan ligga pa samma niva. Utbildningsnivén i Stockholms ldn &r ddremot
betydligt hdgre 4n i riket och de andra storstadsregionerna.

Stort utbud av hégre utbildning

Tillgéng till hogre utbildning och forsknings- och innnovationsmiljoer samt
kunskapsintensivt néringsliv ar en strategisk fraga for Stockholmsregionens
langsiktiga konkurrenskraft. I regionen finns flera av Sveriges mest framstaende
laroséten (se Figur 40).

Rekrytering till hégre utbildning

Stockholms stad och en betydande andel av kranskommunerna ligger 6ver eller
mycket dver rikets genomsnitt vad avser rekryteringen till hogre utbildning.
Stockholmsregionen sérskiljer sig hdr genom en polarisering diar méanga inte
avslutar gymnasiestudierna eller avslutar dem utan hogskolebehorighet, men
de som avslutar sina gymnasiestudier med behorighet har betydligt hogre
overgangsfrekvenser én Ovriga storstadsregioner och riket.

Figur 42 visar att rekryteringsstrommarna till hogre utbildning i betydande grad
sker till ndrmaste hogskola eller universitet. De mer langviga rekryteringsflodena
ar betydligt tunnare och gar i forsta hand till universiteten i Stockholm, Uppsala,
Linkdping med flera.
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Figur 41. Rekrytering till hogre
utbildning i kommunerna i
Stockholms 1dn 2005-2006.

Kalla. SCB och VHS, bearbetad av Ar
Infraplan.

Figur 42. Rekrytering av studenter till
hogre utbildning i Stockholms lan.

Kalla. Statistikunderlag VHS, bearbetad av
AF Infraplan.

Studenter fran orter utan egen hégre
utbildning véljer i hég grad utbildnings-
orter inom dagpendlingsrestid. (Studenter
fran orter med egen hégre utbildning
véljer ocksa framst den egna orten, vilket
ej visas i bilden, eftersom dessa fléden
skulle dominera. Av samma skél redovisas
inte rekryteringspilar fran orterna
narmast Stockholm.)
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Figur 43. Samband mellan
den mottagande arbets-
marknadens storlek och
formagan att rekrytera
arbetskraft med hogre
utbildning.

Kalla: AF Infraplan, bearbetning
av Lansstyrelsen i Stockholm

Merparten av studenterna viljer hdgre utbildning inom dagspendlingsrestid.

Detta géller sérskilt for ungdomar som saknar hogre utbildningstradition i
hemmet och fortbildningsstuderande, som vanligen &r starkt knutna till hemorten
genom bostad och familj. Av hogskolenybdrjarna pa Stockholms universitet

kom 61,5 procent ifran Stockholms l4n, 3,9 fran Skane ldan och 2,4 procent fran
Vistra Gotalandsregionen. P4 Kungliga Tekniska hogskolan var 32,5 procent av
nybdrjarna fran Stockholms lén, 7,8 procent, fran Véstra Goétaland och 5,3 procent

fran Skane lan.

Hégskolerekrytering till kunskapsintensiva féretag

De snabbt vixande kunskapsintensiva tjinstebranscherna har en betydligt hdgre
andel sysselsatta i yrken som kriver teoretisk specialistkompetens &n dvriga
branscher i landet. Hogst andel har Stockholms lén. Stockholms ldn har dven

generellt en hdgre andel sysselsatta i yrken som kréver
teoretisk specialistkompetens dver hela arbetsmarknaden.

En forklaring till att sysselsdttningen i storstadsregionerna
oOkar dr att folk flyttar till dynamiska miljéer med gott om
arbetstillfillen. I Stockholms lén vintas sysselséttningen
Oka pé grund av inflyttning, men &ven pendlingen spelar
en stor roll for kompetensforsorjningen. Historiskt sett
har inpendlingen i forhéllande till dagbefolkningen okat

Sysselsdttningen okar
frimst i storstads-
regioner och dynamiska
miljoer dit manniskor
vill flytta.

fran knappt 7 procent 1994 till néra 9 procent 2007. Under prognosperioden

(2009-2020) vintas efterfragan pa hogutbildad arbetskraft 6ka med cirka 147000
arbetstillféllen. Efterfrdgan pa arbetskraft med gymnasial utbildning 6kar med néira
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64 000 personer under samma period. Samtidigt minskar efterfrdgan pa personer
som endast har en forgymnasial utbildning med 12 000 personer, delvis som ett
resultat av att arbetsmarknaden blir mer kunskapsintensiv. For néringslivet dkar
efterfragan framforallt pa teknikutbildade dér stora brister forvéntas &r 2020.
Efterfragan pa arbetskraft &r ocksé stor inom andra omraden som ett resultat av den
demografiska utvecklingen. Hoga fodelsetal, pensionsavgangar och vixande andel
dldre 1 befolkningen gor att behovet av utbildade inom skolan och hilsosjukvarden
ocksa okar de ndrmaste dren.

Hogskoleverkets etableringsstudie over studenter examinerade ldsaret 2004/2005
understryker att studenter som befinner sig ndrmare en relativt stor arbetsmarknad
tenderar att etablera sig snabbare da de inte behover flytta. Stockholms ldn liksom
Vistra Gotaland framhalls som regioner som har ett stindigt inflode av examin-
erade fran andra delar av landet. Det finns emellertid ocksa en inomregional
problematik kopplat till kompetensforsorjningen och rorligheten mellan olika
kommuner i Stockholms lén. For vissa offentliga yrken som forskolldrare och
personal inom dldreomsorgen dr den inomregionala rorligheten mycket lag. Dessa
yrkesgrupper bor och arbetar vildigt lokalt och medfor perifert beldgna kommuner
och kommuner med hoga priser pa bostadsmarknaden har problem att rekrytera
dessa kompetenser.

Kompetensforsorjning av kluster och Fol-miljoer

Nedan redovisas hur kompetensforsorjningen av studerade kluster och Fol-miljoer
fungerar samt upplevda styrkor och svagheter avseende kompetensforsorjning
baserat pa intervjustudien.

Life Science

Kompetensforsorjningen till Life Science klustret fungerar bra. Den funktionella
regionen stricker sig dver tre 14n och kompetensforsorjningen sker till storsta
del fran regionen. Underlaget med hogre utbildade inom omrédet ar stort, genom
Uppsala universitet, Stockholms universitet, KTH och KI. Viss inflyttning/
rekrytering sker dven fran exempelvis Lund och Umea.

Ett problem ér att det i Stockholmsregionen och Sverige finns brist pad hdgre chefer
med vana av internationalisering. Dessa kompetenser behdver ofta rekryteras fran
Tyskland, Danmark etc., vilket kan vara svart.

I Flemingsberg finns mycket starkt klinisk, akademisk kompetens som &nnu

inte matchas av motsvarande kommersiell kompetens. Utmaningen ér att locka
investerare fOr att skapa affirer och innovationer baserat pé den kliniska och
akademiska kompetensen i omradet. Det &r sirskilt viktigt att synliggora Fol-
miljoerna och mojligheterna till innovation for industrin och dédrmed attrahera
investerare. Det behovs ocksé en bittre stadskénsla och en attraktiv miljo for fore-
tagen med lokaler och en trivsam miljo att ha foretag pa med bland annat stérkt
serviceutbud, dven under kvillstid.
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IKT

IKT ér en stor och vixande sektor som bedrivs pa en global marknad med hard
konkurrens. KTH har en viktig roll for kompetensforsorjning av civilingenjorer
och forskare till IKT-sektorn. Ménga foretag ar idag ocksa beroende av att kunna
rekrytera kompetens utanfor regionen, fran bade Sverige och andra ldnder.
Linsstyrelsens prognoser visar att bristen pa gymnasie- och hogskoleingenjorer,
som ocksé dr viktiga for kompetensforsorjningen inom IKT, tilltar fram till 2020
vilket 6kar behovet att attrahera kompetensen utifran. Detta forutsitter fungerande
bostadsforsorjning och kommunikationer.

Finans

Civilekonomer ubildas vid laroséten over hela landet och &r viktiga for finans-
klustret. Studenterna pa Handelshogskolan i Stockholm kommer 6vervigande fran
regionen. Handelshdgskolans ambition &r att ytterligare vidga upptagningsomradet.
Man f6ljer nu Bolognamodellen, vilket medfor att det kommer masterstudenter fran
olika ledande hogskolor i Europa. Ambitionen &r att fa in fler studenter fran hela
Sverige och Europa i framtiden. Detta innebér ett okat tryck pé studentbostider.

Mode och Design

Foretagen i Stockholms Mode och Design kluster rekryterar delvis frdn Konstfack
och mycket fran Stockholmsregionen i stort. Stockholm drar till sig ménga inom
branschen, bland annat genom H&M, som ér en stor aktor p& hemmamarknaden.
Det finns en relativt stor rorlighet av kompetens inom de kreativa niringarna.

Miljéteknik
Miljoteknikbranschen i Stockholmsregionen har mycket kompetens genom

KTH, men rekrytering sker dven fran Stockholmsregionen i stort, nationellt och
internationellt.
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Bostadsbygge vid Henriksdalskajen.

Foto: Christina Fagergren/Lansstyrelsen
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Behovs- och konsekvensanalys

Stort bostadsbehov

Fram till &r 2030 behovs 13 000 nya bostéder per ar enligt RUFS. Detta &r berdknat
pa att det behdvs cirka 600 nya bostédder per 1000 fler invinare. De senaste &rens
befolkningsdkningar pa 35 000—40 000 per ar innebdr att det skulle behdvas fler dn
13 000 nya bostédder per ar.

Enligt den senaste insamlingen av Stockholms 14ns kommuners bostadsbyggnads-
planer planeras i genomsnitt 14 300 nya bostidder per ar under perioden 2011—

2020. Detta &r 16 procent hogre planerat bostadsbyggande jaimfort med fjolérets
insamlingsomgang och indikerar att det totala bostadsbyggandet i ldnet ligger
ungefdr 1 paritet med det totala behovet. Erfarenhetsmissigt brukar dock séllan allt
realiseras det ar som planeras. En 6versiktlig analys pd kommunniva indikerar dock
att bostadsbristen i Stockholms ldn och ndrkommuner kommer att accentueras.

Studentbostader

Légesfaktorer

Niér studenterna far frigan om vilka ldgesfaktorer som &r viktiga nér de véljer
bostad anser de flesta att nirhet till kollektivtrafik &r viktigast, nérhet till utbild-
ningen nést viktigast samt nérhet till centrala Stockholm som tredje viktigast.

Attraktiva boenden

80 procent av alla studenter tycker att studentldgenhet dr den mest attraktiva
typen av alla studentboenden, foljt av studentrum med pentry, 12 procent och
studentkorridor 5 procent.

64 procent av studenterna pa de fyra ldrosétena kan ténka sig att dela studentboende
med andra. Om de ska dela bor de hellre med kompisar 4n med andra studenter.

19 procent foredrar att bo i en storre korridor med delat kok men eget badrum,
medan bara 1 procent kan tdnka sig korridor med delat kok och delat badrum.

Bostader — en forutsattning for regionens kunskapsintensiva
naringsliv

Nérhet bra for tillvaxt

Ackumulation och spridning av kunskaper &r en betydelsefull faktor bakom
ekonomisk tillvéxt. Forskningen har sedan lénge visat att det finns ett samband
mellan agglomerationsekonomier (hdg befolkningstithet, stor folkmédngd och
hog utbildningsnivé) och produktivitetstillvixt. Det som anses leda till att
agglomerationsekonomier paverkar produktiviteten positivt ér att stora, tita och
kunskapsintensiva regioner frimjar de mekanismer som spiller 6ver information,
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idéer och kunskaper mellan foretag och individer. Forskningen har hittills inte
formatt att identifiera de mekanismer som leder till att kunskaper sprids.

P4 senare ar har battre tillgang till mikrodata gjort det mojligt att med ekono-
metriska metoder préva hypoteser om dessa mekanismer. I en rapport till
Globaliseringsradet 2008° gér forfattarna igenom resultaten av ny forskning om
sambandet mellan arbetskraftsrorlighet, agglomerationsekonomier och produkti-
vitet (niva och tillvéxt). Det finns flera ekonometriska studier som visar att arbets-
kraftsrorlighet samvarierar starkt med faktorer som sétts i samband med agglome-
rationsekonomier. Forfattarna presenterar en egen studie pa svenska individdata
som visar att arbetskraftsrorligheten har en sjélvstindig effekt pa tillvixten i 16ne-
summan per sysselsatt nir de variabler som sétts i samband med agglomerations-
ekonomier konstanthalls. Arbetskraftsrorligheten varierar med regionstorlek och
ndr regionstorleken konstanthalls varierar arbetskraftsrorligheten positivt med ut-
bildningsniva och ung alder (&ldersgrupperna 25-34 ar 35-44 ar).

Okade fastighetspriser hdmmar rérlighet och tillvéxt

En opublicerad analys fran WSP Analys & Strategi visar att storstadsregioner

som Stockholm har en betydligt stérre nettoinflyttning d4n genomsnittsregionen.
Storstadsregioner i allminhet och Stockholmsregionen i synnerhet har en hogre
andel av nettoinflyttning bland hogutbildade ungdomar dn genomsnittsregionen.
Denna struktur pa nettoflyttning dr gynnsam for arbetskraftsroérligheten och ddrmed
kunskapsspridningen och i sin forldngning tillvaxt i Idonesumman per sysselsatt for
hela arbetskraften (via overspill).

Den hoga andelen av nettoinflyttningen av unga hégutbildade personer i
Stockholmsregionen orsakas dels av att dessa lamnar sina hemorter for att

flytta till Stockholmsregionen, dels for att vilutbildade ungdomar bosatta i
Stockholmsregionen i hogre grad 4n i genomsnittsregionen viljer att stanna

kvar och arbeta dar. Hoga priser pa fastigheter (smahus, bostadsrétter och hyror)
leder till att farre unga vélutbildade personer flyttar in till regionen i relation till
inflyttningen i dldre aldersgrupper och att flera unga vélutbildade personer som
bor i Stockholmsregionen flyttar ut ur regionen i stérre utstrackning dn &dldre
aldersgrupper. Foljden blir att unga vélutbildades andel av nettoinflyttningen till
Stockholmsregionen minskar i takt med fastighetspriserna stiger, allt annat lika.
Niér andelen unga och vilutbildade av nettoinflyttningen minskar fylls inte stocken
av arbetskraft pA med personer som har nya kunskaper och &r rérliga inom regionen
i samma grad som tidigare. Samtidigt blir stocken av arbetskraft dldre och mindre
rorlig. Foljden blir att snabba stegringar i fastighetspriserna himmar tillvixten

i lonesumman i hela arbetskraften beroende pa att de himmar nettoinflodet av
arbetskraft med nya kunskaper och sprider dessa genom sin arbetskraftsrorlighet.

5 Martin Andersson och Per Thulin: Globalisering, arbetskraftens rorlighet och produktivitet,
underlagsrapport nr 23
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Modellsamband

For att testa sambanden har en ekonometrisk analys genomforts av sambandet

mellan andelen rorlig arbetskraft (25-44 ar) av nettoinflyttningen mellan &ren 2000

och 2010 och fastighetsprisindex for dren 20002010 for

tre ldn, Stockholm, Vistra Gétaland och Skane. En multipel Monstret med okande

regressionsmodell har anvands dér de tre lanen har varsitt fastighetspriser och
intercept och varsin lutningskoefficient. minskad rorlighet kan

I ett forsta steg kordes en regression mellan fastighetspris- begriinsa utvecklingen i
index och ar for att se om det finns en multikolinearitet. Stockholm sregio nen.

Resultatet var att det fanns ett starkt positivt samband

mellan dessa variabler och att sambandet var signifikant pa 5-procentsnivan. Darfor
gjordes en andra korning dér fastighetsprisindex ersattes med residualen for sam-
bandet mellan ar och fastighetsprisindex.

Nedanstaende resultat kom fram ur den andra kérningen. Féljande samband ér
signifikanta pa 5-procentsnivan:

Stockholms 1én har en hogre tidsinvariant andel av nettoinflyttningen i de &ldrar
som har hog arbetskraftsrorlighet (45,2 procent (ref Skane) + 30,9 procent
(Stockholm) = 76,1 procent. Vistra Gotalands 1dn har en signifikant lagre tids-
invariant andel av nettoinflyttarna i de aldrar som har hog arbetskraftsrorlighet dn
Skane och Stockholm (45,2 procent + -10.1=35.1). Skéane 14n har ldgre andel &n
Stockholm men hogre andel 4n Véstra Gotaland = intercept 45,2 procent.

Det finns en trend dir andelen av nettoinflyttningen sjunker Gver tid.

I Stockholms 14n finns det ett negativt samband mellan andelen av nettoinflyttning
i rorliga aldrar och fastighetsprisindex. Lutningskoefficienten &r 0,3 (ref Skéne) +
-0,7 (Stockholm) = -0,4. Andelen av nettoinflyttningen i rorliga aldrar minskar med
0,4 procent for varje procent som fastighetsprisindex stiger.

Aven i Vistra Gétaland finns ett negativt samband (0.3 (ref Skéne) + -0,88 (Vistra
Gotaland) = -0,58.

Negativ paverkan

Slutsatsen &r att Stockholms ldns och Vistra Gotalands inflode av arbetskraft

i rorliga aldrar paverkas negativt av stigande fastighetspriser. Detta bromsar
spridningen av kunskaper och dirmed paverkas produktiviteten (I6nesumman per
sysselsatt) negativt i hela arbetskraften.

Dessa resultat understdds av tidigare nimnda enkétstudie, SfOCkhOIm.SFeg lonens
vars resultat visar att situationen pa bostadsmarknaden fordelar riskerar att
paverkar Stockholmsregionens attraktionskraft urholkas om inte
negativt. Nar det giller den fysiska infrastrukturens tillgingligheten i

funktionssatt riktas kritik mot att bostadsmarknaden och
transportinfrastrukturen fungerar daligt. Bostadsbyggandet
har inte f6ljt med 1 tillvéxten av antalet invanare och det
befintliga bestandet av bostdder nyttjas ineffektivt. Transportinfrastrukturen har
inte heller byggts ut i tillricklig omfattning. Dessa tva brister gor att Stockholms-
regionen agglomerativa fordelar riskerar urholkas. Mekanismerna bakom dessa
samband 4r att brist pa bostdder pressar upp bostadspriserna och detta dimpar

regionen starks.
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inflyttningen till Stockholmsregionen. Denna dimpning minskar ackumuleringen
av nya kunskaper och dirmed paverkas dven den ekonomiska tillvixten negativt pa
lang sikt. Flaskhalsar i transportinfrastrukturen hindrar rérligheten inom regionens
delar och mellan Stockholmsregionen och dvriga regioner.

Systemforandrande atgarder

Atgarder med évergripande betydelse fér regionen och det
kunskapsintensiva naringslivet

Citybanan

Citybanan dr en ny, 6 kilometer lang pendeltagstunnel under Stockholms innerstad
med nya stationer under T-centralen och vid Odenplan. Citybanan kommer att
vasentligt forbéttra tillgédnglighet till innerstaden samt 6ka kapaciteten for pendel-,
regional- och fjarrtagstrafiken. Projektet planeras vara klart 2017. Citybanan far tva
nya stationer; Stockholm City och Stockholm Odenplan.

Citybanans station i City ersétter Stockholm Central for pendeltagstrafiken

och ligger rakt under T-centralen. Stationen far fyra spar och tva underjordiska
hallar med rulltrappor som ger direkt forbindelse till tunnelbanans alla linjer.
Bytestiderna till fjarr- och regionaltidgen pa Stockholms central forsdmras nagot
men bytestiderna for flertalet av Citybanans resenérer som byter till tunnelbanan
forbattras patagligt. Den nya pendeltagsstationen City far uppgéngar genom vilka
pendeltagsresendrerna bekvamt kan né stora delar av cityomradet.

Stationen pa Odenplan ersétter Karlbergs station. Den blir gemensam for pendel-
och tunnelbanetidgen. Nir Odenplan blir ny knutpunkt for pendeltégtrafiken
forvintas kommunikationerna bli bra mellan Life Science-klustrets fokuspunkter i
Hagastaden, Uppsala respektive Flemingsberg.

Den 6kade trafik som Citybanan mojliggdr, medger dels 6kning av antalet
resendrer, dels ett battre nyttjande av pendeltagen med mindre tringsel pa de mest
belastade strackorna. I innerstaden far pendeltagen en turtdthet som ar jamforbar
med tunnelbanans. Pendeltagssystemet kan darfor i innerstaden tjana som en fjarde
tunnelbanelinje.

Prognoser som gjorts i samband med jarnvéagsutredningen for den framtida
tagtrafiken i systemet, visar att med Citybanan dkar det totala resandet genom
centrala delarna av Stockholm det sa kallade Saltsjo — Malarsnittet mer dn
om tunneln inte byggs. Prognoserna visar ocksa att med Citybanan kommer
kollektivtrafiken bade att 6ka kraftigt i absoluta tal och i forhallande till andra
transportmedel.

Citybanan bidrar till att skapa en béttre fungerande och mer integrerad region med
kortare restider. Detta underlattar for de som bor i innerstaden att vilja ett arbete
utanfor denna, till exempel i kunskapsintensiva omraden som Solna, Sundbyberg,
Alvsjo eller Flemingsberg. P4 motsvarande siitt finns det kade méjligheter for
dem som bor utanfor Stockholm att vélja att arbeta 1 Stockholm. Detta géller bade
de som eventuellt reser till Stockholm med pendeltag och de som kan resa med
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Bygget av Citybanan under Riddarfjarden.

Foto: Christina Fagergren/Lansstyrelsen
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regionaltdg. Med Citybanan kan kollektivresorna i Milardalen enligt prognoser 6ka
med 38 procent fram till 2015 och med 55 procent fram till 2030.

Det totala resandet med spértrafik bedéms sannolikt 6ka pé bekostnad av bussresor
till och fréan Stockholm City men &ven for innerstadsbussar. P4 vissa strickor

inom Stockholms centrala delar kan Citybanan bli ett snabbare alternativ till
innerstadsbussar. Samtidigt finns forutsittningar att bussresandet 6kar for linjer
som kommer att trafikera de nya knutpunkterna vid station Odenplan och City.

Férbifart Stockholm

Forbifart Stockholm dr den nya strickning mellan E4 Skédrholmen — E4 Haggvik
som ska forenkla vardagen och skapa mojligheter for fortsatt utveckling i en

starkt vixande region. Forbifarten binder samman de norra och sddra ldnsdelarna,
avlastar Essingeleden och innerstaden och minskar sarbarheten i Stockholms
trafiksystem. Restiden for hela strickan berédknas till 15 minuter. Av vigens 21 km
gér drygt 18 km i tunnel. Byggstart planeras till ar 2012 och byggtiden é&r 4tta till
tio &r. Den nya leden underlttar for langdistanstrafik och ger forutsittningar for
utveckling av en flerkdrnig region. Forbifart Stockholm bidrar &ven till att forbattra
mojligheterna for en gemensam arbets- och bostadsmarknad for hela regionen. Att
jobba i norr och bo i sdder, eller tvartom, blir enklare niar Forbifart Stockholm ar
klar. Den i dag tudelade stockholmsregionen kan da forenas i en gemensam arbets-,
bostads- och servicemarknad.Tillgédngligheten forbéttras mellan de stadskérnor,

till exempel Kista, Barkarby och Kungens kurva, som véxer sig allt starkare runt
Stockholm.

Forbifart Stockholm mojliggér snabba bussforbindelser mellan norr och sdder och
ett antal nya direktbusslinjer som forbinder bostéder och arbetsplatser léngs den
nya vigen. Den direkta nyttan &r att man kan ta sig kollektivt mellan de véixande
stadskérnor som Forbifart Stockholm knyter ihop. For exempelvis boende i
Skérholmen eller Ekerd dppnar sig mojligheten att busspendla till arbete 1 Kista.
Ekerdborna far mycket kortare resor till sodra Stockholm. Aven de som bor eller
arbetar runt Skarholmen/Kungens kurva, Villingby, Hésselby, Akalla och Hjulsta
kommer att fa betydligt kortare restider.

Niér Forbifart Stockholm 6ppnar kommer trafiken att minska pé andra végar,
vilket gor det mojligt att forbéttra kollektivtrafiken i befintligt vignit, exempelvis
pa Essingeleden. Néringslivet fr smidigare transporter genom att kder minskar
och valfriheten 6kar. Samtidigt okar tillgéngligheten till regionens hamnar och
flygplatser.

Tillgéngligheten till klustren soder om Stockholm (t.ex. Design/Telefonplan och
Life Science/Flemingsberg) forbittras i visentlig grad for arbetskraft som bor norr
respektive vister om Stockholm. Aven den internationella tillgingligheten via
Arlanda flygplats dkar for dessa klusteromrdden. P& motsvarande sétt forbattras
tillgéngligheten till Kista for arbetskraft boende séder om Stockholm.

IKT och Life Science

Kista har haft en mycket stark utveckling och ar idag det viktigaste foretagsomrédet
utanfor innerstaden med cirka 30000 arbetsplatser. Planering for 3 500 bostader
och nya stadsmiljoer pagér i enlighet med Kistavisionen. Den framtida utvecklings-
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potentialen dr mycket stor. Mgjligheten att knyta samman Kista med omgivande
stadsdelar studeras i Jarvalyftet, vars syfte ér att forstarka sambandet mellan
stadsdelarna soder och norr om Jérvakilen och dven utveckla sambanden mellan
Rinkeby/Tensta och Spanga. Mélséttningen &r att genom medverkan fran boende
och samverkan med andra parter skapa en positiv social och ekonomisk utveckling
som gor Jarva till ett omrade dit manga vill flytta — och stanna kvar.

E 18 Hjulsta-Kista

Vigstrackan mellan Hjulsta och Kista &r idag hért olycksdrabbad och vigens
laga kapacitet medfor att 1anga koer bildas i rusningstrafik. E18 Hjulsta—Kista
kommer att byggas om for bittre sdkerhet och framkomlighet. Harigenom skapas
forutsattningar for fem kommuners framtida utveckling (Stockholm, Sollentuna,
Jarfilla, Solna och Sundbyberg). Stockholms stads malsattning &r att bygga
bostider ovanpa dverddckningen av E18 vid Tensta/Rinkeby. Insatsen dr dven
viktig for véstra och nordvéstra Milardalen bland annat beroende pé den redan
nu omfattande pendlingen i regionen. Med omdaningen av E18 skapas éven
forutsdttningar for ett fortsatt vixande Kista Science City. Nér projektet ar klart
(ar 2015) kan fler manniskor och foretag flytta till omradena kring Kista.

Tillgéngligheten till Jarvafaltet okar, bullernivaerna minskar och passagen vid
Igelbécken fér battre funktion som spridningskorridor for djur och véxter. Allt detta
bidrar till hallbar miljéutveckling och stadens attraktivitet. Planskilda korsningar
och separerad lokaltrafik och genomfartstrafik ger 6kad framkomlighet och
forbattrad trafiksékerhet.

Tvérsparvéag Kista

En forléingning av Tvérbanan frén Alvik med en Kistagren skapar béttre tvérforbin-
delser i de norra och véstra delarna av Stockholmsregionen och bidrar till 6kad
tillgénglighet med kollektivtrafik. Nar befolkningen i regionen véxer behovs fler
bebyggelsekdrnor med bostider, arbetsplatser och service. Till de omraden som
bedoms ha stdrst forutséttningar att utvecklas hor bland annat Kista-Sollentuna-
Haggvik. For att mojliggdra detta behdvs goda forbindelser i kollektivtrafiken.

En utbyggd tvérbana binder ihop Stockholm, Sundbyberg och Sollentuna battre.
Projektet kopplar samman tunnelbanans bl och grona linje med pendeltaget och en
eventuell framtida station for regionaltdg i Sollentuna.

Byggstart planeras till &r 2013, da tvérbanans Solnagren blir fardig. Byggtiden
bedoms till cirka fyra ar.

Hagastaden

En fordjupad 6versiktsplan dr godkénd for utvecklingen av Hagastaden (omradet
kring Norra Station) pa bada sidorna om kommungransen mellan Stockholm och
Solna. Genom att 6verdédcka vigar och spar kan en ny tét stadsdel med cirka 4 000
bostidder och 10000 arbetsplatser utvecklas endast inom Stockholms stads del av
omradet. Kopplingen till Solna och nya Karolinska sjukhuset ar en viktig del av
den nya stadsdelen. Utvecklingen ska dven kdnnetecknas av en stark profil inom
Life Science.
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Figur 44. Plan over Nya Karolinska/Hagastaden.

Stiftelsen Stockholm Science City ser mycket positivt pé att Hagastaden, som
planeras fa tusentals nya bostdder, kommer att bli fullt av liv med restauranger
och nérservice. Viktigt dr emellertid att det ocksa finns ett tillrdckligt stort utbud
av kommersiella lokaler med utrymme for Life Science foretag i forhallande

till bostiader. Nu blir det sannolikt sé att foretag delvis far ldgga sig lings

N:a Stationsgatan och in mot centrala staden.

Norra ldnken

Norra lénken &r ett av Sveriges storsta viagbyggnadsprojekt. Det omfattar ombygg-
nad av E4/E20 fran Tomteboda till Norrtull och en ny trafikled, E20, frén Frescati
och Virtan. Delen Norrtull-Frescati—Vartan berdknas 6ppna for trafik 2015 och
delen Tomteboda—Norrtull berdknas var helt klar 2017. Norra lénken striacker

sig mellan Karlberg och Virtan och har en anslutning till Roslagsvégen vid
Universitetet. Tillsammans med Sddra ldnken och Essingeleden kommer den att
bilda ett centralt beldget och sammanhéngande trafikledssystem. Eftersom ldnken
huvudsakligen gar i tunnlar paverkas stadsbilden inte nimnvart. Norra ldnken &r
en trafikled av riksintresse genom sin koppling till Vartahamnen och Frihamnen,
landets viktigaste hamnar for gods- och persontrafik till Baltikum, Finland

och Ryssland.

Norra lénken 4r en viktig pusselbit for att 16sa regionens trafikproblem och dess-
utom en forutséttning for byggandet av de nya stadsdelarna Hagastaden och Norra
Djurgérdsstaden. Fardigstéllandet av Norra lanken har stor betydelse for tillgdang-
ligheten till bland annat Life Science och IKT-sektorn i Stockholmsregionen genom
att forkorta restiderna med bil till viktiga fokuspunkter i dessa kluster.

Skérholmen—Kungens kurva

Den beslutade utbyggnaden av Sédertérnsleden, gor det majligt att fa till mer
attraktiv mark for foretagsetableringar at Botkyrka/Tullingehallet, till forman for
bland annat Life Science-klustret i Flemingsberg. Botkyrka kommun har ett stort
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intresse i att skapa ett sddant foretagsomrade och attrahera fler hogteknologiska
foretag till omradet. Stiftelsen Flemingsberg Science framhaller vikten av att det
gar smidigt att ta sig mellan universitets-/sjukhusomrédet i Flemingsberg och ett
potentiellt nytt foretagsomrade. Sodertérnsleden ses som en del av 1sningen.

Projektet Sparvig Syd 6ppnar for mojligheter till tvarforbindelser i Sdderort till
exempel mellan Skédrholmen och Flemingsberg.

Mode och Design: Telefonplan

Arstafiltet

P4 Arstafiltet, som ligger i nira anslutning till Telefonplan, planeras en ny stadsdel
och park i vérldsklass. En tét och varierad stadsbebyggelse omgérdar parkens norra
och vistra delar och sammankopplar Arsta och Ostberga. I den nya bebyggelsen
ryms omkring 4 000 bostéder, samt lokaler for service och handel, och kontor.
Parken blir den nya stadsdelens hjérta med stora 6ppna ytor for lek och aktiviteter
och mer slutna delar for avskildhet och rofyllda promenader. Hér finns &ven plats
for odling och storre evenemang. I intervjustudien framhalls att tillgéng till arbets-
lokaler &r en viktig forutséttning for Mode och Design-klustrets utveckling, nagot
som paverkas om andelen bostader ar alltfor stor.

Alvsjé

Alvsjé ir en av Stockholms viktigaste knutpunkter for transporter. Omréadet
nérmast stationen omvandlas for narvarande med 600 nya bostéder och lokaler for
service. I grannstadsdelen Solberga planeras for ytterligare bostadsbebyggelse. En
viktig del av Alvsjds attraktionskraft idag ligger i Stockholmsmissan med dver en
miljon besokare per &r. Det finns ett intresse fran Stockholms stad och néringslivet
att utveckla de 6stra delarna av Alvsjo med nya verksamheter. Intressanta sam-
verkansmojligheter finns mellan design och modeklustret vid Telefonplan och
Stockholmsmissan i Alvsjo. Hirvid 4r goda kommunikationer mellan omradena av
stor betydelse.

Finans, miljéteknik, media m.fl.

Norra Djurgardsstaden

Den nya stadsdelen med delomrédena Hjorthagen, Véartahamnen, Frihamnen

och Loudden planeras fa 10000 nya bostdader och 30 000 nya arbetsplatser, allt
frdn hamnanknutna verksamheter till foretag inom finansiella tjanster, media och
etableringar inom tjanste- och kultursektor. Genom innovativ miljéteknik och
kreativa 16sningar forvantas Norra Djurgardsstaden att bli ett skyltfonster for
hallbart stadsbyggande. Narmaste t-banestation dr Ropsten med rod linje 13. Fran
Ropsten ér det 5 resp 6 stationer till KTH resp SU, inkl byte vid Ostermalmstorg.
Omréadet trafikeras av buss 55 till Sofia, 76 till Norra Hammarbyhamnen och 73
till Karolinska sjukhuset. Lidingdbanan gar frdn Ropsten. Cykelavstand till city
ar cirka 10 minuter. Framover kommer vigen mellan Husarviken och Stockholms
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universitet att omvandlas till en gdng- och cykelvig, vilket minskar trafiken i
omradet avsevirt. For att klara trafikférsorjningen av Norra Djurgirdsstaden och
dess kunskapsintensiva omraden pa ett bra sétt behover kollektivtrafikkopplingarna
till omradet stérkas. Detta planeras ske genom utbyggnad av Sparvig City. Harvid
ar det av stor betydelse att kapaciteten blir erforderlig och att restiderna till City
blir attraktiva.

Tvéarbanan Solna

I takt med att regionen vixer okar behovet av tvarférbindelser och effektivare
kollektivtrafik. I Stockholm har tunnelbanan och pendeltidgens utbyggnad gjort det
1att att fardas pé langden i regionen. Syftet med tvdrbanan &r att underlitta resandet
pa tvdren. Den foreslagna strackan forbinder fyra viktiga bytespunkter ldngs végen:
Alvik, Sundbybergs station, Solna centrum och Solna station. Att resa mellan Alvik
och Solna station tar i framtiden endast cirka en kvart. En ny sparvig med tita
avgangar gor det enklare att resa kollektivt, behovet att resa med andra fardmedel
minskar vilket frimjar en hallbar miljoutveckling. Tvarbanan bidrar till att forbattra
den idag bristfélliga tillgéngligheten till kunskapsintensiva och huvudkontorstéta
Solna/Frosundavik.

LUide

Fi
i
el

Tvarbanan vid Alviks station.

Foto: Christina Fagergren/Lansstyrelsen
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Aterstaende behov

Nedan sammanfattas ett antal viktiga faktorer i punktform:

e Det planerade antalet studentbostdder understiger vida behovet i regionen.
Ytterligare satsningar pé studentbostéder i strategiska ldgen behovs.

e Okad tillgdng pa limpliga bostider, ofta hyresbostéder, for forskare och
foretagsetablerare &r viktigt for att inte himma dynamiken i rekryteringen till
regionens kunskapsintensiva niringsliv.

e Sikerstilla/planera lokaler for foretagsetableringar inom exempelvis Life
Science i Solna och Flemingsberg samt Mode och Design vid Telefonplan.
Lokalerna bor gérna ligga i néra anknytning till universitetsomradena.

e Atgirder for att bittre integrera Hagastaden/Karolinska Institutet och Nya
Karolinska i transportsystemet.

e Okad tillginglighet — kollektivt och med cykel — for det akademitita omradet
mellan Karolinska Institutet, Stockholms Universitet och KTH. Dagens
bristande kommunikationer forsvarar samarbetet mellan larosdtena och innebér
onddigt tidskrdvande transporter alternativt “onddig” biltrafik.

e Stirkta kollektiva forbindelser frén norrorter som Taby och Kista till Arlanda.
e Stirkta tvarforbindelser Kista—Taby:.

e For Miljotekniksektorn dr utvecklingen av hemmamarknaden for transport-
medel viktig. Denna paverkas mycket av politiska beslut och satsningar.
Det fordras en medvetenhet kring vilken hemmamarknad som skapas for ny
teknik. Denna aspekt av transportplaneringen &r viktig for Miljoteknikklustrets
utveckling.

e For det kreativa klustrets fokuspunkter i bland annat Telefonplan/Hégersten
och potentiella synergier med Stockholmsmiissa i Alvsjo ir det viktigt att
stiarka Soderort och dess kopplingar som “regional kérna”. Det handlar
bland annat om att koppla ihop Alvsjd, Globen och Telefonplan starkare
kommunikationsméssigt.

e Bristande kollektivtrafikforsorjning av det expansiva och kunskapsintensiva
Nacka innebir betydande begriansningar i tillginglighet. Utbyggd kollektiv-
trafik till Nacka ar darfor en nyckelfraga for att fler bra boendemiljoer
ska kunna forverkligas och for tillgéngligheten till det kunskapsintensiva
niringslivet.

e Oka byggtakten generellt.
e Bittre formedling av det befintliga bostadsbestandet.
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Slutsatser

Tillganglighet har stor betydelse for innovation och tillvaxt

Attraktiviteten for kunskapsintensiva foretag dr beroende av, och stéller krav pa,
béade inomregional tillgénglighet och kontakt med regionala och internationella
centra. Analysen av det kunskapsintensiva néringslivets lokalisering visar att det
har hog transportkostnadskansligt. Tillgdngligheten till arbetskraft 4r den mest
kritiska faktorn. Av den anledningen ar det kunskapsintensiva néringslivet starkt
koncentrerat till Stockholms innerstad.

Det kunskapsintensiva néringslivet &r, forutom till innerstaden, koncentrerat

till omraden runt noder i persontransportnétverket. Det giller omrédet runt
Skanstulls T-banestation, omradet runt Slussen och Gamla Stans T-bana. I de
mera centrala delarna av innerstaden ar det omradet runt Kungstradgardens
T-banestation, Hotorget, Ostermalmstorg, Radhuset och Stadshagen som har en
hog koncentration. Dessa omraden har klassats som “mycket hog” koncentration
av det kunskapsintensiva néringslivet. I regioncentrum finns omraden med ~’hog
koncentration”. Det dr omraden kring Ropstens T-banestation, Liljeholmens
T-banestation Stora Essingen och Alviks T-banestation. I ytteromradena
koncentrerar sig det kunskapsintensiva naringslivet till ett farre antal omraden;
kring Kista T-banestation, kring Gullmarsplan och Globens T-banestationer, i
omradet kring Karolinska och Frosundavik, samt omradena kring T-banestationen
1 Vreten och T-banestationen/pendeltagstationen i Sundbyberg. Obs! Analysen
av det kunskapsintensiva niringslivets lokalisering baseras pé antal sysselsatta/
dagbefolkning, vilket har tva begransningar:

1. Antal foretag/storlek pé foretag i de kunskapsintensiva omradena framgar inte.

2. Indelningen i kunskapsintensiva tjénster baseras pa ett urval av SNI-koder
(Svensk Néringsgrensindelning). Foretag inom niringsgren Handel kommer
dérmed inte med, trots att det finns manga FoU-intensiva foretag inom Handel.
(Foretag delas in i SNI-koder baserat pa tyngdpunkt i féradlingsvérde).

Det forvédntade lokaliseringsmonstret fram till 2025 forstérker det nuvarande
lokaliseringsmonstret. Féljden blir att de branscher som &r mindre transport-
kostnadskénsliga och mindre kunskapsintensiva trings ut i mera perifera delar av
lanet. Det finns ocksa foretag som “gar mot strommen”. Vissa kunskapsintensiva
foretag ser 6vervigande fordelar med att kunna samlokalisera sig i storre

lokaler till betydligt lagre kostnader invid noder i persontransportnétverket. Ett
exempel dr Swedbank, som flyttar sitt huvudkontor fran centrala Stockholm till
Sundbyberg for att samlokalisera sina verksamheter i samma byggnad och uppna
kostnadsbesparing jamfort med nuvarande City-lokalisering.
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Antalet sysselsatta inom kunskapsintensiva tjanster berdknas 6ka med cirka

34 procent mellan 2006 till 2025, fran drygt 255000 till drygt 343 000 personer i
Stockholms lin. Ovriga branscher som inte klassificeras som kunskapsintensiva
tjéanster bedoms dka med cirka 24 procent under motsvarande tidsperiod frén drygt
633000 till drygt 786 000 sysselsatta.

I Stockholms innerstad och kranskommuner finns majoriteten av de omraden som
berdknas ha hogst tillvaxt i 1dnet mellan 2006 och 2025, men dven majoriteten

av de omraden som har en hdg tillvéxt av kunskapsintensiva tjanster men en

lag tillvéxt i 6vriga branscher. Omradena utanfor Stockholms innerstad och
kranskommuner uppvisar en hog tillvixt i Gvriga branscher i forhallande till 1dnet
och ett antal omraden med en ldgre tillvéxt i lanet for bade kunskapsintensiva
tjénster och 6vriga branscher.

Effektiva kommunikationer och god tillganglighet

Det kunskapsintensiva niringslivets lokaliseringsmonster vittnar om att behovet
av téta avgangar i kollektivtrafiken med hog kapacitet &r avgorande. Vidare
framgér tydligt att det ar viktigt att ligga néra tunnelbanestationer, eftersom detta
ger en mycket hog tillgdnglighet genom mojligheten att gora snabba byten mellan
olika linjer. T-banan erbjuder stora mojligheter till snabba resor bade inom och
mellan trafiksektorerna. T-banan trafikerar stora delar av dygnet &ret runt. For att
niringslivet ska kunna fungera tillfredstillande &r det viktigt med:

e |okalisering runt noder for persontransporter,
e tit trafikering stora delar av dygnet,

e kopplingspunkter som mdjliggdr tvirkommunikationer.

Aven om de kunskapsintensiva omradena till stor del &r lokaliserade i nirheten
av tunnelbane- och eller pendeltégstationer visar analysen att ndgra omraden

har bristande kollektivtrafikforsorjning. Det giller exempelvis Hagastaden med
Karolinska Institutet och Karolinska Universitetssjukhuset, Nacka Strand, Vértan/
Frihamnen, Solna/Frosundavik, Stora Essingen och Vretensborg.

Niéringslivet 1 allménhet och det kunskapsintensiva néringslivet i synnerhet blir
alltmer invavt i globala nédtverk. En konsekvens av detta &r att det pdgér verksamhet
pa kontoret langt utanfor normal arbetstid. Det kan dérfor forviantas att det
kunskapsintensiva néringslivet i framtiden d4n mer &n idag kommer att efterfriga
lagen i ndrheten av noder i persontransportnitverket.Utan en parallell utbyggnad av
béade bostédder och trafiksystem finns en risk att bostadsbyggandet inte kan hallas pa
erforderlig niva eller att vi far bostadsomraden med délig tillgénglighet.
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Tillganglighet till kluster och Fol-miljoer

Intervjuerna med experterna respektive foretrddarna for klustermiljoerna
synliggjorde ett antal utmaningar.

Life Science

Life Science klustret upplever att kommunikationerna inom klustret i Hagastaden
(KI,KS)/KTH/Stockholms Universitet samt mellan Hagastaden och andra
koncentrationer inom klustret fungerar daligt, mycket beroende pa relativt langa
avstand till noder i persontransportsystemet.

Flemingsberg har bra kommunikationer med bade fjarrtdg och lokaltag, med
relativt frekventa avgéngar, vilket har stor betydelse for detta kunskaps- och
forskningsintensiva omrade. Merparten studenter och sysselsatta pendlar idag in till
Flemingsberg.

IKT

Snabba kollektiva transporter lyfts fram som centralt for saval IK T-sektorn i
regionen som for Stockholmsregionen i stort. Det behdvs béttre och mer palitliga
tdg- och pendeltagsforbindelser. Manga anstillda inom IKT-sektorn i Kista bor

i norrort. Tvirkommunikationerna for dessa r ett stort problem. Forbattrad
kollektivtrafikkoppling behovs i tvérled. Vidare upplevs problem i samband med
infarter till Stockholm i form av brist pa infartsparkeringar och bussanslutningar till
regionala transportnoder/tagstationer.

Finans

Finanssektorn har behov av god tillgédnglighet/serviceniva i form av snabba och
rationella kommunikationer. Sektorns koncentration till City innebéar mycket god
tillgénglighet mellan olika aktorer och till och frén andra viktiga malpunkter.

Mode och design (kreativa klustret)

Kommunikationerna upplevs overlag fungera bra, mycket tack vare tunnelbane-
stationerna Telefonplan och Liljeholmen. Tunnelbana och cykel ar ocksé de
transportmedel som i hog grad nyttjas. Klustret har behov av relativt frekventa
tunnelbaneavgangar dven kvillstid, eftersom ménga i de kreativa niringarna har
flexibel arbetstid. For de som sitter innanfor “tullarna” ar det ldttare i och med att
de har fler valmojligheter, medan de som sitter vid exempelvis Telefonplan till stor
del 4r beroende av den roda T-banelinjen. Bristen pa tvéarforbindelser mellan vissa
omréden i sdderort dr emellertid ett tillgédnglighetsproblem.

Miljoteknik
Intervjustudien indikerar att tillgéngligheten idag fungerar tillfredsstillande
inom Miljotekniksektorn. Léngre fram, i takt med att fokusomrdden inom

sektorn tillkommer, bedoms det bli viktigare med god tillgdnglighet och att
kommunikationerna ar smidiga.
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Internationell tillganglighet

Den internationella tillgéngligheten &r central for det kunskapsintensiva nérings-
livet utveckling och regionens konkurrenskraft. En av de storsta empiriska
studierna av globala koncerners lokalisering av FoU-avdelningar som genom{forts
(2009) visar tydligt att den internationella tillgdngligheten ar den viktigaste
lokaliseringsfaktorn tillsammans med den inomregionala tillgdngligheten.
Resultaten av intervjustudien med de fem klustren visar att Stockholmregionens
internationella tillgénglighet med Arlanda Express, bussar, planerad utbyggnad av
pendeltagstrafiken samt taxi Gverlag upplevs som god. Vissa brister har emellertid
lyfts fram i intervjuerna avseende regionens internationella tillgénglighet:

e Att Arlanda blivit nedgraderad som navflygplats i forhallande till Képenhamn.
Exempelvis Life Science har behov av fler direktlinjer till USA och Asien.

e Tidsatgangen fran ingédngen pa Arlanda till gaten (cirka 30 minuter) upplevs
vara for lang. Ménga storflygplatser i Europa upplevs som mer rationella och
vélordnade jaimfort med Arlanda.

e Inom exempelvis IKT-sektorn, dér en stor del av arbetskraften bor i norrort,
finns behov av forbattrad kollektiv tvérforbindelse till Arlanda.

e Manga kunskapsintensiva omraden i regionen har kollektivrestider pa dver
60 minuter till Arlanda. Detta innebér att bil/taxi, 1 vissa fall i kombination med
Arlanda Express, behover nyttjas i relativt hog grad.

Planerade atgarder och aterstaende behov

Atgirdsplaneringen for transportinfrastruktur i Stockholms lin for perioden
2010-2021 ér ett kraftfullt paket som i vidsentlig grad kommer att forbéttra
tillgdngligheten for Stockholmsregionens kunskapsintensiva niringsliv samt
forsknings- och innovationsmiljéer. Vasentliga behov aterstar emellertid efter
att beslutade atgirder for planperioden genomforts. Nedan redovisas nagra

av dessa som framkommit i foreliggande studie samt dess betydelse for det
kunskapsintensiva niringslivet.

e Bittre inforlivande av Hagastaden/Karolinska Institutet och Nya Karolinska i
transportsystemet. Detta skulle hoja markvirdet for omradet Ostra Karolinska
1 hog grad. Vidare skulle det ge mycket betydande tillgdnglighetsforbattringar
for Hagastaden och Life Science-klustret i Stockholm och ddrmed stdrka
forutsattningarna for utveckling av omradet.

e Okad tillginglighet — kollektivt och med cykel — inom det akademitta
omradet Karolinska Institutet, Stockholms universitet och KTH. Samarbeten
mellan de tre universiteten sker redan pa manga satt bade pa utbildnings- och
forskningsniva. For att kunna ta tillvara de mdjligheter som den geografiska
nirheten de tre universiteten emellan ger behover smidiga, palitliga och miljo-
véanliga kollektivtrafiklosningar, som béttre forbinder ldrosédtena utvecklas.

e Stirkta kollektiva forbindelser fran norrorter som Téaby och Kista till Arlanda
flygplats behovs for att stirka den internationella tillgéngligheten och hallbart
transportsystem.
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e Stirkta tvarforbindelser, bland annat i relationen Kista—Téby behovs for att
stirka tillgdngen pa arbetskraft for IKT i Kista samt i relationen Alvsjo—
Globen—Telefonplan for att stiarka forutsiattningarna for samverkan och
synergier inom mode och design.

e Utbyggd kollektivtrafik till Nacka behovs dels for att stirka tillgéngligheten
till/frén Nacka, som ett expansivt omrade med stor andel hogutbildad
arbetskraft och dels for att stérka tillgéngligheten till kommunens
kunskapsintensiva omraden.

Bostadsbristen ar ett allvarligt problem

Tillgangen pé bostider har direkt och avgorande roll for utvecklingen av det
kunskapsintensiva néringslivet i Stockholmsregionen. Det byggs for lite i
Stockholmsregionen i forhallande till behovet. Regionen behdver “importera”
studenter och arbetskraft, vilket dr betingat av relativt nirbeldgna studentbostéder
samt ordinarie bostéder till rimliga kostnader.

Stockholms léns inflode av arbetskraft i rorliga aldrar paverkas negativt av
stigande bostadspriser. Detta bromsar spridningen av kunskaper och ddrmed
paverkas produktiviteten negativt i hela arbetskraften. Denna slutsats understods
av Landstingets enkétstudie vars resultat visar att situationen pd bostadsmarknaden
paverkar Stockholmsregionens attraktionskraft negativt. Slutsatsen stods ocksa

av foreliggande intervjustudie med foretrddare for kluster och Fol-miljoer i
regionen, som visar att bristen pd studentbostdder riskerar att leda till att férre
studenter studenter soker sig till Stockholm. Darutéver medfor bostadsbristen

att sarskilt internationella studenter 1dmnar universitetet och landet pa grund av
bostadssituationen.

Planerat bostadsbyggande 2011-2020 i férhéallande till prognosticerad befolknings-
Okning indikerar fortsatt och accentuerad bostadsbrist i Stockholms ldn. Fore-
liggande studie har forutom den kdnda bristen pa studentbostdder framhallit

vikten av att forbéttra boendetillgangen for gistforskare och foretagsetablerare i
regionen. Detta skulle underlitta marknadsforingen av Stockholmsregionen, dess
kunskapsintensiva naringliv och Fol-miljoer och stirka forutsattningarna for att
attrahera géstforskare och utlindska investeringar.

Tillgéngligheten har stor betydelse for student- och forskarbostddernas attraktivitet.
Nyckeln ér att l1dgga nya bostider i anslutning till T-banan, pendeltag, lokalbanor.
Det ér ocksé viktigt att det finns annan service i ndrheten. Gemensamt for

manga larositen i regionen &r viljan att skapa fler campusnéra bostadsomraden

och dirigenom ocksé gora omradena kring larosétena levande. Flera viktiga
stadsutvecklingsprojekt pagar, som kommer att 6ka bostadstillgéngen vid

de kunskapsintensiva omradena och Fol-miljoerna och leda till mer levande

och attraktiva miljoer. Det dr ocksa viktigt med balans mellan bostédder och
kommersiella lokaler i de omraden som planeras i anslutning till kunskapsintensiva
kluster och Fol-miljoer. Tillgang till arbetslokaler ar en viktig forutsittning for
kunskapsintensiva omradens utveckling.
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Kunskapslaget — en forklaring av
Stockholmsregionens dynamik

Okad produktivitet ger tillvaxt

Ekonomisk tillvixt méts vanligen som forandringen i BNP (bruttonational-
produkten) per invanare under en viss tidsperiod. BNP i ett land 4r summan av
alla léner och vinster i de arbetsstillen som finns i landet. I regioner, till exempel
ett 1an, mats tillvdxten 1 10ner och vinster 1 de arbetsstidllen som finns i lanet och
relateras till fordndringen av antalet invanare dér. I regioner kallas BNP for BRP
(bruttoregionprodukten).

I Stockholms 14n 6kade BRP med i genomsnitt 5,1 procent per &r mellan aren 1993
och 2008 samtidigt som antalet invnare 6kade med i genomsnitt 1,1 procent per ar.
BRP i Stockholms 14n uppgick 2008 till 940 miljarder kronor och antalet invénare
var 1981000 samma ar. Stockholms 14n hade 21, 4 procent av Sveriges befolkning
2008 och 29,3 procent av Sveriges BNP.

Eftersom I6ner och vinster utgor ett av underlagen for beskattning, investeringar,
sparande och privat konsumtion blir det mojligt att t.ex. hoja skatten och édnda fa ett
utrymme kvar for 6kad privat konsumtion och sparande nér 16nerna och vinsterna
per invanare okar. Bdde den privata och den offentliga sektorn kan expandera om
ekonomin véxer. I materiell mening innebér ekonomisk tillvéxt att befolkningen
blir rikare.

Okad produktivitet innebir att man far ut en storre produktion (som delas upp i
l6ner och vinster) per invénare. Det finns i det som kallas tillvixtbokforing tre sétt
att 6ka produktionen per invénare:

1. Andelen i arbetsfor dlder 6kar och de arbetsfora kommer snabbt i arbete,

2. Andelen i arbetsforalder 6kar inte utan en storre andel av de arbetsfora far jobb
(forvarvsfrekvensen okar),

3. Varken andelen i arbetsfor alder eller forvarvsfrekvensen 6kar utan
produktionen per sysselsatt 6kar pa grund av den tekniska utvecklingen.

Alternativen 1 och 2 brukar kallas det demografiska kontot i tillvixtbokforingen
och alternativet 3 brukar kallas det teknologiska kontot. I Stockholms ldn kan

22 procent av tillvixten i BRP per invanare 19932008 tillskrivas det demografiska
kontot. Resterande 78 procent kan bokforas pa kontot for teknologiska forbéttringar.

Befolkningens aldersfordelning ar en grundldggande bestdmningsfaktor for
ekonomisk tillvixt och en aldrande befolkning (som é&r fallet i sdvil Sverige som
Europa) stiller krav pa dels att en storre andel av de arbetsfora kommer i arbete och
att takten okar i den teknologiska utvecklingen. Inom ett land har de regioner som
lockar till sig ménga unga och vélutbildade personer och ar ledande i teknologisk
utveckling battre forutsittningar for ekonomisk tillvéxt i framtiden &n regioner som
tappar de unga och ligger efter i den teknologiska utvecklingen.
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Naér perspektivet vidgas till Europa och 6vriga vérlden blir utmaningen for en
storstad som Stockholm att vara attraktiv att flytta till for unga och vilutbildade
personer. I néringslivet maste regionen ha en internationell konkurrenskraft i
lokaliseringen av koncernernas forsknings- och utvecklingsavdelningar och
universiteten maste locka toppforskare och forskningsanslag.

Kunskaper hojer produktiviteten

Kunskapsackumulation, utbildning och innovationer

Med kunskapsackumulation menas att varje person samlar pa sig mer och mer
kunskaper och erfarenheter genom livet. Det krévs att det finns erfarna personer
tillhands for att 6verfora kunskap, det krévs att den som tar emot kunskapen
forstar hur den ska anvindas och pa vilket sétt man kan ha nytta av tillimpa nya
kunskaper. Det dr dven en fordel om liraren och eleven ar fysiskt sa nidra varandra
att man rora vid varandra for att kunna tréna tillsammans. Innovationer &r nyheter
som dr mera produktiva én det befintliga. Det kan rdra sig om varor, tjanster och
organisationsformer. Stockholmsregionen &r den storsta och mest diversifierade
regionen i Sverige nér det géller tillgdngen pa specialistkunskaper, vilket bidrar till
en snabbare kunskapsutveckling &n i andra regioner.

Vaxande skalavkastning

Med vixande skalavkastning menas att det gar léttare eller snabbare att genom-
fora olika aktiviteter i takt med att den region man bor i har flera invanare.
Produktiviteten dr alltsd hogre i stora regioner &n i sma regioner. Nagra av de
viktigaste orsakerna till att kunskaper sprids snabbare och utvecklas snabbare i
stora regioner &n i sma Ar:

Delning, det dr i en storstad lattare att dela pa en pool av personer med
specialiserad kunskap.

Matchning, det ar storre sannolikhet for att arbetskraft och arbetsgivare hittar den
mest produktiva kombinationen i en storstad dn i en smastad. Trivs man inte pa
jobbet eller kdnner inte att kompetensen kommer till nytta ar det litt att byta jobb
utan att behova flytta.

Ldrande, 1 en storstad ar det storre sannolikhet att man spontant stoter pa ndgon
som kan det man vill ldra sig och man far mera intryck frdn nya saker dn i en
mindre stad.

P4 grund av sin storlek och diversifierade kunskapsstruktur finns det i Stockholms-
regionen manga specialiserade foretag som séljer sina tjanster till foretag vars pro-
duktivitet hdjs av denna kunskapstillforsel. Det dr ocksa littare for arbetsgivare och
arbetstagare att hitta ritt kombination i Stockholmsregionen &n i mindre regioner
och den stora och diversifierade arbetsmarknaden gor att andelen av arbetskraften
som byter jobb dr hogre i Stockholmsregionen. Detta dr en bidragande orsak till att
kunskapsackumulationen gér snabbare i regionen.
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Rumslig férdelning av ekonomisk aktivietet
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Figur 45. Schematisk modell av nagra av de viktigaste orsakerna till att kunskaper
sprids och utvecklas snabbare i stora regioner och leder till 6kad produktivitet.

Kalla: Duranton and Puga (2003), bearbetning av WSP.

Agglomerationsférdelar

Agglomerationsfordelar betyder att det finns fordelar i att ménniskor bor och
jobbar tétt in pé varandra geografiskt. Det ricker alltsd inte med att regionen
har ménga invanare for att kunskaper ska utvecklas och spridas i snabb takt.
Eftersom kunskapsoverforing och utveckling av ny kunskap ofta kriver att
personer triffas och dvar tillsammans ér det en fordel om transportavstanden ér
korta sé att det inte kostar s& mycket tid och pengar att forflytta
sig geografiskt. Regioner med ménga invénare kan uppna

storre agglomerationsfordelar &n regioner med férre antal F la.s kh a.ls ar i den
invanare eftersom det gér att na flera personer inom samma Jysiska infrastrukturen
restidsavsténd. kan medfora att en

Den fysiska infrastrukturen (bostéder, lokaler, végar, jarnvigar, reg ions tillv"ixtp otential
flygplatser, hamnar och bredband) knyter ihop méinniskorna inte tillvaratas.

inom en region och mellan regioner. Darfor kan man séga att

en vil utbyggd fysisk infrastruktur gor att de potentiella agglomerationsfordelarna
verkligen kan utnyttjas. Flaskhalsar i den fysiska infrastrukturen kan darfor gora

att en regions tillvéxtpotential inte kan utnyttjas. Féljden blir att invanarna blir
fattigare &n vad de skulle vara om den fysiska infrastrukturen saknar flaskhalsar.
Darfor kan det vara samhillsekonomiskt 16nsamt att bygga bort allvarliga flask-
halsar i den fysiska infrastrukturen. Stockholmsregionen har véxt snabbt under lang
tid och flaskhalsar i form av exempelvis ldnga koer pa in- och utfarterna till City
utgor tillvéxthinder.
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Kunskaper produceras snabbast i storstader

Kunskaper leder till ekonomisk tillvdxt pa grund av personer med en hogre
kunskapsnivé kan utfora mera produktiva aktiviteter 4n personer med lag kunskaps-
niva. Den som kan cykla kommer ldngre bort pa en timme &n den som gér och den
som &ker motorcykel eller bil kommer ldngre bort pa en timme 4n den som cyklar.
Dérfor har en bilist storre nytta av storstadens agglomerationsfordelar 4n en person
endast kan ta sig fram till fots. Om detta cykelexempel lyfts ut ur sitt ssmmanhang
och abstraheras kan man séga att den som har hég utbildning har lattare att fa eko-
nomisk nytta av sin utbildning i storstad dn i en smastad. De med ldgre utbildning
har ocksa storre ekonomisk nytta av sin utbildning i storstad d& det gar snabbare att
lara sig nya saker i en storstad. Detta pa grund av att man ser och kommer i kontakt
med personer med en hogre kunskapsniva och kan lira sig av dessa.

I en vérld dér kunskaper blir allt viktigare for hur rik befolkningen kan bli i fram-
tiden &r bade arbetskraften och foretag intresserade av att finnas i stora regionen
med agglomerationsfordelar. Foljden blir att regioner med stora agglomerations-
fordelar och en omfattande kunskapsproduktion blir attraktiva som lokaliseringsort
for verksamheter som sysslar med att producera nya kunskaper. Exempel pa
sddana verksambheter dr foretagens forsknings- och utvecklingsavdelningar och
universiteten. | regioner som har manga invénare och har en bra fysisk infrastruktur
ar det latt att for foretagens forskningsavdelningar och universiteten att driva
projekt tillsammans i vilka ny kunskap utvecklas. D4 kan de bygga pa varandras
kunskaper (en liknelse ar att det hela tiden kan stélla sig pd varandras axlar) och
detta leder till en snabbare kunskapsutveckling ju flera aktorer det finns i regionen.

Det stora utbudet av arbetskraft, den stora konsumentmarknaden och den stora
mdjligheten att géra ndgot annat om man misslyckas gor att det startas flera nya
foretag per invanare som bygger pa nya produktiva kunskaper i stora regioner &n i
sma. Nagra av dessa nya foretag véxer sig riktigt stora och ger vélbetalda jobb till
sina anstillda. De kunskaper som utvecklas i dessa foretag och vid universiteten
kommer andra foretag och personer till del mycket pa grund av att det ar en storre
andel av arbetskraften som byter jobb i stora regioner dn i sma. Dem som byter
jobb fungerar som humlor som berikar blommorna fast de sprider kunskaper i
stéllet. Foljden blir att kunskapsproduktionen gar snabbare i stora regioner &n i
smé. Befolkningen blir rikare och det blir intressant for personer som utvecklar
nya kunskaper att bo och verka i regionen. Men det finns en hake. Niar ménga
ménniskor vill bo titt pa en landyta blir den centralt beldgna marken en bristvara.
Priserna for att utnyttja marken stiger snabbare dn inkomsterna och manga foretag
och personer borjar se sig om efter alternativa lokaliseringar.

Om den fysiska infrastrukturen byggs ut sé att bostdder och lokaler kommer till en
bit utanfor city ldngs med snabba vigar och jarnvagar kommer de flesta att vilja
att bli kvar i regionen. De flesta av de mest kunskapsintensiva verksamheterna
kommer fortfarande att vara kvar i city men en storre andel kommer att vilja att
flytta till 14gen néra city med bra kommunikationer och nira till bra bostider.
Verksamheter som ar ytkrdvande men inte sa beroende av att ligga i centrala ldgen
kommer att vilja en lokalisering ytterligare en bit ut fran city. Aven en stdrre andel
av befolkningen kommer att vilja att bo lite langre ut i fororterna forutsatt att
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det byggs bra bostdder och att vig- och jarnviagsniten ar snabba. Foljden blir att
regionens yta vixer och ménniskor reser i allt hogre grad kors och tvirs over allt
langre avstand for att arbeta, konsumera och bedriva fritidsaktiviteter.

Om den fysiska infrastrukturen inte byggs ut tillrackligt snabbt uppstar flaskhalsar
som kan gora att méanniskor och foretag flyttar ut ur regionen. Detta far negativa
effekter pa den framtida ekonomiska tillvixten och kommer att leda till att
invanarna inte bara blir farre utan dven fattigare &n de skulle vara med en vél
utbyggd fysisk infrastruktur.

Tillganglighet och lokalisering

Det finns dérfor ett tydligt samband mellan god tillgénglighet och lokalisering av
det kunskapsintensiva néringslivet. Tillgdnglighet méts ofta som kostnaden i tid
och pengar att flytta sig mellan olika delar av en region och mellan olika delar av
ett land eller en kontinent.

Regiondelar som har ménga invanare som bor titt har en hogre tillgédnglighet

an regiondelar som har lika manga invénare men dar befolkningen bor glesare.
Folkrika regiondelar har hogre tillgénglighet dn regiondelar med f4 invénare dven
om det bor lika ménga invanare per kvadratkilometer i de bdda regiondelarna.
Givet folkméngd och befolkningstéthet har regiondelar som det &r billigt att resa
mellan hogre tillgédnglighet &n regiondelar som det &r dyrt att resa mellan. Vilka
végar och jarnvagar som byggs, dess kapacitet och mellan vilka regiondelar de
dras paverkar siledes hela regionens tillgdnglighet. Ddrmed péverkar planeringen
av den fysiska infrastrukturen de tre processer som ger en region dess skalfordelar
och agglomerativa fordelar; delning, matchning och ldrande. En vil utbyggd
fysisk infrastruktur ligger grunden for snabb kunskapsutveckling och snabb
kunskapsspridning och ddrmed en langsiktigt snabb ekonomisk tillvéxt med

en allt rikare befolkning som f6ljd. Globaliseringen gor att den internationella
konkurrensen mellan foretag 6kar. For lander som Sverige, som redan &r rikt, ar en
viktig vig framat att fortsitta att attrahera foretag och universitet som producerar
kunskaper i vérldsklass. For att klara av detta i konkurrens med ménga andra, ofta
storre och tétare ldnder, kravs att stora regioner med hogt kunskapsinnehall, som
Stockholmsregionen, tillats fortsitta att vixa.

En forutsittning for denna tillvaxt dr att utbyggnaden av den fysiska infrastrukturen
ar tillrackligt omfattande for att undvika att det uppstér allvarliga flaskhalsar.
Forutom flaskhalsar i trafiken sa innebar flaskhalsar pa bostadsmarknaden

att ungdomar har svart att bositta sig i regionen. Om ungdomar med hog

utbildning minskar som andel av befolkningen kommer detta att paverka
kunskapsutvecklingen och kunskapsspridningen negativt och dédrmed att utgdra ett
tillvaxthinder. Tillvéxthinder i Stockholmsregionen kommer att paverka tillvaxten i
resten av Sverige med nagra ars eftersldpning.
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Metod

I detta avslutande kapitel beskrivs hur arbetet med studien genomforts. AF
Infraplan har genomfort arbetet med studien i néra samverkan med Lénsstyrelsen

i Stockholm. WSP Analys & Strategi var underkonsulter i uppdraget genom
underlag och databaskdrningar 6ver kunskapsintensiva tjénsters lokaliseringar/
koncentrationer. De har vidare medverkat i analysen av tillginglighetens betydelse
for det kunskapsintensiva naringslivet samt ansvarat for kapitlet om kunskapsliget.

Uppbyggnaden av de olika kapitlen bygger i vissa fall pa databaskdrningar,
dokumentstudier GIS-analyser med mera. Genomgaende har ocksa material fran
intervjuer med foretradare samt experter for fem av Stockholmsregionens kluster:
Life Science, IKT, Finans, Mode och Design samt Miljoteknik anvénts.

Urvalet av intervjupersoner har skett i samrad med Lénsstyrelsen i Stockholms lén.
Foljande personer har intervjuats:

Ylva Williams, VD Stockholm Science City, Stiftelsen Vetenskapsstaden
Bjorn Varnestig, VD Stiftelsen Flemingsberg Science
Goran Reitberger, Forskare, konsult och partner till KTH Executive School

Dr Goéran Lindqvist, Handelshdgskolan i Stockholm, Projektledare for European
Cluster Observatory

Johan Strandberg, IVL Svenska Miljoinstitutet, Huvudprojektledare for
Miljoteknik for tillvaxt

Ivar Bjorkman, Rektor Konstfack, forskare och verksam inom design och art
management

Frageformulér och f6ljebrev/rekommendationsbrev har arbetats fram och stims
av med bestéllaren. Intervjuade respondenter har kontaktats per telefon, varvid
projektet presenterats och tid bokats for intervju. Intervjuformuldret har skickats
ut till respondenten i god tid fore intervjutillféllet. Efter intervjun har det ifyllda
formuléret samt svar pé foljdfrdgor dversénts till respondenten for kontroll for att
f& hogsta, mojlig svarskvalitet. Totalt har sex strukturerade, kvalitativa intervjuer
genomforts. Svarsfrekvensen har varit 100 procent.

Kapitelvis metod

Det kunskapsintensiva néringslivets lokalisering

I detta kapitel analyseras det kunskapsintensiva néringslivets lokalisering i
Stockholmsregionen idag och dess forvintade utveckling fram till 2025. Analysen
av lokaliseringen av det kunskapsintensiva néringslivet i Stockholmsregionen 2025
baseras pa lokaliseringsmodellen som anvinds i underlagsrapporten till RUFS
2010 Strukturomvandling, lokalisering och lokalefterfragan i Stockholms lén. Vid
sidan av detta anvénds kompletterande dokumentstudier och dven de genomforda
klusterintervjuerna.
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Infrastruktur, kommunikationer och tillgédnglighet

Arbetsmomentet i detta kapitel bestar av en analys dver tillgdngligheten till och
inom regionens kunskapsintensiva naringsliv, kluster och Fol-miljéer. Det gors
genom att Gversiktligt kartldgga tillgdngligheten till transportsystemet, restider och
arbetspendling for de kunskapsintensiva omradena, baserat pa offentlig statistik,
GIS-analys, tidigare utforda studier/rapporter och intervjuer med nyckelpersoner
for de namnda klustren. I Lanstransportplanen for Stockholms 14n pagar och
planeras idag flera stora infrastrukturprojekt som kan komma att fa konsekvenser
for tillgingligheten for definierade omraden och kluster. En 6vergripande analys
av dess betydelse redovisas. Den internationella tillgdngligheten analyseras

ocksa framst med avseende pd de kunskapsintensiva omradenas tillgénglighet till
Stockholm-Arlanda, dér merparten av alla internationella flygningar gér, samt med
avseende pa Arlandas utbud av internationella flyglinjer.

Bostéder och tillgénglighet

Med hjilp av GIS analyseras regionens befolkningsutveckling kopplat till bostads-
bestandets fordelning och fordandring, genomsnittlig kostnad for boende i olika
delar av Stockholmsregionen samt bostadsbyggande och dess geografiska fordel-
ning. Informationen redovisas i pedagogiska kartbilder, som underlag for analys av
hur bostadssituationen ser ut idag och var bristerna finns och vilka konsekvenser
det kan fa for regionens utveckling. Aven projekt som #r planerade beaktas. En
sammanstillning av hur regionen har arbetat med denna problematik tas fram ge-
nom att studera nyligen utforda studier och rapporter. Sammanstéllningen, ron fran
forskning inom omradet, intervjustudien samt ovanstaende GIS-analys &r sedan till
grund for en Overgripande analys av bostadstillgdngens betydelse for det kunskaps-
intensiva naringslivet, kluster och Fol-miljoer samt hur infrastrukturinvesteringar
kan gynna tillgangen pa boenden som ér attraktiva for studenter och forskare. Sta-
tistik dver regionens utbildningsnivé tillsammans med utbildningsutbud och dess
lokalisering och rekrytering till hdgre utbildning sammanstélls i kartbilder och an-
vénds for att analysera kompetensforsdrjningen i regionen.

Behovs- och konsekvensanalys

Analys av hur begrédnsningar och beslutade investeringar (bostéder och fysisk
infrastruktur) kan paverka de behov som identifierats bland regionens kunskaps-
intensiva ndringsliv, kluster och Fol-miljéer genomfors baserat pé tidigare kapitels
tillgénglighetsanalyser. Sammanstéllning av vilka 6vriga investeringar och atgérds-
planer som bor prioriteras for att stdrka dessa miljoer i regionen presenteras.

Slutsatser

I detta avsnitt ssmmanfattas studiens konkreta slutsatser pa ett overskadligt sétt.

Kunskapsléget — en férklaring av Stockholmsregionens dynamik

Dokumentstudier av forskning samt aktuella rapporter och analyser av tillgénglig-
hetens betydelse for tillvaxt beskrivs och placeras i en regional kontext i
Stockholmsregionen. Kapitlet ger en bakgrundsbild 6ver Stockholmsregionens
dynamik och nationella sérstdllning samt bakomliggande behov av infrastruktur
och bostéder.

- 97 —



Referenser

Skriftliga killor
Aktiespararna. (2012). Aktiespararna.se

Aghion, P och Griifith, R (2005). Competition and Growth — Reconciling theory
and evidence

Andersson, M och Thulin P. Globalisering, arbetskraftens rorlighet och
produktivitet, underlagsrapport nr 23.

Audretsch, D.B Agglomeration and the location of innovative activity. Oxford
Review of Economic Policy Vol. 14, No. 2.

Duranton P. Puga G. (2003). Micro-foundations of urban agglomeration economies
E. Muller, A. Zenker. (2001). Research policy 30

Feldman, M.P och Audretch, D.B (1999). Innovation in cities: Science-based
diversity, specialization and localized competition. European Economic Review 43
(1999) 409-429.

Glaeser, E.L (2010). Agglomeration Economics, The University of Chicago Press.
Hogskoleverket. Etableringsstudie for studenter 2004/2005.

Keilbach, M (2000). Spatial knowledge spillovers and the Dynamics of
agglomeration and Regional Growth. Physica Verlag, Heidelberg, New York

Kommunforbundet Stockholms Iin. (2012) Forstudie — Atgérder for en fungerande
bostadsmarknad.

Ljungqvist Information AB. (2012—-02) Oberoende bostadsvardering online.

Lénsstyrelsen Stockholm. (2010)Lénsplan for regional transportinfrastruktur i
Stockholms ldn 2010-2021, Faststélld av Lansstyrelsen den 31 maj 2010.

Lénsstyrelsen Stockholm. (2011) Stockholmsregionens innovationskraft — en
oversiktlig funktionsanalys, Rapport 2011:35

Léansstyrelsen Stockholm. (2011). Stockholm 2020 — En utbildnings- och
arbetsmarknadsprognos, Rapport 2011:37

Léansstyrelsen Stockholm. (2011). Bostadsmarknadsenkéten Stockholms 14n 2011,
Rapport 2011:13.

Léansstyrelsen i Stockholm (2012) Léget i ldnet — Bostadsmarknaden i Stockholms
lan 2012. Rapport 2012:16

Lansstyrelsen i Stockholm och Stockholms ldns landsting (2010). RUFS 2010 —
Strukturomvandling, lokalisering och lokalefterfragan i Stockholms lan.

Lansstyrelsen i Stockholm och Stockholms ldns landsting (2010). RUFS 2010 —
regionalt utvecklingsprogram for Stockholms lén

SL. (2012) Tidtabeller/Resrobot 2012-03

— 08 —



Stockholms ldns landsting. (2011). Stockholmsstudenternas bostadssituation och
bostadskarridr.

Stockholm léns landsting och SCB (2010). Bostadsbyggande och befolknings-
tillvaxt i Stockholms 1dn — Regressionsanalys. Befolkningsprognos 2010-2019.

Stockholms léns landsting m.fl (2012). Befolkning, sysselséttning och inkomster i
Ostra Mellansverige — reviderade framskrivningar till &r 2050.

Stockholms stad (2011) Stockholm stad, planerade bostéder i Stockholmsstad.
Rapport 2011:25

Stockholm stad (2010). Trafikkontoret. Cykelstockholm i siffror 2010.

Stockholm stad (2012-02) www.stockholm.se/TrafikStadsplanering/
Stadsutveckling/Stadsutvecklingsprojekt/

Siedschlaug m.fl. (2009). What Determines the Attractiveness of the European
Union to the Location of R&D Multinaltional firms? ESRI Working paper No. 306.

Trafikverket. Arbetsplan/Beskrivning, E4 Forbifart Stockholm 2011.
Trafikverket. (2012). www.trafikverket.se

Trafikverket (2007). Citybanan i Stockholm, Jarnvégsplan.

VHS. (2007). Utbud av hogre utbildning.

AF Infraplan (2007). Mélardalsregionen - regional funktionsanalys.
For Mélardalsrédet.

AF Infraplan (2010). Arbetspendling i Stockholm-Milarregionen.
For Mélardalsrédet.

Muntliga kéllor

Ylva Williams, VD Stockholm Science City, Stiftelsen Vetenskapsstaden.
Bjorn Varnestig, VD Stiftelsen Flemingsberg Science.

Goran Reitberger, Forskare, konsult och partner till KTH Executive School.

Dr Goran Lindqvist, Handelshogskolan i Stockholm, Projektledare for
European Cluster.

Johan Strandberg, IVL Svenska Miljoinstitutet, Huvudprojektledare for
Miljoteknik for Tillvéxt.

Ivar Bjorkman, Rektor Konstfack, forskare och verksam inom design och
art management.

—99_



Lansstyrelsens rapportserie

Utkomna rapporter under 2012

1.

10.
11.
12.

13.

14.

15.

16.

17.

Viggmossan avslojar spridning av metaller — provtagning 2010 i Stockholms
lan, avdelningen for miljo

Arkeologiskt program for Stockholms l4n, avdelningen for milj6

Uppfoljning av polismistarnas chefsrad i Stockholms 14n, avdelningen for
social utveckling

Virna, varda, visa — ett program for battre forvaltning och nyttjande av
skyddade naturomraden i Stockholms 14n 2012-2021, avdelningen for miljo

Kartering av limniska naturvirden — Lovon, Kérson och Fagelon med flera dar
2011, avdelningen for miljo

Rekreationsanalys — Lovon - Kérson med omgivande 6ar, avdelningen for
miljo

Inventering av potentiellt virdefulla &ngs- och betesmarker pa Lovon 2011,
avdelningen for miljo

Forsurningsliget i Stockholms léns sjoar — plan for atgérder 2011-2015,
avdelningen for milj6

Innovationsstddjande aktdrer i Stockholmsregionen, avdelningen for tillvaxt
Klimat- och energistrategi for Stockholms lén, avdelningen for miljo
Makrofyter i Mélaren 2011, avdelningen for miljo

Styrel i Stockholms l4n — planeringsprocessen 2011, avdelningen for
samhillsskydd och beredskap

Regional miljoévervakning av grundvatten paverkat av jordbruk och/eller
tatort, avdelningen for miljo

Unga som varken arbetar eller studerar — s manga &r de i Stockholmsregionen,
avdelningen for tillvaxt

Mjukbottenfauna i Stockholms skérgard — regional miljoovervakning 2011,
avdelningen for miljo

Léget i ldnet — bostadsmarknaden i Stockholms 1dn 2012, avdelningen for
social utveckling

Infrastrukturens och bostiddernas betydelse for innovation och tillvéxt i
Stockholmsregionen, avdelningen for tillvaxt

—-100 -






betydelse fér Sveriges samlade tillvaxt, vardeskapande, foretagande och innovation.

En av de viktigaste faktorerna bakom Stockholmsregionens internationellt konkurrens-
kraftiga och kunskapsintensiva naringsliv ar tillgangen pa kompetens genom en hog-
utbildad arbetskraft samt starka forsknings- och innovationsmiljoer som attraherar
investeringar, féretag och talanger till regionen. En grundforutsattning ar att regionen ar
tillgénglig - att Stockholm erbjuder en fungerande infrastruktur och tillgang pa bostader
som mojliggor rorlighet, pendling och inflyttning av arbetskraft, studenter och forskare till
regionen. Kapaciteten i transportinfrastrukturen och bostadsforsérjningen ar saledes viktig
for att Stockholmsregionen langsiktigt ska kunna stérka sin position.

I ett nationellt perspektiv har Stockholmsregionen de senaste aren fatt en allt storre

Lansstyrelsen och Trafikverket synliggor i denna studie kommunikationernas och
bostadernas betydelse for utvecklingen av lanets kunskapsintensiva naringsliv samt
forsknings- och innovationsmiljoer. | Stockholmsregionen ar det framforallt arbetskraft
och kompetens som transporteras i regionen. Analysen visar hur strategiska investeringar
och atgarder i den fysiska planeringen paverkar Stockholmsregionens kunskapsintensiva
naringsliv idag och i framtiden. Tillgangen pa bostéder, vél utbyggda och tdta kommunik-
ationer samt narhet till Arlanda ar viktiga funktioner for kompetensférsorjning och
rorlighet av arbetskraft, forskare och experter mellan féretag, kluster och Fol-miljoer.

For att Stockholmsregionen ska kunna bibehalla och langsiktigt stérka sin innovations-
och konkurrenskraft i ett internationellt perspektiv behover tillganglighetsfragan och
sambanden mellan infrastruktur, bostader och ekonomisk tillvéxt synliggoras. Denna studie
ar ett led i denna stravan.
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