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Forord

Du haller just nu i Stockholms léns forsta regionala cykelbokslut — Smidigt,
smart och sdkert — hur ldngt har vi kommit? Regionalt cykelbokslut for
2014. Ambitionen é&r att ett cykelbokslut ska tas fram arligen.

Stockholmsomradet véxer och for att underlétta for alla att resa mellan
arbete, bostad och fritidsaktiviteter behovs smarta sétt att ta sig fram pa.
Att cykla dr hélsosamt, yteffektivt och miljosmart. For att mojliggora 6kad
cykling i hela lénet togs en regional cykelplan fram ar 2014.

Vir vision lyder: Smidigt, smart och sékert — sa cyklar vi i
Stockholmsregionen!

Cykelbokslutets syfte ar att folja genomforandet av den regionala cykel-
planen. Bokslutet ska utgdra kunskapsunderlag for kommande planering och
atgirder samt klargora eventuella ytterligare atgarder som behover vidtas for
att uppnda den regionala cykelplanens vision och malbild.

Tillvaxt- och regionplaneforvaltningen (TRF), SLL &r projektidgare for
cykelbokslutet. Arbetsgruppen for projektet har bestatt av TRF,
Trafikforvaltningen SLL, Trafikverket Region Stockholm och Lansstyrelsen
1 Stockholms 14n. Stockholms kommuner har dven aktivt varit med och
bidragit, framforallt genom att besvara en enkét och genom deltagande pa
workshop. Sweco har anlitats for att ta fram underlag, genomfora
enkdtundersdkning och gora analyser till cykelbokslutet.

Stort tack till alla som bidragit i arbetet med cykelbokslutet! Nu tar vi
tillsammans krafttag for ett forverkligande av den regionala cykelplanen for
frimjandet av ekonomin, folkhdlsan och miljon.

Stockholm, oktober 2015

Hanna Wiik
Forvaltningschef, Tillvéxt- och regionplaneforvaltningen,
Stockholms léns landsting

Jens Plambeck
Avdelningschef, Strategisk utveckling, Stockholms léns landsting

Helena Sundberg
Regionchef, Trafikverket i Stockholms lan

Magdalena Bosson
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Sammanfattning

I den regionala cykelplanen identifieras ett mal om att cykeltrafiken i lanet ar
2030 ska utgdra 20 procent av det totala resandet. Mélet omfattar alla former
av resor, inte bara resor till och frén arbete. For att nd mélet om 6kad cykling
krévs atgérder pa bred front.

Cykelbokslutet omfattar de regionala cykelstraken som pekats ut i ldnets
regionala cykelplan. Cykelbokslutet &r en viktig grund for att {4 en samlad
helhetsbild av cykeltrafikens utveckling och genomf6randet av den regionala
cykelplanen. Detta &r forsta gangen det regionala cykelbokslutet tas fram,
vilket innebér att bokslutet kommer att utvecklas och forbéttras ver aren.

Utvecklingen i lanet gar at rétt riktning — antalet cyklister okar arligen. Det
ar dock oklart hur néra vi &r att nd malet med en cykelandel pa 20 procent till
ar 2030. Framover behdver cykeltrafiken f6ljas mer noggrant for att béattre
kunna prioritera framtida insatser for 6kat cyklande i linet.

Flera kommunala cykelplaner, ungefar tva tredjedelar, har tagits fram med
avstamp i den regionala cykelplanen. Detta d4r mycket positivt for det
fortsatta arbetet med den regionala cykelplanen.

Utbyggnadstakten ar dock for langsam. Under ar 2014 atgiardades 25 kilo-
meter pa det regionala cykelvignitet. Den sammanlagda ldngden péa det som
atgirdats med fullgod standard ar drygt 3 km. I relation till hela det regionala
cykelvégnitet har knappt 0,4 procent atgardats till fullgod standard under ar
2014. De planerade atgirderna for de kommande fem aren omfattar igenom-
snitt cirka 20 kilometer arligen. For att uppna ett fullt utbyggt regionalt
cykelvignét kravs det att mer 4n 50 km é&rligen atgérdas till fullgod standard.

Det forekommer tyvarr manga avvikelser fran den regionala cykelplanens
utformningsprinciper — bade pa atgirdade strickor och i kommunernas
cykelplaner. Det &r oftast ekonomiska skil som ligger bakom avvikelserna,
men ibland anser kommunerna att det dven ar tillrdckligt med exempelvis
smalare breddmatt.

Drift och underhall ar viktigt for ett framkomligt och trafiksdkert cykel-
végndt. Mindre dn hélften av kommunerna uppfyller idag den regionala
cykelplanens riktlinjer. Samtidigt 4r bristande drift och underhéll en vanlig
orsak till singelolyckor. Det finns en tydlig forbattringspotential och det
krévs generellt mer satsningar pa detta. Inte minst for trafiksdkerheten, men
dven for att kunna uppné en hog cykelandel aret om.



Inledning

Cykelbokslutet omfattar de regionala cykelstraken som pekats ut i ldnets
regionala cykelplan fran ar 2014. Cykelbokslutet ar ett kunskapsunderlag for
kommande planering och ett sétt att folja upp att tillrdckligt mycket atgérder
gors for att uppna cykelplanens vision och malbild. Bokslutet 4r dirmed en
viktig grund for att f4 en samlad helhetsbild av cykeltrafikens utveckling och
genomforandet av den regionala cykelplanen.

Tillvaxt- och regionplanefoérvaltningen (TRF), SLL &r projektigare for
cykelbokslutet. Arbetsgruppen for projektet har bestatt av TRF,
Trafikforvaltningen SLL, Trafikverket Region Stockholm och Lénsstyrelsen
1 Stockholms ldn. Stockholms kommuner har aktivt varit med och bidragit,
framforallt genom att besvara en enkét och genom deltagande pa workshop.

Detta dr forsta gdngen det regionala cykelbokslutet tas fram. Ambitionen ar
att ett cykelbokslut ska tas fram arligen. Bokslutet kommer att utvecklas och
forbattras over aren.

Bakgrund och syfte

For att mojliggora 6kad cykling i hela lénet har en regional cykelplan tagits
fram ar 2014. Den regionala cykelplanen é&r ett resultat av projektet SATSA
II Regional cykelstrategi som pagétt mellan 2010-2013. SATSA stér for
samverkan for ett effektivt transportsystem i Stockholmsregionen dér
Trafikverket, Lansstyrelsen, Tillvixt- och regionplaneforvaltningen (TRF)
och Trafikforvaltningen i Stockholms léns landsting, kommunerna i
Stockholms 1én samt ett antal intresseorganisationer deltog.

Syftet med bokslutet 4r att fa ett kunskapsunderlag fér kommande planering
och att f6lja upp att tillriackligt mycket atgirder gors for att uppné cykel-
planens vision och malbild. Bokslutet ska dels fylla en funktion som
aterkopplings- och uppf6ljningsinstrument och samtidigt anvédndas for att
lyfta cykelfragans betydelse. Detta bokslut &r en uppfoljning av ar 2014.

Bokslutet har som syfte att folja upp foljande delar:
o Genomforda atgirder langs de regionala cykelstraken
e Trafiksdkerhet

e Cykeltrafikens utveckling
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Metodbeskrivning

Cykelbokslutet har bland annat sammanstéllts med hjilp av en enkdt till
kommuner och regionala aktdrer samt med uppgifter fran olika statistikkdllor
och rapporter. Bokslutets omfattning och kvalitet beror i hog grad pa data-
underlagens omfattning och kvalitet.

Enkatundersokning

En enkét har utformats och skickats ut till vighallarna, det vill séga l4nets
kommuner och Trafikverket. Respondenterna fick bland annat svara pa
fradgor om genomforda atgirder pa de regionala straken, planerade atgérder
som diskusteras samt cykelfrdmjande atgirder under aret. Se frageformulér i
bilaga. Fragor har dven stéllts till Lansstyrelsen i Stockholms lén, Tillvaxt-
och regionplaneforvaltningen (TRF) och Trafikforvaltningen i Stockholms
lans landsting som alla &r viktiga regionala aktorer.

Ovriga kallor

I bokslutet finns en rad olika uppgifter som samlats in for att kunna beskriva
trafikutvecklingen och kvaliteten i vagnétet. Detta omfattar bland annat
rapporter och statistik med avseende pa olyckor, anmélda brott, cykelhjalms-
anvindning, fldédesmétningar och resvaneundersdkningar.

—11 -



Kort om den regionala cykelplanen

I den regionala cykelplanen identifieras ett mal om att cykeltrafiken i lénet ar
2030 ska utgdra 20 procent av det totala resandet. Mélet omfattar alla former
av resor, inte bara resor till och fran arbete. Idag utgor cykeltrafiken endast
fem procent av alla resor som gors i Stockholms 14n. For att nd malet om
okad cykling kravs atgirder pa bred front.

Den regionala cykelplanen beskriver en kraftfull utbyggnad av de regionala
cykelstréken. Ett ssmmanhéngande cykelnit for arbetspendling som mojliggor
resande mellan storre bostadsomraden, arbetsplatser och knutpunkter pekas ut.
Fragan om bittre mojligheter till kombinationsresande mellan cykel och
kollektivtrafik lyfts fram liksom forbattringar av drift och underhall. Planen
beskriver dven behovet av vagvisnings- och parkeringsétgérder.

Den regionala cykelplanen innehéller inga medel for utbyggnad av cykel-
végar. Foreslagna atgirder maste i sérskild ordning finansieras pa samma
sitt som andra forslag pa forbéttringar av ldnets transportsystem. Planen ar
darfor ett viktigt underlag till Nationell plan for infrastruktur samt
Stockholms lénsplan for regional transportinfrastruktur, liksom kommunala
budgetar som finansierar kommunens cykelvégar.

Regionala cykelplanens Regionala
malbild: cykelplanens vision

Bra utbud av och mal:

cykelvagar “Smidigt, smart och
Enkelt att planera sékert — sa cyklar vi i
cykelresan Stockholms-

Lat att hitta under regionen!”

resans gang . "Andelen cykelresor
Sakert och tryggt for ska 6ka markant fram

alla trafikanter till ar 2030 da
Enkelt att kombinera cykeltrafiken bér

cykel med kollektivtrafik utgéra minst 20
Gott om cykelplanering procent av resorna.”

— 12—



Ett battre cykelvagnat

Detta avsnitt foljer upp atgérder langs de regionala cykelstraken som berdrda
vighallare har genomfort under ar 2014. Aven planerade atgirder lings det
regionala cykelvégnétet redovisas. Avsnittet foljer alltsa enbart upp
véighdllarnas (kommunernas och Trafikverkets) arbete och enbart atgiarder
lings de regionala cykelstrdken. Ovriga atgirder i cykelvignitet, exempelvis
pa kommunala cykelvigar som inte dr regionala strak, ingar inte i
uppfoljningen.

Uppgifterna i detta avsnitt grundar sig i huvudsak pé enkédtundersokningen
och intervjuer med kommunerna i lénet, Trafikverket, Lansstyrelsen,
Tillviaxt- och regionplaneférvaltningen (TRF) och Trafikférvaltningen i
Stockholms léns landsting. Samtliga kommuner som har ett regionalt strak
inom kommunen har dven svarat pa enkéten (endast Norrtélje, som saknar
regionalt cykelstrak, har inte svarat).

Den regionala cykelplanen har ett starkt stod

Den regionala cykelplanen togs fram ar 2014. Att redan flera kommunala
cykelplaner, ungefar tva tredjedelar, har tagits fram med avstamp i den
regionala cykelplanen dr positivt.

Att den regionala cykelplanen har ett starkt stod och forankring i
kommunernas cykelplaner ar en viktig forutsattning for det fortsatta arbetet
nir de ambitidsa méalsittningarna i den regionala planen ska realiseras.

En majoritet av lanets kommuner har en cykelplan, eller trafikplan dér cykel
hanteras, och i 6vriga kommuner &r en cykelplan under framtagande. De
flesta cykelplaner &r &ven politiskt antagna med st6d i kommunens
oversiktsplan.

2 av 3 kommuner har
cykelplaner som tagit

avstamp i den regionala
cykelplanen

— 13—



Figur 1: Enkatfragor med avseende pa kommunernas cykelplaner. Siffrorna i
staplarna avser antal kommuner som svarat.

mJa mNej " Ejsvar

Har kommunen en cykelplan eller en —1
trafikplan dar cykel hanteras?

Ar kommunens cykelplan eller trafikplan — 3
politiskt antagen?
Oversiktsplan?
Har den regionala cykelplanen varit en
planeringsférutsattning for kommunens 4
cykelplan eller trafikplan?
0% 50% 100%

De flesta kommunerna anger att kommunens cykelplan 6verensstimmer med
den regionala cykelplanens malséttning, som i huvudsak avser att cykel-
andelen ska vara 20 procent ar 2030. Manga kommuner har mal om att
cykelandelen ska 6ka men inte alltid specificerat till hur mycket. Det finns
dérmed en osékerhet kring om cykelplanernas malsittningar ér tillrdckligt
tilltagna for att det ska vara mdjligt att nd den satta malséttningen i den
regionala cykelplanen.

Halften av kommunerna svarar att utbyggnadstaken i den regionala cykel-
planen 6verensstimmer med kommunens cykelplan eller trafikplan.
Utbyggnadstakten &r &nnu inte bestdmd i alla kommuner och i vissa
kommuner rader osidkerhet kring om kommunens planerade utbyggnadstakt
overensstimmer med den regionala cykelplanen.

— 14—



Vanligt med avsteg fran utformningsprinciperna

En ldnsgemensam utformningsprincip behdvs for att na en enhetlig utform-
ning i hela ldnet samt hog framkomlighet och trafiksdkerhet. Cyklisten bor
motas av goda trafikldsningar oavsett var i lanet de befinner sig.
Utformningsprincipen anger en ldgsta niva for de regionala cykelstrdken,
oavsett hur stora cykelflodena ar.

Endast tio kommuner anger att kommunens plandokument dverensstimmer
med den regionala planens utformningsprinciper. Det handlar i huvudsak om
avsteg fran de rekommenderade breddmatten. Flera kommuner forklarar
avstegen med att breddmatten anses vara for generdst tilltagna for vissa
strdckor i det regionala cykelvégnitet. I ovrigt ger kommunerna foljande
forklaringar till avsteg fran den forordade standarden:

e ckonomi och prioriteringar, kommunen har varit tvungen att vélja en
mindre kostsam 16sning. Ibland har till exempel delstrackor varit
véldigt kostsamma att atgirda av olika skal,

e tidigare byggd infrastruktur har inte uppfyllt standard och
kommunen har valt att fortsétta utbyggnaden med ldgre standard pa
grund av ekonomi och andra prioriteringar,

o tillgingligt utrymme tillater inte full bredd,
e med hénsyn till ndra natur,

o {3 cyklister (lag trafikintensitet),

e fa motorfordon pa korsande gator,

e tomtgrénser,

e dagvattenhantering,

e att man har ansett att en ndgot mindre bredd &r tillrdcklig och har
funkat bra,

e prioritering av stombuss,

e samt att planeringen ar gjord innan planeringsdokumenten var
officiella.

— 15—



Figur 2: Enkatfragor med avseende p4 om kommunernas cykelplaner dverens-
stdmmer med den regionala cykelplanen. Siffrorna i staplarna avser antal kommuner
som svarat.

Overensstammer kommunens cykelplan eller trafikplan med
den regionala cykelplanens...

mJa mNej © Ejsvar

...malsattning? 6
...utbyggnadstakt? 7
...utformningsprinciper? 6
0% 20% 40% 60% 80% 100%

Exempel pa utformningsprinciper for Iagsta standard géllande bredd och avstand till
sidohinder for ett regionala cykelstrak.

Ca— ; : L
1.0 m 20m 1.8 m 1.0 m 325 m Tom
Sidoomrade Cykel Sidoomrade
Enkelriktad gang- och cykelbana jimte kérbana. Dubbelriktad, friliggande cykelbana.
( -
0 L h
ﬁ ] ]
I 1 F
T o L L
’LTL 5m 225 m Tom

. Karfalt Sidoomrade Cykel Sidoomrade
Karfan Cykelfdlt Trottoar

.Enkein'ktad cykelbana jamte kérbana.
Cykelfdlt.
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Atgirder pa langre strackor

i det regionala cykelvagnatet

I den regionala cykelplanen har behov av storre utbyggnader identifierats pé
det regionala cykelvégnitet for att uppfylla sitt syfte som smidigt, smart och
sikert regionalt arbetspendlingsniit.

Under ar 2014 har ungefr hilften av ldnets kommuner angett att de genom-
fort atgérder pa strickor lingre dn 100 meter. Totalt har atgérder av denna
omfattning skett pa 26 strickor motsvarande ungefér 25 kilometer. Detta
motsvarar ungefar 3 procent av hela det regionala cykelvagnétet (vilket
omfattar totalt cirka 850 km).

Atgirderna omfattar i huvudsak separering mellan fotgéingare och cyklister
samt beldggningsatgédrder. Néstan hilften av atgdrderna avser nyanlidggning
och breddning 4r ocksa vanligt forekommande. I nagra fall avser atgirderna
belysning.

I kartan nedan har atgiardade striackor pa det regionala cykelvignétet under ar
2014 markerats. En gron linje visar om stréckan har atgirdats i enlighet med
cykelplanens riktlinjer. En gul linje visar att ndgon sorts atgérd har gjorts,
men att strickan dnnu inte nér upp till riktlinjerna i den regionala cykel-
planen. Svarta linjer avser Ovriga regionala strak dér det inte skett nagra
atgarder pa langre strickor under ar 2014.

Figur 3: Enkatfragor med avseende pa typ av atgard som gjorts pa strackor pa minst
100 meter. Siffrorna i staplarna avser antal strackor. Det kan ha skett fler &n en typ
av atgard pa en stracka. Totalt har 26 atgardade strackor inrapporterats.

1]

Nyanlaggning Breddning Separering av Belysning
fotgéngare belaggmng
och cyklister

18 -
16 -

N - -
N L
1 1

o N M O 0 O
L

Antal strackor

—17-



© Open Stockholm

Teckenférklaring OVERSIKT ATGARDADE
Atgéirdade strckor T TR— STRACKOR UNDER 2014

Uppfyller regional standard hreaionak exie bokahit

Regionala cykelstrak
N Datum: 2015-10-06

Skala (A4)1:245 000

2 4 3 5 0
m

Uppfyller inte helt den regionala standarden
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Atgarderna uppfyller oftast inte fullgod standard

Kommunernas svar visar pa att det dr ovanligt att den regionala cykelplanens
utformningsprinciper helt foljs. Endast 5 av 26 atgéardade striackor uppfyller
den standard som anges i den regionala cykelplanen. Den sammanlagda
langden pé det som atgérdats med fullgod standard &r drygt 3 km. I relation
till hela det regionala cykelvagnitet har knappt 0,4 procent atgirdats till
fullgod standard under &r 2014.

Avvikelser frén forordad standard handlar oftast om avsteg fran rekommen-
derade breddmaétt. Vanliga skl till detta dr att breda cykelbanor manga
ganger ar forknippade med hoga kostnader. Ibland anser kommunerna ocksa
att det &r tillrdckligt med ldgre breddmaétt an vad som anges i den regionala
cykelplanen. Korsningspunkter och dvriga utformningsprinciper uppfylls
ocksé i ndgot lagre grad.

De flesta atgirdade strackor har dock belysning ldngs hela strackan och det
finns oftast separation mellan fotgéngare och cyklister.

Figur 4: Enkatfragor med avseende pa om den atgardade strackan uppfyller
cykelplanens utformningsprinciper. Siffrorna i staplarna avser antal strackor dar
svarsalternativet har valts.

mJa mDelvis mNej mVetej ©Ejsvar

Uppfyller hela strackan breddmatten i
den regionala cykelplanens
utformningsprinciper?

I

Finns separation mellan fotgangare
och cyklister Iangs hela strackan?

Finns belysning langs hela strackan?

Har korsningspunkter utformats enligt
den regionala cykelplanens
utformningsprinciper?
Uppfylls 6vriga utformningsprinciper i
den regionala cykelplanen? (tex
utformning vid busshpl, avstand till
fasta hinder, siktférhallanden och
linjeforing)

w
-

0% 20% 40% 60% 80% 100%
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Punktatgarder for ett smidigare

och sakrare cykelvagnat

De regionala cykelstraken ar genomgéende i behov av olika punktvisa
atgdrder for att forbattra framkomlighet och trafiksékerhet. Punktatgirder
som utforts pa straken i ldnet under ar 2014 f6ljs dérfor upp i cykelbokslutet.

Tva av tre kommuner anger att man genomfort punktitgéirder lings de
regionala cykelstrdken. Korsningséatgéirder &r den vanligaste punktatgirden,
men det har dven forekommit atgérder for att forbéttra cykelinfrastrukturen
vid busshéllsplatser, skapa bittre sikt, korrigera tvéra kurvor och borttagning
av hinder.

I vissa fall avser de inrapporterade punktatgdrderna utbyggnation av
vagstracka som dr mindre dn 100 meter.

Figur 5: Enkatfragor med avseende pa typ av punktatgard som gjorts pa de regionala
cykelstraken. Procentsiffrorna i staplarna avser hur stor andel (av de 20 strdken dar
punktatgard rapporterats) dar punktatgardstypen har skett. Det kan ha skett fler an
en typ av punktatgard pa ett strak.

Korsningsatgard
Cykelanpassning av trafiksignaler 5%

Borttagande av stolpar och andra hinder

Forbattrad cykelinfrastruktur vid
busshallplatser

Korrigering av tvar kurva
Siktforbattrande atgard

Annat
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Kombinationsresor

Att kombinera cykel med kollektivtrafik &r av stor vikt i Stockholms lan dé
avstdnden kan vara l&nga. Med kombinationsresor avses resor som sker med
tva eller flera firdsitt. Atgirder som i den regionala cykelplanen bedéms
vara till gagn for flest resenirer fram till 2030 4r att bygga ut cykel-
parkeringar och hyrcykelsystem vid kollektivtrafikens bytespunkter.

Halften av kommunerna har gjort insatser for 6kat kombinationsresande
under &ret. Insatser som utforts dr huvudsakligen cykelparkeringar.
Cykelparkeringar har anlagts vid flera kollektivtrafiknoder samt vid andra
platser dar kommunen har sett behov av cykelparkering. Manga av cykel-
parkeringarna som anlagts har varit viderskyddade med mojlighet att lasa
fast sin cykel.

Det ar viktigt att insatser for standardhdjningar av cykelparkeringar fort-
satter. | manga fall &r befintliga parkeringar fullbelagda och ibland saknas
mdjlighet att 1asa fast sin cykel. Trafikforvaltningen har exempelvis genom-
fort kundmiljéundersdkningar som visar att det finns stora skillnader i
kvalitet och omfattning pa cykelparkeringar runt om i ldnet och beroende pa
vilket trafikslag det horde till. Déliga cykelparkeringar kan leda till att férre
anvinder cykeln i kombination med kollektivtrafik eller/och att fler anvénder
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har gjort insatser for 6kat
kombinationsresande

cyklar i sdmre skick pa grund av stoldrisken. Cykelstolderna har dkat i lénet
under manga ar och &r 2014 var inget undantag.

Under aret har Trafikforvaltningen och Trafikverket godként statlig med-
finansiering for utbyggnad av infartsparkering for bil och cykel frén avsatta
medel i ldnsplanen.

Trafikforvaltningen i Stockholms lén har &ven paborjat en utredning dver
hur kombinationsresor mellan cykel och kollektivtrafik kan forbéttras, det
vill séga vilka dtgérder man framst bor satsa pa.

Hyrcykelsystemet i Stockholm dr i dagsléget mest anpassat efter turisters
behov, vilka ocksa &r de vanligaste anvéindarna. Hyrcyklar kan dock bli ett
bra komplement till kollektivtrafiken pa kortare striackor dven for arbets-
pendlare. I Stockholm pagéar kontinuerlig utbyggnad av lanecykelsystem,
men dven i Sundbyberg har utbyggnad skett och i Solna har kommunen
identifierat platser for uppstéllning av lanecyklar. Detta dr positivt och det &r
viktigt att den fortsatta utbyggnaden tar hinsyn till olika behov bland turister
och pendlare.

Den planerade utbyggnadstaken ar for lag

For att hela det regionala cykelvégnitet ska vara utbyggt till ar 2030 maste i
genomsnitt mer &n 50 kilometer &rligen atgérdas till fullgod standard. De
planerade atgirderna i lanet pa fem ars sikt omfattar ungefér 10 mil, vilket
motsvarar 20 kilometer om aret. Detta dr alldeles for lite for att nd malet om
ett helt utbyggt cykelvignit ar 2030. Dessutom ér det inte heller sékert att de
planerade atgédrderna &r enligt fullgod standard. Under ar 2014 var det
exempelvis enbart 5 av 26 atgirdade strackor som hade fullgod standard
enligt riktlinjerna i den regionala cykelplanen.

Totalt &r det tva av tre kommuner som diskuterar planer om att genomfora
atgérder pé striackor ldngre 4n 100 meter i det regionala cykelvignétet under
de kommande fem 4ren. Aven Trafikverket har planer pa att genomfora
atgirder pa flera av sina strak. Totalt sett omfattas cirka 45 strak av planerna.
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Foto: Christina Fagergren

Detta dr nagot som kan forandras/revideras och det kan antagligen redan ha
skett vissa dndringar innan publiceringen av detta bokslut.

Manga atgarder som diskuteras avser nyanldggningar, breddningar, nya
beldggningar, korsningsatgérder, anpassningar vid busshéllplatser,
belysning, separeringar med mera. Manga diskuterade atgirder &r redan
planerade tillsammans med exempelvis Trafikverket och andra kommuner.
P& sé vis kan atgérder goras tillsammans eller/och kopplas samman med
atgirder pd samma eller linkande strak i andra delar av lanet.

Vissa kommuner har inte angett att man diskuterar nagra atgarder inom de
kommande fem aren. I exempelvis Huddinge beror det pé att man just nu tar
fram en ny cykelplan och att dtgdrdsprogrammet inte ar faststéllt.

I kartan nedan visas planeringsldget juni 2015. Detta &r ndgot som kan ha
forandrats/reviderats och det kan antagligen redan ha skett vissa dndringar
innan publiceringen av detta bokslut. Linjerna avser diskuterade planerade
atgirder inom de ndrmaste fem aren.
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Foto: Trafikverket

Hinder och maéjligheter i genomférandet

Oftast handlar hinder och méjligheter om kostnader, resurser och
prioriteringar. Ibland upplevs det som att de regionala riktlinjerna inte tar
hénsyn till lokala foérhéllanden och det kan ibland rada bristande samsyn
mellan olika aktorer.

Vighallarna anger varierande hinder for att genomf6ra atgarder i det
regionala cykelvignatet. Marktillangen anges bland annat som en
begransning for att kunna bygga med tillrdcklig bredd. Ibland behovs
tomtinldsen frén privata fastighetsédgare, vilket anges som ett stort hinder.

Fysiska begransningar med avseende pa terrdng paverkar mojligheten att
anlidgga gena cykelstrdk. Ibland anses det till exempel inte ekonomiskt
forsvarbart med bergssprangning for att skapa bredare vigar. Geografiska,
topografiska hinder och placering av sparvég leder till hga utbyggnads-
kostnader i vissa fall. I vissa fall anses argument for framkomlighet krocka
med kommunens ambition om stadsméssighet”.
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Foto: Sweco

Cykelframjande atgarder

For att uppna den regionala cykelplanens vision och mélbild behovs inte
enbart atgirder for att forbéttra det regionala cykelvignétet. For att cykel-
andelen ska 0ka behovs dven beteendefordndringar, vilket bland annat
paverkas av cykelns status. Bra och tydlig kommunikation med resenérerna
ar dven av betydelse. Det handlar bade om att man som resenér bor fa
information om cykel som komplement/alternativ till kollektivtrafik och om
bra information om vilka cykelvéigar det finns. Darfor har dven véghallarna
tillfrdgats om Gvriga atgérder for 6kad cykling i regionen.

Flera kommuner ger exempel pa cykelfrdmjande aktiviteter och &tgérder.
Exempel pé aktiviteter som genomforts i flera kommuner i lénet dr cykel-
dagar, trafikantveckor och kurser/utbildningar. Upplands Vésby har genom-
fort jimnhetsmitningar samt inventerat och digitaliserat hela cykelvéignétet.
Aven i Huddinge lanserade kommunen en ny cykelkarta under aret. I Tyresod
har kommunen haft en cykeldialog dir kommunens representanter for trafik
och drift/underhall och representanter for cyklande invénare traffas nagra
génger under éret for att finga upp brister och utvecklingsmojligheter.
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Trafiksakerhet

Detta avsnitt foljer upp trafiksdkerheten for cyklisterna i lidnet, vilket hir
omfattas av olyckor pa cykelvégnitet, cykelstolder och cykelhjédlms-
anvindning. Aven vighéllarnas drift och underhéll omfattas av
uppfoljningen.

Liksom for 6vriga trafikanter ar det angelédget att cyklister kan férdas trafik-
sdkert och kan undvika att komma i konflikt med andra trafikantgrupper.
Trafiksékerhet behover bland annat végas in i utformningen av véigmiljon i
stort, i méten mellan olika trafikslag, i cykelbanornas utformning i sig och i
rutiner for halkbekdmpning, grusréjning och enkelt dtgdrdade hinder 1 vag-
banan. Dérutover finns andra atgarder som okar sidkerheten, inte minst
hjdlmanvandning.

Cykelolyckor

I dag é&r cyklister den trafikantgrupp som rékar ut for flest allvarliga skador i
trafiken och det finns dérfor stora behov av insatser, 1 synnerhet som cykel-
trafiken okar. De allvarligt skadade cyklisterna har i flertalet fall drabbats av
singelolyckor och i andra hand av kollision med motorfordon eller andra
oskyddade trafikanter. Kollision med motorfordon &r ocksé den vanligaste
orsaken till dodolyckor, enligt nationell statistik." Statistiken som presenteras
nedan ar hdmtad frén databasen STRADA och mycket av analyserna
kommer frén en rapport fran Trafikverket dir cykelolyckor i Stockholms ldn
analyseras.

Ar 2014 rapporterades 1613 olyckor av polis och/eller sjukhus i Stockholm
lan dir minst en cyklist var inblandad. Antalet avser samtliga cykelolyckor i
lanet — inte enbart olyckor pé de regionala cykelstraken. Detta &r en minsk-
ning jamfort med ar 2013 d4 antalet olyckor var 1710. Det dr dédremot en
Okning jamfort med perioden 2009-2012 (fram till 2012 fanns dock fort-
farande sjukhus i l&net som inte var anslutna till databasen STRADA vilket
kan innebira en underskattning av antalet olyckor med skadade).

Av olyckorna ar 2014 utgjordes tvé tredjedelar singelolyckor, en femtedel
olyckor med konflikt mellan cyklist och motorfordon och knappt en tiondel
olyckor mellan cyklister. Jimfort med tidigare ar har singelolyckornas andel
Okat medan andelen olyckor mellan cyklister och motorfordon minskat.

Olyckorna skedde i 84 procent av fallen pa vigar dar kommunen ar vag-
hallare, 5 procent skedde pa det statliga och 10 procent pa det enskilda
vagnitet.

! Trafikverket, Sakrare Cykling, Publikation 2014:030
2 Transportstyrelsen, STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition)
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Figur 6: Olyckstyper. Stockholms Ian ar 2014. Kalla: STRADA.
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En analys av samtliga olyckor som skett under ar 2009-2014 i lénet visar att
24 procent av olyckorna berodde pa brister i drift och underhall, vilket visar
pa hur viktigt det &r att drift och underhall haller hog standard. Vidare
berodde 9 procent av olyckorna pa brister i utformning och 10 procent pa
cykeln. 55 procent berodde pa dvriga orsaker. Se Figur 7. Ovriga orsaker ér
antagligen Gverskattade eftersom manga svarkategoriserade olyckor fatt
klassificering ovrigt. Inom &vriga orsaker ryms bland annat samspel med
andra trafikanter, cyklistens beteende och svarkategoriserade olyckor som
delvis avser problem med cykeln och brister i utformningen.’

Figur 7: Olycksorsaker vid olika olyckskategorier. Kalla: Trafikverket, Analys av
cykelolyckorna i Stockholms och Gotlands lan 2009-2014.
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3 Trafikverket, Analys av cykelolyckorna i Stockholms och Gotlands lan 2009-2014.
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Foto: Trafikverket

Analys av singelolyckor

Manga av olyckorna &r kategoriserade med en 6vrig orsak. En mer djup-
gdende analys av enbart singelolyckorna visar pa att 37 procent av singel-
olyckorna berodde pa brister i drift och underhall, 14 procent berodde pa
utformning och 16 procent pa grund av cykeln. Minst 16 procent av singel-
olyckorna har uppstatt pa grund av bristande samspel med Gvriga trafikanter.
Vidare berodde 11 procent pa cyklistens beteende. Ibland beror singel-
olyckor pa att cyklisten ramlat vid kraftig inbromsning, att cykeln slutat
fungera eller att man exempelvis missbedomt kantstenshdjden. Det dr ocksa
relativt vanligt att olyckan uppstar pa grund av att cyklisten fastnar med
hjulen i sparvagnsspar eller att cykelbanorna 4r underdimensionerade. *

Upplevd trafiksakerhet och trygghet

Fé undersokningar av hur cyklisterna generellt uppfattar sikerhet och
trygghet i linet har gjorts. Ar 2013 svarade 50 procent av Stockholms stads
invanare att man var mycket eller ganska n6jd med trafiksdkerheten for
fotgéngare och cyklister i sin stadsdel. Generellt sett &r invdnarna mindre
nojd i innerstaden.” I en enkit i Vallentuna fran ar 2013 svarade 17 procent
att kommunens cykelvégnét upplevs som tryggt, och 11 procent svarade att

* Trafikverket, Analys av cykelolyckorna i Stockholms och Gotlands 1an 2009-2014.
5 Stockholms stad, Milj6é och miljévanor i Stockholm 2013.
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Omkomna Svart skadade Litt skadade

ANTAL SKADADE CYKLISTER PA DE REGIONALA CYKELSTRAKEN

nitet uppfattas som sikert.® Observera dock att dessa undersokningar inte
specifikt avser de regionala cykelstraken.

Olyckor pa de regionala cykelstraken

Antalet 14tt skadade cyklister (ISS 1-8) pé de regionala cykelstraken var
405 ar 2014 medan antalet svart skadade (ISS>8) var 29 stycken. Ingen
cyklist hade omkommit pa de regionala cykelstriken under ar 2014.” Detta
motsvarar tva svart eller 14tt skadade personer per 10 000 invanare under ar
2014 pa de regionala straken. Dessa siffror kan jimforas med alla vigtrafik-
olyckor. Ar 2014 var det totalt 35 personer som omkom i viigtrafikolyckor i
linet och antalet svart skadade var 417.°

I den analys som gjorts pa cykelolyckorna i Stockholms 1dn 2009-2014 finns
dven sammanstéllningar 6ver de mest olycksdrabbade strickorna och
korsningarna pa det regionala cykelvéignitet dir det bland annat framgar vad
det ar for olyckstyper som forekommit. P4 foljande sidor visas tva kartor
(med tillhdérande tabeller i bilaga) fran analysrapporten som illustrerar detta.

€ Vallentuna kommun, Sammanstallning enkat inom arbetet med cykelplanen. (Procentsatserna
svarsalternativen 4-5, fran en skala fran 1 till 5 dar 5 betyder “instdmmer helt” och 1 betyder "instdmmer inte
alls™).

” Trafikverket/STRADA

8 Transportstyrelsen. Avser endast polisrapporterade olyckor.
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Olycksdrabbade korsningar

De mest olycksdrabbade korsningarna som har identifierats visas i kartan
nedan.’ Majoriteten av olyckorna har intréffat utmed de regionala cykel-
straken, vilket illustreras med de lila linjerna i figuren nedan.

Pé hela cykelvégnétet ar singelolyckor vanligast. P4 de mest belastade
korsningarna ldngs det regionala cykelvignatet ar dock olyckskategorin
”’Cykel-Motorfordon-Ovrigt” den vanligaste olyckskategorin och star for
75 procent av olyckorna. Dessa olyckor beror varken pa utformning, drift
och underhéll eller cykeln, utan handlar till exempel om ouppmaérksambhet,
handhavandefel eller bristande samspel mellan trafikanterna.

9 Kalla: Trafikverket, Analys av cykelolyckorna i Stockholms och Gotlands Ian 2009-2014, sid 25. Siffran som
star invid de identifierade korsningarna ar enbart en numrering, inte antalet olyckor.
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Olycksdrabbade strackor

De mest olycksdrabbade strickorna som identifierats visas i kartan nedan. '
Majoriteten av olyckorna har intrdffat utmed de regionala cykelstraken,
vilket illustreras med de lila linjerna i figuren.

Av de olyckor som intréffat pa de mest olycksdrabbade strackorna ldngs det
regionala cykelvégnétet ar de tre vanligaste olyckskategorierna singel-
olyckor, olyckor mellan cyklister och motorfordon samt olyckor mellan
cyklister och andra cyklister.

a7

29
s

"0 Kalla: Trafikverket, Analys av cykelolyckorna i Stockholms och Gotlands lan 2009-2014, sid 27. Siffran som
star invid de identifierade stréackorna ar enbart en numrering, inte antalet olyckor.
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Drift och underhall

Drift och underhéll ar viktigt for ett framkomligt och sékert cykelvégnat.
Malet i den regionala cykelplanen &r att straken ska hélla samma hoga
driftstandard som de stdrsta transportlederna for motortrafik. Motivet ar
tydligt eftersom méanga singelolyckor beror pé bristande drift och underhall.
Dessutom stimulerar vilskotta cykelvégar till ett 6kat cyklande éret runt.

Mindre 4n hélften av ldnets kommuner uppfyller den regionala cykelplanens
riktlinjer for drift och underhéll. Det rdder ganska stor osdkerhet kring om
riktlinjerna for drift och underhall uppfylls. Nivan pé drift och underhall
varierar mellan strdken i kommunerna, vilket beror pé att kommunerna
prioriterat vissa strék i hogre grad jamfort med andra. Generellt sett kan drift
och underhall bli battre i regionen och det kan finnas effektivitetsfordelar
med att sammarbeta kommuner emellan for att uppritthalla en hog standard.

Figur 8: Enkatfragor med avseende pa drift och underhall i kommunerna. Siffrorna i
staplarna avser antal kommuner som svarat.
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Sopsaltning &r ett sitt att forbattra bade framkomligheten och sdkerheten for
vintercyklisterna. Utvarderingar har visat att metoden ger en hogre standard
vintertid med generellt bittre friktion n traditionell vintervighallning. "'
Idag anvinder redan en tredjedel av kommunerna i ldnet sopsaltning (eller
planerar att borja). Flera kommuner har dven planer pé att utdka sop-
saltningen till att omfatta fler strickor &n vad den gor idag.

Manga kommuner uppger att kostnaderna ar det storsta hindret for att kunna
leva upp till den regionala cykelplanens intentioner. Framkomlighetsproblem
for fordon som anvénds for drift och underhall 4r dven ett vanligt hinder.
Trafikverkets krav for drift 6verensstimmer med cykelplanens riktlinjer,
men det finns brister i underhéllet — bland annat saknas beldggningsplaner.

vl Sopsaltning av cykelvagar — for battre framkomlighet och sakerhet for vintercyklister.
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Foto: Trafikverket

Andra brister/problem &r att bestilld drift inte alltid levereras samt att
géllande snordjningsavtal inte uppfyller insatstider och rojningsstandard som
anges i den regionala cykelplanen.

Cykelstolder

Antalet anmaélda cykelstolder i ldnet dr en indikation pa cyklisternas trygghet
och sdkerhet. Cykelstolderna har 6kat i ldnet under manga éar och ar 2014 var
inget undantag. Ar 2014 anmildes nistan 14 000 cykelstdlder i Stockholms
lan. Detta ar den hogsta noteringen sedan ar 2000, och en 6kning pa néra 40
procent sedan ar 2012. Riaknat per 100 000 invanare anméldes 640 ar 2014,
vilket kan jaimforas med 476 &r 2012. I riket som helhet har det ocksé skett
en 6kning sedan ar 2012, men pa négot langre sikt har antalet anmélda
stolder minskat nationellt."

Att antalet anmélda cykelstolder har 6kat kan bero pa flera olika saker.
Exempelvis kan det bero pa att cyklarna dkat i varde och ddrmed blivit mer
stoldbegédrliga. En annan trolig anledning &r att antalet cyklar okat i ldnet.

Bra cykelparkeringar motverkar cykelstolder. Fler och battre cykelparkeringar
har tillkommit under aret, men mer behdver goras for att minska risken for
cykelstolder. Ar 2013 svarade exempelvis endast 16 procent av Stockholms

2 BRA, Anmalda cykelstolder.
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ANTAL ANMALDA CYKELSTOLDER PER 100 000 INVANARE
| STOCKHOLMS LAN

stads invanare att de var ndjda med tillgangen till stoldséker cykelparkering i
sin stadsdel. Generellt sett &r innerstadens invanare mindre nojda."

Det bor dock noteras att detta handlar om antalet anmdlda cykelstolder. Det
kan alltsé inte helt uteslutas att bendgenheten att anméla cykelstolder dven
kan ha 6kat (eller minskat) under perioden. Anmélda cykelstdlder kan dven
dndras over tid beroende pé géllande forsakringsvillkor vilka paverkar
bendgenheten att anméla cykelstdlder. Dessutom kan morkertalet antas vara
storre for dldre cyklar och mindre for nyare och dyrare cyklar.

Oavsett anledning till att de anmélda cykelstolderna dkat &r detta ett problem
for cyklisternas trygghet och sikerhet samt for cykeltrafikens utveckling som
helhet. For att flera ska vilja vélja cykel framfor andra fairdmedel krivs att
denna typ av brottslighet forebyggs och motverkas.

Figur 9: Anmalda cykelstélder 2000-2014. Kalla: BRA.
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'3 Stockholms stad, Miljé och miljévanor i Stockholm 2013
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Stockholm

ANDEL AV CYKLISTERNA SOM ANVANDER CYKELHJALM

Cykelhjalmsanvandning

Cykelhjalmsanviandningen dr mycket viktig for cyklisternas sdkerhet. For att
minska antalet allvarliga cykelolyckor i ldnet krévs sjdlvklart manga atgirder
i cykelvégnitet liksom stindiga forbattringar i drift och underhéll. Om en
olycka trots allt sker sa &r cykelhjdlmen ett mycket viktigt skydd. Darfor ér
en 6kad cykelhjdlmsanvéndning viktig for en siker cykeltrafik.

Cykelhjélmsanviandningen r relativt hog i ldnet jamfort med 6vriga riket.
Uppskattningsvis 72,5 procent av Stockholmarna anvénde cykelhjdlm ar
2014. Detta kan jamforas med 37 procent i riket och 59 procent i Géteborg.'
Stockholms stads manuella rdkningar visar pa att 80 procent i innerstads-
snittet anvdnde cykelhjélmar ar 2014. Motsvarande andelar var 76 procent i
Saltsjo-Mélarsnittet och 67 procent i Citysnittet. I samtliga snitt har
cykelhjilmsanvindningen 6kat under perioden 2012-2014."

4

" VTI, Cykelhjalmsanvandning i Sverige 1988-2014.
'® Stockholms stad, Stockholmstrafiken 2014.
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Cykeltrafikens utveckling

Trafikutvecklingen i lénet paverkas av en rad olika faktorer. Tillgang till en
framkomlig och séker cykelinfrastruktur &r en viktig del i att stimulera 6kat
cyklande. Det finns idag fa tillforlitliga kéllor for att beskriva trender i cykel-
trafikens utveckling. I detta avsnitt har siffror hdmtats frén resvaneundersok-
ningar, medborgarenkéter samt flodesméatningar frén kommunerna.

Cykelandel

Den regionala cykelplanen har som mal att andelen cykelresor ska utgora
minst 20 procent av resorna i hela Stockholms 1dn. Det har inte skett nagra
undersdkningar &r 2014 som visar pa hur andelen har utvecklats. Ar 2005-
2006 lag cykelandelen i hela Stockholms 14n pa cirka 5 procent.'® En andel
som dven bekriftas i andra studier som genomforts senare.'” Detta ér en lag
niva i jamforelse med andra storstader i Sverige. Stockholms stads andel
ligger pé cirka 5 procent, vilket &r ldgre jamfort med exempelvis Gteborg
och Malmo. Cykelandelen varierar dock inom linet, och oftast har de
centrala kommunerna hogre cykelandel jamfort med mer perifera kommuner
i lanet.

Malet dr att cykelandelen ska vara 20 procent i ldnet till &r 2030. Alla
kommuner har dock inte samma forutséttningar for en sddan hog cykelandel.
Potentialen for arbetspendling med cykel bedoms vara storst pa stréken i
riktning in mot Stockholms innerstad fran kommuner inom en radie pé cirka
15 km."® En anledning till detta dr att ungefir 60 procent av linets arbets-
platser finns i Stockholms stad och Solna, och néstan hélften av ldnets
forvarvsarbetande befolkning bor i dessa omraden. For att lanets totala
cykelandel ska vara 20 procent kommer det krivas att cykelandelen till och
med &r hogre 4n sa 1 kommuner som har béttre forutséttningar for
cykelpendling.

Kommuners cykelandelar varierar frén exempelvis 2 procent i Upplands
Visby, Tyreso och Haninge till 12 procent i Tdby och 8 procent i Sollentuna
(avser ar 2011-2012)." Ar 2013 svarade 15 procent september 2013 att man
huvudsakligen cyklade mellan sin bostad och arbetet/skolan i Stockholms
stad. Under februari manad var motsvarande andel 5 procent.” I Sverige
som helhet r andelen som viljer cykel cirka 8 procent.'

'8 SIKA, Den nationella resvaneundersokningen RES 2005-2006.

v Spolander, K (2013) Cykling i Sverige. En studie av variation mellan regioner och kommuner.

'8 Spolander, K. (2012) Underlag for regionalt cykelvagnat i Stockholms 1an. Pendlingsrelationer mellan
bostader och arbetsplatser.

"9 Samma som ovan.

2 stockholms stad, Miljé och miljévanor i Stockholm 2013.

2 Trafikverket, Det nationellt cykelbokslut 2014 — Hur utvecklas cyklandet i Sverige och vart &r det pa vag?
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Foto: Trafikverket

Utveckling i lanet gar at ratt riktning — antalet cyklister 6kar arligen.
Det ar dock oklart hur nara man ar att na malet med en cykelandel pa
20 procent av lanets resor eftersom regionala resvaneundersékningar
inte har genomforts under de senaste aren.

Trafikforvaltningen i Stockholms I&n planerar tillsammans med en rad
andra regionala aktorer att genomfora en resvaneundersokning under
september och oktober 2015. Dar kommer andelar av olika fardmedels-
slag férdelat pa olika typresor att framga. Det ar viktigt att framéver mer
noggrant folja cykeltrafikens utveckling pa olika satt for att battre kunna
prioritera framtida insatser for 6kat cyklande i lanet.

SAHHRHE

—38 —



Cykeltrafiken okar

Cykeltrafiken har 6kat i Stockholm sedan bdrjan pa 90-talet. De manuella
maitningarna som Stockholms kommun gjort antyder dock pa att 6kningen
stannat av nagot, men om detta ir ett trendbrott dr svart att séiga. > De fa
automatiska maétstationer som funnits i lanet under négra &r visar pa att
cykeltrafiken 6kade ar 2014 jamfort med foregaende ar.

Antalet automatiska rédkningar av cyklister i Stockholms 1én blir allt fler. De
flesta automatiska fasta métstationer har inte funnits sé ldnge vilket gor det
svart att annu anvénda resultat fran dessa for att uttala sig om mer lang-
siktiga trender. P& de automatiska métstationer som funnits under ar 2013—
2014 har det skett okningar fran ar 2013 till ar 2014 pa mellan 5-10 procent,
och éven tidigare ar 6kade antalet cykelpassager. Framforallt vintercyklingen
var hogre ar 2014 jamfort med foregdende ar.

Resvaneundersdkningarna som genomforts pa riksniva visar pa att det finns
en indikation (dock ej signifikant) pa en minskning av antalet cykelresor
mellan métningarna 2005/2006 och 2011-2014 — framforallt i storstads-
regioner och i mindre kommuner. Det &r i huvudsak cykelresor till skola som
verkar ha minskat i riket som helhet, medan cyklandet till arbetet varit
ganska konstant. Det dr framforallt i de lagre &ldrarna (under 35) som
cyklandet tycks ha minskat i riket. >* Trots att dessa resultat ej &r helt
statistiskt sékerhetsstéllda &r det oroande resultat for den framtida
utvecklingen av cykeltrafiken.

Det behovs béttre undersékningar i Stockholms 14n for att fa en béttre for-
staelse for cykeltrafikens utveckling. Speglar cykeltrafikens 6kning i lanet
endast en hogre cykelanvindning bland arbetspendlare som dr 35 ar och
daréver? Om det ar sa, varfor viljer yngre inte cykeln i hdgre grad — vad kan
goras at saken?

22 Stockholms stad, Stockholmstrafiken 2014.
3 Trafikverket, Det nationellt cykelbokslut 2014 — Hur utvecklas cyklandet i Sverige och vart &r det pa vag?
(2014)
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Figur 10: Antalet cykel- och mopedpassager per dygn, 5-arsmedelvarden. Manuella

rakningar. Kalla:
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Figur 11: Antal cyklister fran automatiska matstationer, procentuell férandring
2013-2014 (arsbasis). Kalla: Stockholms stad, Danderyd och Lidingd (data saknas

for Lidingdbron
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Slutsatser

Detta &r forsta gangen det regionala cykelbokslutet tas fram, vilket innebér
att bokslutet kan komma att utvecklas och forbéttras under kommande éar.
Bokslutet ér en viktig grund for att f4 en helhetsbild av cykeltrafikens ut-
veckling och hur det gar med genomforandet av den regionala cykelplanen.

Det ar positivt for det fortsatta arbetet att redan mer &n hilften av de
kommunala cykelplanerna utgar fran den regionala cykelplanen.

Utbyggnadstakten &r dock alldeles for langsam. Under ar 2014 atgérdades
25 kilometer pa det regionala cykelvagnatet, och endast 3 km av strdckorna
var enligt fullgod standard. For att uppna malet om ett fullt utbyggt nét fram
till &r 2030 behover mer dn 50 kilometer arligen atgardas till full standard.
De planerade atgiarderna fér de kommande fem aren omfattar i genomsnitt
cirka 20 kilometer arligen. En delforklaring dock till den ldga utbyggnads-
takten &r att alla kommuner inte &r klara med sin planering.

Det dr manga avvikelser fran den regionala cykelplanens utformnings-
principer pa atgardade strackor pa cykelviagnatet, men dven i kommunernas
cykelplaner aterfinns avvikelser. Detta ar allvarligt for att kunna uppna de
hogt uppsatta malen i den regionala cykelplanen. Den vanligaste avvikelsen
ar breddmatten. Det ar oftast ekonomiska skil som ligger bakom avvikel-
serna, men ibland anser &ven kommunerna att det ar tillrackligt med
exempelvis smalare breddmatt.

Arets cykelbokslut visar pa att drift och underhall ér ett prioriterat omrade.
Mindre &dn hélften av kommunerna uppfyller den regionala cykelplanens
riktlinjer. Samtidigt &r bristande drift och underhall en vanlig orsak till
singelolyckor med cykel. Drift och underhall &r dven viktigt for att kunna
uppnd en hog cykelandel dret om. Det finns alltsa en tydlig forbattrings-
potential och det kriavs generellt mer satsningar pa detta.

Det ér oklart hur ndra man &r att nd malet om en cykelandel p& 20 procent av
lanets resor. Fler och utékade undersékningar kravs for att f4 en god upp-
foljning av cykeltrafikens utveckling. Vidare behdvs en mer konkret plan pa
vad som behdver dstadkommas for att uppné den regionala cykelplanens
ambitidsa vision och mélbild. For att uppné en cykelandel pé 20 procent till
ar 2030 behover andelen som i huvudsak viljer cykel oka arligen med néra
10 procent (vilket motsvarar néstan en procentenhet arligen).
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Spolander, K (2013) Cykling i Sverige. En studie av variation mellan
regioner och kommuner.

Spolander, K. (2012) Underlag for regionalt cykelvéignit i Stockholms lan.
Pendlingsrelationer mellan bostdder och arbetsplatser.

Stockholms stad, Miljo och miljovanor i Stockholm 2013.
Stockholms stad, Stockholmstrafiken 2014.
Trafikverket, Sékrare Cykling, Publikation 2014:030.

Trafikverket, Analys av cykelolyckorna i Stockholms och Gotlands 1dn
2009-2014.

Trafikverket, Det nationellt cykelbokslut 2014 — Hur utvecklas cyklandet i
Sverige och vart ar det pa vag?

Transportstyrelsen, STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition).
Vallentuna kommun, Sammanstillning enkét inom arbetet med cykelplanen.

VTI, Sopsaltning av cykelvégar — for battre framkomlighet och sikerhet for
vintercyklister.

VTI, Cykelhjdlmsanvindning i Sverige 1988-2014.

— 40—



Bilagor

Bilaga 1 — Tabell 6ver atgardade strackor
Kort beskrivning av typ av atgirder som gjorts pa strackor om minst 100

meter 1 det regionala cykelvdgnitet ar 2014 visas i tabellen nedan.

Véghallare

Botkyrka

Botkyrka
Danderyd

Danderyd

Ekerd

Jarfalla

Jarfélla

Lidingd

Nacka

Nacka

Nacka

Sigtuna
Sigtuna

Sollentuna

Solna
Stockholm

Stockholm
Stockholm

Stockholm

Stockholm

Stockholm

Stockholm

Strak

Hallundastraket

Salemstraket
Tabyvagen

Tabystraket

Ekerdstraket

Kungsangenstraket

Kungsangenstraket

Lidingostraket

Varmdostraket

Varmdostraket

Varmdostraket

Sigtunastraket
Knivstastraket

Sollentunastraket

Sundbybergsstraket
Vasterhaningestraket

Hasselbystraket
Norra Tvarstraket

Vasterhaningestraket

Tyresostraket

Vasterhaningestraket

Vasterhaningestraket

Stracka

Langs hela Tumbavégen och
Hagelbyleden

Soderby Gardsv- Tumba C

Tabygransen till Gamla
Norrtéljevagen

Satraangsvagen till
Skogsviksvagen

Bryggavagen korsningen Galstad
fram till 90 kurvan pa
Bryggavéagen

Langs med Jarfallavagen, mellan
Viksjéleden och Nettovagen

Gc-vag utmed jarnvéagens vastra
sida, mellan Fabriksvagen och gc-
tunnel vid Knektvagen

Liding6bron - Larsberg

Varmddvagen mellan korsning
Mensattravagen till en punkt 100
meter vaster om korsning med
Sunnanbacken

Varmddévagen mellan korsning
Kanholmsvégen till en punkt 20
meter vaster om busshallplats
Telegramvagen

Varmddévagen mellan korsning
Klintvagen till busshallplats
Centralplan

Mellan Stationsgatan och Vag
255, langs Karlsborgsvagen

Langs vag 898, mellan Odensala
kyrkby och vag 906

Langs med Sollentunavagen
mellan korsningen med
Norrvikenleden och Minervavagen

Ekelundsbron- Karlbergs strand
Skanstullsbrons vastra sida

Bergslagsplan - Racksta
Lilla vasterbron

Nya Arenakopplet

Flatenbadet-kommungrans

Stortorpsvagen -
Magelungsvagen (Sthim har
byggt dven delen inom Huddinge)
Bada sidor av Nynasvagen mellan
Sockenvagen - Sofielundsvéagen
(950m per sida)
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Typ av atgard

Ny belaggning

Nyanlaggning
Nyanlaggning

Breddning,
Ny belaggning
Separering

Breddning,
Separering,
Ny belaggning
Breddning,
Separering,
Ny belaggning

Breddning,
Separering,
Ny belaggning
Breddning,
Separering,
Belysning,

Ny belaggning
Breddning,
Separering,
Ny belaggning

Breddning,
Separering,
Ny belaggning
Nyanlaggning

Nyanlaggning

Nyanlaggning,
Separering,
Belysning

Separering

Breddning,
Separering,
Ny belaggning
Breddning
Breddning,
Separering,
Ny belaggning
Nyanléaggning,
Separering,
Belysning,

Ny belaggning
Nyanlaggning,
Separering,
Belysning,

Ny belaggning
Nyanlaggning,
Separering,
Ny belaggning
Nyanlaggning,
Separering,
Belysning,

Ny belaggning

Uppfyller
standard
Inte helt

Inte helt
Ja

Inte helt

Inte helt

Inte helt

Inte helt

Inte helt

Inte helt

Inte helt

Ja

Inte helt
Inte helt

Inte helt

Inte helt
Inte helt

Inte helt
Ja

Ja

Ja

Inte helt

Inte helt



Nykvarn Nykvarnstraket Langs Sodertaljevagen mellan Nyanlaggning,
korsningen Stallbacksvagen och Belysning
korsningen vag 509.
Tyreso Tyresostraket Skrubba malmvag (Sthim) till Breddning,
Njupkarrsvagen Separering,
Belysning,
Ny belaggning
Téby Tabyvagen Kommungréans Danderyd till Nyanlaggning
Enhagsvagen
Taby Tabystraket Varmevéagens vandplan till infart Nyanlaggning
Varmevagen 8-10
Bilaga 2 — Tabeller over olyckor
Tabell 6ver olycksdrabbade korsningar
Nr Korsning Beskrivning Antal Véghallare
olyckor
1 Lindahagensgatan/Drottningholmsv  Hela cirkulationen 15 Kommunal
agen/ Ralambshovsleden ar inraknad
2 Drottningholmsvagen/Kladesvagen  Hela rondellen vid 13 Kommunal
/ Kvarnbacksvagen/Spangavagen/ Brommaplan
Bergslagsvagen inraknad
3 Sankt Eriksgatan/Torsgatan Femvéagskorsning 11 Kommunal
4 Gotgatan/Hornsgatan Vid 11 Kommunal
Sdédermalmstorg
5 Bergslagsvagen/Marieholmsvagen/  Rondellen vid 11 Kommunal
Lévstavagen/Kirunagatan Bergslagsplan
6 Valhallavagen/Lindarangsvagen Rondellen vid 9 Kommunal
Filhuset
7 Odengatan/Sveavagen Fyrvagskorsning 9 Kommunal
8 Frosundaleden/Grénsgatan/Ankda Hela cirkulationen 9 Kommunal
mmsgatan inrdknad
9 Sankt Eriksgatan/Géavlegatan/ Hela cirkulationen 7 Kommunal
Halsingegatan/ Vanadisvagen ar inraknad
10 Sankt Eriksgatan/Fleminggatan Fyrvagskorsning 7 Kommunal
11 Hornsgatan/Timmermansgatan Fyrvagskorsning 6 Kommunal
12 Ulvsundavéagen/Kvarnbacksvagen/ Fyrvégskorsning 6 Kommunal
Norrbyvagen
13 Bergslagsvagen/Farjestadsvagen/ Fyrvéagskorsningen 6 Kommunal
Vultejusvagen med Iv 275
14 Vasagatan/Tegelbacken Vid hpl 6 Kommunal
Tegelbacken
15 Bergslagsvagen/Rackstavagen Hela cirkulationen 4 Kommunal
inréknad
16 Roslagsvéagen/Bergiusvagen Fyrvagskorsning 5 Kommunal
17 Linnés vag/Sollentunavégen Fyrvégskorsning 4 Kommunal
18 Drottningholmsvagen/Abrahams- Fyrvagskorsning 4 Kommunal
vagen
19 Flemminggatan/Scheelegatan Fyrvégskorsning 5 Kommunal
20 Tussmétevagen/Ostbergavéagen/ Tva mycket 5 Kommunal/
Huddingevéagen/Sockenvagen narliggande Statlig
korsningar
21 Frésundaleden/Kolonnvagen/ Hela cirkulationen 5 Kommunal

Viktoriagatan

inrdknad
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Inte helt

Inte helt

Inte helt

Inte helt

Kommun

Sthim

Sthim

Sthim

Sthim

Sthim

Sthim

Sthim

Solna

Sthim

Sthim
Sthim
Sthim

Sthim

Sthim

Sthim

Sthim
Sollentuna

Sthim

Sthim
Sthim

Solna



Tabell 6ver olycksdrabbade strackor

Nr

10

11

12

13

14

15

16

17

18

19

20

21

22

23

24

25

26

27

28

29

30

Stracka
Skeppsbron
Vasterbron
Munkbroleden
Svetsarvagen
Stadsgardsleden
Gotgatan
Gotgatan
Gotgatan
Gotgatan
Sveavagen
Sankt Eriksgatan

Birger Jarlsgatan

Kungstradgardsgatan

Solnavagen
Sankt Eriksgatan
Torsgatan
Odengatan
Tranebergsbron
Lilieholmbron
Skansbron
Altavagen
Landsvagen
Liljieholmsvagen
Nynasvagen
Hagerstensvagen
Arstadalsvagen
Annerovagen
Tellusborgsvagen
Kallbrinksvagen

Hammarby Allé

Beskrivning
Mellan Slussplan och Strémbron

Mellan Vasterbroplan och
over bron

Mellan Slussplan och
Munkbrogatan

Mellan Frésundaleden och
Ekenbergsvagen

Mellan Sdderbergs trappor och
Ostra Tegelsviksslingan
Mellan Hornsgatan och
Hokens gata

Mellan Hogbergsgatan och
Tjarhovsgatan

Mellan Folkungatan och
Vartoftagatan

Mellan Blekingegatan och
Skansbrogatan

Mellan Surbrunnsgatan och
Radmansgatan

Mellan Tomtebogatan och
Rérstrandsgatan

Mellan Hamngatan och
Jakobsbergsgatan

Mellan Hamngatan och
Stromgatan

Mellan Norra Stationsgatan och
Karolinska vagen

Mellan Alstromergatan och Sankt
Eriksterrassen

Mellan Sankt Eriksgatan och
Odengatan

Mellan Karlbergsvagen och
Sveavagen

Mellan cykelpafart vaster om
bron och E4 pa Kungsholmen
Mellan Liljeholmsinfarten och
Hornsgatan

Mellan Skansbrogatan och
Hammarbybacken

Mellan HPL Nacka kvarn och
Hasthagsvagen

Mellan Ekenbergsvagen och
Humblegatan

Mellan Sodertéljevéagen och
Nybohovsbacken

Mellan Blasutvagen/Arena-
slingan och Gulimarsplan
Mellan HPL Nybodahallen och
Sodertéljevagen

Mellan Sjéviksbacken och HPL
Arstaberg

Mellan Norra Stationsgatan och
Solna Kyrkvag

Mellan Létmogatan och
Kliabergsvagen

Mellan Lundavagen och
Snattringeleden

Mellan Sjoéfartsgatan och
Skansbron
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Antal
olyckor
55
35
30
29
23
21
20

18

24

32

11

Véghallare
Kommunal/
Enskild
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Statlig
Kommunal
Kommunal
Statlig
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal
Kommunal

Kommunal

Kommun
Sthim
Sthim
Sthim
Solna
Sthim
Sthim
Sthim
Sthim
Sthim
Sthim
Sthim
Sthim
Sthim
Solna
Sthim
Sthim
Sthim
Sthim
Sthim
Sthim
Nacka
Sundby-
berg
Sthim
Sthim
Sthim
Sthim
Solna
Sthim
Huddinge

Sthim



31

32

33

34

35

36

37

38

39

40

41

42

43

44

45

46

47

48

49

Ulricehamnsvéagen
Vikstensvagen,
Karrtorpsvagen
Mikrofonvagen
Alvsjé Brovag
Skoéndalsvagen
Kapellansbacken
Solnavagen
Huvudstagatan
Frésundaleden
Frosundaleden,
Gransgatan
Ankdammsgatan
Sundbybergsvagen
Brommaplan
Gamla vagen
Kistagangen
Overjarva gardsvag
Malla Silfverstolpes
vag

Rasundavagen

Stockholmsvagen

Mellan Finn Malmgrens vag och
Hammarbyhdjdens IP

Mellan Sockenvagen och
Ystadsvagen

Mellan E4 och Svarvstolsvagen

Mellan Méssvagen och Alvsjé
station

Mellan HPL Dalbobranten och
Bagarfruvagen

Mellan HPL Karolinska sjukhuset
och Solna kyrkvag

Mellan Solna kyrkvag och
Industrivagen

Mellan Centralvagen och
Centrumslingan

Mellan Solnavéagen och Solna
Centrum Sparv

Mellan Svetsarvagen och
Smidesvagen

Mellan Framnasbacken och
Solnahallen

Mellan Huvudstagatan och
Klippgatan

Vadmalsvagen, Brommabagen
och anslutande vagar

Mellan Himlabacken och
Bergshamra allé

Mellan Torshamnsgatan och E4

Mellan Banmastargatan och
Norses grand

Mellan Landsnoravagen och
Djupdalsvagen

Mellan Rattarvagen och
Plogvagen

Mellan Herserudsvagen och
Odenvéagen
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Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Kommunal

Sthim
Sthim
Sthim
Sthim
Sthim
Solna
Solna
Solna
Solna
Solna
Solna
Solna
Sthim
Sthim
Sthim
Solna
Sollen-
tuna
Solna

Lidingd



Bilaga 3 — Enkatfragor till kommunerna

Det regionala ndtets utbyggnad

Har kommunen utfort dtgirder pd strickor Engre én 100 m i det regionala cykelvdgnadtet under
20147

(senare i enkiten kommer fragor kring dvriga punktadtgarder)
@ Ja
O nei

Hur ménga strickor har dtgédrdats?

Inget valt... A
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Stricka lav 1

Dessaofra°g0r gvser en striicka. Sidan upprepas s& manga adnger som det antal strackor du angett i
féregaende fraga sa att du kan beskriva en stracka per sida.

Er karta innehdllande de regionala strdken i den aktuella kommunen har du f36 etk separat mail frén
Sweco,

Vilka stricker har tgirdats?

« markera varje Stosrdad stracka med Gverstrykningspenna och skriv et nurmmer vid sidan av - samma
nummer som du anger 1angre ned pa denna sida.

+ skanna kartan och maila den Gl falt@sweco.se

Ange stri k: |Inget valt... Vl

Ange stricka: | |t ex vagen mellan kaorsning x och y

Ange det nummer som du angivit i kartan: I:l

Typ av dtgard?
(Fera alternativ kan anges)

D Myanlaggning

D Breddning

D Separering av fotgangare och cyklister
[ eelysning

D My belaggning

Kommentar:

Ja Delvis Mej Vet ej
Uppfyller hela stréckan breddmdtten i den regionala
cykelpl e inciper? ] o O 0]
Finns separation mellan fotgidngare och cyklister lings
hela striackan? O o O 0
Finns belysning Engs hela strickan? O 0 0 0
Har korsningspunkter utformats enligt den regionala O o o o

cykelplanens utformningsprinciper?

Uppfylls dvriga utfor i inciper i den regi
cykelplanen? (tex utformning vid busshpl, avstand till fasta
hinder, siktfarhallanden och linjeféring. Se sid 21 i den regional
cykelplanen)

O
@]
o
8]

Om avsteg frdn utformningsprinciperna. Beskriv vilka dverviganden som gjorts.

Hur stor andel av strickan uppfyller i huvudsak utformningsprinciperna i den regionala cykelplanen?
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Den regionala cykelplanens inforlivande i kommunal planering

Har

® 1a
O Hej

en cykelplan eller en trafikplan ddr cykel hanteras?

Ar kommunen s cykelplan eller trafikplan politiskt antagen?

0 Ja
O nej

Vilket &r antogs planen? :

Har planen stdd i kommmunens dversiktsplan?

O Ja
O nej

Har den regionala cykelplanen varit en planeringsforutsittning for kommunens cykelplan eller trafikplan?

OJa

Q Hej
Grrer al k <ykelplan eller trafikplan med den regionala cykelplanens...
Kommentar
Ja Mej
...mAlséttning? (9] C | |
-..utbyggnadstakt? o O I |
..utformningsprinciper? O 0 | |

Planeringslédget (inom 5 ar)

Diskuterar kommunen storre dtgérder i det regionala cykelvdgndtet i ett 5-3 rsperspektiv?

@ Ja
O nej

Hur ménga strickor diskuterar niatt dtgérda inom 5 dr?

Inget valt... %
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Stricka 1av 1l

Dessaofra°g0r avser en stricka. Sidan upprepas s3 manga gdnoger som det antal strackor du anget: i
foregaende fraga sa att du kan beskriva en stracka per sida.

En karta innehdllande de regionala striken i den aktuella kommunen har du fat i ett separat mail frin
Sweco - den karta dar du ev. redan har markerat in de dtgarder som utfdrts under 2014,

Vilka Atgirder planeras?
« markera varje stracka dar en Stoard planeras med dverstrykningspenna.
+ skanna kartan och maila den ll falt@sweco.se

Ange strdk: |Inget valt,.. VI

Ange stricka: | |t ex vagen mellan korsning x och v

Vilka typer av dtgdrder diskuteras?

Ovriga kommentarer am hinder och méjligheter far att g fira dtgérder i det regionala
cykelvdgnatet?

Insatser for dkat kombinationsresande

Har kommunen under 2014 gjort insatser far att underldtta kombinationsresor med cykel och
kollektivirafik (t ex cykelparkering vid kollektivirafikknutpunkter eller utbyggnad av
hyrcykelsystem)?

@Ja

O nej

Vilken typ av insatser har utfarts?
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Drift och underhall

Uppfyller k den regi la cykelplanens riktlinjer for drift och underhd11?
O Ja

O Nej

(3 vetej

Anvinder kommunen sopsaltning som metod for vintervighd lining av de regionala cykelstriken i
kommunen?

O 1a
O nej

O Planerar att bérja

Vilka strickor i kommunens regionala cykelstrdk uppfyller i huvudsak den regionala cykelplanens
riktlinjer for drift och underhd11? Beskriv géarna hur.

Ovriga kommentarer om hinder och méajligheter kring drift och underhall

Flodesmatningar

Hur ménga fasta matstationer far cykelflodesmatningar finns?

[ ke

Planerar kommunen ndgon ny matstation?

O Ja
O nej

Kontaktperson for att ta del av data fradn fldgdesmatningar (namn och mejladress):

Marmn

e-post
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Kvalitetsmatningar (Brukarundersikningar)

Har kommunen under 2014 utfért ndgon typ av undersidkning for att fdnga brukarnas synpunkter och
upplevelser frin cykelvignitet?

O Ja
O Mej

Kommentarer om resultaten frdn eventuella undersdkningar:

Ovriga kvalitetsmétningar

Har kommunen under 2014 utfért ndgra andra kvalitetsmétningar av teknisk karaktdr (L ex
J@amnhetsmatning)?

Qa
O nej

Kommentarer om resultaten frdn eventuella undersdkningar:

Till sist

Har kommunen gjort ndgra andra cykelfrd mjande aktiviteter under dret (t ex informationskampanjer
eller cykeldagar)?

O Jda
O Mej

Kommentera:
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