





Forord

Utvecklingen for vérldens klimat d4r mycket oroande. Just nu smélter virldens
landisar, havstemperaturerna stiger och skogsbriander blir allt vanligare. Det blir allt
mer tydligt att klimatférdndringarna pagar héar och nu. Klimatférandringarna ér en av
de svéraste utmaningar som ménniskan stillts infor och vi vet att problemen ar akuta
och kommer sé vara under de ndrmaste aren.

I Stockholm maérker vi av fordndringarna redan pa manga olika sétt. Om vérldens
lander fortsétter att sldppa ut véxthusgaser i samma takt som i dag kommer medel-
temperaturen i Stockholms lén vid slutet av seklet att ha stigit med cirka fem
grader. Det kommer fa enormt stora konsekvenser, sdsom torka, vattenbrist och
oversvamningar. Alla vérldens lander, alla regioner och kommuner paverkas. Vi
ménniskor édr bade en del av problemet, men maste ocksé vara en del av 16sningen.

Sedan 2018 har Sverige en klimatlag som reglerar hur varje regering ska arbeta med
klimatfragan och hur arbetet ska foljas upp. Nu har landets forsta klimatpolitiska
handlingsplan presenterats med atgirder for hur Sverige ska bidra till att nd
klimatmalen. I planen &r det ocksa tydligt att klimatpolitiken ska integreras i alla
relevanta politikomraden. Alla samhillssektorer behdver bidra for att nd mélet

om att Sverige senast ar 2045 inte ska ha nagra nettoutslapp av vixthusgaser till
atmosfaren.

Engagemanget for klimatfrdgan dr stérre 4n ndgonsin, hos sévil politiker som
néringsliv och allménheten. I Stockholms 1én finns ett stort engagemang i klimat
frdgan, vi har ju ocksa som storstadslén goda forutséttningar att lyckas i arbetet.
Men det kommer inte ske utan anstrdngningar fran alla hall. Det pdgar mycket bra
verksamhet 1 landet och 1 ldnet, men det behdver samordnas och vi behover bli béttre
pa att utbyta erfarenheter.

Lénsstyrelserna har regeringens uppdrag att leda och samordna klimatarbetet,

men ansvaret dr gemensamt! Det dr en uppgift vi tar pa mycket stort allvar men

den kriver ocksa ett ndra samarbete med Gvriga aktorer i lanet. Klimat- och
energistrategin har reviderats i dialog med lanets aktorer. Strategin visar vilka
utmaningar som vi behdver hantera och pekar ut riktningen for det gemensamma
arbetet i ldnet. En strategi blir aldrig béttre dn dess genomforande och det som krivs
nu &r ett aktivt arbete med att formera samarbetsstrukturer, arbetsgrupper och gé fran
ord till handling.

Stockholm i januari 2020

— :3 g & — .
Sven-Erik Osterberg \\

\
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Vi har natt klimatmadalen!

Det finns anledning att fira. Som forsta Icin i Sverige har Stockholm natt klimatmalen!
Vi har inte léngre ndgra utsldapp av vixthusgaser.

Vi dr stolta éver att ligga i topp globalt vad gdller fornybara brénslen och samordnade
transporter. Vart kollektivresande har 6kat kraftigt och fungerar sa bra att det dr ett
féredéme fér omvdrlden. Det gdr snabbt och enkelt att ta sig till Europa med tag - och
det fossilfria flyget dr ett givet alternativ for den som flyger. Vi kan blicka tillbaka pd en
tid da buller, stress och dalig luftkvalitet var utmdérkande drag for stadsmiljon - idag
dr staden betydligt tystare och renare. Alla ldnets vdgar trafikeras idag av elfordon,
fotgdngare och cyklister. Idag producerar ldnet en betydande del av sitt eget elbehov.
Vi anvinder energin resurseffektivt med ny teknik och smarta elndit.

Vivill sdga tack till alla framsynta beslutsfattare inom savail det offentliga som inom
ndringsliv och civilsamhdlle. Ni har haft modet att ga fore och visa pd handlingskraft
genom att fatta ibland svdra beslut, bryta beteendemdénster och visa pa verkligt
ledarskap. Tack till Iinets kommuner som har bedrivit ett aktivt klimatarbete och tack
till Iéinets invanare som har stdllt om till ett mer klimatvdnligt sctt att leva.

De positiva effekterna av omstdllningen dr mdrkbara pa flera omrdaden. De mentala
avstanden mellan mdnniskor har minskat tack vare exempelvis smidiga transport-
I6sningar, delningskulturen och den 6kade graden av samarbete, som mdirks pa
flera samhdillsarenor. Med det har ocksd graden av tillit 6kat. Digitalisering och nya
arbetssdtt har gett oss méjligheter att leva mer hallbart och flexibelt. Vi bor och
arbetar i manga fall pa samma plats i former som méjliggor for savdl yttre som inre
hdllbarhet. Landsbygden dr levande och i staden har lugnet spridit sig. Gronska dr
ett naturligt inslag i vara stdder och vi konsumerar tjéinster och produkter fran vart
ndromrade. Vi kan konstatera att folkhdlsan har forbdttrats markant de senaste

25 aren. Dessutom har de klimatsmarta I6sningarna bidragit till social mobilitet och
framjat jamlikheten i vart Idn.

Tjansteutvecklingen har exploderat och slit- och sldéingmentaliteten dr borta.

Kvalitet, hallbarhet och dteranvéiindning préglar var konsumtion. Med det har
begreppet tillvéxt fatt en helt ny betydelse. Det dir bland annat tack vare det goda
samarbetet mellan Idnets kommuner, Region Stockholm, Ldnsstyrelsen, ndringslivet
och akademin som madlet har kunnat nds. Lénets aktérer har gatt hand i hand. Det
regionala forumet Klimatsamverkan Stockholm som startade 2020 har varit en viktig
pusselbit i denna resa. Innovationskraften och flexibiliteten i det svenska ndringslivet
har stdrkt en hdllbar tillvéixt i Idnet. Det svenska kunnandet om hdllbar produktion
har positionerat Sverige som en av vdrldens frdmsta nationer inom hallbar tillvéixt.

1 januari 2045

Klimatsamverkan i Stockholms léin
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Klimat- och energistrategi for Stockholms lan 2020-2045

Sammanfattning

Utvecklingen for vérldens klimat 4r mycket oroande. Problemen ar akuta
och kommer s vara under de ndrmaste aren. I Sverige har utslappen
minskat dver tid, men det gar for langsamt. Utslédppen av vaxthusgaser
har redan lett till 1,7 graders temperaturokning i Sverige de senaste
hundra éren.

For att hantera den stora utmaning som klimatfragan innebér kriavs
omfattande och samordnade anstringningar. Vi i Stockholms lén,
tillsammans med andra regioner i virlden, behdver begrinsa utslappen
for att undvika att de klimatforédndringar som redan pégér blir mer
omfattande med kostsamma konsekvenser for miljon, for samhéllet och
for ménniskors hédlsa och sikerhet.

Klimat- och energistrategin ska stodja lanets aktorer i arbetet att na netto-
nollutslépp till &r 2045. Den kan ses som ett ramverk bestdende av tre
delar: nuldgesanalys, prioriterade atgdrdsomraden och genomf6rande.
Strategin visar vilka utmaningar som lanet beh6ver hantera och pekar

ut riktningen for det gemensamma arbetet i ldnet. De prioriterade
atgardsomradena behdver kompletteras med dtgiardspaket som tas fram
gemensamt av ldnets aktorer.

For att kunna na klimatméalen maste alla i samhéllet bidra. Manga aktorer
i linet arbetar sedan linge aktivt med klimatfrigan. Aven om uppdrag,
uppdragsgivare och arbetsmetoder skiljer sig it &r ambitionen densamma
— att nd klimat- och energimalen. I klimatomstéllningen har kommunerna
och néringslivet en sarskilt viktig roll. Det 4r de som genomfor de flesta
konkreta atgérderna. Ovriga aktorer sisom myndigheter, akademi och
civilsamhéllet har en nyckelroll att stotta i detta arbete.

I takt med att klimatfragan blir alltmer akut blir det tydligt att ett
intensifierat genomforande och samarbete ar viktigare 4n nagonsin.
Lénets aktorer samverkar redan i dag i olika forum, nétverk, projekt och
initiativ.

Mal

2017 beslutade riksdagen att infora ett klimatpolitiskt ramverk for
Sverige med malet att senast 2045 né nettonollutsldpp av véixthusgaser,
for att darefter né negativa utslépp. Sveriges nationella klimat- och
energimal dr ocksa lanets mal. Utover malet om nettonollutslapp ar 2045
finns f6ljande delmal:

¢ 70 procent minskning av utslédppen frén transportsektorn till 2030
jamfort med 2010.

* 100 procent fornybar elproduktion till 2040.
* 50 procent effektivare energianviandning 2030 jamfort med 2005.



Klimat- och energistrategi for Stockholms ldn 2020-2045

I den regionala utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050)
finns ocksa ett mal som innebir att de direkta och indirekta klimatpéverkande
utslédppen per invanare fran konsumtion ska halveras till 2030 jamfort

med 2014.

Stockholms lan

Léanet har en vixande, kopstark och vélutbildad befolkning samt landets
starkaste konsumentmarknad. Med en stark kopkraft foljer i regel fler resor
och transporter, bade inrikes och utrikes, vilket dr en klimatutmaning som
behover hanteras.

I lanet finns ett brett ndringsliv med ett stort antal branscher. Néringslivet
domineras av en stor tjédnstesektor och fa energiintensiva industrianléggningar.
Lénet har dock en betydande tillverkningsindustri med 70 000 anstéllda

vilket dr nést hogst i landet. Det regionala fokuset konkurrerar stindigt med
det nationella och globala, vilket ger effekter pa regionala samarbeten och
initiativ.

Elforsorjningen i ldnet r anstrdngd som en f6ljd av begransningar i
transmissionsnéten och de regionala distributionsniten. De kommande aren
rader stopp for dkat uttag av el fran transmissionsnéten till det regionala
distributionsnéten och begransningarna beddéms kvarsta till 2028 —-2030.
Situationen forsvaras av att lokal elproduktionskapacitet kan komma att
minska under kommande ar samtidigt som elbehovet antas 6ka, bade till foljd
av befolkningstillvixt och som en konsekvens av nya elanvindningsomraden
som elektrifiering av transportsystemet och utbyggnad av serverhallar.

Klimatsamverkan Stockholm

For att hantera den stora utmaning som klimatfrdgan innebér kommer det

att krdvas omfattande och samordnade anstrangningar. Darfor foreslas

att Klimatsamverkan Stockholm — Attaprocentsutmaningen — bildas.
Klimatsamverkan Stockholm ska vara ett forum for strategiska fragor,

skapa samsyn, frimja kunskapsutbyte for 6kad effektivitet samt 6ka takten

i dtgirdsarbetet. Atgirder behdver analyseras i relation till helheten. For att
kunna identifiera vilka atgirder som ger mest effekt behdver utmaningen
analyseras med en systemsyn. Vad ger mest effekt? Vilka dr de stora stegen vi
maste ta tillsammans?

Klimatsamverkan Stockholm ska kommunicera klimatfragan — s att ldnet
talar med en gemensam rost. Klimatsamverkan Stockholm kan vara en del
av den regionala milj6- och samhéllsbyggnadsdialogen och verka genom
de regionala nétverk och forum som redan finns i ldnet inom klimat- och
energiomradet. I Klimatsamverkan Stockholm behdver dven akademi,
ndringsliv och civilsamhélle ingé.
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Atgardsomraden

Ur ett territoriellt perspektiv dr utsldppen som genereras i lénet storst
inom sektorerna transporter samt el och fjérrvirme. Utdver de territoriella
utsléppen, genereras utslapp ocksa fran produktion och konsumtion, som
genererar utslépp i andra lander.

Fyra omraden har identifierats som sérskilt viktiga att fokusera pa for
att lanet ska na nettonollutsléapp. De valda omradena baseras pa savil
utsléppsstatistik som pa dialoger med lénets aktorer. Det dr inom dessa
omraden som det finns storst potential att minska utsldppen.

* Transporter och resande

* Energiforsorjning

* Samhillsplanering och bebyggelse
* Konsumtion

ENERGIFORSORJNING

TRANSPORTER OCH RESANDE

KONSUMTION

T B
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TRANSPORTER OCH RESANDE

Transportsystemet ska ge alla en grundldggande tillgdnglighet, bidra

till att miljokvalitetsmalen uppnads, bidra till 6kad héilsa samt till malet
om begrinsad klimatpaverkan. En god tillgdnglighet ar central for att
samhillet ska fungera. Tillgdngligheten behover utvecklas sa att den
mojliggor ekonomisk utveckling, jobbskapande och bostadsforsorjning.
Tillgéngligheten maste dock utvecklas inom ramen for ett hallbart
samhdlle. Det gér inte att definiera en sektor som héllbar utan att ta
hansyn till andra sektorer. Tillgédnglighet kan dven uppnas utan mobilitet,
genom till exempel resfria moten och distansarbete.

I Stockholms lén stér transportsektorn for hélften av de klimatpéverkande
utslédpp som genereras i lanet — och det dr personbilarna som genererar de
storsta utslappen. Utmaningen &r stor da utsldppen frén transportsektorn
behover minska med hela 70 procent till 2030. Samtidigt som utsldppen
behover minska, vixer lanets befolkning och efterfrdgan pa transporter
oOkar. For att nd malet krévs att omstéllningen av transportsystemet sker
parallellt inom tre omraden:

* Transporteffektivt samhélle
* Energieffektiva och fossilfria fordon och farkoster
» Okad andel fornybara drivmedel

Alla dessa delar behovs for att nd malen och stora omstéllningar krévs.
For att klara klimatmélen krévs kraftfulla insatser i form av omstillning
till energieffektiva och fossilfria fordon och brinslen, men ocksa insatser
som innebér en mer energieffektiv anviandning genom till exempel ldgre
hastigheter och genom minskad biltrafik. Med ett transporteffektivt
samhélle menas ett samhélle med ett minskat trafikarbete for energi-
intensiva trafikslag som personbil, lastbil och flyg.

Enligt Trafikverket &r det svart att minska utsldppen fran transportsektorn
med 70 procent till 2030 om inte det totala trafikarbetet ocksé minskar
med 10-20 procent. Tekniska forbattringar sker hela tiden men det
kommer inte réicka.

Strategiska utmaningar som ldnet behover hantera omfattar exempelvis
att skapa fordndrade resmonster, en samhéllsplanering for minskad trafik,
effektivare samordning av godstransporter och mdjliggora fossilfria
transporter samt en 6kad produktion av biodrivmedel i ldnet.

ENERGIFORSORJNING

Med okad digitalisering, omstéllningen av transportsektorn och ett stort
exploateringstryck okar efterfragan pa energi. I takt med att samhéllet
blir mer beroende av energi for att fungera vixer dérfor utmaningen att
tillhandahélla fornybar, leveranssiker och tillrdcklig energi under arets
alla timmar. Energisektorn har en avgoérande roll for att vi ska klara
klimatomstéllningen.
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Berorda aktorer i Stockholms 1dn behdver samarbeta mer én tidigare
for att kunna méta den 6kade energiefterfragan, men ocksa for att
battre utnyttja den energin som vi redan har. Det behdvs ocksa ett stiarkt
samarbete med néraliggande 14n. Vi behover ta tillvara energins vérde i
alla steg saval vid produktion och distribution som anvéndning.

Det finns idag osékerheter nér det géller situationen for elférsodrjningen
av Stockholms lin. Det giller exempelvis nétkapacitet, leveranssékerhet
och utbyggnadsplaner. Vi behdver en gemensam bild av systemet som
helhet och dess utveckling for att inte riskera suboptimerade 16sningar,
inldsningar eller forsenade exploateringar pa grund av en daligt
samordnad fysisk planering.

Den el som anvénds i linet &r 1 huvudsak producerad i andra delar av
landet, vilket innebér att ldnet &r beroende av omvérlden for sin el-
forsorjning, ndgot som kan utgdra en sarbarhet vid en nationell kris. For
att klara det framtida behovet och kunna uppna en eleffektreserv, ar 6kad
elproduktion inom lénet en viktig del.

SAMHALLSPLANERING OCH BEBYGGELSE

Langsiktighet &r viktigt nir det géiller samhaéllsplanering. Var bostider och
arbetsplatser byggs har stor paverkan pa tillgédnglighet, fairdmedelsval,
klimatpaverkande utsldapp och markanvindning. Det paverkar hur vi
kommer att rora oss, var arbetsplatser lokaliseras och hur néringslivet
utvecklas. Planeringen av nya och omvandling av befintliga bostads-
omraden har stor potential att bidra till att begrdnsa klimatpaverkan och
effektivisera energianvéndningen.

Med en viaxande befolkning foljer behov av flera bostdder och
arbetsplatser, av privat och offentlig service samt tillganglighet till dessa.
Var vi lokaliserar ny bebyggelse dr avgdrande for hur energieffektiva de
strukturer vi skapar blir. Transportbehovet minskar i tita bebyggelse-
strukturer dir det finns en blandning av funktioner sdsom bostider,
arbetsplatser, handel, skolor, forskolor och annan offentlig och privat
service. | en tét bebyggelsestruktur finns goda forutséttningar for en

hog tillgénglighet till kollektivtrafik och mojligheter att gé och cykla.
Fortatningen blir dock inte 1angsiktigt hallbart om det sker pa bekostnad
av andra viarden som andra miljomal eller ménniskors hilsa.

Ett stort antal nya byggnader, bland annat en halv miljon nya bostéder,
behover byggas fram till ar 2050. De nya energieftfektiva byggnaderna
som byggs idag slapper ut mer vixthusgaser under byggskedet dn
under driftsfasen. Om idag tillgingliga byggtekniker som reducerar
klimatutsldppen skulle anvéndas i det framtida bostadsbyggandet skulle
utsldppen reduceras till halften.
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KONSUMTION

Genom konsumtionen genererar lanets kommuner, féretag och invénare
stora klimatpaverkande utsldapp sévil inom som utanfor ldanets och
Sveriges grinser. Det handlar bland annat om import av varor och

flyg- och sjotransporter. Konsumtionen ligger idag pa en nivé som inte
ar langsiktigt hallbar. Vi behdver en annan typ av konsumtion om de
klimatpaverkande utsldppen ska kunna minska. Hallbar konsumtion av
varor och tjanster ar ett viktigt omrade pa bade nationell och regional
niva for att na de klimat- och energipolitiska méalen.

For att na Parisavtalets mal behover de globala utslédppen ner under ett
ton per person och ar till 2050. Sveriges utsldpp kopplade till konsumtion
beddms vara cirka tio ton per person och ar. Tva tredjedelar av dessa
utsldpp sker i andra lénder. Sverige kan bidra till utslappsminskningen
genom fordndrade konsumtionsmonster och genom att stodja andra ldnder
i deras omstéllning till en produktion med lidgre klimatpaverkan.

Den offentliga sektorns konsumtion och investeringar (byggnation av
bostiader och infrastruktur) star for ndirmare 40 procent av Sveriges
utslapp av vixthusgaser. Hushéllens konsumtion av varor och tjénster
star for resterande del dir den storsta andelen kommer fran livsmedel,
transporter och boende.

Naturvardsverket konstaterar att det &r speciellt angeldget att fordndra
konsumtionsbeteenden kopplade till resor med flyg och konsumtion

av kott eftersom det &r tva stora utslappskallor av vixthusgaser. Den
offentliga sektorn pa lokal, regional och nationell niva har stora mojlig-
heter att styra mot och frimja en positiv utveckling genom sina egna
inkOp och resor, exempelvis genom upphandlingskrav och resepolicies.

1
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Inledning

Utsldppen av vixthusgaser har redan lett till 1,7 graders temperaturokning
1 Sverige de senaste hundra aren. Denna 6kning &r ett tydligt tecken pa att
klimat- och energifragan dr mycket angeldgen och den behdver hanteras
pa bred front inom alla politikomréden.

For att hantera den stora utmaning som klimatfragan innebér kravs om-
fattande och samordnade anstringningar. Vi i Stockholms lén, tillsam-
mans med andra regioner i vérlden, behdver begrénsa utsldppen for att
undvika att de klimatférédndringar som redan pagar blir mer omfattande
med kostsamma konsekvenser for miljon, for samhéllet och for
ménniskors hédlsa och sdkerhet.

Det &r ingen nyhet att ménskligheten star infor en stor utmaning nér det
géller klimatforandringarna. Den vetenskapliga grunden dr vil etablerad
och klimatférdndringarna dr en realitet. De globala klimatpaverkande
utsléppen &r fortfarande alltfor hoga och fortsitter att 6ka. Alla behover
bidra for att stoppa den pagaende klimatutmaningen. I Stockholms l&n
behover aktorer i ldnet genomfora omfattande atgiarder som bidrar till
lanets attraktivitet.

Samarbete dr en avgdérande framgéngsfaktor for att vi ska klara klimat-
utmaningen. Vi blir starkare om vi &r fler, vi kan bli mer effektiva om vi
samarbetar pa ett smart sétt och vi kan lira av varandra. Klimatarbetet &r
en komplex utmaning dér ingen vet allt och dér vi tillsammans behover
hitta 16sningarna. En kombination av samverkan, effektiva styrmedel och
omfattande investeringar &r viktiga forutséttningar. Tillsammans kan vi
bygga det hallbara, attraktiva lénet.

Klimat- och energistrategins roll

Klimat- och energistrategin ska stddja lanets aktorer i arbetet att né netto-
nollutsladpp till &r 2045. Den kan ses som ett ramverk bestaende av tre
delar; nuldgesanalys, prioriterade atgérdsomrdden och genomforande.
Strategin visar vilka utmaningar som ldnet behdver hantera och pekar

ut riktningen for det gemensamma arbetet i ldnet. De prioriterade
atgdrdsomrddena behover kompletteras med &tgirdspaket, som tas fram
gemensamt av lanets aktorer.

I samverkan med ldnets kommuner och regionala aktdrer har fyra
atgdrdsomraden identifierats: transporter och resande, energiforsorjning,
sambhéllsplanering och bebyggelse samt konsumtion. For varje omrade
beskrivs svérigheter och hinder och forslag pa hur de kan hanteras.
Strategin omfattar inte klimatanpassning'.

1 Klimatarbete handlar bade om att hindra klimatférandringar genom att minska utsléppen av vaxthusgaser och att lindra
effekter av ett férandrat klimat genom klimatanpassning. For att minska sarbarheten fér pagaende klimatférandringar ar
det aven viktigt att arbeta med anpassning till ett forandrat klimat.

LANSSTYRELSENS UPPDRAG
INOM KLIMAT OCH ENERGI

Lansstyrelserna har
regeringens uppdrag att med
ett langsiktigt perspektiv
framja, samordna och leda
det regionala arbetet kring
energiomstallning och
minskad klimatpaverkan.
Begransad klimatpaverkan

ar ocksa ett av Sveriges

16 miljokvalitetsmal.

Mot bakgrund av det natio-
nella malet om 100 procent
fornybar elproduktion ar 2040
ska lansstyrelserna ocksa
verka for att 6ka andelen
fornybar energi i lanet.

Ur Ldnsstyrelsernas reglerings-
brev 2019
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Klimat- och energistrategin och Region Stockholms Klimatfdrdplan

I sévil Klimat- och energistrategin som den regionala utvecklingsplanen
for Stockholmsregionen (RUFS 2050) ar malsdttningen att 1dnet

nar nettonollutslapp till senast ar 2045 i enlighet med det nationella
klimatmalet. Klimat- och energistrategin ar framtagen av Léansstyrelsen
Stockholm pa uppdrag av regeringen i syfte att stodja lanets aktorer att na
det nationella klimatmalet.

Klimatfardplan 2050 ar framtagen av Region Stockholm inom

ramen for regionplaneuppdraget i syfte att stirka genomforandet av
RUFS 2050 inom klimatomradet. Bade klimat- och energistrategin och
klimatfardplanen ligger i linje med den regionala utvecklingsplanen
RUFS 2050, och med det nationella klimatpolitiska ramverket. Strategin
och fardplanen kan anvindas parallellt eller var for sig.

13
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Foto: Mostphotos

Klimatforandringar

Klimatforandringarna dr en av var tids storsta utmaningar. Genom
Parisavtalet 2015 enades vérldens linder om att halla den globala
uppvarmningen under 2 grader och att vi ska striva efter att den ska
stanna vid 1,5 grader. I Sverige blir uppvérmningen hogre &n globalt

pa grund av att temperaturen stiger extra mycket pa norra halvklotet.
Foréndringarna har redan inneburit 1,7 graders temperaturdkning i
Sverige under de senaste 100 &ren, samtidigt som temperaturen stigit med
0,7 grader globalt, enligt SMHI.

Hur stora klimatfoérdandringarna blir beror pa hur vél vérldens ldnder
lyckas begrénsa utsldppen av vixthusgaser. De internationella mélen
och de nationella klimat- och energipolitiska mélen sitter ramarna for
lanets arbete.

Sa paverkas Stockholms lan

Hbégre temperaturer

Om virldens lédnder fortsatter att sldppa ut vixthusgaser i samma takt som
i dag kommer medeltemperaturen i Stockholms ldn vid slutet av seklet

att ha stigit med cirka fem grader. Enligt SMHI:s klimatscenarier blir

alla arstider varmare &n idag. Det kan betyda att hosten haller i sig ldngre
och varen kommer tidigare 4n idag. Den stdrsta temperaturdkningen
forvintas ske pa vintern. Nér vintern blir varmare kommer nederborden

“Virldens linder
har en chans
att stabilisera

uppvdarmningen

till 1,5 grader. For
att klara det dr de
kommande 10 dren
mycket avgorande.”
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oftare som regn istéllet for snd och antalet dagar dé vi behdver upp-
viarmning minskar. Under sommarhalvaret kan vi fa langre perioder
med viarmebdlja dn idag, vilket medfor hilsorisker och pafrestningar pa
viktiga samhallsfunktioner. Till exempel kan dldreboenden, sjukhus och
bostidder behova mer kylning. Varma och torra somrar kan dven medfora
negativa konsekvenser for jord- och skogsbruket, djurhéllningen och
dricksvattenforsorjningen.

Vegetationsperiod

Temperatur och markfuktighet &r parametrar som paverkar vegetations-
perioden. I slutet av seklet borjar vegetationsperioden mycket tidigare
och om utsléppen inte begrinsas kan den bli mellan 50 och 90 dagar
langre &n 1 dag. For jordbruket innebér en 6kad temperatur och en léngre
vegetationsperiod bland annat att nya grodor kan odlas, men éven att
odlingsmetoderna behdver fordndras vad géller till exempel bevattning,
tidpunkter for sddd samt skord och gddsling.

Torka och vattenbrist

Antalet dagar om aret med lag markfuktighet kan oka frdn dagens 15
dagar till 25—45 dagar. Eftersom det redan ar torrt under sommaren kan
dven sma forandringar ha betydelse for vattenresurserna, vattenmiljon
och den biologiska méngfalden i vattendragen. Den ldngre torrperioden
kommer bland annat leda till storre risk for skogsbrand och bevattnings-
behovet for jordbruket kommer att bli storre.

Hogre temperaturer, 6kad avdunstning och en lingre vegetationsperiod
véntas leda till minskad vattentillgang under sommaren. Grundvattnet dr
frimst beroende av den nederbord som faller under vinterhalvaret. I och
med klimatfordndringarna kommer perioden nédr merparten av grund-
vattenbildningen sker att bli kortare i och med den hogre temperaturen
och att véxterna &r aktiva under en ldngre period.

Oversvimningar

En stigande medeltemperatur medfor 6kad och mer intensiv nederbdrd.
Redan idag kan skyfall intrdffa men sévil frekvensen som regnméingderna
véntas Oka i framtiden med stora samhéllskonsekvenser som foljd. Enligt
klimatanalysen beddms &rsnederborden samt den maximala dygns-
nederborden 6ka med 20—30 procent till ar 2100.

Nér bade nederbord och temperatur okar leder det till att flodena i
vattendrag och sjoar fordndras. Tillrinningen till vattendragen kommer
att 6ka markant vintertid, med uppemot 75 procent pé vissa hall.
Sommarmanaderna kommer diremot att fa ldgre vattenfloden.

Om utsldppen av vixthusgaser fortsitter att 6ka som i dag kan den
globala havsnivan vara mellan 60 och 110 centimeter hogre &r 2100.
Landhoéjningen i Stockholm kompenserar for havsnivahdjningen till
mitten av seklet. Darefter 0kar risken for kustoversvimningar pa grund av
havsnivahojningen.

"Den lingre
torrperioden kommer
bland annat leda
till storre risk for
skogsbrand och
bevattningsbehovet
for jordbruket
kommer att
bli storre.”
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Konsekvenser for infrastrukturen

Hogre temperaturer, fordndrad nederbord med dversvdmningar och

torka och andra klimatrelaterade forédndringar, kommer att innebéra stor
paverkan pa samhallsviktig verksamhet. Vagar och jarnvégar riskerar

att paverkas av exempelvis ras, skred och erosion vid 6kad nederbord.
Okad stormfillning, bland annat pa grund av dndrat skogstillstdnd, kan
paverka elsystem, telekommunikationer och annan kommmunikation.
Bebyggelsen kommer att paverkas av 6versvimningar, fordndrat virme-
och kylbehov samt underdimensionerade dagvatten- och avloppsssystem.

Jord- och skogsbruk som kolscéinkor

Lénets jord- och skogsbruk har betydelse for ldnets nettoutslapp av
vaxthusgaser. Genom att den svenska skogen binder in mer koldioxid 1 tréd
och som kol i mineraljorden, dn vad som avges, sa fungerar den som en
kolsdnka som mildrar effekterna av koldioxidutsldppen i atmosfaren.

Hur jordbruksmarken brukas paverkar dven hur myckert kol som fingas
in och lagras i marken. Ett hektar akermark odlad med vall kan binda
mellan tva och tre ton koldioxid pa ett ar och bidrar till att minska
véxthuseffekten.

Lénets skogar star for en arlig nettolagring av 1,4 miljoner ton koldioxid.
Denna arliga 6kning av koldioxidlagringen i skogen kompenserar for i
storleksordningen en fjardedel av Stockholms léns totala arliga utslapp.
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Klimat- och energimal

Globala 6verenskommelser styr lanets arbete

Sveriges och Stockholms lidns klimatarbete utgar fran internationella

mal som &r resultatet av globala 6verenskommelser. I december 2015
beslutade vérldens linder pd COP 21-métet i Paris om ett internationellt
klimatavtal. Avtalet innebér att den globala temperaturokningen ska
begrinsas till vil under 2,0 grader jamfort med forindustriell tid. For att
minska konsekvenserna av klimatforandringarna ska landerna stréva efter
att begrinsa temperaturdkningen till 1,5 grader. Avtalet har ratificerats

av EU, vilket innebér att det utgér ramverk for klimat- och energiarbetet
pa nationell niva. Aven pa europeisk niva finns en rad klimatpolitiska mal
och EU ir en viktig drivande organisation for klimat- och energifrdgorna.
EU har som mal att minska utsldppen frén vaxthusgaser med 80—95
procent till 2050 jamfort med 1990.

Sveriges och lanets klimat- och energimal

2017 beslutade riksdagen att infora ett klimatpolitiskt ramverk for
Sverige med malet att senast 2045 na nettonollutsldpp av viaxthusgaser,
for att darefter n& negativa utsldpp. Malen géller de verksamheter som
inte omfattas av EU:s system for handel med utsldppsrétter, d&ven kallat
icke-handlande sektor. Utsldppen fran verksamheter inom svenskt
territorium ska da vara minst 85 procent ldgre dn 1990. For att na netto-
nollutsldpp far kompletterande atgérder inrdknas.

”2017 beslutade
riksdagen att infora
ett klimatpolitiskt
ramuverk for Sverige
med mdlet att
senast 2045 na
nettonollutslipp
av vdxthusgaser,
for att direfter na
negativa utslipp.”
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Sveriges nationella klimat- och energimal ar ocksa ldnets mal. Utdver
malet om nettonollutslapp ar 2045 finns foljande delmal:

* 70 procent minskning av utslédppen fran transportsektorn till 2030
jamfort med 2010.

* 100 procent fornybar elproduktion till 2040.

* 50 procent effektivare energianvandning 2030 jamfort med 2005.

I likhet med de nationella klimat- och energimélen anger den regionala
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050) att Stockholms
1an ska na nettonollutsldpp senast 2045. I RUFS finns ocksa ett mél som
innebdr att de direkta och indirekta klimatpaverkande utsldppen per
invénare fran konsumtion ska halveras till 2030 jamfort med 2014.

Sveriges utslappsmal till 2045

2020

40 procent
lagre @an 1990 lagre @n

Klimatet som en lagfraga

1 januari 2018 fick Sverige sin forsta klimatlag, som dr en del av det
klimatpolitiska ramverket. Lagen faststéller att regeringens samlade
politik ska utgé fran klimatmalen och bestimmer hur regeringens klimat-
arbete ska bedrivas. Till ramverket &r ett klimatpolitiskt rad kopplat.
Radets uppgift r att ge regeringen en oberoende vetenskaplig utvirdering
av hur regeringens samlade politik stimmer verens med klimatmalen
och hur omstéllningen gér. Vart fjarde ar ska regeringen ta fram en
handlingsplan for att nd klimatmalen. Den forsta klimathandlingsplanen
presenterades i december 2019. Regeringen ska varje ar lamna en klimat-
redovisning till riksdagen i budgetpropositionen.

Begransad klimatpaverkan - ett miljokvalitetsmal

Det dvergripande malet f6r miljopolitiken é&r att till nésta generation
lamna 6ver ett samhélle dir de stora miljoproblemen &r 16sta, utan
att orsaka 6kade milj6- och hélsoproblem utanfor Sveriges grénser.
Riksdagen beslutade 1999 om de nationella miljokvalitetsmélen for
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Sverige. Generationsmalet ger vigledning om vilka varden som ska
skyddas och den omstillning som behover ske inom en generation
for att nd miljomalen. Begransad klimatpaverkan ar ett av de
nationella miljokvalitetsmalen och ar dven ett av ldnets prioriterade
miljokvalitetsmal.

Agenda 2030 for miljomassig, ekonomisk
och social hallbarhet

2015 antog virldens lander Agenda 2030, som innehaller 17 globala

mal for héllbar utveckling. Klimat- och energifragorna kan kopplas till
flera av de globala mélen, varav mél 13 specifikt syftar till att bekdmpa
klimatfordndringarna. Malet innebar bland annat att vi ska integrera
klimatatgirder i politik, strategier och planering pa nationell niva

samt forbattra utbildning och medvetenhet om till exempel klimat-
forandringarna och klimatanpassning. Sveriges miljokvalitetsmal mot-
svarar den ekologiska dimensionen i Sveriges hantering av Agenda 2030.

En koldioxidbudget satter andra ramar

Sveriges mal om nettonollutslépp &r satta utifran de utslédpp som
produceras inom landets grinser och utifran mojligheten att genomfora
negativa utsldpp genom till exempel investeringar i andra lander eller via
bio-CCS?. Malet tar inte hansyn till de utslapp som vara utlandsresor med
flyg och fartyg genererar.

Nér dessa inkluderas och moéjligheten till negativa utslapp tas bort, blir
storleken pa utsldppsminskningen, som behdver ske i ldnet fran och med
2020, betydligt storre. Utifrdn den berdkning som gjordes av Uppsala
universitet 2018, behover utsldppen minska 16 procent arligen under
perioden 2020—-2040. Som en jidmforelse har Sveriges klimatpaverkande
utslépp inom Sverige minskat med 26 procent sedan 1990. Lis mer om
detta i Koldioxidbudget for Stockholms lén.

Olika utslappsberakningar

Arliga berdkningar for att folja Sveriges globala klimatpaverkan gors pa

tre olika sétt: territoriella, produktionsbaserade och konsumtionsbaserade.

Ett sétt for att folja upp klimatmalen, och tva kompletterande sitt for

att belysa olika aspekter av var klimatpaverkan. De tre olika sétten

att berdkna skiljer sig i geografiska omfattning och nér det géller
berdkningsmetod. Vid berdkningar méste en gréins viljas for vilka utslapp
som ska omfattas. Beroende pa denna avgrinsning fangas olika aspekter
av Sveriges klimatpaverkan. Framst skiljer sig berdkningarna nir det
géller utslapp som sker utanfor Sverige. Se figur 1 nedan.

2 Carbon Capture Storage

RIKSDAGENS DEFINITION AV
BEGRANSAD KLIMATPAVERKAN:

Halten av véxthusgaser i atmo-
sfaren ska i enlighet med FN:s ram-
konvention for klimatférandringar
stabiliseras pa en niva som innebar
att manniskans paverkan pa klimat-
systemet inte blir farlig. Malet ska
uppnas pa ett sadant satt och i

en sadan takt att den biologiska
mangfalden bevaras, livsmedels-
produktionen sakerstalls och andra
mal fér hallbar utveckling inte
dventyras. Sverige har tillsammans
med andra lander ett ansvar for att
det globala malet kan uppnas.

*Utifran denna
berikning behover
utsldappen minska
16 procent drligen
i Stockholms lin

under perioden

2020-2040.”
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Territoriella utsldpp — utsldpp inom Sveriges grénser

Dessa utsldpp berdknas bottom up baserat pa detaljerade data om
aktiviteter’ som utfors inom Sveriges granser. De anvénds for att
folja upp klimatmalen som satts upp for Sverige inom FN, EU
och nationellt.

Produktionsbaserade utslépp - utsldpp fran svenska aktérer

Dessa utsldapp berdknas bottom up baserat pa detaljerad statistik om
brénsleanvidndning i kombination med de territoriella utsléppen. I
dessa utsldpp ingér inga indirekta utsldpp som uppkommer pa grund
av inkOp av insatsvaror som branschen behdver, utan utsldppen avser
endast de totala utslapp som branschen sjélv sldapper ut. Statistiken
omfattar utslapp fran svenska foretag och personer som skett bade
utanfor och innanfor Sveriges grinser, och foljer samma avgransning
som géller for nationell ekonomisk statistik — nationalrikenskaperna.

Konsumtionsbaserade utslépp

Dessa utsldpp tar hiansyn till den klimatpaverkan som svensk
konsumtion orsakar i Sverige och andra linder. De berdknas modell-
baserat vilket ger viss osékerhet for utslédpp som bryts ned till en
finare upplosning. Utsldppen i Sverige fran konsumtion baseras pa de
produktionsbaserade utslappen.

Miljoner ton koldioxidekvivalenter

120 Konsumtionsbaserade utslapp

100 ,FIM“ -

Produktionsbaserade utslapp
80

\\ﬁ
. __/—/\N
T

erritoriella utslapp
40

20

0 « T r r r r
1990 1995 2000 2005 2010 2015

Figur 1: Diagrammet visar skillnaden mellan att berdkna utsldppen inom Sveriges granser,
sa kallade territoriella utslapp, respektive konsumtionsbaserade utslapp till foljd av svensk
konsumtion samt produktionsbaserade utslapp fran svenska aktorer.

Kalla: Naturvardsverket och SCB.

3 De klimatpaverkande utslappen kommer till exempel fran anvandning av fossila brénslen, fran djur som idisslar
eller fran marken nar den brukas, eller fran kemiska reaktioner inom industrins olika processer.
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Stockholms lans forutsattningar
och utmaningar

Stockholms 14n har stor potential att stilla om och bli forst med att néa ”Stockholms lin
nettonollutsldpp i landet. Samtidigt &r det en utmaning att kraftsamla det

stora antalet aktorer som verkar i lanet for en snabb omstéllning. har stor potent: d/f 07

_ . att stilla om och att
Stockholm ér ett till ytan ganska litet, sammanflitat 1&n dar kommunerna oA .
paverkar varandra i hog grad och dér utmaningar behdver 16sas dver bli f orst med att na
gréanser, savil geografiska som organisatoriska. De 26 kommunerna noll u tsldp p. 7
representerar en bredd som spéanner mellan skirgard, forortsbebyggelse
och innerstad. Hér finns bade téit bebyggelse och stora glesa omréden
samt landets tredje storsta landsbygdsbefolkning. Lanets yta bestér till
storsta delen av skog, 57 procent, 29 procent bebyggd mark och 14
procent jordbruksmark.

Befolkningen é&r stor — 23 procent av landets befokning bor hér och lénet
genererar en tredjedel av Sveriges BNP. Befolkningen okar stadigt och ar
2050 beréknas lénets invanarantal vara 3,4 miljoner, en 6kning med néra
50 procent i jamforelse med dagens 2,3 miljoner.

Denna befolkningsdkning leder till ett 6kat behov av bostéder,

transporter, livsmedel och teknisk infrastruktur som elnit, vatten och
avlopp, bredband och transportinfrastruktur. Samtidigt star manga av
dessa system infor renoveringsbehov. Det dr avgdrande att tillvixten
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och pafdljande byggnation och renovering sker pa ett hallbart satt saval
ekologiskt, socialt som ekonomiskt.

Léanet har en véxande, kdpstark och vilutbildad befolkning samt
landets starkaste konsumentmarknad. Med en stark kopkraft foljer i
regel fler resor och transporter, bade inrikes och utrikes, vilket &r en
klimatutmaning som behdver hanteras.

I lanet finns ett brett ndringsliv med ett stort antal branscher. Néringslivet
domineras av en stor tjénstesektor och fé energiintensiva industri-
anldggningar. Lénet har dock en betydande tillverkningsindustri med
70000 anstéllda vilket &r nést hogst i landet. Tjénstesektorn visar pa
bredd bade vad géller storlek och branscher och flera av foretagen har

en global rdckvidd. Det regionala fokuset konkurrerar stindigt med det
nationella och globala, vilket ger effekter pé regionala samarbeten och
initiativ.

Arbetsmarknaden dr expansiv och priglas av innovation och global
rackvidd. Den kunskapsintensiva arbetsmarknaden lockar foretag,
investeringar och kompetens frén hela Sverige, men ocksa frdn andra
lander. Hér finns den i sérklass storsta arbetsmarknaden i landet med
hogst andel hogutbildade i landet.

Elforsorjningen i lénet dr anstrangd som en foljd av begrénsningar i
transmissionsnéten och de regionala distributionsnédten. De kommande
aren rader stopp for 0kat uttag av el frén transmissionsnéten till det
regionala distributionsnéten och begrénsningarna bedoms kvarsta till
2028—-2030. Situationen forsvaras av att lokal elproduktionskapacitet kan
komma att minska under kommande &r samtidigt som elbehovet antas
oOka, bade till f6ljd av befolkningstillvixt och som en konsekvens av

nya elanvindningsomraden som elektrifiering av transportsystemet och
utbyggnad av serverhallar.
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Samverkan och genomforande

Behovet av en gemensam malbild

For att hantera den stora utmaning som klimatfrdgan innebér kommer

det att krdvas omfattande och samordnade anstringningar pé kort tid. For
att lyckas med det fordndringsarbete som kréavs for denna omstillning,
behdvs en malbild av hur vi vill att det ska se ut 1 framtiden, vilket
samhille vi vill bygga. Vi behdver en gemensam bild av hur det fossilfria
lanet 2045 ser ut.

Starkt samarbete och forstaelse for komplexa samband

Aven om aktdrerna i linet redan idag samarbetar, behover vi bli bittre.
For att hantera klimatutmaningen méste atgérder vidtas inom i stort

sett alla omréden och klimat- och energikompetens behover finnas pa

alla nivaer. Klimatfragan &r ett komplext omrdde dir vi behdver forsta
hur olika delar av samhéllet paverkas och hdnger ihop, vi behdver ett
systemanalytiskt* angreppssitt. Vi kan inte analysera enskilda atgérder
utan att relatera till helheten. For att kunna identifiera hur och var atgérder
ger mest effekt behdver utmaningen analyseras med en systemsyn. Vad
ger mest effekt? Vilka ér de stora stegen vi maste ta tillsammans?

Skapa synergier genom strategisk samverkan

Vi behover samverka i klimatfrigan pa grund av utmaningens storlek och
komplexitet bdde for att undvika suboptimeringar, konfliktytor och for att
skapa synergier. Samverkan behdver framfor allt ske kring de strategiska
vagvalen. Det behdvs en 6kad och kontinuerlig dialog mellan olika
aktorer. Samverkan ska fungera som en plattform som ocksé kan berétta
om allt bra som genomfors.

Forslag pa Klimatsamverkan Stockholm

Klimatsamverkan Stockholm — Attaprocentsutmaningen

Enligt FN-organet UNEP krivs utsldppsminskningar med atta procent
arligen for att nd Parismélen. Denna utmaning kréver ndra samarbete.

I regeringen klimatpolitiska handlingsplan — som presenterades den

17 december 2019 — anges bland annat betydelsen av lokalt och regionalt
klimatsamarbete. Dérfor foreslds att Klimatsamverkan Stockholm —
Attaprocentsutmaningen — bildas.

4 Systemanalys handlar om att forsta vilka faktorer som ar centrala for en fragestalining och hur dessa faktorer paverkar
varandra. Systemavgréansning ar en viktig del i analysen.

MILJOMALSARBETET |
STOCKHOLMS LAN

Lanets aktorer har gemensamt
prioriterat sex miljomal, dar
begransad klimatpaverkan &r
ett avdem. Miljomalsarbetet

i Stockholms lan drivs

inom ramen for miljé- och
samhallsbyggnadsdialogen
som &r en arena for lanets
offentliga aktorer att samverka
kring och férankra de miljo- och
samhallsbyggnadsfrdgor som ar
strategiska och langsiktigt viktiga
i Stockholms lan.

Inom miljo- och samhalls-
byggnadsdialogen finns ett

rad med representanter for
Lansstyrelsen, Region Stockholm,
Trafikverket Region Stockholm,
StorSthim, Stockholms stad och
lanets 6vriga kommuner.
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Klimatsamverkan Stockholm ska vara ett forum for strategiska

fragor, skapa samsyn, frimja kunskapsutbyte for 6kad effektivitet

samt Oka takten i atgdrdsarbetet. Klimatsamverkan Stockholm ska
kommunicera klimatfragan — sé att lénet talar med en gemensam rost.
Klimatsamverkan Stockholm kan vara en del av den regionala miljé- och
samhillsbyggnadsdialogen och verka genom de regionala natverk och
forum som redan finns i lanet inom klimat- och energiomradet.

I Klimatsamverkan Stockholm ska &ven akademi, naringsliv och civil-
samhillet inga. Detta krdvs da klimatfrdgorna spinner dver ett stort antal
omraden, sdsom industri, transporter, offentlig upphandling, jordbruk,
finansmarknaden, skogsbruk, férnybara drivmedel och infrastruktur

for alternativa drivmedel, energieffektiva och klimatsmarta fordon och
fartyg, avskiljning och lagring av koldioxid, konsumtionsbaserade
utslépp, forskning och innovation, samt europeiskt och internationellt
klimatarbete.

Tydliga, gemensamma dtaganden

Behovet av omstéllning dr omfattande och behdver genomforas pa kort
tid. Da krévs ett systematiskt och uthalligt arbete. Det kommer behdvas
gemensamma ataganden om vad som behdver genomforas och hur fort
det behover gi. Klimatsamverkan ska ta initiativ till fordndringar som
leder till minskade utslépp, utifran strategins utpekade atgardsomraden.
Klimatsamverkan ska hjélpa till att sprida goda exempel och vid
kunskapsoverforing mellan aktorer. Klimatsamverkan ska mdjliggora for
lanets aktorer att gemensamt paverka i savél det lilla som det stora.

Atgdirder for genomférande av strategin

Klimat- och energistrategin visar var de stora utmaningarna finns
gillande klimatpaverkande utslidpp. For att konkretisera klimat- och
energistrategin behover vi tillsammans identifiera vilka &tgérder som

ger storst effekt utifrén ett samhéllsekonomiskt perspektiv. I nésta

steg ska arbetet konkretiseras genom att atgardspaket tas fram inom

de fyra atgdrdsomréddena Transporter och resande, Energiforsorjning,
Samhéllsplanering och bebyggelse samt Konsumtion. Dessa atgérdspaket
tas fram av Klimatsamverkan Stockholm.

Regelbunden uppféljning och utvdirdering i Idnet

Det behovs en regelbunden uppfoljning av klimatarbetet, sédrskilt gdllande
lanets huvudsakliga utmaningar kring transporter och energiforsorjning.
Det handlar framfor allt om att kommunicera den uppf6ljning som redan
gors tydligare. Uppfoljningen behovs for att se hur snabbt omstéillningen
sker och om takten &r tillrackligt h6g samt for att utvirdera om valda
atgédrder ger den forvéntade effekten. Uppfoljningen ska presenteras
arligen och tydligt visa vad aktorerna har astadkommit och vad som
aterstér for att nd mélen.

VIKTIGA PRINCIPER FOR
ETT FRAMGANGSRIKT
FORANDRINGSARBETE

For att driva ett forandringsar-
bete som klimatomstallningen
behover lanets aktorer ha en
kansla av allvar och angeldgen-
het. Det behover finnas en for-
staelse for att en forandring ar
nodvandig.For att [anets aktorer
ska ha en gemensam uppfatt-
ning kring utmaningen behovs
en gemensam vision och strategi
sa att vi arbetar mot samma mal.

En samordnad styrning ar en
forutsattning for att arbetet ska
kunna bedrivas effektivt och
det ger tyngd i besluten till den
gemensamma visionen och
strategin. Det behover finnas ut-
rymme for alla aktorer i ldnet att
agera utifran sina forutsdttningar
och intressen.

For att sprida motivation ar det
viktigt att fira framgdng. Det ar
viktigt att fa kanna att det gar
framat. Firande handlar om att
visa att nu har vi kommit sa har
langt och nu dr det dags att
bredda arbetet och pa sa satt till-
varata och utnyttja de positiva
erfarenheterna. De nya inrikt-
ningarna maste forankras sa att
processen blir en del av den kon-
tinuerliga verksamheten och inte
enbart ett resultat av enskilda
individers engagemang.

Accelerate! J Kotter, (2014)
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Omraden som kraver atgarder

Stockholms 14n har minskat sina klimatpaverkande utsliapp med 26
procent sedan 1990. Enligt Naturvardsverkets bedomningar behover
Sverige 6ka minskningstakten betydligt till mellan fem och étta procent
arligen for att ni nettonollmalet till 2045.

Ur ett territoriellt perspektiv &r utsldppen som genereras i lanet storst
inom sektorerna transporter samt el och fjarrvarme. Utdver de territoriella
utsldppen, genereras utsldpp frén produktion och konsumtion, som éven
genererar utsldpp i andra lénder.

I kommande avsnitt beskrivs fyra omraden som &r sarskilt viktiga att
fokusera pa for att lanet ska né nettonollutslapp. De valda omradena
baseras pa saval utslappsstatistik som pa dialoger med ldnets aktorer.
Det dr inom dessa omraden som det finns storst potential att minska
utsléppen.

* Transporter och resande
* Energiforsorjning
¢ Sambhiéllsplanering och bebyggelse

¢ Konsumtion
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Figur 2: Utslapp av vaxthusgaser inom olika sektorer i Stockholms 1an, 1990-2017. Kélla: Nationella
emissionsdatabasen. Las mer dar for detaljerad beskrivning av vad som ingar i varje sektor.

"I Stockholms lin
dr de territoriella
utsldppen storst
inom sektorerna
transporter samt el
och fjdarrvirme.”

" Stockholms lin
stdr transport-
sektorn for den
storsta delen av

véixthusgasutslippen

och det dr hir vi

snabbast behover

minska utslippen.”
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Foto: Christina Fagergren

TRANSPORTER OCH RESANDE

Transportsystemet ska ge alla en grundldggande tillginglighet, bidra

till att miljokvalitetsmalen uppnads, bidra till 6kad hilsa samt till mélet
om begrinsad klimatpaverkan. En god tillgdnglighet ar central for att
samhillet ska fungera. Tillgéngligheten behover utvecklas sa att den
mojliggdr ekonomisk utveckling, jobbskapande och bostadsforsorjning.
Tillgdngligheten maste dock utvecklas inom ramen for ett héllbart
samhille. Det gar inte att definiera en sektor som héllbar utan att ta
hinsyn till andra sektorer. Tillgénglighet kan d&ven uppnés utan mobilitet,
genom till exempel resfria moten och distansarbete.

I Stockholms lén stéar transportsektorn for den storsta andelen av de
territoriella vaxthusgasutsldppen och det &r hir lanet behover gora de
snabbaste och stdrsta utsldppsminskningarna. Riksdagen har fattat beslut
om att transportsektorn ska minska utsldppen med 70 procent till 2030,
vilket innebér en stor utmaning for Stockholms 1én. For att na detta mal
kréavs att omstillningen av transportsystemet sker parallellt inom tre
omréden:

* Transporteffektivt samhille
* Energieffektiva och fossilfria fordon och farkoster
¢ Okad andel fornybara drivmedel

Alla dessa delar behovs for att na mélen och stora omstéllningar kravs.
For att klara klimatmélen kréavs kraftfulla insatser i form av omstéllning
till energieffektiva och fossilfria fordon och brénslen, men ocksé insatser
som innebér en mer energieffektiv anvindning genom till exempel lagre
hastigheter och genom minskad biltrafik. Med ett transporteffektivt
samhille menas ett samhille med ett minskat trafikarbete for energi-
intensiva trafikslag som personbil, lastbil och flyg.

"En omstillning av
fordonsflottan dr
ocksd avgorande for
linets majlighet art
klara klimatmadlen,
liksom att en higre
andel av resandet

sker med kollektiv-

trafik, ging
och cykel.”

“Transportsektorn
star i dag for hilften
av de klimat-
pdverkande utslipp
som genereras i
linet. Inom sektorn
dr det personbilar
som stdr for de
storsta utslippen.”
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Regionalt dr det viktigt att arbeta med malen om en transporteffektiv
samhillsplanering och infrastruktur for klimatsmarta val samt energi-
effektiv anvindning av transportsystemet. Det innebar en stor utmaning
for lanet, men det bidrar ocksa till att battre nyttja de befintliga transport-
systemen och tillgéngligheten i ldnet.

Omfattande satsningar krévs for att stirka och utveckla den fossilfria
kollektivtrafiken samt mojligheterna att cykla och g. Person- och
godstransporterna behdver bli mer effektiva och vi behover byta ut fossila
brénslen till férnybara i form av el och biodrivmedel. For att klara malen
behover vi fordndra véra beteenden och livsstilar genom att flyga mindre
och anvénda fossilfria branslen i betydligt hogre utstrackning.

Enligt Trafikverket ar det svart att minska utslédppen fran transportsektorn
med 70 procent till 2030 om inte det totala trafikarbetet ocksa minskar
med 10—20 procent. Tekniska forbattringar sker hela tiden men

det kommer inte rdcka. Det &r lika viktigt att parallellt arbeta med
ekonomiska styrmedel och inte minst omfattande attityd- och beteende-
forédndringar hos sévél foretag och organisationer som individer.

Den tekniska utvecklingen kan inte ensamt kompensera for trafik-
Okningen, bland annat da stora delar av nuvarande fordonspark med
storsta sannolikhet kommer att finnas kvar &r 2030. Med hinsyn till
miljoprestandan i befintlig fordonspark och fordonens livslangd, blir
det nédvandigt att minska trafikméngden samt flytta resande och
godstransporter till jairnvdg och nyttja sjovéigar béttre.

Nuldge och trend

Transportsektorn star i dag for hilften av de klimatpéverkande
territoriella utslappen som genereras i lanet. Inom sektorn &r det
personbilar som stér for de storsta utsldppen.
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Figur 3: Vaxthusgasutslapp inom transportsektorn i Stockholms lan, 1990-2017.
Kalla: Nationella emissionsdatabasen.
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Teknik kan inte ensamt kompensera
for transportokningen

Utsléppen fran transporter har minskat sedan 1990, framst pa grund av
okad andel drivmedel med lédga klimatpaverkande utslépp. 2018 brots
dock den positiva trenden da de nationella utsldppen fran végtransporter
okade med 0,5 procent’.

Transportarbetet® 6kar varje ar, delvis pa grund av fritidsresor som oftast
sker med bil, delvis pd grund av den 6kade godstrafiken dir exempelvis
e-handel och just-in-time-leveranser bidrar till fler fordon pé végarna.
Nyttan av drivmedel och fordon med laga klimatpaverkande utslapp éts
till stor del upp av dessa dkade transportvolymer.

Kollektivresande har stor betydelse for mojligheterna till omstillning och
lanets invénare nyttjar i stor utstrackning kollektivtrafiken, cyklar eller
gér. Dessa férdsétt stod 2016 for 44 procent av lénets resande, jAmfort
med det nationella snittet pa 21 procent. Kollektivtrafiken anvinds mest
till vardagsresande medan de som har tillgang till bil oftast anvénder

den pa fritid och helg. Flera utredningar visar att kollektivtrafikens
konkurrenskraft behover forbattras genom ett 6kat utbud.

Utrikes transporter

Forutom végtransporter har utrikes flyg- och sjotransporter en stor
klimatpaverkan globalt sett. Antalet flygresor och godstransporter med
flyg okar stadigt och dédrmed utslippen. Om utsléppsstatistiken breddas
till att ocksa omfatta utrikes flygresor, star flygresorna for den storsta
andelen utslépp frén transporter i lénet. Utslédppen frén internationellt flyg
har férdubblats sedan 1990.

Stora forvantningar finns pa nya tekniker for flyget, exempelvis testas
fornybara drivmedel, men denna utveckling kommer att ta tid. Det finns
dven andra utmaningar kopplade till flyg som att dven fornybara brinslen
ger stora klimatpaverkande utslépp nér flyget befinner sig pa hog hojd,
som vid langdistansflygningar.
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900 000
850 000
800 000
750 000

700 000

Figur 4: Antalet personbilar i Stockholms lan. Kalla: SCB.

5 Aktuella siffror saknas for Stockholms lan.

6 Transportarbete ar den forflyttning av passagerare eller gods en transporttjanst utfort och forvaxlas latt med trafik-
arbete. Trafikarbete ar den totala omfattningen av trafik inom ett visst omrade och under en viss tid. Det avser
forflyttningar av sjélva fordonen. Storheten trafikarbete anvands vid analyser av transporter och infrastruktur.
Trafikarbetet anges i enheten fordonskilometer och utgor antalet fordon multiplicerat med den stracka i kilometer varje
fordon forflyttas.

"Nyttan av
klimatvinliga

drivmedel och

klimatvinligare
fordon dts till stor
del upp av dkade

transportvolymer.”

N&r man vid sidan av utslappen
som genereras i lanet ocksa tar
héansyn till de utslapp som vara
utlandsresor med flyg och fartyg
ger upphov till, stér transporter
inom och till och fran lanet for
cirka 90 procent av de totala
klimatpaverkande utslappen.
Las mer om detta i den regionala
Koldioxidbudgeten.
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Strategiska utmaningar

Férdndrade resmonster
For att na nettonollutslédpp behdver vi mota ett 6kat behov av transporter Det finns skillnader mellan
med en vilfungerande kollektivtrafik i savél stadsmiljén som pa grupper nar det galler val av

fardsatt: statistik visar att mdn
reser ldngre strackor och i hogre
grad med bil. Orsakerna kan
rora individuella varderingar,

landsbygden. Detta behdver genomforas i takt med befolkningsdkningen
och i takt med att allt fler véljer att resa kollektivt. En utmaning hér ér
kapacitetsbrister i regioncentrum och lag efterfragan i vissa perifera

lagen. For resendrer &r kort restid viktigast vid langa resor medan hur hushallen fattar beslut
turtdthet har stor betydelse vid pendlingsresor. om resor samt ekonomiska

) och yrkesvalsrelaterade
For att fler ska cykla behover det regionala cykelnitet byggas ut och férutsittningar.

hénga ihop, sé att framkomligheten 6kar. Mobility management’ ar ett
verktyg som kommuner kan anvinda for att frimja 6kad anviandning av
kollektivtrafik och cykel.

Sambhidillsplanering fér minskad trafik

Hur vi planerar samhéllet har stor betydelse for utvecklingen inom
transportomradet. Samhéllsplanering pa regional och lokal niv har
mojlighet att bidra bade till minskad och 6kad trafik. Forskning visar
entydigt att ny vagtransportinfrastruktur leder till 6kad biltrafik och det &r
svért att forena klimatmalen med 6kade vaginvesteringar.

Vid planering av stdrre anldggningar som affdrscentra och idrottsplatser
och deras lokalisering dr samverkan inom regionen vardefull. Beroende
pa var dessa forldggs och hur naromradet ser ut kan mer eller mindre
trafik genereras.

Minskad biltrafik &r positivt ocksé for minskad trangsel, férre person-
skador och barridreffekter samt lokala miljostérningar som buller,
luftkvalitet och fororenat dagvatten.

Effektivare samordning av godstransporter

For att oka effektiviteten i det 6kade godsflodet behdver just-in-time-
leveranser for transporter utmanas och samlastningen 6ka inom bade
offentlig och privat sektor. Det handlar om att samordna godstransporter
och effektivisera logistiken for att undvika onddiga transporter,
exempelvis returresor med tomma lastbilar, vilket ocksé skulle sdnka
ndringslivets transportkostnader. Lénets kraftiga expansion leder till
stora transportvolymer kopplade till byggande av sévil bostdder som
infrastruktur. Dessa transporter bor samordnas mer effektivt inklusive
transporter av sekundira byggmaterial som sten, jord och fyllnadsmassor.

7 Mobility management ror beteendepaverkan inom transportomradet med syfte att paverka resan innan den har
borjat. Utgangspunkten ar att anvénda mjuka atgarder exempelvis information och kommunikation, organisation av
tjanster och koordination av olika parters verksamheter. Det handlar om att pa olika sétt effektivisera anvandandet av
transporter och infrastruktur.
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Mojliggor fossilfria transporter

Béde infrastruktur for elfordon och biodrivmedel behdver byggas ut
betydligt under de nirmaste aren for att samhaillet ska kunna minska de
klimatpaverkande utsldppen fran transportsektorn®.

For att 6ka andelen elfordon, savél personbilar som kollektivtrafik och
godstransporter, behdver infrastrukturen for laddning av elfordon byggas
ut. De nuvarande regionala elndten har inte tillrdcklig kapacitet for att
klara de 6kade behoven av eleffekt som utbyggnaden av laddinfrastruktur
kréver. Den utbyggnad av elnétet som krévs tar tid och utbyggnaden av
laddstationer bor ske 1 ndra samverkan med elnétsbolagen.

For att godstrafiken ska kunna elektrifieras behovs logistiskt vélplanerade
ladd- och omlastningsnoder och for att kunna forsorja dessa med eleffekt
behdver nya elnét etableras.

Aven infrastrukturen for att 6ka andelen biodrivmedel behdver forstirkas.
Det handlar framf6r allt om produktion och distribution av biogas samt
att behalla infrastrukturen for etanol. Beddmningen é&r att de publika
tankstdllen som redan finns for biodiesel &r tillrackliga. Merparten av
biodieseln kommer att blandas in i de fossila drivmedlen i och med
reduktionsplikten’.

Konkurrens om biodrivmedel

I ett nationellt perspektiv importerar Sverige idag cirka 90 procent av
det biodrivmedel som anvénds och efterfriagan okar i Europa, vilket
kommer att 6ka konkurrensen och med stor sannolikhet hoja priset
pa biodrivmedel.

Utifran berdkningar av de volymer drivmedel som samhéllet behdver idag
och i framtiden ar det en stor utmaning att 6ka den egna produktionen av
biodrivmedel i lanet. En outnyttjad potential for att 6ka produktionen av
biogas ar en 0kad insamling av matavfall.

Hantera 6kade utsldpp i samband med
utbyggnaden av Arlanda

Planering pégar for utbyggnad av Arlanda flygplats. Utbyggnaden
bedodms skapa kapacitet att ta over flygtrafiken fran Bromma flygplats

nir dess koncession gar ut och ge utrymme for ett 6kat antal flygrorelser.
Malséttningen dr att Arlanda ska bli Nordens storsta flygplats. Det ar i
linje med nationella tillvixt- och transportpolitiska mal, men utbyggnaden
star samtidigt i stark konflikt med de klimat- och energipolitiska malen,
exempelvis att utsldppen inom transportsektorn ska minskas till noll.
Samtidigt pagar ett prioriterat arbete med att fasa in mer biodrivmedel 1
flygbréinsle samt utveckla nya typer av flygplan, till exempel eldrivna, for
att minska klimatpaverkan.

8 Las mer om detta i Plan for infrastruktur for fornybara drivmedel och elfordon, Lansstyrelsen Stockholm, 2020.
9 Reduktionsplikten styr hur drivmedelsleverantérer ska minska utslappen av vaxthusgaser fran bensin och diesel genom
att blanda in biodrivmedel.

Farre tunga transporter och
fossildrivna bilar i stadsmiljo
forbattrar luftkvaliteten,
framkomligheten och minskar
bullernivan. Det &r positivt for
manniskors halsa framst for barn,
sjuka och aldre.

"Utbyggnaden
av Arlanda stdr i
stark konflikt med
de klimat- och
energipolitiska
mdlen.”
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ENERGIFORSORJNING

Idag tar ménga elen for given — idén om att behdva ransonera energi

ter sig frimmande for de flesta. Men faktum é&r att vi behdver bli battre
pa att forsta aspekter som tillgdngen pa el och viarme, hur de kan
effektiviseras, liksom nétets kapacitet att leverera. For att uppna ett

100 procent fornybart elsystem, en fossilfri uppvérmning och ett robust
leveranssystem behover forstaelsen om ldnets utmaningar dka hos lénets
olika aktdrer.

Med o6kad digitalisering, omstédllningen av transportsektorn och ett stort
exploateringstryck okar efterfragan pa energi. I takt med att samhéllet
blir mer beroende av energi for att fungera vixer utmaningen att till-
handahélla fornybar, leveranssiker och tillrdcklig energi under arets
alla timmar. Energisektorn har en avgdrande roll for att vi ska klara
klimatomstéllningen.

Berorda aktorer i Stockholms 1dn behdver samarbeta mer én tidigare
for att kunna mota den 6kade energiefterfridgan, men ocksé for att
battre utnyttja den energin som vi redan har. Det behovs ocksa ett stiarkt
samarbete med nérliggande 14n. Vi behdver ta tillvara energins vérde i
alla steg, savil produktion, distribution som anvéndning.

Det finns idag osédkerheter nér det géller situationen for elférsérjningen
av Stockholms ldn. Det giller exempelvis nétkapacitet, leveranssdkerhet
och utbyggnadsplaner. Vi behdver en gemensam bild av systemet som
helhet och dess utveckling for att inte riskera suboptimerade 16sningar,
inlasningar eller forseningar i exploateringar pa grund av en osynkad
fysisk planering.

"Energisektorn har
en avgorande roll
for att vi ska klara
omstillningen till
ett klimatneutralt
sambiille.”
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Stockholms lén
Total energitillforsel: 47791 GWh

Total slutlig energianvéndning: 48043 GWh

Distributions-
forluster
o 2445 GWh
21098 GWh
44%
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Figur 5: Energibalans Stockholms 1an 2017. Pa vanster sida redovisas tillférd energi i form av el och

olika bréansletyper som omvandlas till energi. Pa hoger sida visas anvandningsomraden.
Kalla: Lansstyrelsen Stockholm, 2019.

Figuren ovan visar hur den fossila och férnybara energin producerades
och anvindes inom olika sektorer i ldnet ar 2017. Totalt anvindes cirka
48 TWh energi, varav 25 procent kom fran férnybara energikéllor och
cirka 31 procent fran fossila. De resterande 44 procenten bestod av
importerad el. Elen anvéndes frimst inom bostads- och servicesektorn,
foljt av industrisektorn. Lénets anvandning av oljeprodukter gick néstan

” Elen vi anvinder
ar i huvudsak
importerad till linet.
Det innebir att
linet dr beroende av

uteslutande till transportsektorn. . .
P omuvdrlden for sin
elforsorjning vilket dr

Nuldge och trend )
g en sarbarbet.

Efterfragan pa energi i Stockholms lin véxer. Den el vi anvénder ar i
huvudsak producerad utanfor lénet. Det innebér att ldnet dr beroende av
omvérlden for sin elforsorjning, vilket innebér en sarbarhet. Nar det géller
utslapp fran elproduktion varierar dessa utifran den nordiska elmixens'’
sammanséttning av fossil och fornybar el.

Elndit

Elnédtsbranschen star infor manga utmaningar vid omstéllningen
av energisystemet mot en mer decentraliserad fornybar produktion
och en Okad efterfrageflexibilitet. Elnétet kan delas in i1 kategorierna

10 Nordisk elmix ar ett genomsnitt for utslapp fran elproduktion i Norden. El ger inte upphov till nagra utslapp lokalt dar
den anvénds, men daremot kan koldioxid och andra miljé- och halsoskadliga &mnen uppkomma vid produktionen
av el. Hur mycket beror pa hur elen produceras. | Sverige har elen laga vaxthusgasutslapp men internationellt sett
produceras el ofta med fossila brénslen i till exempel kolkraftverk.
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transmissionsnit (stamnét) och distributionsnit indelat i region- Om 7 procent av lanets takytor

respektive lokalnit. De kommande éren ar det stopp for ett 0kat uttag tacktes av solceller skulle vi

av el frin transmissionsnitet till regionniten pa grund av bristande SlieelUEar) 1y, D EEE )
o . ., 11 .. . 2 procent av lanets totala energi-

kapacitet i transmissionsnétet'!. Det sker en omfattande fornyelse i anvindning

transmissionsnétet men den tar lang tid att genomfora. Detta begransar

mdjligheten att under 2020-talet ka leveransen av el till lénet.

Kapacitetsbrist i samband med att Stockholms lén véxer &r en stor risk.
Trots detta betraktas inte transmissionsnéten i nuldget som riksintresse'?.

Niétanalyser 2013 —2014 visade att investeringarna enligt planerade
Stockholms strom inte &r tillrdckliga for att langsiktigt trygga den
framtida driftsdkerheten i Stockholm. Detta har lett till ytterligare ett
paket med planerade nitforstirkningar i regionens véstra delar kallat
Storstockholm vist. Dessa natforstiarkningar syftar till att mota den
nuvarande kapacitetsproblematiken men fram till 2045 kommer det
sannolikt finnas behov av ytterligare forstérkningar.

Elnitet har fatt en ny komponent i energilagring, ndgot som tidigare inte
har funnits. Genom att lagra energi frin till exempel sol och vind kan
energin anvindas mer resurseffektivt.

Elproduktion

Stockholms léns produktion av el kommer framst fran kraftvirme-
anldggningar som ocksé genererar fjarrvirme. Det finns stor potential

att bygga ut kraftvirmen, men forutséttningarna for det begransas bland
annat av nuvarande 14ga elpriser. Avfallsbehandlingsanldggningar och
reningsverk fér troligen en 6kad betydelse for produktion av fornybar och
atervunnen energi.

Manga initiativ pagér for att 6ka produktionen av el i lanet. Stockholm
Exergi och Ellevio samarbetar for att sikra Stockholms elforsorjning.
Genom samarbetet kommer 320 MW eleffekt fran fornybara brénslen
att tillforas fran 2020. Detta innebar att Stockholm far en lokal eldrifts-
forméga vilket okar leveranssékerheten. Lokal elproduktionskapacitet
bidrar dven till att ge samhaéllet en 6kad robusthet mot stérningar i det
nationella elsystemet.

Vindkraftens bidrag till linets elproduktion ir liten. Aven om det finns
potential for utbyggnad ér det praktiska genomforandet begrinsat pa
grund av till exempel konkurrens om mark och i vissa fall avsaknad av
planeringsberedskap pa kommunal niva. De storsta potentiella omradena
for vindkraftslokalisering finns till havs. Lénets vattenomradden omfattas
till stor del av olika riksintressen och strandskydd som kan sté i vigen for
utbyggnad av vindkraft. Nér det géller solceller finns en stor potential for
att 6ka elproduktionen.

11 Elnatet ar indelat i transmissionsnat, regionnét och lokalnat. | Stockholm transporterar regionnaten el fran
transmissionsnatet till lokalnaten som i sin tur levererar det till slutanvandaren.

12 Riksintresse ar ett begrepp som kan avse ett omrade, plats eller enstaka objekt som &r skyddat och anses viktigt ur
nationell synvinkel.
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Uppvidrmning

Fjarrvirmen, dér i huvudsak biobrinslen och avfall forbrénns, star for
nirmare 65 procent av uppvarmningsbehovet i lanet. Cirka en fjarde-
del av uppvarmningsbehovet ticks av el. I de fall det finns tillgang
till fjarrvarme &r det lampligt att denna i forsta hand anvénds for
uppvéarmning och i andra hand el.

Det avfall som forbranns innehaller fossilt material, huvudsakligen
plast i olika former. Detta innebér att de enda storre klimatpaverkande
utsldppen fran uppvarmningen framover kommer att komma fran
spetslastproduktion och fran forbranning av fossil plast. I takt med att
samhillet far mer cirkuldr avfallshantering kommer tillgdngen pa avfall

for forbranning av fordndras. Utsortering av fossilt avfall blir dirmed allt

viktigare. Fossila branslen anvinds i linets spetslastanldggningar (olja)
som 4r i drift endast nir virmebehovet &r stort.

Genom att Oppna upp fjarrvirmenitet kan dverskottsvirme anvandas i
fjarrvarmeproduktionen. Det handlar om &verskottsvirme till exempel
frén datahallar och livsmedelsbutiker.

Energianvindning och -effektivisering

Vad giller anvéndningen av energi for bostider och lokaler har den
effektiviserats kraftigt de senaste 25 aren genom konvertering fran

olja till fjarrvarme eller el. Den totala energianvdndningen har sjunkit
trots fler ménniskor och nya byggnader. Trenden &r dock ett dkat
elberoende. Energianvindningen behover dérfor fortsétta effektiviseras,
bade i offentligt d4gda lokaler och i det privatidgda fastighetsbestandet.
Energianvéndning handlar inte bara om att minska och effektivisera
elanviandningen, utan ocksa om att ta hénsyn till nér energin anvands.

Strategiska utmaningar

Behov av 6kad elproduktionen i léinet

En stor utmaning i ldnet &r att minska beroendet av elimporten fran
resten av landet. For att klara det framtida behovet och kunna uppné en

effektreserv, behover bland annat elproduktionen inom lénets grénser dka.
Kraftvarme ar en nyckel for att 6ka elproduktionen, liksom energi frén sol

och vind.

For att 6ka produktionen av fornybar el i ldnet behdver en lang rad
aktorer samarbeta. Hir har de offentliga aktdrerna en viktig roll i till
exempel planerings- och tillstdndsprocesser.

Behov av att sdkra leverans av el
Ett elsystem med hog leveranssidkerhet dr en forutsittning for ett vl-

fungerande samhélle. Saker tillgang till el ar en viktig férutséttning i det

alltmer elberoende samhaéllet.
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Lagkraven pa energieffektivitet
i ny- och ombyggnation blir
allt hogre. Ar 2018 skarptes
kraven nar regler for nara-noll-
energibyggnader infordes for
offentliga byggnader. Ar 2020
infors det for alla byggnader.

Tillvaratagande av restvarme,
byggnadsanknuten energi,
lagring och flexibel anvéndning
av energi dr viktiga omraden for
att fortsatta effektivisera och
minska energianvandningen.
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Sveriges ambitidsa mél for energi- och klimatpolitiken stéller nya krav pa
elndten. Smarta elndt ger producenter och elanvéndare nya mdjligheter

att aktivt bidra till ett hallbart system som anvénder energin effektivare.
For att smarta elnit ska kunna hantera den 6kade méngden fornybar
produktion och en mer flexibel elanvéndning krivs att nya tekniska och
uppkopplade komponenter integreras i elnitssystemet. Okad digitalisering
och nya tekniska losningar dr en del av det smarta energisystemet, men en
lika stor del ar nya affarsmodeller och nya aktdrer pa marknaden.

Kapacitetsbrist i transmissions- och regionnéten de kommande

aren riskerar omfattande brister i levereransen av el till lokalnéten.
Tidsperioden da elsystemet ar anstringt kan forvantas oka frén timmar
till dagar eller veckor vid topplast. Bristen pé effekt i ldnet 4r en stor
utmaning och riskerar att paverka utvecklingen i Stockholms lén. For att
mota effektbristen ar det viktigt att utveckla férnybar energiproduktion
och lagring av energi for att tillvarata Gverskottet frdn sol- och vindenergi.
Utbyggnad av fornybar kraftvirme &r en del av 16sningen dé den tillfor
eleffekt nér det behdvs, ér reglerbar och skapar stabilitet i elnitet.

Smartare elanvindning

Vid sidan av fjarrvirme anvénder vi el for att virma upp véra lokaler
och bostdder. For att frigora el till andra sektorer med ett 6kat elbehov
som till exempel transportsektorn, behover anviandningen av el inom
uppvarmningssektorn minska. Det dr en utmaning da dagens byggregler
delvis styr valet av uppvarmningsform mot eldriven uppvarmning.

Behov av samverkan om elférsérjning

Det finns idag inga formella krav eller skyldigheter for elproducenter

att producera el utan det sker utifran rent marknadsméssiga drivkrafter
och inom de regelverk som géller for elmarknaden. Det finns darfor inte
heller nagon enskild aktdr som dr direkt ansvarig for att det pa lédngre sikt
finns tillriackligt med elproduktion for att mota 6kade behov. Avsaknaden
av detta gor att behovet av samverkan &r stort mellan kommuner och
ovriga myndigheter, elproducenter och elnitsbolag. En 6kad samverkan
ger en 0kad proaktivitet som kan bidra till en effektivare planering

av elndtsutbyggnad och forstirkningar av elndten. Elnétsperspektivet
behover inkluderas tidigt i samhillsplaneringsprocessen.

Hantera markkonflikter

For att kunna bygga nya produktionsanldaggningar for fjarrvirme och

el och nya nét for distribution behovs tillgang till mark. Konkurrensen
om mark kan ge mélkonflikter med andra samhaéllsintressen och system,
som till exempel bostéder, vigar, jirnvéigar, biomassa, livsmedels- och
vattenforsorjning samt fiber. Dessa konflikter behdver synliggoras och
hanteras.
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Tillstdndsprocesser

Tillstands-, koncessions- och byggprocessen for nya ledningar och
anldggningar dr komplicerad och tar idag lang tid. Det gor det svart att
tillrackligt snabbt mota den dkade efterfragan pa effekt i samband med
den hoga exploateringen i linet.

Skapa nya affdrsmodeller

For att kunna 6ka produktionen behdvs ekonomiska incitament for
producenter att tillhandahélla eleffekt och det behover utvecklas

andra typer av abonnemang och affarsmodeller. I det nuvarande
elcertifikatsystemet!® virderas inte effekt, vilket inte ger tillrackliga
incitament for kraftviarme vilket leder till ett minskat toppeffektuttag!®,

Energieffektivisering

For att mojliggora uppfyllelse av energieffektiviseringsmaélen till 2030
inom EU och den svenska energioverenskommelsen, krivs fortsatt
intensivt arbete med energieffektivisering inom till exempel bebyggelse,
transporter och produktion. Det beddms finnas en stor potential att
minska energianvéndningen i befintlig bebyggelse.

Bio-CCS och BE-CCS

For att nd nettonollutslapp kommer olika typer av kompletterande
atgérder att krdvas. En metod som fatt allt storre betydelse ér lagring av
koldioxid, s& kallat CCS (Carbon Capture Storage). Nar koldioxidutslapp
frén forbréinning av biomassa avskiljs och lagras kallas tekniken for bio-
CCS. Till skillnad fran CCS frén utslépp fran fossila kéllor leder bio-CCS
till minusutslapp, det vill séga ett upptag av koldioxid fran atmosféren.
Genom att finga in koldioxiden och deponera den i berggrunden skapas
kolsénkor.

Nér biomassa forbrianns och elenergin tas tillvara, kallas det for
BE-CCS, Bio Energy-CCS. Framtidens fjarrviarme kan da bidra med
negativa utslapp. Enligt Stockholm Exergi 4r potentialen stor med upp
till 800000 ton koldioxid per ér.

13 Elcertifikatsystemet ar ett marknadsbaserat stodsystem som ska 6ka produktionen av férnybar el. Det berér framst
producenter av fornybar el, elleverantérer, elintensiv industri och vissa elanvandare.

14 Effekt motsvarar hur mycket el du anvander pa en och samma gang. En hdg toppeffekt gor det majligt att ha ett stort
uttag vid en och samma tidpunkt.
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Foto: Jocke Wulcan

SAMHALLSPLANERING OCH BEBYGGELSE

Langsiktighet ar viktigt nér det giller samhéllsplanering. Var bostidder och
arbetsplatser byggs har stor paverkan pa tillgédnglighet, fardmedelsval,
klimatpaverkande utsldpp och markanvdndning. Det paverkar hur vi
kommer att rora oss, var arbetsplatser lokaliseras, hur naringslivet
utvecklas och vilka fairdmedelsval som gors. Planeringen av nya och
omvandling av befintliga bostadsomraden har stor potential att bidra till
att begransa klimatpaverkan och effektivisera energianvindningen.

Med en vixande befolkning f6ljer behov av fler bostéder och arbets-
platser, av privat och offentlig service samt tillgdnglighet till dessa.

Var vi lokaliserar ny bebyggelse dr avgdrande for hur energieffektiva de
strukturer vi skapar blir. Transportbehovet minskar i tita bebyggelse-
strukturer dir det finns en blandning av funktioner sdsom bostéder,
arbetsplatser, handel, skolor, forskolor och annan offentlig och privat
service. | en tét bebyggelsestruktur finns goda forutséttningar for en

hog tillgénglighet till kollektivtrafik och mdjligheter att gé och cykla.
Fortdtningen blir dock inte l&ngsiktigt hallbart om det sker pa bekostnad
av andra virden som andra miljomal eller ménniskors hélsa.

Kommunala verktyg

Kommunerna har genom 6versikts- och detaljplaneringen stort inflytande
over utvecklingen i lanet. Sarskilt kommunens arbete med oversikts-
planer, fordjupningar av och tillagg till 6versiktsplanen, samt storre plan-
program ger tillfillen att frimja en klimatsmart bebyggelseutveckling.
Den fysiska planeringen kan bidra till att minska de klimatpaverkande
utsléppen.

"Langsiktighet
dr viktigt
ndr det giller
sambillsplanering.
Var bostider och
arbetsplatser byggs
har stor paverkan
pa tillgianglighet,
fardmedelsval,
klimatutslipp och

markanvindning.”

37



Klimat- och energistrategi for Stockholms lan 2020-2045

Den strategiska miljobedémningen som ska goras i samband med att en
ny Oversiktsplan tas fram, eller om en detaljplan antas medfora betydande
miljopéverkan, ar ett viktigt verktyg for att hantera fradgor om klimat

och energi i samband med planering. [ miljdbeddmningen kan risker till
foljd av fordndrat klimat identifieras, vilket ger ett bra utgéngsliage for att
analysera hur planforslaget bor utformas for att hantera konsekvenser av
klimatférandringarna.

Enligt Lagen om kommunal energiplanering (1977:439) ska varje
kommun ha en aktuell plan for tillférsel, distribution och anvéndning av
energi. Det &r viktigt att ha en helhetssyn pa energiplaneringen och ta
hansyn till miljoeffekterna i savél lokalt, regionalt som globalt perspektiv.
Genom en miljoanalys gors en beddmning av hur miljon, hilsan och
hushallningen kommer att pdverkas av olika atgérder eller energisystem.

Regionala verktyg

I ett storstadsldn som Stockholm finns ett stort behov av mellankommunal ”Reg ionala aktirer
samordning kring fragor som ror exempelvis teknisk infrastruktur, som Lin sstyre [sen och
terminaler, elnét, biogas och fjarrvirme, gronstrukturer och andra Revion Stockhol
strukturer med regional utbredning och funktion. Den regionala P QUG IO
utvecklingsplanen for Stockholmsregionen (RUFS 2050) &r vigledande i ar vikti ga f(')' ratt
dessa fragor. Region Stockholm arbetar med planeringsunderlag som ska sk apa p la ttfo rmar
utgora ett stod for bade regionala och kommunala aktorer. fOHV samuverkan
Transportinfrastruktur har stor paverkan pa lénets bebyggelsutveckling bland annat mellan
och resandemdnster. Den nationella planen for transportsystemet .
finansierar investeringar av statliga végar och spar. I lanstransportplan for akademi och
Stockholms l4n fordelas statliga medel for infrastruktursatsningar i lanet pra btib.”

efter en regional dialog.

Malen for framtidens kollektivtrafik i lanet faststills i trafikforsorjnings-
programmet. Dér beskrivs 6vergripande vad som ska kinneteckna
kollektivtrafiken i Stockholms lén &r 2030. Programmet pekar ut den
strategiska inriktningen for Region Stockholm och andra aktdrers arbete
inom omradet. Arbete pagar med att ta fram en kollektivtrafikplan

for kollektivtrafikens utveckling pa 1ang sikt. Kollektivtrafikplanen
kommer att visa hur kollektivtrafiken i ldnet bor planeras for att

na malen i den regionala utvecklingsplanen (RUFS 2050) och
trafikforsdrjningsprogrammet.

Arbetssatt och organisation

I den fysiska planeringen har organisation och samverkan stor betydelse
for mojligheterna att minska utslapp och fa en effektiv energianvéndning.
For att fa in klimat- och energiaspekter i planprocessen kréivs en
organisation, pa savil kommunal som regional niva, som sikerstiller att
dessa fragor fors upp pa dagordningen och att projektgruppen har tillgdng
till ratt sakkunskap for att hantera fragorna genom hela planprocessen.
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Samverkan behdver ske inom kommunen mellan olika forvaltningar och
mellan kommuner. Pa regional niva krévs samverkan kring fragor som ror
teknisk infrastruktur, terminaler, elnét, biogas och fjarrvirme och andra
system med regional utbredning och funktion. Storre vikt behover ldggas
vid kretsloppslosningar. Regionala aktorer som Lansstyrelsen och Region
Stockholm &r viktiga for att skapa plattformar for samverkan.

Nuldge och trend

I kommunernas versiktsplaner laggs ofta fokus pa en resurseffektiv
markanvandning. Samma tendens syns ocksé i den regionala
utvecklingsplanen. Nir det géller transporter s prioriteras ofta kollektiv-
trafik, gang och cykel. Generellt sett sa har de flesta dversiktsplaner i
lanet hoga ambitioner nér det géller hallbar utveckling och klimat.

Den stigande efterfragan pa byggbar mark och det 6kade fokuset pa
hallbarhet och resurseffektivitet ger ett 6kat behov av samplanering av
bostédder och transportinfrastruktur. Samtidigt uppstar ibland direkta
malkonflikter vad géller exploatering av brukningsvird jordbruksmark.
Hur jordbruksmarken brukas paverkar mojligheten att binda kol i jorden.
Vidare gors stora investeringar i lanet i projekt som kommer att leda till
okade utslidpp, som byggandet av Forbifart Stockholm och den planerade
utbyggnaden av Arlanda flygplats. Utbyggnaden av t-banan kommer att
generera stora utslapp under byggskedet men bidrar i drift till minskade
utsldpp genom att fler reser kollektivt.

Strategiska utmaningar

Behov av samverkan och Idngsiktighet

Léanets formaga att samlat hantera bebyggelseutveckling och lokalisering
av ytkrdvande verksamheter i goda ldgen &r beroende av flera aktdrers
medverkan. Den regionala utvecklingsplaneringen ér i dag ensam om

att systematiskt hantera det langsiktiga tidsperspektivet for samhéllets
utveckling.

I lénet &r samordning mellan transportslagen sérskilt viktig. Ett centralt
inslag 1 samhéllsplanering &r att finna goda 16sningar genom avvégningar
mellan konkurrerande intressen. Samhaéllsplaneringen forvéntas bidra till
detta genom en mer transport- och energieffektiv samhallsstruktur.

Samordna nybyggnationen med transportsystem och elndit

Stockholms lins transportsystem och elnét dr idag hart belastade i
manga delar. Transportinfrastrukturen behover stérkas for att hantera
befolkningsdkningen, samtidigt som ny bebyggelse behdver planeras
pa ett sitt som mojliggor effektiva transporter och ett minskat
transportbehov. P4 samma sétt behover det regionala elnétet utvecklas
och samplaneras med nybyggnation.
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I den fysiska planeringen behdver kommunerna sékerstélla att klimat-
paverkande utslédpp minimeras och gér mot negativa utsldpp. Bebyggelse
och infrastruktur behover planeras med gang-, cykel- och kollektivtrafik
som standard.

Okat byggande parallellt med omstdllning till nollutslépp

Ett stort antal nya byggnader, bland annat en halv miljon nya bostéder,
behover byggas fram till ar 2050 enligt RUFS. Detta ska ske samtidigt
som samhéllet ska stdlla om till nettonollutslépp. De nya energieffektiva
byggnader som byggs idag slépper ut mer vixthusgaser under byggskedet
an under driftsfasen. Om vi idag skulle anvénda tillgéngliga klimat-
vénliga byggtekniker och byggmaterial skulle utslédppen fran bostads-
byggandet reduceras till hilften'>. Att till exempel bygga i trd ger
negativa utslépp.

Klimatvdnlig renovering av fastighetsbestandet

Det befintliga fastighetsbestandet dr en utmaning. Stora renoveringar
pagar och planeras, sirskilt inom bestdnden fran 1960- och 1970-talen
som motsvarar cirka hélften av flerbostadshusytan i ldnet. Bostader
frdn denna period har ofta hog energiforbrukning. En stor del av denna
bebyggelse tillhor allmdnnyttan och 4gs av kommuner. Det ér viktigt
att dessa renoveringar sker med en hog grad av energieffektivitet och
fossilfrihet. En utmaning ar att hindra att renoveringar leder till social
ojamlikhet.

Markkonkurrens

Naér lidnets bebyggelse blir titare och i forsta hand ska lokaliseras i goda
kollektivtrafikldgen 6kar konkurrensen om marken. Det leder till att
ytkravande verksamheter, som logistik- och industriomraden, lokaliseras i
perifiera delar av ldnet, med risk for 6kade transporter.

Hdlsoeffekter av tdit bebyggelse

Bebyggelsestrukturer med hog tdthet kan innebéra utmaningar relaterade
till hilsa. Exempelvis kan det finnas hélsorisker kopplade till buller,
luftkvalitet, dagsljus och en liten andel gronytor.

15 Enligt berakning fran IVL inom projektet Grén BoStad Stockholm

“Transportinfra-
strukturen behover
starkas for att hantera
befolkningsokningen,
samtidigt som ny
bebyggelse behover
planeras pa ert
sdtt som mdjliggor
effektiva transporter
och ett minskat
transportbehov.”
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KONSUMTION

Genom konsumtionen genererar ldnets kommuner, foretag och invénare
stora klimatpaverkande utsliapp sévil inom som utanfor lanets och
Sveriges grénser. Det handlar bland annat om import av varor och

flyg- och sjotransporter. Konsumtionen ligger idag pa en niva som inte
ar langsiktigt hallbar. Vi behdver en annan typ av konsumtion om de
klimatpaverkande utsldppen ska kunna minska. Hallbar konsumtion av
varor och tjadnster ar ett viktigt omrade pa bade nationell och regional
nivé for att na de klimat- och energipolitiska mélen.

Nuldge och trend

For att na Parisavtalets mal behover de globala utsldppen ner under ett
ton per person och ar till 2050. Sveriges utslapp kopplade till konsumtion
beddms vara cirka tio ton per person och ar. Tva tredjedelar av dessa
utslapp sker i andra lander. Sverige kan bidra till utsldppsminskningen
genom fordndrade konsumtionsmonster och genom att stodja andra lander
i deras omstdllning till en produktion med l4gre klimatpaverkan.

Den offentliga sektorns konsumtion och investeringar (byggnation av
bostéder och infrastruktur) stér for ndrmare 40 procent av Sveriges
utslépp av vixthusgaser. Hushallens konsumtion av varor och tjinster
star for resterande del, dar den storsta andelen kommer fran livsmedel,
transporter och boende.

Den offentliga sektorn har ett
stort ansvar att vara foregangare
och minska sin milj6- och
klimatpaverkan. | den svenska
regeringsformen star att det
allméanna ska framja en hallbar
utveckling som leder till en

god miljo for nuvarande och
kommande generationer.

Visste du att det finns klimatmal
for konsumtion? Region
Stockholm har satt som mal

att de direkta och indirekta
utslappen per person kopplade
till konsumtion ska halveras till ar
2030 jamfort med 2014.

| regeringens strategi for hallbar
konsumtion ligger fokus pa vilka
livsmedel vi konsumerar, vilka
transportsatt vi véljer och hur

vi bor.
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Vaxthusgasutslapp fran svensk konsumtion per person 2008-2017

Figur 6: Totala konsumtionsbaserade vaxthusgasutslapp (inhemsk slutlig anvéandning) per omrade
2008-2017. Kalla: Naturvardsverket.

Naturvardsverket konstaterar att det &r speciellt angelaget att fordndra
konsumtionsbeteenden kopplade till resor med flyg och konsumtion
av kott eftersom det &r tva stora utslappskallor av vixthusgaser.

Den offentliga sektorn pa lokal, regional och nationell niva har stora
mojligheter att styra mot och fradmja en positiv utveckling genom

sina egna inkop och resor, exempelvis genom upphandlingskrav och
resepolicies.

I genomsnitt orsakar svensk livsmedelskonsumtion utsliapp av cirka tva
ton koldioxidekvivalenter per person och ar, dir drygt 60 procent av
utsldppen kommer fran importerade livsmedel. Konsumtionen av kott
har minskat ndgot under de senaste &ren men ar 4nda pa en niva som &r
ungefér 50 procent hogre per person dn pa 1970-talet.

De senaste dren har det uppméarksammats att en stor del av den mat

som produceras sldngs istillet for att konsumeras. Produktionen av den
méngd mat som sldngs varje ar i Sverige motsvarar utslépp pa omkring
tva miljoner ton koldioxid. Det motsvarar cirka tre procent av Sveriges
totala utslépp av vaxthusgaser. Matsvinnet uppstar framforallt i de senare
leden i livsmedelskedjan, hos detaljhandel, restauranger, storkok samt

i hushallen.

Det globala matsvinnet

ar vérldens tredje storsta
utsldppare av vaxthusgaser
enligt FAO 2015.
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Strategiska utmaningar

Stdll energi- och klimatkrav vid inkép och upphandling

Kommuner och regioner koper arligen in varor och tjénster for miljard-
belopp och genom samarbeten kan upphandling bli ett effektivt verktyg
for att frdimja mer héllbar konsumtion. Genom att stélla energi- och
klimatkrav vid upphandling kan kommunerna stimulera utvecklingen

av miljoanpassad teknik och minska den klimatbelastning som
konsumtionen i ldnet ger upphov till. Med hjélp av livscykelanalyser
kan stora miljovinster géras. Kommunerna har ocksé goda mdjligheter
att frimja hallbara konsumtionsmonster hos invéanare och lokala foretag,
inte minst genom sitt arbete med &versiktsplanering som paverkar
bebyggelse- och transportmdnster.

Lénets kommuner, Region Stockholm och andra offentliga aktdrer har
stora mojligheter att styra mot minskade klimatpaverkande utslapp
genom en héllbar finansforvaltning. Det gar vidare att stimulera ett
klimatmedvetet entreprendrskap, nya innovationer och nya affirsmodeller
for en koldioxidsnal ekonomi. Kunskapen om och kommunikationen runt
hallbar konsumtion behover utvecklas, dar till exempel affarsnytta, 6kad
livskvalitet och battre hélsa kan lyftas fram som positiva synergieffekter.

Hallbar livsmedelsforsorjning

Det ér viktigt att skapa en medvetenhet hos konsumenter och producenter
om livsmedelsproduktionens paverkan pa klimatet. Lénets offentliga
aktorer kan till exempel 6ka andelen livsmedel med lag klimatpaverkan.
Vi behdver dta mindre méngd kott och minska andelen importerat kott.
Svenskproducerat naturbeteskott ger lagre klimatpaverkan samt bidrar
till ett rikt odlingslandskap med positiva effekter for den biologiska
méngfalden och en okad sjalv{orsorjningsgrad.

Férebygg avfall

Hanteringen av avfall styrs av avfallshierarkin, som &r gemensam for EU.
Prioriteringsordningen innebaér att avfall i forsta hand ska forebyggas,

i andra hand ateranvéndas, i tredje hand materialatervinnas och sa

vidare. Det avfallsforebyggande arbetet bidrar till att minska de klimat-
paverkande utsldppen och utvecklar resurseffektivitet inom verksamheter.
Forebyggande av avfall 4r ddrmed dven en ekonomisk fraga eftersom det
oftast dr I6nsamt att forebygga avfall.

Kommunen ansvarar for hushéllsavfall och kommunens egna
verksamhetsavfall. Har finns goda méjligheter att arbeta forebyggande.
Upphandling kan anvédndas som verktyg for att minska méngden avfall
samt genom att arbeta med beteendeforéndring och engagemang for
avfallsforebyggande hos invanarna. Aven niringslivet har stor potential
att bli mer resurseffektiva.
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Stdill om till cirkulér ekonomi

En successiv dvergéng till en cirkuldr ekonomi &r nédviandig och bygger
pa att sluta kretslopp, resurseffektivitet och dteranvandning. Stockholms
lan ligger langt fram men en fullstindig 6vergéng innebér ett omfattande
systemskifte dir avfall behdver betraktas som en resurs. Atgérder krivs i
alla sektorer och virdekedjor och behover beakta bdde det som sker inom
och utanfor ldnet.

Férenkla och méjliggér fér innovation och entreprenérskap

Innovation och entreprendrskap &r centralt for omstéllningen. Foretagen i
lanet har en viktig roll och driver utvecklingen i olika avseenden. Det &r i
samspelet mellan néringsliv, akademi, civilsamhélle och offentlig sektor
som innovationskraft och en gron omstillning av ekonomin skapas. Det
offentliga har en viktig roll genom att exempelvis stddja innovationer
och testbdddar. I detta arbete bor resurser ur EU-fonder samordnas och
utnyttjas battre.

Omstallning till en hallbar
konsumtion och produktion av
varor ar en nédvandighet for att
minska var negativa paverkan
pa klimat, miljé och ménniskors
hélsa. Det ger sociala och
ekonomiska fordelar sasom 6kad
konkurrenskraft, tillvaxt, syssel-
sattning, forbattrad hélsa och
minskad fattigdom.
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Klimatarbete pa kommunal,
regional och nationell niva

For att kunna né klimatmalen maste alla i samhéllet bidra. Manga aktorer
i linet arbetar sedan linge aktivt med klimatfragan. Aven om uppdrag,
uppdragsgivare och arbetsmetoder skiljer sig &t 4r ambitionen densamma
— att né klimat- och energimalen. I klimatomstéllningen har kommunerna
och néringslivet en sdrskilt viktig roll. Det &r de som genomfor de flesta
konkreta atgirderna. Ovriga aktorer sésom myndigheter, akademi och
civilsamhillet har en nyckelroll att stdtta i detta arbete.

I takt med att klimatfragan blir alltmer akut blir det tydligt att ett
intensifierat genomforande och samarbete ar viktigare 4n nagonsin.
Lanets aktorer samverkar redan i dag i olika forum, nétverk, projekt och
initiativ. Nedan beskrivs kortfattat lanets aktorer och vilka roller och
uppdrag de har inom klimatarbetet.

Lanets kommuner

Lénets 26 kommuner har en nyckelroll i omstillningsarbetet med

ansvar for betydande valfards- och samhillsfunktioner. Narheten till
medborgarna ger kommunen mdjlighet att fraimja hallbara konsumtions-
monster inom egen verksamhet s& som skolor och édldreboenden, samt
bland hushall, foretag och 6vriga civilsamhéllet. Klimatarbetet bedrivs
dven genom ansvaret for 6versikts- och detaljplaneringen samt i egenskap
av bestéllare och leverantor av olika varor, tjénster och verksamheter
samt som arbetsgivare.

P& kommunal niva tas dversikts- och detaljplaner fram och det &r hér
kommunen beskriver hur den fysiska planeringen ska ta hiansyn till
hallbar utveckling. Regionala klimat- och energistrategier, linsplanen

for transportinfrastruktur, de transportpolitiska mélen, de nationella
miljokvalitetsmalen och planer for kollektivtrafikforsorjning spelar

ocksd in. Kommunen ska visa vilka allménna intressen som beddms
relevanta att ta hiansyn till, som milj6é- och klimataspekter. Det kan handla
om resurssnala transporter, att minimera utsldpp av féroreningar och
vaxthusgaser samt att minska energianvandningen.

Kommunerna utvecklar och genomfor energieffektivisering av egna
verksamheter, transporter och fastigheter samt véger in klimatpaverkan
och energieffektivisering i upphandlingar. Ménga kommuner har egna
klimat- och energistrategier med mél for kommunens verksambhet eller
for det geografiska omradet. Kommunerna bedriver ocksa energi-

och klimatrddgivning &t hushall, sma och medelstora foretag samt
organisationer och foreningar. Kommunerna utdvar 16pande tillsyn av
verksamheter enligt miljobalken.

"I takt med att
klimatfrigan
blir alltmer akut
blir det tydligt
att pragmatism
och samarbete
dr viktigare dn
ndgonsin.”

“Linets kommuner

har en nyckelroll i

omstillningsarbetet
med ansvar

for betydande
vélfirds- och

samhdillsfunktioner.”
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StorSthim och Energikontoret

Storsthlm éar ett forbund bildat av, och for, kommunerna 1 Stockholms
lan. Syftet ar att stodja och utveckla den kommunala sjélvstyrelsen inom
lanet, att tillvarata kommunernas intressen, att frimja samverkan mellan
kommunerna och att hjdlpa kommunerna né sina mal om vilfard och
service for medborgarna.

StorSthlm driver lénets energikontor och stdttar lanets energi- och
klimatarbete. Energikontorets malgrupper &r kommuner, invéanare,
foretag samt organisationer som vill bidra till implementering av hallbara
transport- och energildsningar genom konkreta projekt och exempel.

Naringslivet

Foretagen i ldnet har en avgorande roll i omstéllningen for att vi ska
kunna na sévél klimat- och energimélen som Agenda 2030:s sociala,
ekonomiska och miljomaéssiga héllbarhetsmal. Hos foretagen finns

ett stort engagemang och medvetenhet om klimatfragan. Néringslivet
driver pa inom forskning och innovation for omstéllning. De sma och
medelstora foretagen utgdr en majoritet av Stockholms néringsliv och
har hoga ambitioner inom hallbarhetsomrédet. Tvé av tre sméaforetagare
bedriver héllbarhetsarbete inom ramen for sitt foretag, och dver
hélften har som ambition att minska sina utslapp. Klimatomstallningen
innebér en mojlighet till nya affirsmodeller, arbetstillfillen och starkt
konkurrenskraft.

Lansstyrelsen

Léansstyrelsen &r regeringens foretridare i lanet. Lansstyrelsens uppdrag
ar att med ett 1angsiktigt perspektiv frimja, samordna och leda det
regionala arbetet inom samtliga relevanta sakomraden avseende energi-
omstéllning och minskad klimatpaverkan. Hér ingér bland annat att
samordna atgirder for fossilfria transporter, verka for effektiva klimat-
investeringar i lanet och verka for att 6ka andelen fornybar energi for att
bidra till mélet om 100 procent fornybar elproduktion &r 2040.

Lansstyrelsen arbetar for ett 6kat genomslag av de nationella klimat- och
energimalen samt for att samordna l&nens aktdrer att nd de nationella
miljomaélen och folja upp miljomalen pa regional niva. Klimat- och
energiperspektivet ska genomsyra alla verksamhetsomraden sasom
landsbygd, milj6tillsyn och samhéllsplanering.

I planldggning enligt plan- och bygglagen (PBL) ska ldnsstyrelsen

ta tillvara och samordna statens intressen i vid mening, det vill sdga
foretrdda den nationella politiken pa alla omraden. Nationella mal, planer
och program ér ett uttryck for den nationella politiken och ldnsstyrelsen
arbetar for att dessa ska f genomslag i den fysiska planeringen.
Léansstyrelsen har ett sérskilt ansvar for att bevaka riksintressen, miljo-
kvalitetsnormer, strandskydd, regional samordning samt fragor som ror

“Foretagen har
en viktig roll i
omstillningen och
for att vi ska kunna
nd savil klimat-
och energimdlen
som Agenda 2030:s
sociala, ekonomiska
och miljomdssiga

hillbarhetsmal. ”
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hélsa och sékerhet. Utdver dessa aspekter har lédnsstyrelsen dven i uppgift
att tillhandahalla underlag och ge rad i frdga om allminna intressen
enligt 2 kapitlet i PBL. Det kan till exempel vara underlag och rad
géllande bebyggelsestrukturer och infrastruktur som gynnar resurssnala
transporter, minimerar utsldpp av fororeningar och véxthusgaser, samt
minskar energianvandningen. Det kan ocksé handla om jordbruksmark
och utrymme for anldggningar for hallbar energiproduktion.

Region Stockholm

Region Stockholm har ansvar for hélsa och sjukvérd, kollektivtrafik samt
regional fysisk planering och det regionala utvecklingsansvaret. Region
Stockholm &r en stor verksamhetsutdvare och en av Sveriges storsta
arbetsgivare och upphandlare.

Genom sina uppdrag verkar Region Stockholm for minskad klimat-
paverkan, bade i hela Stockholms 1dn genom den regionala utvecklings-
planen RUFS 2050, och inom organisationen genom ett miljopolitiskt
program. RUFS 2050 har tagits fram i samverkan med lanets

aktorer och &r vigledande for bade efterfoljande fysisk planering

och regionala tillvéxtfragor. Planen har ett langsiktigt klimatmal om

att vara utan klimatpaverkande utsldpp, flera delmal som syftar till
minskad klimatpaverkan, samt regionala prioriteringar for att driva pa
genomforandearbetet.

Den rumsliga inriktningen i RUFS 2050 pekar bland annat pa att lanet
ska véxa i de basta kollektivtrafikldgena, de regionala stadskdrnorna ska
lankas samman, samt att resurseffektiva transportsystem for manniskor
och gods ska utvecklas. Klimatfardplan 2050 har tagits fram som ett
underlag till RUFS 2050 for att fokusera genomforandet av omstéllningen
mot en fossiloberoende region med nettonollutslapp &r 2045.

Region Stockholm har ett uppdrag fran regeringen att ta fram och genom-
fora regionala handlingsplaner for att integrera och stirka klimat- och
miljoperspektiven i det regionala tillvéxtarbetet, vilket utgdr ett underlag
i lansstyrelsens arbete med den regionala klimat- och energistrategin.

Nationella myndigheter

De nationella myndigheterna har viktiga roller i klimat- och energi-
omstdllningen. De ska stotta klimatomstéllningen genom olika typer av
styrmedel sdsom statliga finansieringsstod, planeringsunderlag, tillsyn,
kompetensutveckling, reglering, investeringar och forskningsinsatser.

Nationellt ansvarig myndighet for miljokvalitetsmélet begrinsad klimat-
paverkan dr Naturvardsverket. Andra statliga myndigheter med sarskild
betydelse for klimatomstéllningen dr exempelvis Energimyndigheten,
Trafikverket, Boverket, Skogsstyrelsen, Jordbruksverket och Vinnova.

"Linet ska vixa i
de bista kollektiv-
trafikligena,
de regionala
stadskdrnorna ska
linkas samman, samt
att resurseffektiva
system for méanniskor
och gods ska
utvecklas.”
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Trafikverket Region Stockholm

Transporter och resande star for de storsta klimatpaverkande utslappen

i lanet. Trafikverket Region Stockholm har tillsammans med Region
Stockholm ansvar for ldnets transportinfrastruktur, for en sammanhallen
regional trafikplanering och for att omsitta de nationella klimatmélen
inom transportsektorn pa regional niva.

Trafikverkets uppdrag 4r att sékerstélla en samhéllsekonomiskt effektiv
och langsiktigt hallbar transportforsorjning for medborgarna och
néringslivet i1 hela landet.

Det finns flera mél som ar sdrskilt viktiga att arbeta med pa regional niva.
Det dr mélen om en transporteffektiv samhéllsplanering och infrastruktur
for klimatsmarta val samt energieffektiv anvdndning av transportsystemet
inklusive val av transportsétt.

Akademin

Akademin har en viktig roll i klimat- och energiomstéllningen. Inom
viktiga omraden som dvergangen till en cirkuldr ekonomi, héllbara
energikallor, nya samhallsstrukturer och beteenden kravs savil
kvalificerad arbetskraft som betydande forskningsinsatser.

Den samlade kompetensen inom lénets néra 20 universitet och hdgskolor
kan tillfora ny kunskap och har en nira koppling till ndringslivets
innovationsutveckling. Vigen fran forskning och innovation till praktisk
tillimpning méste kortas for att fa tillrackligt snabb effekt for klimat-
omstéllningen. Offentlig sektor har en viktig funktion i detta arbete.

Civilsamhallet

Civilsamhéllet spelar en viktig roll genom att driva klimatfragan och
sétta den hogt upp pé dagordningen, bland annat genom folkbildning

och kunskapsspridning samt att skapa opinion. Det senaste arets klimat-
manifestationer frn civilsamhéllet och allminheten har gett ett 6kat
fokus pé klimatfrdgan. Genom paverkan via sociala medier engageras fler
individer i organisationer till att paverka beslutsfattare att vidta atgérder
for att minska utslédppen.

“Transportsystemet
ska ge alla en
grundliggande
tillginglighet,
bidra till att
miljokvalitetsmdlen
uppnds och till
okad hilsa samt
bidra till begrinsad

klimatpaverkan.”
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Bilaga 1: Hur strategin har tagits fram

Léansstyrelsen har genomomfort dialogmdéten med alla 1anets kommuner. Syftet med detta var att fa
kunskap om vilka forutsdttningar och utmaningar som finns hos kommunerna for att na klimatmalen.

Léansstyrelsen har genomfort workshops inom omradena transporter, energiforsorjning, bostidder och
konsumtion. Vidare har Lansstyrelsen samverkat med Region Stockholm, StorSthlm, Energikontoret
och Trafikverket Region Stockholm.

Lénsstyrelsen har vidare inhdmtat aktuell kunskap fran andra myndigheter genom deltagande
pa konferenser och seminarier, samverkat med regionala aktérer och kommunernas klimat- och
energistrateger, samt tagit del av relevant kompetens och arbete inom den egna verksamheten.

Klimat- och energistrategin har remitterats brett till linets aktoérer under 2019.

Remissinstanser:

Botkyrka kommun
Danderyds kommun
Eker6 kommun
Haninge kommun
Huddinge kommun
Jarfalla kommun
Lidingo stad

Nacka kommun
Norrtélje kommun
Nykvarns kommun
Nyndshamns kommun
Salems kommun
Sigtuna kommun
Sollentuna kommun
Solna stad

Stockholm stad
Sundbybergs stad
Sodertélje kommun
Tyresd kommun

Téby kommun
Upplands Visby kommun
Upplands-Bro kommun
Vallentuna kommun
Vaxholms stad
Viarmdoé kommun

Osterdkers kommun

Alternativ stad
Energimarknadsinspektionen
Energimyndigheten

Eon

Ellevio

Fastighetsdgarna Stockholm
Fortum

Fossilfritt Sverige
Foretagarna Stockholms 14n
Greenpeace

Hagainitiativet
Handelskammaren

HSB

Jordbruksverket

Karolinska Institutet
Kungliga tekniska hogskolan
Kéappalaforbundet

Lantbrukarnas Riksférbund
Mailardalen

Léansstyrelsen Sodermanland
Lansstyrelsen Uppsala
Motorménnen Stockholm
Naturskyddsforeningen
Naturvardsverket

Norrvatten

Push Sverige

Region Stockholm
Sthlm Resilience Center
Stockholm Exergi
Stockholms universitet
Stockholmshem
Storsthlm
Storstockholms lokaltrafik, SL
Swedavia

Svensk Handel

Svenska kraftnét

Svenska Petroleum- och
biodrivmedelinsititutet

Svenskt ndringsliv Stockholm
Sveriges Byggindustrier
SYVAB

Sodertorns hogskola

Taxi Stockholm
Tillvaxtverket

Trafikverket
Transportstyrelsen

Vattenfall

WWF
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Bilaga 2: Referenser

Agenda 2030, mal 12, héllbar konsumtion och produktion,
globala mélen

Bjornheden, R. (red) Skogforsk, Det svenska skogsbrukets

klimatpaverkan — Upptag och utslipp av vixthusgasen
koldioxid, 2019

Energimyndigheten, Boverket, Naturvérdsverket, Trafikanalys,
Trafikverket, Transportstyrelsen Strategisk plan for omstdillning
av transportsektorn till fossilfrihet (SOFT), 2017

Jordbruksverket, Ekosystemtjdnster fran jordbruksmark. 2019
IPCC, Global warming of 1.5 C, special report, 2018

IPCC, Specialrapport om havet och kryosfiren i ett fordndrat
klimat, 2019

Jordbruksverket, Mervirden i svensk nétkottsproduktion, 2016

Malardalsradet, Storregional godsstrategi for Stockholm
Milarregionen, 2017

Lénsstyrelsen i Stockholms lén, Stockholm 2018 — Full fart
framat, 2018

Lansstyrelsen i Stockholms 1an, Handlingsplan for Stockholms
ldns livsmedelsstrategi 2019-2020, 2019

Lénsstyrelsen i Stockholms lén, Koldioxidbudget for
Stockholms lin, 2018

Lénsstyryelsen i Stockholms 1an, Stockholms lins
livsmedelsstrategi, 2019

Lansstyrelsen i Stockholms 14n, Léget i ldnet —
Bostadsmarknaden i Stockholms ldn 2019, 2019

Lansstyrelsen i Stockholms l4n, Ldnsplan for regional
transportinfrastruktur i Stockholms ldn 2018-2029, 2018

Léansstyrelsen i Stockholms 1én, Plan for infrastruktur for
fornybara drivmedel och elfordon, 2020

Lansstyrelsen i Stockholms 14n, Pa tal om kvinnor och mdn,
2018

Lénsstyrelsen 1 Stockholms lén, Strategi for miljomadlet Ett rikt
vdxt- och djurliv i Stockholms ldn, 2015

Lansstyrelsen i Stockholms 14n, Strategi for miljomalet Gififri
miljo i Stockholms lén, 2015

Lénsstyrelsen i Stockholms l4n, Strategi for miljomdlet Ingen
overgodning i Stockholms lén, 2015

Lénsstyrelsen i Stockholms 14n, Strategisk inriktning for hall-
bar tillvixt och attraktionskraft i Stockholms ldn 2025+, 2018

Linsstyrelsen i Stockholms lan, Atgdrdsprogram for
kvavedioxid och partiklar i Stockholms lin, 2012

Lansstyrelserna, Nationella emissionsdatabasen, 2019

Naturvéardsverket, Fordjupad analys av svensk klimatstatistik,
2018

Naturvardsverket, Fordjupad utviirdering av miljomdlen, 2019

Naturvérdsverket, Matavfall i Sverige — Uppkomst och
behandling 2014, 2016

Naturvérdsverket, Sveriges klimatlag och klimatpolitiska
ramverk, www.naturvardsverket.se

Regeringskansliet, Regleringsbrev for budgetaret 2019
avseende lansstyrelserna

Regeringskansliet, Finansdepartementet, Strategi for hallbar
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Lansstyrelsen i Stockholms lan — en
samlande kraft for en hallbar framtid.

Mer information kan du fa av
Lénsstyrelsens enhet for samhdillsplanering
Tfn: 010-223 10 00

Rapporten hittar du pa var webbplats
www.lansstyrelsen.se/stockholm
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