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Byggnadsminnen i Kronobergs län

Stambanan bröt bygd när den på 1860-talet drogs genom 
Småland. Nya orter växte upp längs banan och mest ex-
pansiva blev de stationsorter som fick förgreningsbanor och 
blev järnvägsknutar såsom Alvesta. När nytt stationshus 
invigdes hösten 1909 hade orten utvecklats till en betydande 
järnvägsknut med bostäder, fabriker, parker, skolor, handels-
etableringar och serviceinrättningar

Nu har drygt 100 år förflutit sedan stationshuset bygg-
des och en stor del av svenska folket har någon gång bytt 
tåg, kånkat med bagage, köpt en tidning eller suttit i den 
vackra väntsalen på andra våningen med utsikt över spåren 
och sjön Salen. Många förknippar Alvesta med minnen av 
resor, möten och äventyr. Stationshuset speglar både ortens 
utveckling och rymmer samtidigt alla dessa minnen.

Alvesta stationshus förklarades som statligt byggnads-
minne 1986 med Riksantikvarieämbetet som tillsynsmyn-
dighet. När Jernhusen AB förvärvade fastigheten från staten 
år 2001 överlämnades detta ansvar till Länsstyrelsen.

Denna skrift ingår i Länsstyrelsens nya skriftserie om 
byggnadsminnen i Kronobergs län. Förhoppning är att 
byggnadens historia ska väcka intresse och bli mer känd. 
Författaren är arkitekturhistorikern, byggnadsantikvarien 
och skribenten Daniel Melchert, Lund.
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Järnvägarna har sitt ursprung i England, där den första 
banan, Stockton-Darlington, öppnade 1825. I Sverige dröjde 
det till 1850-talet innan man började planera för en järn-
vägsutbyggnad. Riksdagen beslöt att staten skulle ansvara 
för anläggandet av huvudbanorna, de så kallade stambanor-
na, medan sidobanor, lokalbanor, bruksbanor och liknande 
kunde byggas i enskild regi. Samtidigt beslöts också att 
stambanornas spårvidd skulle vara 1 435 mm – samma som 
i England och på en stor del av kontinenten (därför kallad 
normalspår). Smalare spårvidder användes ibland av enskilda 
järnvägsbolag av kostnadsskäl – det var billigare att bygga 
smalare. Just Småland fick ett stort nät av smalspåriga 891 
mm-banor.

Södra Stambanan byggdes 1855-64 av Sveriges Stats-
banor (senare ändrat till Statens Järnvägar, SJ) och sträckte 
sig från Malmö till Falköping där den kopplades till Västra 
Stambanan, Stockholm-Göteborg. Den ursprungliga Södra 
Stambanan kompletterades 1863-74 med linjen Nässjö-
Katrineholm, kallad Östra Stambanan, och 1915 öppnade 
slutligen genvägen från Norrköping via Nyköping till Söder-
tälje, så att man fick den resväg som gäller mellan Malmö 
och Stockholm än i dag. 

Till Alvesta nådde stambanan den första september 
1863. I Nya Wexjö-Bladet beskrivs invigningen av järnvägen 
till Alvesta den 4 september 1863:

”Vid öppnandet den 1 dennes för allmänna trafiken av 
Södra Stambanans fortsättning i norr från Liatorp till Vislanda 
och Alvestads stationer voro å sistnämnda ställe närvarande 
cheferna för Statens Järnvägsbyggnader och bantrafik, herr 
överstelöjtnanten Beijer och generaldirektör Troilius, distrikts- 
och trafikcheferna samt de ingenjörer, som besörjt arbetet å 
banan, förutom en snart sagt oräknelig folkskara från stad och 
landsbygd i flera tusen tillströmmande. Några egentliga eller 
särskilda festligheter voro ej för dagen anordnade, med den till 
mesta delen högtidsklädda, på de stora planerna framför och på 
båda sidorna om stationshuset oöverskådligt böljande männis-
komassan erbjöd i och för sig en folkfest, och för den myckenhet 
nyfikna, som dagen till ära och för sitt nöje önskade företaga en 
färd om några mil på järnväg, arrangerades med beredvillighet, 
som förtjänar framhållas, så många extratåg för- och eftermid-
dag, dels till Liatorp, dels till Vislanda, som tiden medgav, med 
några hundra personer i varje tåg utan att ändock alla biljett-
sökandes önskan kunde tillfredsställas. Ett av de från Liatorp 
återvändande bantågen, det som avgick från Alvestad kl 12.15 
järnvägstid eller 12.23 lokal tid upptog genom koppling ordina-
rie morgontåget från Malmö och medförde sålunda förvisso mer 
än 1000 personer. Vädret var i början vackert, men övergick 
vid middagstiden till ett mer eller mindrehäftigt regn, som ja-
gade, så långt utrymmet tillät, de talrika folkhoparna inomhus 
och först mot aftonen upphörde.

Stambanan kommer

Alvesta var före järnvägens ankomst en bondby med åtta hemman. Byn var dock betydande jämfört med många 
andra tack vare goda vägförbindelser och centralt läge. Här låg förutom sockenkyrka (Aringsås) även häradets 
tingsställe med tingshus och gästgivargård. I övrigt fanns även en smedja, några gathus eller torpställen samt ett 
färgeri, startat 1848.
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Några anmärkningsvärda oordningar lära ej ha förefallit 
och icke heller någon olycka oaktat trängseln utanför biljettkon-
toret och väntsalen stundtals var så besvärande, att man knap-
past utan äventyr, åtminstone för klädesplaggen kunde arbeta 
sig ut eller in. För allt, som till ordningens upprätthållande 
berodde på vederbörande trafikstyrelse och den för tillfället dit-
beordrade kronobetjäningen var emellertid på bästa sätt sörjt. 
Även vid Vislanda och Liatorpsstationerna voro talrika folkho-
par samlade för att hälsa de kommande och gående tågen.” 

Det var alltså en stor folkfest i Alvesta när järnvägen 
invigdes. Den första september 1863 var en tisdag, vilken 
tydligen gjorts till en fridag. En annan sak som slår en sen-
tida läsare är tidsangivelsen i lokal tid och järnvägstid. Varje 
ort hade sin egen tid, baserat på när solen stod som högst på 
himlen (då var klockan 12). På SJ:s stationer och tåg tilläm-
pades dock järnvägstid, som var densamma som lokaltiden 
i Göteborg. Privatbanorna införde egna järnvägstider. Det 
blev givetvis ohållbart och 1879 infördes gemensam tid för 
hela landet.

Komforten på de tidiga tågen var inte den bästa med 
nutida mått mätt. Passagerarvagnar hade ingång från lång-
sidorna till skilda kupéer. De var ouppvärmda och belys-
ningen bestod av en rovoljelampa. Försök med uppvärmning 
av I klass-vagnarna gjordes 1864 med värmecylindrar med 
upphettad sand. Ånga började användas för uppvärmning 
1871. Toaletter på tågen tillkom året därpå för klass I och II. 

Tåguppehåll gjordes på alla stationer. En tågresa 
Malmö-Stockholm tog cirka tolv timmar vid denna tid. Det 
innebar att det med jämna mellanrum behövdes restau-
ranger där tågen kunde göra måltidsuppehåll. Alvesta låg på 
lagom avstånd från Malmö, så här byggdes förutom stations-
hus även en järnvägsrestaurang. Det dröjde inte länge innan 
också ett hotell öppnade. Alvesta växte därefter snabbt.

Järnvägsbygget satte dessutom fart på ekonomin. Ral-
larna hade jämförelsevis goda inkomster, som delvis spende-
rades på plats och bönderna fick inkomster genom körslor, 
särskilt med fyllning till banvallen. Järnvägen innebar också 
att skogen fick ett högre värde, när timret kunde transpor-
teras. 

Gamla stationen och bakom den restaurang-
byggnaden, cirka 1875.
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Akvarell över Alvesta station den 2 september 
1863 av Bengt Nordenberg. På andra sidan 

stationen ses det ursprungliga godsmagasinet.
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Den nya järnvägen drogs fram till Alvesta station där man 
nu alltså kunde åka åt tre olika håll. Alvesta var därmed 
länets första järnvägsknut. Kronobergs län hade 82 kilometer 
statlig järnväg och nu också 18 kilometer enskild järnväg, 
även om trafiken på Växjö-Alvesta Järnväg sköttes av SJ. 

1902 utvidgades järnvägsknuten ytterligare med 
tillkomsten av den normalspåriga Borås-Alvesta Järnväg. 
Bangården byggdes ut och den nya infarten ordnades så att 
tåg kunde köras direkt mot Växjö och vidare österut. Alvesta 
hade nu tre olika järnvägsbolag och normalspåriga banor 
utgående åt fyra håll.

Järnvägsknutarna, särskilt de som låg längs de stat-
liga stambanorna, växte mycket snabbt. Detta gällde även 
Alvesta, där befolkningen i Aringsås socken ökade från 823 
invånare år 1840 till 1 194 invånare år 1865 och till 2 202 
invånare år 1905. Vid detta senare tillfälle bodde lite drygt 
hälften av invånarna i Alvesta tätort. Man kan notera att 
i Kronobergs län som helhet ökade däremot befolkningen 
knappast alls under samma period. 

Förutom järnvägen var det särskilt handelsliberalisering 
och industrialisering som samverkade till expansionen i Al-

vesta. Handelsliberaliseringen i mitten av 1800-talet innebar 
att städerna förlorade sitt handels- och hantverksmonopol. 
Det var därmed fritt fram för handel och hantverk varsom 
helst i landet. Marknadskrafterna bestämde takten och 
styrkan i utvecklingen. 

För Alvestas del gick det snabbt och förutom en mängd 
handlare och olika serviceinrättningar anlades här också 
flera industrier som väveri och jutefabrik (en utveckling av 
det nämnda färgeriet), mejeri, glasbruk, gjuteri, smides-
verkstad och ett stort slakteri – en verksamhet som inte var 
platsanknuten och därför nästan alltid lokaliserades till 
järnvägsknutar. 

1896 drabbades Alvesta av en stor brand och i samband 
med återuppbyggnaden bestämdes det att Alvesta tätort 
skulle bli municipalsamhälle. Det innebar att de så kallade 
stadsstadgorna: hälso-, ordnings-, brand- och byggnadsstad-
gorna infördes. Uppmärksamheten kring hälsostandarden 
och brandfaran var den direkta bakgrunden till bestäm-
melsernas genomförande. All ny bebyggelse skulle därefter 
underordna sig gällande bestämmelser och särskilt bygg-
nadsstadgan fick stor betydelse för bebyggelsens utformning.

I Växjö såg man först med bekymmer på byggandet av Södra Stambanan och att man kom att ligga vid sidan av 
denna. En diligenslinje mellan Alvesta och Växjö startade genast, liksom planerna på en järnväg. Det tog två år 
innan den normalspåriga Växjö-Alvesta Järnväg invigdes den 1 juli 1865.
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Alvesta bangård efter 1910. Lägg märke till att 
alla järnvägens byggnader är skrafferade.
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Alvesta glasbruk – en av de industrier som anlades i Alvesta stationssamhälle. 
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Med järnvägarna, servicenäringar och handel samt 
hantverk och industri var Alvesta ett i högsta grad livligt 
nybyggarsamhälle där olika politiska, sociala, kulturella och 
religiösa åskådningar möttes, stöttes och blöttes. Mer likt en 
stad än den omgivande landsbygden. 

För de flesta svenskar var dock Alvesta i första hand 
en järnvägsknut, ett ställe där man bytte tåg, eller där 
tågen gjorde måltidsuppehåll och restaurangvagnarna fick 
påfyllning, där polletterat gods lastades i eller av, där man 
lämnade av någon eller mötte någon, där man hann gå av 
och köpa en tidning av försäljaren på perrongen. Det var ett 
ställe där det var ständig rörelse på bangården.

 Vilhelm Moberg, som var Växjöbladets lokalreporter i 
Alvesta 1922-27 skrev i tidningen den 11 december 1922:

”Vad är Alvesta? Det är en härlig plats vid Salens strand, 
det är vita, röda och gröna villor, furuomsusade, solbelysta, det 
är ängar med rimfrost likt sållat silverstoft över gräset! Skulle en 
lyriker ha utropat, om han i dessa klara decemberdagar besett 
samhället. Men vad svara väl alla dem, som bytt tåg eller haft 
måltidsuppehåll där? Jo, Alvesta, det är tjock stenkolsrök från 
väsande lok, det är kärrors och järnvägsvagnars rassel, det är 
spring i trappor och smällande dörrar, det är rop och ringning-
ar: tåg hit och tåg dit…”

Järnvägsknuten Alvesta kom också att symbolisera det 
historielösa nybyggarsamhället. Författaren Stig Ahlgren 
myntade på 1940-talet uttrycket: ”Tråkig som en påstigande 
i Alvesta”. Det var säkert inte befolkningen eller resenärerna 
i Alvesta som i första hand avsågs utan det tråkiga och uni-
forma stationssamhället. I Skåne skämtade man på samma 
sätt om järnvägsorten Eslöv, som fick stadsprivilegier 1911 
som Sveriges tråkigaste stad. Det var inte lätt att vara en 
medelålders tätort med SJ:s bevingade hjul i stadsvapnet. 

Från kommunal horisont var det naturligtvis omöjligt 
att bortse från det faktum att Alvesta var en järnvägsknut 
när man 1963 firade ortens 100-årsjubileum:  

”Huvudparten av svenska folket har någon gång varit i 
Alvesta, om icke för något annat så för att byta tåg eller göra 
ett litet uppehåll på sin genomgående resa mot söder eller norr, 
mot öster eller väster. Alvesta järnvägsknut bjuder nämligen på 
förbindelser i alla fyra väderstrecken och trafikbeläggningen per 
vardagsdygn är ca 150 tåg.”

Resenären Jan Olof Olsson (Jolo) kunde till skillnad 
från Stig Ahlgren identifiera sig med Alvesta och skrev något 
av det mest läsvärda i ämnet i STF:s årsskrift om Småland 
1968. Det avslutades med: ”Smålands järnvägar och stationer 
har gått i vår själ. Vi är alla påstigande i Alvesta.” 

Tågbyte i Alvesta på 1960-talet. 
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Påstigande i Alvesta 2010. 
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Stationsarkitektur och stadsplan 

Alvestas ursprungliga järnvägsstation låg ungefär 100 meter norr om den nuvarande. Det var en envåningslänga 
med frontespis och ett litet klocktorn mot gatan, vilket gav byggnaden en offentlig och representativ karaktär. 
Mot spåren hade taket dragits ut en bit extra för att bilda visst skydd mot regn och snö. Stationens arkitekt A W 
Edelsvärd (1824-1919) beskrev det själv: ”Alfvesta är ett större envånings stationshus af trä efter Katrineholmstypen.” 

Edelsvärd var SJ:s förste arkitekt och ansvarade för arkitekt-
kontoret 1855-95. Under denna 40-årsperiod byggdes 5 725 
järnvägsbyggnader efter hans ritningar. Det säger sig själv 
att det inte gick att rita så många unika byggnader, utan 
flertalet var uppförda efter typritningar i likhet med Alvesta 
stationshus. Katrineholmsmodellen kom förutom i Katrine-

holm också till användning i Osby, Älmhult och Hallsberg. 
Bredvid stationshuset, uppfört 1863, byggdes året därpå 

en järnvägsrestaurang. Det var en med stationshuset likartad 
byggnad med från spåret tre entréer: till första- och andra-
klassmatsal, till tambur och till tredjeklassmatsal. Även 
denna byggnad ritades av Edelsvärd och uppfördes av SJ. 

Järnvägskarta från 1863 där gult markerar SJ:s område. Inritade byggnader är järnvägsstationen, stinsbostaden 
och godsmagasinet som kom att ligga just där landsvägen än så länge gått fram. Lägg märke till den reglering av 
mark som skett och att en öppen plats, järnvägstorg, lagts ut framför stationshuset.
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Mittemot dessa byggnader låg ytterligare en byggnad 
som uppfördes av SJ och sannolikt ritades av Edelsvärd: 
stinsbostaden. Det var en tvåvånings träbyggnad med stor 
veranda och balkong mot gatan och järnvägen. Det gav en 
samlad järnvägsmiljö, men hur såg det ut i övrigt? 

Bangården, som till del var utlagd på en utfyllnad i 
sjön Salen, var ett långsträckt område i nordsydlig riktning. 
För en bangård var det viktigt att få ett rakt huvudspår och 

framför allt att få ett helt plant underlag så att inte vagnar 
skulle börja rulla i väg. Detta var sällan något problem då 
man byggde på utfyllnadsmark, men det krävde mycket 
arbete i anläggningsfasen och då vattnet i Salen steg. 
Bangården gränsade till Salen och Lekarydsån i öster och 
stationen i väster. Ytterligare en bit västerut låg Alvesta by 
med gästgiveriet och tingshuset.

17

Stadskarta över Alvesta efter branden 1896.
Vissa likheter finns med Edelsvärds idealplan. 
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Vykort av gamla stationen, 1901. 

Mittför stationen anlades 1870 en järnvägsplantering, 
som dels skulle inrama platsen och lyfta fram stationen, dels 
var till som ett skydd i händelse av brand. Svenska trästäder 
brann med jämna mellanrum, vilket SJ:s arkitekt och träd-
gårdsdirektör naturligtvis var medvetna om. För att undvika 
brandspridning till dess byggnader och anläggningar anlades 
stationsplanteringar.

Det har inte gått att finna någon stadsplan eller karta 
från den tid då stationssamhället uppstod. Den äldsta kartan 
är från 1896, efter den stora branden i Alvesta. Den visar en 
öppen plats – stationsplanteringen – framför stationen och 
några gator ungefär parallella med spåren samt den gamla 
landsvägen som korsade bangården i norr. Detta liknar 
mycket den idealstadsplan Edelsvärd utarbetade för stations-
samhällen och presenterade i Tidskrift för Byggnadskonst och 
Ingenjörsvetenskap 1859. Grunddragen med rutnätsplan, där 
stationen är i centrum som ortens viktigaste byggnad och 
framför den en öppen plats, gör att man får tolka det som att 
den tidigaste utbyggnaden i Alvesta skedde efter Edelsvärds 
plan. 

Stationssamhället byggdes ut mellan järnvägen och det 
gamla Alvesta. Den växande tätorten fick en stadsmässig 
prägel med ett rutnät inrättat efter järnvägen och den gamla 
landsvägens riktning. Här uppfördes hotell och handelshus 
samt serviceinrättningar som banker blandat med bostads-
hus i en till två våningar. I slutet av 1800-talet hade många 

hus pittoreska torn, frontespiser och avfasade hörn i enlighet 
med byggnadsstadgan från 1874. Det kan dock konstateras 
att ju längre från järnvägen man kom desto mindre attraktiv 
var platsen för att bedriva verksamhet. I tätortens utkanter 
dominerade istället bostäder och senare viss industri. 

En järnvägsknut som Alvesta visade hur ett samhälle 
organiserades och byggdes upp från nästan ingenting. På 
samma sätt som man kan finna samhällsprocesser som till-
sammans medverkat till uppkomsten av oräkneliga stations-
samhällen, så kan man också finna gemensamma struk-
turella drag i dessa nybyggarsamhällen: ett mellanting av 
stad och land, hastig befolkningstillväxt och nybyggnation, 
samlingslokaler av alla slag, entreprenörer och företagsam-
het, agitatorer och social oro, föreningsliv och skötsamhet, 
samt den lantbruksanknutna industrin. 

Typiskt är också hur stationen blir ortens genetiska 
och geografiska centrum och hur järnvägen delar samhäl-
let i en framsida framför stationen och en baksida med 
industri och verksamheter på andra sidan bangården. Detta 
kom också till uttryck i två tämligen utopiska förslag till 
stadsplan som gjordes av Kungliga väg- och vattenbyggnads-
kåren 1901 och 1907. Ytterligare en, mer realistisk, som en 
anpassning till hur det verkligen såg ut, presenterades 1912. 
Planerna realiserades inte, men fångade upp de nämnda 
huvuddragen. 
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Vykort av Järnvägsplanteringen cirka 1900. 
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Stadsplan för Falköping presenterades av Edelsvärd 1859 som en universalplan för stationssamhällen. 
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Detta var anledningen till att börja planera för en omdaning 
av Alvesta station. Initiativet till en ny station i ett nytt läge 
kom troligen från SJ. Det var inte tätortstillväxten som i 
första hand krävde en ny och större station. Det var trafikin-
tensiteten som vuxit ur den gamla stationen. 

Ett första steg togs när ett nytt godsmagasin byggdes 
en bra bit söderut 1903. I förslag till stadsplan från 1907 ser 
man för första gången att det planeras för en ny byggnad 
intill det nya godsmagasinet. Innan SJ satte spaden i jorden 
var man dock noga med att ha tillskansat sig ett tillräckligt 
stort område, inte minst genom utdikningar, för framtida 
utvidgningar av banområdet. Att järnvägen endast 20 år 
senare skulle få konkurrens av lastbilar, bussar och så små-
ningom privatbilar kunde man inte förutse i början av seklet. 

Det nya stationshuset uppfördes på ny plats och försköt 
stadens centrum söderut. När man som i Alvesta byggde i 
ett nytt läge kunde den gamla stationsbyggnaden användas 
så länge. Bygget av det nya stationshuset påbörjades i augusti 
1907 och invigning skedde i september 1909. Därefter revs 
det gamla stationshuset, järnvägsrestaurangen och stinsbo-
staden. En ny restaurang öppnade i det nya stationshuset och 
en ny stinsbostad uppfördes på platsen för den gamla. Den 
gamla stationsplanteringen blev 1913 till ett salutorg.

Alvestas nya järnvägsmiljö, med nytt godsmagasin, 
nytt stationshus, ny stinsbostad och nytt lokstall, ritades av 
Folke Zettervall (1862-1955), som efterträtt A W Edelsvärd 
som chefsarkitekt hos SJ 1895. Folke Zettervall, son till 
den beryktade domkyrkoarkitekten Helgo Zettervall, kom 
till SJ 1890 efter studier i Köpenhamn och Stockholm och 
en studieresa i Europa. Till sin hjälp på SJ:s arkitektkontor 
hade Zettervall fem medarbetare, varav två var ritare. Han 
var chef över SJ:s arkitektkontor fram till pensionering 1931. 
I likhet med Edelsvärd lyckades han upprätthålla viss pri-
vatpraktik vid sidan om SJ och ritade då ett apotek i Lund, 
några tingshus i södra Norrland samt enstaka bostadshus, 
bland annat ett i Lekaryd. 

Det nya stationshuset var något speciellt: en uppvisning 
i jugendestetik och byggt efter helt nya idiom, inifrån och ut 
i motsats till det gamla stationshuset där fasadernas sym-
metri och fönsterplacering dikterade planlösningen. Den fria 
planlösningen gav möjligheter att skapa en både modern och 
rationell stationshusmiljö präglad av funktionsseparering. 

Folke Zettervall ritar ny station 

Med tillkomsten av Boråsbanan 1902, som endast två år senare sammanslogs med Göteborgs-Borås Järnväg, hade 
Alvesta en direktlinje till Göteborg. Alvesta var därmed en betydande knutpunkt i det svenska järnvägsnätet med 
direktförbindelse till landets tre största städer samt österut direktförbindelse med Växjö, Kalmar och Karlskrona.  
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Stationshuset just innan gångbron kommit på plats. 

Byggnadsarbetare på plan 2 i det nya stationshuset år 1909. 
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I källaren fanns olika förvaringslokaler, pannrum samt 
restaurangkök, varifrån en mathiss ledde upp till restau-
rangen på ovanvåningen. På bottenvåningen fanns biljett- 
expedition, resgodsrum, tjänstelokaler och post. Väntsalar 
och restaurang var förlagda till övre våningen. Det fanns 
även en vindsvåning med bostadsrum för den kvinnliga 
kökspersonalen. Byggnaden innehöll också ett antal vatten-
klosetter, varav den i kapprummet mellan vänthallen och 
restaurangen på ett lekfullt vis lagts utanför fasaden, som 
en medeltida privet. Den gamla stationen hade helt saknat 
klosetter. 

Från vestibulen nådde man biljett- och resgodsexpedi-
tioner rakt fram. Till höger fanns postens lokaler (dessa nåd-
des dock utifrån) och en passage till perrongen. En kraftig 
kolonn i granit flankerade en bred, svängd trappa som ledde 
upp till den ljusa vänthallen på ovanvåningen. Från stora 
fönster i öster och väster flödade ljuset in i den luftiga hallen 
där ett högt, välvt tak bidrog till att skapa rymd. Taket var 
ursprungligen målat laserande brunt i kontrast till vitputsade 
väggfält och gröna (mörkare kulör än nuvarande) träpane-
ler, väggfasta bänkar och balkongräcke. Mot gatusidan var 
vänthallen nämligen ordnad som en balkong med utsikt ner 
över entrédörrarna och vestibulen. På golvet låg det svarta 
och vita victoriaplattor i ett rutigt mönster.

Via vackert utformade dörrar nådda man åt ena hållet 
restauranger, en större mot spåren för första och andra klass 
och en mindre mot gatusidan för tredjeklass, kallad ”Trean”. 
Åt andra hållet fanns tidningskiosk, toaletter samt en min-
dre väntsal för icke rökare. Allt ritades ner i minsta detalj av 
Folke Zettervall. 

Utsidan var inte mindre imponerande. Från en betong-
gjuten källare reste sig en hög sockel klädd med grovhuggna 
granitblock från trakten, ett material som återkom i form 
av ränder i bottenvåningen. Själva stationshuset murades 
av tegel i fullmur. I fasaden användes ett rött tegel från 
närbelägna Gåvetorps tegelbruk medan ovanvåningen 
slätputsades i en gulvit puts. Kontrasten mellan rött fasad-
tegel och ljus puts framhävdes i gavelröstena till vänthallen 
och ovandelen till ett trapptorn på gatusidan där materialen 
användes för att åstadkomma dekorativt rutiga mönster. Det 
asymmetriska tegelhuset fick småspröjsade fönster i olika 
mjuka bågformer och valmade takfall. På taket lades ett rött 
specialbeställt falstaktegel, lite likt munk- och nunnetegel. 

Detta var inte en station uppförd efter typritningar, som 
den gamla. Det statliga järnvägsbolaget byggde inte alls lika 
mycket som under Edelsvärds år, hade bättre finanser och 
dess roll som samhällsbyggare var självklar, då kunde man 

Folke Zettervall (1862-1955). SJ:s chefsarkitekt 1895-1931. 
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inte snåla när det gällde en viktig knutpunkt som Alvesta. 
Bygget av den nya stationen gick på 50 000 kronor, en an-
senlig summa pengar i början av 1900-talet.

I Alvesta prövade SJ för första gången en ny lösning att 
ordna en säker passage mellan station och perrong. Det var 
en gångbro över spåren från väntsalen på ovanvåningen till 
de två nya perrongerna. Det var helt i överensstämmelse med 
stationshusets rationella organisering och naturligtvis ett sätt 
att öka säkerheten för resenärerna.

Lösningen med gångbro fick endast en efterföljare (Lil-
jeholmen 1910), däremot fick flera stationer tunnlar under 
spåren. Järnvägsstationen i Alvesta var uppförd på gammal 

sjöbotten med lösa leror och då gick det inte att bygga en 
tunnel. Sjön Salen hade en tendens att stiga oroväckande 
högt då och då, vilket också talade mot tunnel. 

Gångbron byggdes i järn och saknade från början över-
byggnad. En sådan ritades av Folke Zettervall 1913, men 
verkar inte ha kommit på plats förrän under senare delen 
av 1920-talet. Överbyggnaden bestod av grönmålad (senare 
gulmålad) träpanel med tegeltak. Vid dåligt väder var det 
säkert många som stod och huttrade i eller under trapphusen, 
då andra skydd på perrongerna saknades. 1938 byggdes de 
nuvarande plattformstaken, som bärs upp av limträbågar.

Sektionsritning av Folke Zettervall, 1907. 
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Förslag till stadsplan, 1901. En vision av hur Alvesta borde byggas upp.
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Förslag till stadsplan, 1907. En bearbetning av föregående plan.
Det monumentala anslaget visar på ambitioner och ideal, men också hur svårt man hade att hantera

den hastiga tillväxten. Vad som kan uppfattas som utopiskt så här i efterhand var förmodligen helt realistiskt 1907. 
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Vänthallen. 
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Stationsbyggnaden uppskattades både av resande och 
bofasta och benämndes länge ”Skandinaviens modernaste sta-
tionsbyggnad”. I Nya Växjöbladet beskrevs stationshuset den 
30 november 1944: ”Det första stationshuset i Alvesta blev tid 
efter annan moderniserat och 1909 uppfördes det nuvarande 
med sin monumentala resning. Samhället har väl knappast 
kunnat önska sig något stiligare. Uppfört av natursten och tegel 
i tvenne våningar utgör det ett av dess förnämsta byggnadsverk. 
Ett nytt godsmagasin hade uppförts något tidigare, och i övrigt 
har järnvägsstationen fått en modern och tidsenlig anläggning, 
som motsvarar den ökade trafiken.”

Alvesta station upplevdes modern, ja säkert före sin tid, 
vid invigningen 1909. Det var ett brott mot hur äldre sta-
tionshus såg ut. SJ hade lagt stor vikt vid att få allmänhetens 
lokaler mer trivsamma. Troligen var det Folke Zettervall 
som höll i pennan när dessa interiörer summerades i minnes-
skriften som utgavs till SJ:s 75-årsjubileum 1931: 

”För detta ändamål hava bland annat de gamla pärlspån-
tade väggarna och taken som regel ersatts med kryssfaner med 
lämplig omfattning och förutvarande täckmålning utbytts mot 
lasering. Särskild vikt har lagts på att erhålla en varm och glad 
färgverkan, varförutom man givit åt paneler och murverk en 
konstnärlig men dock enkel utstyrsel. Vid ominredning av dessa 
stationshus hava lokalerna ofta grupperats omkring en större 
vestibul, till vilken anslutits hemtrevliga sittvrår. Det äldre 
systemet med väntsalar av olika klasser har sålunda frångåtts; 
dock har på sina ställen bibehållits särskild väntsal för icke 
rökare.” 

Hur välplanerad och modern en trafikmiljö än är, så är 
den dömd att ändras i takt med trafiken och tidens skif-
tande smak. Det gäller såklart också Alvesta station. Under 
åren har en mängd förändringar av byggnaden genomförts. 
Förutom en liten tillbyggnad för postmästaren i södra gaveln 
i början av 1930-talet och i andra gaveln ett bombsäkert 
skyddsrum tio år senare, så har det varit interiöra föränd-
ringar. Biljettförsäljningen bytte plats redan kring 1930 och 
är nu tillbaka i ungefär ursprungligt läge, trafiklokalerna är 
som tidigare förlagda till norra delen av bottenvåningen,

Pressbyrån huserar nu i postens gamla lokaler, vilka där-
emellan haft annan användning, vänthallen har blivit 
utställningshall och restaurangerna är borta (nedlades på 
1970-talet). Men mycket är så pass likt att man utan vidare 
känner igen sig. 

Hans M Carlssons minnen av stationen i Alvesta på 
1940-talet är ett tydligt vittne om detta: ”Interiören var också 
magnifik. Den breda, bågformade trappan som ledde upp från 
biljetthallen till den stora väntsalen. Det mönstrade stengolvet, 
den stora takhöjden – säkert mer än tio meter på sina ställen 
– och de spröjsade jättefönstren, som från två håll släppte in 
massor av ljus.” 

Vänthallen vid stationens 75-årsjubiluem. Pressbyrån 
i mitten, till vänster toaletter, till höger utgång till 

gångbron och väntsal för icke rökare. 
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Nya stationen under uppbyggnad, 1908-09. 
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Stationen kring 1930. Gångbron har fått sin 
överbyggnad men stambanan är ännu inte 

elektrifierad. 
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Perrongtak med limträbågar. Dessa tillkom 1938.
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Det första lokstallet uppfördes 1863 och låg på östra sidan 
av bangården, en liten bit norr om dåvarande stationshuset. 
Det var ett lokstall med två platser, så småningom utvidgat 
till sex platser. När Borås-Alvesta Järnväg anslöt behövde 
de också ett lokstall vid sin slutstation. Markförhållandena 
vid Boråsbanans infart var inte lämpade för ett lokstations-
bygge, varför man byggde sitt stall med två platser norr om 
stationen. 

Även SJ fann platsen lämplig och byggde en ny lok-
station 1909-10 med sex platser och 20-meters vändskiva 
gemensam med Boråsbanans stall. Två vattentorn byggdes 
samtidigt, ett i norr sammanbyggt med lokstallet och ett i 

söder, vid Salens strand. Det södra tornet, kallat pumpen 
och kombinerat med karbad för järnvägspersonalen, är rivet 
sedan länge. Tre vattenkastare placerades ut, en vid vardera 
ändan av bangården och en vid lokstallet. Det gamla lokstal-
let revs så småningom och här anlades i stället en lastkaj.

Det fanns även kolgivningsanordningar med bryggor 
och en stor kolgård. Det mesta försvann i samband med 
elektrifieringen av stambanan på 1930-talet. Ånglok använ-
des reguljärt på Borås- och Växjöbanan fram till 1950-talet, 
dock allt mer sporadiskt. Lokstallen användes därefter för 
uppställning av el- och diesellok samt som verkstäder. 

Lokstall, godsmagasin och 
andra byggnader
Bangården i Alvesta bestod ursprungligen av sju spår med en första utvidgning 1902 då Borås-Alvesta Järnväg 
anslöt. Större delen av den nya bangården anlades på mark som tillkommit genom utdikning av sjön Salen. 
Den nya banan byggde ett cirka 500 meter långt spår norrut till ett eget lokstall. 

Planritning av det nya godsmagasinet från 1903.
Används fortfarande av Posten.
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Boråsbanans lokstall med vändskiva i förgrunden. 

Det första godsmagasinet byggdes samtidigt med 
stationshuset och de låg på varsin sida om spåren, mittemot 
varandra. I samband med Boråsbanans ankomst låg godsma-
gasinet i vägen och ett nytt, mycket större godsmagasin med 
675 kvadratmeter golvyta byggdes i söder. 

Det nya magasinet var rationellt ordnat med lastkaj ut 
mot spåren. Över denna hade taket dragits ut som ett skärm-

tak. Stora rullportar förenklade godshanteringen. I norra ga-
veln var magasinet sammanbyggt med en expeditionsbygg-
nad som även innehöll manskapslokaler och en nattväntsal. 
I söder byggdes ett omlastningsskjul där godsvagnar kunde 
växlas in och gods lastas om under tak. Omlastningsskjulet 
är rivet.
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Bland övriga byggnader kan nämnas förrådsbyggnader 
som låg intill Sjögatan, men dessa brann ner kring 1950. 
Här finns däremot kvar en banvaktsstuga, något tillbyggd 
och ändrad, men troligen av 1872 års modell, vilket i så fall 
skulle göra den till Alvestas äldsta järnvägsbyggnad. Vid 
Skolgatan uppfördes 1950 en byggnad med överliggnings-
rum för tågpersonalen. Det var SJ:s sista stora åtagande som 
byggherre i Alvesta. Byggnaden finns kvar och rymmer nu 
studentbostäder. 

I samband med elektrifieringen 1933 uppfördes en stor 
omformarstation söder om Alvesta. Även denna var ritad av 
Folke Zettervall och var en vidareutveckling av de omfor-
marstationer han ritat för Malmbanan och senare Västra 
Stambanan. Förutom enfasström till tågdriften sköttes även 
strömförsörjningen till signaler och stationshus härifrån. 

Överläggningshus för tågpersonal ritades sannolikt av Birger Jonsson, som efterträtt Folke Zettervall 
som chefsarkitekt på SJ, eller som det formellt hette: Kungliga Järnvägsstyrelsen Bantekniska Byrån 
Husbyggnadsavdelningen.
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SJ:s lokstall med vattentorn.
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Godsmagasinet från gatusidan. Lägg märke till 
lastbrygga och stensatt lastområde. 
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Banvaktsstugan vid Sjögatan.  
Dåligt skick, men troligen den äldsta järnvägsbyggnaden i Alvesta. 
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Arbetstiderna var under sommarmånaderna tolv timmar, 
med start klockan 05 och slut klockan 20. Då ingick tre 
måltidsuppehåll på sammanlagt tre timmar. Under den 
mörkare årstiden arbetade man från gryning till skymning 
med en timmes middagsrast. Dugliga arbetare anställdes 
ofta som banvakter eller stationskarlar när banbygget var 
klart. Rallarna lämnade också andra minnen efter sig, vilket 
redovisades i församlingarnas anteckningar över födda 
”oäkta” barn. 

När stationen öppnade var personalen minimal, endast 
4-5 anställda, men så var antalet tågavgångar inte så många 
heller. Både antalet ankommande och avgående tåg och 
antalet anställda ökade dock. SJ var vid sekelskiftet 1900  
en stor arbetsgivare i Alvesta och de järnvägsanställda en  
inflytelserik grupp i uppbyggandet av den nya tätorten.    

År 1944 arbetade 145 personer på stationen och ytterligare 
50 personer på maskinavdelningen. Troligen var det verkliga 
antalet ännu högre, då det är oklart om denna siffra även 
inkluderade dem som jobbade på restaurangerna, i kiosker 
och med godshantering i godsmagasinet. 

Det var särskilt godshanteringen, växlingen och ång-
loksdriften som var personalkrävande. Mycket express- och 
styckgods lastades om i Alvesta, annat stannade i vagnarna 
som däremot växlades om och bildade nya tågset. Flera väx-
lingslag fanns i Alvesta och förutom att koppla ihop och isär 
tågset så kontrollerades bromsar och framför allt hjullagren 
som inte fick bli för varma: ”det var glidlager och man fick 
gå längs vagnarna och känna med handen”. Växlingen var ett 
riskabelt arbete och olyckor var inte ovanliga. 

Att jobba på Alvesta station 

När Södra Stambanan skulle byggas hade man svårt att få tillräckligt med arbetskraft. I annonser uppmanades 
arbetssökande att redan på hemorten slå sig samman i arbetslag på 12-15 man. Svaga och sjukliga gjorde sig inte 
besvär, då de annars bara utgallrades i läkarundersökningar. All personal vid SJ hade fri sjukvård och man ville inte 
dra på sig kostnader. Varje arbetare skulle medföra spade, sängtäcke och proviantpåse. Arbetarna inkvarterades 
vanligen hos ortens befolkning eller också i enkelt byggda baracker gemensamma för ett arbetslag. I bästa fall fick 
man ”begagna järnvägen tillhöriga sängkläder”.  
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Före eldriften på stambanan var det troligen bemanning 
dygnet runt i SJ:s lokstall. Ångloken kunde inte gå hur långt 
som helst utan kolgivning, slaggning och annan översyn. 
Det vanliga var därför att man bytte lok så att dylika ar-
betsmoment inte skulle förlänga resan mer än nödvändigt. 
Det var faktiskt inte så olikt de gamla skjutsstationerna vid 
gästgiverierna där man bytte hästar. Andra återkommande 
arbeten i lokstallet var hjulsvarvning, blåsning av tuber och 
överhettningsrör samt byte av glidlager och vid varmgång 
måste dessa bytas, ibland hela hjul. 

Ånglok gick i reguljär trafik på Boråsbanan till 1958, 
men användes regelbundet fram till den banans elektrifie-
ring 1962. Sista gången ånglok från Alvesta ryckte ut var 
den hårda vintern 1965-66, därefter var det helt slut med 
ånglok i Alvesta och tystnaden la sig över lokstallarna.  

Vid samma tid genomfördes också rationaliseringar av 
godstrafiken och alla lokala godståg drogs succesivt in.  
Även den lokala persontrafiken upphörde på 1970- och 
80-talen. Personalstyrkan i Alvesta har minskat radikalt 
sedan 1960-talet. 

Manskap på Alvesta bangård, cirka 1915.
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I samtal med personer som arbetat på Alvesta station 
från sent 1930-tal och framåt framgår det att det var mer 
hierarkiskt förr och att det var mer regler. Man kunde inte 
vistas på stationen hur som helst, en spärrvakt kontrollerade 
så att obehöriga inte kom ut på perrongerna. Personalen 

hade uniformer, blåställ eller annan klädsel som signale-
rade att man jobbade vid järnvägen, det var lite militäriskt, 
som någon sa. SJ-emblemet skulle man ha i kepsen eller på 
rockslaget. 

Ett ångloksdraget godståg rullar ut från stationen, troligen på väg mot Växjö. 
I slutet av bangården och bortom rökplymen ser man SJ:s lokstall. 
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Det var en påtagligt manlig miljö, utom restaurangerna 
med köket samt kioskerna där det arbetade mestadels unga 
kvinnor. Kökspersonalen var också de enda som hade sin 
bostad i stationshuset, på vindsvåningen. De började arbeta 
tidigt på morgonen och vissa kvällar pågick arbetet fram till 

klockan 22. Städning ingick i arbetsuppgifterna och fick 
göras efter stängning. 

Kökspersonalen skurar golv efter stängningsdags.  
Ölflaskorna var ett skämt. 
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Första- och andraklassrestaurangen ansågs som fin och 
lyxig med servitriser och stärkta linnedukar. Där serverades 
riktig mat, av typen svensk husmanskost, och den frekven-
terades framför allt av resenärer – fram till 1950-/60-talet 
gjorde de flesta tågen måltidsuppehåll i Alvesta. Restau-
rangvagn fanns bara i snälltågen medan det på de vanliga 
persontågen inte förekom någon servering.

Tredjeklasserveringen, där man kunde få öl, läsk, kaffe 
och smörgåsar var även populär bland Alvestaborna och även 
de SJ-anställda var återkommande gäster. De senare hade 
dessutom en mindre rabatt. Den riktiga restaurangen serve-

rade alkoholhaltiga drycker, medan ”trean” endast serverade 
öl av typen lättöl, kallad lushunnabier. En vanlig fråga från 
serveringspersonalen var därför: ”Ska det vara lus eller läsk?” 

Under krigsåren 1939-45 var det tidvis mycket solda-
ter på stationen i samband med tågbyten. Dessa skulle då 
utspisas, ofta skedde det ute på perrongen. Soldaterna fick 
alltid korv och potatis. Det fanns även militärer stationerade 
på stationen, i en luftvärnsanläggning uppe på taket. Dessa 
trälådor togs bort först på 1950-talet. Ett återkommande 
minne från krigsåren var transittågen med tyska soldater på 
väg till och från Norge. 

Vykort från cirka 1950 där trälådorna på taket, 
vilka använts som kulsprutevärn under andra 
världskriget, fortfarande är kvar. 
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Stations och tågpersonal vid ett av SJ:s nya 
snälltågslok kring 1910. 

Ett växlingslag på bangården. 
Fotot taget efter elektrifieringen 1933. 
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Det imponerande stationshuset har, förutom några mindre 
tillbyggnader på 1930- och 40-talet, inte ändrats exteriört. 
Även interiört är det mycket som klarat tidens gång, vilket 
tyder på visionär planering och gestaltning när man byggde 
nytt 1909. Hundra år är ändå en rätt lång tid; många pas-
sagerare och trafikpolitiska beslut har passerat genom huset 
under dessa år. 

En sak som ändrats är just genomströmningen av rese-
närer, alla dessa ”påstigande i Alvesta”. Den organisatoriska 
lösningen med gångbro över spåren var visionär och skulle 
glädja vilken trafikplanerare som helst. Men passagerarna 
klagade, tyckte det var jobbigt att kånka bagage upp och 
ner mellan gångbro och perrong. Perrongbyten och besök i 
stationshuset var inte det lättaste om man hade bagage, det 
var bråttom och det rådde trängsel. Det svors säkert en del i 
de där trapporna. 

Förr tvingades alla som påbörjade, eller avslutade, 
en resa i Alvesta, att gå genom stationsbyggnaden för att 
komma till/från perrongerna. Vänthallen användes även 
av dem som bara skulle byta tåg. På 1970-/80-talet började 
trucköverfarten mellan stationshuset och perrongerna att 
upplåtas för passagerare och försågs med bommar. Resultatet 
blev att gångbron användes allt mindre. Den revs 1989. Då 
var restaurangerna också nedlagda. 

Ovanvåningen med den vackra vänthallen, där man kan 
stå i fönstren och blicka ut över bangården med perrongerna 
och dess resenärer samt i bakgrunden sjön Salen, hade 
kanske inte bevarats utan byggnadsminnesförklaringen 
1986. Sedan handlade det om att ge vänthallen ett innehåll, 
vilket skedde när Alvesta kommun startade utställningsverk-
samhet här tio år senare. 

Nu finns planer på en ny gångbro, så kanske var den 
ursprungliga idén inte så dum i alla fall. Det skulle sannolikt 
öka genomströmningen av resenärer i byggnaden. En sta-
tionsmiljö behöver sina resenärer och sina tåg för att utstråla 
den där orubbliga tryggheten och självklara identiteten som 
bäst sammanfattas med Ove Sävermans ord: ”Tåg är något 
som går, station är något som står.”

Stationsmiljön i dag

Alvesta har på 150 år vuxit från liten by till modernt kommuncentrum med järnvägstrafiken som länk mellan dåtid 
och nutid. Själva järnvägsdriften har rationaliserats och gruppen järnvägsanställda sätter inte längre en tydlig prägel 
på orten. Men järnvägsstationen måste nog ses som Alvestas viktigaste symbolbyggnad. Det är rent av svårt att 
tänka sig Alvesta utan järnväg. 
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Fönster med blåst glas i vänthallen. 
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Kronologi Alvesta station

• 1855-56 påbörjas bygget av Södra Stambanan

• 1863 når Södra Stambanan Alvesta

• 1864 färdigställs Södra Stambanan i sin helhet

• 1865 öppnades Växjö-Alvesta Järnväg

• 1898 blir Alvesta municipalsamhälle

• 1902 öppnades Borås-Alvesta Järnväg

• 1903 nytt godsmagasin

• 1909 nytt stationshus med restaurang 

• 1910 nytt lokstall 

• 1933 elektrifieras Södra Stambanan

• 1940 Borås-Alvesta Järnväg förstatligas

• 1941 Växjö-Alvesta Järnväg förstatligas

• 1945 blir Alvesta köping

• 1950 byggs överliggningshus för SJ-anställda
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• 1952-57 utbyggs Södra Stambanan till dubbelspår

• 1954 fd Växjö-Alvesta Järnväg elektrifieras

• 1958 öppnar järnvägsviadukten över bangården

• 1962 fd Borås-Alvesta Järnväg elektrifieras

• 1970-tal stänger järnvägsrestaurangen

• 1970 upphör lokal persontrafik på Alvesta-Älmhult

• 1971 bildas Alvesta kommun

• 1976 upphör lokal persontrafik på Alvesta-Nässjö

• 1984 upphör lokal persontrafik på Alvesta-Värnamo

• 1986 Alvesta stationshus blir byggnadsminne

• 1989 upphör lokal persontrafik på Alvesta-Växjö

• 1989 rivs gångbron från stationshus till perronger

• 1996 öppnar Utställningshallen på Alvesta station
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Med anledning av riksantikvarieämbetets framställning den 6 
april 1981, den 16 september 1983 och den 7 november 1985 
förordnar regeringen jämlikt 20 § kungörelsen (1920:744) med 
föreskrifter rörande det offentliga byggnadsväsendet att nedan-
nämnda av statens järnvägar förvaltade byggnadsverk, med 
beaktande av de krav som en rationell järnvägsdrift ställer, skall 
förklaras som byggnadsminnesmärken. 

Därefter räknades ett 50-tal stationshus, däribland 
Alvesta, och enstaka andra järnvägsbyggnader/-anläggningar 
upp. Skyddsföreskrifter, motivering eller kulturhistorisk be-
skrivning saknas. I samband med att SJ bolagiserades över-
gick stationshusen från att vara statliga byggnadsminnen till 
att vara byggnadsminnen enligt 3 kap 7 § lagen (1988:950) 
om kulturminnen. Genom beslut 2003-05-21 fastställdes 
följande skyddsbestämmelser för Alvesta stationshus:

1. Byggnaden får inte rivas, vare sig i sin helhet eller 
 delar därav.
2. Byggnaden får inte byggas till, byggas om eller på annat
 sätt förändras till sin exteriör.
3. Byggnadens stommar får inte rivas, byggas om eller
 ersättas med andra material.
4. I den del av stationshuset, plan 1 och 2, som kryss-
 markerats på bilaga 2, a och b
 -    får inte göras ingrepp eller ändring av äldre
      fast inredning
 -    får inte äldre ytskikt övertäckas, övermålas eller 
      på annat sätt förändras.
5. Byggnaden skall underhållas så att den inte förfaller. 
 Vård och underhåll skall utföras på ett sådant sätt att 
 byggnadsminnets kulturhistoriska värde inte minskar och 
 ska ske med material och metoder som är anpassade till 
 byggnadens egenart.
6. Skyddsområdet får inte ytterligare bebyggas eller 
 på annat sätt förändras.

Byggnadsminnesbeslutet
Utbildningsdepartementet
Regeringsbeslut 16
1986-08-21

Dnr 895/81 (delvis), 2383/83, 3424/85

Upptagande av vissa byggnadsverk i förteckningen över byggnadsminnesmärken
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ute på taket. Bilden togs kring 1940 då militären höll till här uppe. 
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